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aradcsony? Igen, Karacsony van!
De ez a Karacsony — 1943 Kara-
csonya. Hol vannak azok az idék,

amikor ugy éreztuk ezen a szent Un-
nepen, hogy az a szertedrad6 szere-
tet, a boldog béke szent Unnepe.
Ugyan hol jar mostanaban az arany-
haja, az o6rémhirdeté angyal, hol van-
dorolnak a héarom kiralyok, hol ra-
gyog béagyadt sejtelmesen a betlehemi
csillag? Hol az a Karacsony, melynek
szent napjan egyetlen boldog testvéri
6lelésben borult 6ssze mindenki, aki-
ben élt a Hitnek Kkiirthatatlan, melegit6
parazsa.

Ezerkilencszaznegyvenhdrom eszten-
deje, hogy kozénk Iépett az Ember
Fia, a nagy Magyarazé, az U0j igék
roppant erej Hirdetéje. Aki nem hozott
magaval fiegyvert, csak azt a nagy
szeretetet, mely minden szeretetnek lett
a forrdsa. Melyet 6rok kolcsdnképpen
oltott be a szivekbe.

Kihalt volna a szeretet? Hol vannak
azok az apr6, sz6ke Kkis melegfiokak,
melyek ilyenkor Karacsony tajan szall-
nak felénk lathatatlanul és pihennek
le nagy csendben a szivinkre, hogy
Olelésre tarul a karunk, hogy kikivan-
kozik bel6lunk a jésag, melyet szile-
tésekor egyenlé adagban kap atra-
valéul minden halandé, hogy elvisel-
hetévé valjék a maga és a masok
élete. Nem érezzik, vagy nem akarjuk
érezni a szelid szarnyak langyosan
legyezget6 simogatasat? Nem halljuk,
vagy nem akarjuk hallani a nagy hi-
vas hangjat? Nem merjuk felemelni a
szemulnket, a szivinket messzi tavla-
tokon tdlra?

Meghalt volna a szeretet? Orok tél
telepedett talan a szivekbe, tagadva
tavaszt, meguajulast? Hazudtak volna a
dalok, melyeket nagyanyéaink duddoltak
hofehér bélcs6k mellett? Hamisak vol-
tak a szinek, melyek pompézé ragyo-
gasa szivarvanyt varazsolt abba is,
ami ma szurkének tdnik?

Nem, nem a szeretet halt meg! Csak
mi haltunk meg kicsit. Es &sszeszorit-
juk az ajkunkat, 6kolbe szoritjuk a ka-
runkat, amikor Ggy érezzuik, hogy a
ielkink csokra, olelésre, simogatasra
nyilik. Amikor kétségbeesetten présel-
juk a fagyos péarnat a fulunkre, hogy
meg ne halljuk a Kkis ezlistcsengdk csi-
lingelését, amikor magunkra kénysze-
ritjuk a ko6zombodsség keményszovésu
kontosét, amikor a tavolba pillantunk,
hogy — jaj — meg ne lassa szemink
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azt, ami kozeli. Amikor a mas fajdalma
nem a mi fajdalmunk és a mi fajdal-
munkat oly békez(ien ajandékoznéak
méasnak, hogy cserébe a kevés Oromét
raboljuk el a magunk szadmaéra.

Csak a halalt koveti feltdAmadas.
Mi — nem haltunk meg és mégis any-
nyira varjuk a feltimadast, a jobb
kort, mely utan forr6 imadsag epedez
szazezrek ajakan. Varjuk az 0j Kara-
csonyt, a szebb, a jobb Karacsonyt, a
varvavart szent Unnepet, melyet nem
a szajak, hanem a lelkek Unnepelnek
majd.

Mert jonnie kell az Gj Betlehemnek,
az Uj Megvaltasnak. Jon az 0j Kara-
csony és vele jonnek az 0j fészekbe
koltozétt Gj madarak. Ujra leborulnak
a harom 6sz kiradlyok az Gj bodlcsd
el6tt, Gj csillag tdnik fel a téli ég-
bolton. Es olyan fényes lesz a ragyo-

gasa, hogy messze menekul a tél, a
fagy, a jég, melyb&l olyan béségesen
késztl a kéreg manapsadg mindenki

szive szamara. Langyos szell6 hozza
majd a lelkek tavaszat, 0j dalok szu-
letnek az Gj ragyogasban és megujul-
nak, harmatosssa furdenek a szivek,
melyek a megajult Igazsag uj, de
mégis régi dalat daloljak.

Messze van ez az Uj Karacsony?
Vagy kozel? Ki a megmondhatéja. De
jonnie kell! Hisszuk és valljuk, hogy
jon. Es magaval hozza a békét, az
igazsadgot, a nyugalmat, a jov6t, a
munkat.

egy esztend6. Es

41 sajnos — ez az esztend6 nem ho
zott semmit a magyar motorsportnak.
Es ha nem is hozott semmit, annal tdb-
bet igért a jov6re. Mert a megismerés,
hogy a motorsport honvédelem, sokat,
nagyon sokat igér a jov6re. Esztendd-
kén &t kuzdéttunk, harcoltunk azért,
hogy felismerjék a magyar motorsport
igazi értékét. Vallaltuk a guanyt, a meg

ismét elmult
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a vadakat, de — Kkitartot-
Es folytattuk

nem értést,
tunk az igazunk mellett.
a harcunkat és egyre-uUjra ismételtuk:
kell a motorkerékpar, kell a motor-
sport, szukség van motorkerékparra,
melynek honvédelmi, nemzetvédelmi
jelent6sége felmérhetetlen. Mely zaloga
az orszadg motorositdsadnak, bdlcsdje
azoknak az ezreknek, akikre adott
pillanatban sziikség van.

Ma az illetékesek mar nem haszon-
talan o6rdoégmotollat latnak a motor-
kerékparban, melyet az addécsavar

kiirtani, melynek el-
terjedését aranytalanul magas vamok-
kal kell bilincsbe verni. A motorkerék-
par ma fontos tényez6vé valt. Errél ta-
nuskodik bekapcsolasa a leventemoz-
galomba, ezt bizonyitja az ifjasag or-
szadgos vezetjének nagy visszhangot

szoritdsaval Kkell

keltett rovid, de nagyjelentéségl t6-
mondata: Gyorsleventéket akarok!
Ma — mar nem kell félteni a motor-

kerékpart. Es ha a sport szempontjabél
nem is hozott sokat az elmult esztendd,
ez a felismerés karpé6tol a mult sok
mulasztaséért.

*

z U betlinek, a vasar- és Unnep-
A napok alatti, gépjarmiikozlekedést
engedélyezé kulon jelzésnek nagy a
sikere. Persze azok ko6rében, akidnek

kijutott az U-b6l. Mert a nagy voré3
U betd ma mintegy rangot jelent u2

autés vilagban. Kulénésen, ha az t)
betlGvel diszitett gépjarmd korméanya
mellett nénemd vezeté ul.

Kicsit meglep6 és feltting, hogy nem
tal ritka az U betds kocsi. Ugylatszik,

igen sokan vannak, akik kozlekedése
annyira szolgalja a fontos kozérdeket,
hogy a kozérdek vasar- és uUnnepna-
pokon is szenvedne, ha ezek az U-
betiisok nem gépjarmuvei szolgalnak
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Ne sajnaljunk idonkéent Uj pneuszelepeket szerelni!

kényszer(i héaborlus takarékossag arra késztet minden
gondolkod6 és mdszakilag érz6 gépjarmdtulajdonost,

A

hogy gondosan ugyeljen gumija bels§ nyomasara és elke-
rulje annak a lehetéségét, hogy ,puh&an” jarjon, hiszen a
puha gumi sokkal gyorsabban kopik, mint a megfelel6 és

eléirt nyomasra felfajt.
jak a fokozottabb

Sokan vannak, akik
rdzast és az el6irtnal

inkabb vallai
is keményebb

gumival jarnak abbél a helyes elgondolasbél indulva ki.
hogy az el6irtnal is keményebbre felfG4jt gumi kopasa
lassubb.

Nem elegendd a gumit felfajnil Gondoskodni kell arrél

is, hogy a szukséges belsd légnyomas allandéan meglegyen
és nemcsak kozvetlenul a felpumpalds utan. A belsé gumi
ugyanis iddvel veszit a nyomdasabél. Ennek harom oka
lehet, vagy apré és csak gondos vizsgalattal felfedezhetd
kis tlszlras van benne, vagy hibas a szelepbelsérész, vagy
pedig a mesterséges gumibdl készult tomlé porozitdsa a
szokottnal is nagyobb. Hogy sorrendet tartsunk, mindjart a
harmadik esettel kezdjuk. A szintétikus gumi, a buna es
tarsainak kore kétségtelentl alkalmas a természetes, tehéat
a novényi gumi poétlasara, s6t azzal szemben bizonyos el6-
nyei is vannak, nagyobb a mechanikai ellenéalléképessege
a kopéassal szemben és nagyobb a vegyi ellenalléképessége
az oldészerekkel, tehat a benzinnel, olajjal stb. szemben,
igy tehat eszményi, ha nem is olcs6 anyag a pneukdpe-
nyek gyartasara. Viszont mint a tomlék anyaga mar Kki-
vannivaloét hagy hatra. Rugalmassaga ugyanis sokkal cse-
kélyebb, mint a természetes gumié és hamardbb szenved
maradandé alakvaltozast, mint a gumifak levéb&l szarmazé

testvére. Emellett bizonyos gyartasi okokbél igen gyakran
el6fordul, hogy a bunabdl készult tomlé apré, mikroszko-
pikus likacsokat, ugynevezett pdérusokat mutat fel. Ezek a

pérusok szabadszemmel nem lathaték és a levegdét olyan

csekély mértékben eresztik at, hogy a megszokott viz-
prébaval sem fedezheték fel, viszont — idével atengedik
a tomlébe nyoméas alatt pumpalt levegd egyrészét, a gumi

tehat elpuhul és bels6 nyoméasa mélyen alatta van az ere-
detinek.

A bunéas tomlével szerelt kérést tehat gyakrabban
illik pumpalni és gyakrabban végezni az ellenérzést a nyo-
masmérével, lehetéleg minden két-harom nap akkor is, ha
kocsink vagy motorunk csak igen csekély kilométerteljesit-
ményt végez.

A pneumatiknak Kkicsiny, igénytelen és igen elhanya-
golt része a szelep, mely pedig életbevagd fontossagl mar
csak azért is, mert ett6l az apré kis alkatrésztél, illetve a
gumival bevont és rugécskaval ellatott ugynevezett szelep-
bels6tél fugg, hogy a kerekink mennyire tartja a nyomaést.

sMMMMEM

A szelepbels6rész (ko6zénségesen Schrademek hivjak)
szerkezete eléggé komplikalt, tekintettel arra, hogy annak
alkatrészeit igen Kkis térre kell 0sszeszoritani, hiszen az
egész szelepbelsc alig nyom tobbet egy grammnal, mégis
kereken tiz részbdl &ll, melyek mindegyike befolydssal van
a szelep j6 tomitésére.

A szelepbels6 legvitalisabb része a két gumis alkat-
rész, a gumival bevont tomités és a gumis parna, melyhez
rugé szoritja a tomitést. Nagyon sok fugg ennek a Kis, alig
masfél centiméter hosszi és alig néhany milliméter vastag
rugécskanak anyagatél. A rugénak ugyanis nem szabad
tal keménynek lennie, mert akkor tdl nagy ellenallast gya-
korol a pumpaval bepréselt s(ritett levegével szemben és
tlilsdgosan megizzasztana azt, aki az orszaguton kényszerul
felpumpalni a kereket. Ugyanakkor azonban elég keménynek
kell lennie ahhoz, hogy tékéletesen zaré ,ajtot" képezzen a
bels6 légnyomas és a killsé leveg6 kozott. Es — ellent kell
allania a kerék gyors forgasa alkalmaval fellép6 kozpont-
futé erének, mely arra torekszik, hogy a gumis parnat ki-
emelje fészkébdl, azaz a gumis tomitésré6l. A kozpontfutd
er6 a mai kisméretl, tehat a régieknél magasabb fordulata
kerekeknél eléggé tekintélyes.

Megértjuk tehat, hogy a meglehetésen igénybevett kis
rugécska idével kifarad és mar nem préseli oda kellé
eréllyel a gumiparnat a tomitéshez. Ilyenkor leveg6vesz-
teség allhat elg, amit gyakorlatiasan gondolkodé és cse-
lekvé gépjarmdvezet6k ugy Aallapitanak meg, hogy benya-
lazzdk a szelep torkat. Ha a szelep ilyenkor ,buborékol”,
ugy kétségtelen, hogy a szelepbelsé a ludas és hidba csa-
varjuk fel teljes erével a szelepsapkat, a sapkan at kénnyen
szivaroghat at levegd, kuléndsen akkor, ha annak belsé
gumitomitése mar megkeményedett és veszitett rugalmas-
sagabol.

A szelepbelsérész filléres alkatrész, 6t darabot tartal-
maz6 kis badogdobozk&dban kaphaté és helyesen cselek-
szunk, ha ezekbd&l megfeleld készletet tartva raktaron, azon-
nal Uj szelepbelsét szerelink, ha a szelep szivargasra gya-
nus. A kivett hibas szelepbels6t ne rakjuk a szerszamok
kézé, hanem hajitsuk minél tavolabbra, nehogy utébb téve
désbdl ajra tzembe Aallitsuk.

Ha olyankor észleljuk azt, hogy a szelepink ereszt és
nincsen kéznél G példany, uGgy ideiglenesen segithetiink
magunkon olymédon, hogy a szelepbelsérészt egy Kicsit
megcsavargatjuk, hogy a gumis részek jobb fekvését érjuk
el. Néha segit ez a moédszer, kulondsen akkor, ha a gumis
tomitésre fél csepp olajat is kentiink. De azonnal ki a hibas
szelepbelsével, amikor elérjiuk az els6 garazst vagy javité-
muhelyt.
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A nofacsi'ot-f habort
legUjabb stieti mndenescseléde —

a hernyétalpas
mctcrkerekpar

(Vegyuk szemugyre a cimlapképet.)

habord kuldénleges kovetelményei egész sorat termel-

ték ki a kulonleges célokat szolgalé és kulonleges
elgondolasok alapjan épitett kulonleges gépjarmuiveknek
De ki hitte volna, hogy végul még a mdszaki fabél vas
karika is megszuletik: a hernyoétalpas motorkerékpar. Mely
nem mas, mint a hernyétalpas vontaté és a motorkerékpar
Osszehazasitasa.

Az NSU vontatomotorkerékparrél van sz6, mely —
tulajdonképpen nem is motorkerékpar, hiszen sem két, sem
pedig harom a kereke, hanem csak egyetlenegy, mert
hiszen a hernyoétalpakon beltl poérgé tizenkét kerék tulaj-
donképpen nem is kerék, mert hiszen nem érintkezik a talaj-
jal, hanem a hernyétalp tovamozgatasara szolgal. Es hogy
a motorkerékpar jellegén még nagyobb csorba esséK,
motorja nem valami pompéas motorkerékparmotor, hanem
szabvanyos és még hozza vizh(téses, masfélliteres Opel
Olympia-motor. Es mégis motorkerékpar a gépesitett ha-
borinak ez a legujabb sutetd mindenescselédje, hiszen
els6 kereke szabvanyos és szabalyos paralellogramm vil
laba erd@sitett motorkerékparkerék és kormanyrudja is jel
legzetesen motorkerékpar kormany.

De becslletesen be kell vallani azt is, hogy ez a
motorkerékpar villAba er6sitett motorkerékpar kerék és a
motorkerékpar kormany, csak részben szolgalja a kor-
manyzast. A gép konstrukciéja ugyanis mdszakilag ugy
van megoldva, hogy az els6 kerék csak addig korma-
nyoz, amig a kormanyrudat csak mérsékelten vagja be a
vezetd, tehat amikor j6 uaton halad tekintélyes sebesség-
gel. Ha a gép lassan halad és a vezet6 nagyot ,,vag be"
a korméanyon, abban a pillanatban méar a hernyétalpaK
veszik at a kormanyzas szerepét olymdédon, hogy a kor-
manyrud elforditasa lefékezi az egyik hernyétalpat, akéar-
csak a ,komoly" vontatéknél, vagy a hernyoétalpas harci-
kocsiknal.

Rendkivul érdekesek ennek a hadicselédnek a mdszaki
adatai. Sebessége elsérendl dttesten eléri a nyolcvan
kilométert, 80%-os emelkedén képes felkapaszkodni, tehat
olyan kaptatéon, mely szazméteres tavon nyolcvan méter-
nyit emelkedik (1). A gép teljes hossza alig harom méter,
legnagyobb szélessége egy méter, harom méter atméréjd
kdorben meg tud fordulni, 44 centiméteres vizmélységen
még ,szaraz labbal" halad at, onsulya ezzel szemben
1235 Kilé.

A hernyétalpas hadimotorkerékpar féleg arra a célra
szolgal, hogy kisebb terheket vontasson igen nehéz terep-
viszonyok kozétt olyan keskeny Osvényeken, ahol a nagy
vontaté képtelen Aatvergédni, egyarant hasznalhaté teher
vagy kisebb loveg vontatasara. Hernyé6talpai gumitégia-
nyokkal vannak ellatva, udgyhogy j6 aton aréanylag zaj-
talanul és talzott razas nélkul képes haladni és foley
mocsaras, saros talajon &allja meg a helyét, mert kis
onsudlya miatt nem sullyed mélyen a leglazdbb talajon
sem. 1igy az afrikai sivatagi harcokban is nagyszerGen
allotta meg a helyét és nagy segitségére volt az ottani
csapattesteknek abban, hogy az Udgynevezett rugalmas
elharitas taktikdjanak gyakorlasdhoz szukséges sebesség-
gel végezze a dolgat a legmélyebb homokban is. Hogy
ez a gép megszuletését féleg Afrikdnak, helyesebben az
afrikai harcoknak koszonhette, arra vall kulonben az is,
hogy a motor vizhutése fuggetlen a sebességtél, mert a
légaramlatot kulén szélkerék kelti, a hités igy 2 3 kilo-
méteres sebességben is tokéletes a legforrébb  trépusi
napsutésben is.

A hernyétalpas motorkerékpar nagyszerGien megallotta
helyét Afrikdban, az ottani harcok eltltével a keleti arc-
vonalon szolgal és a karéliai fakitermelési munkalatoknal
is hGien megallja a helyét, de bevalt, mint tokéletesen terep-
jaré csapat- és anyagszallitd, valamint hirvivé jarmd is.
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Minden gépjarmdvezet6 tudja, hogy ha
a motor elkezd dadogni, azaz sza-
balytalanul, kihagyogatva porogni, ugy
vagy az uUzemanyagellatas koral van
hiba, vagy a benzinvezeték, vagy a fuvé-
kak egyike-mésika dugult el, vagy a
gyuUjtas korul torténik valami nem kiva-
natos jelenség. Persze vannak olyan ,da-
dogasok" is, melyek gyokere mélyebben
rejtézik, taldn a szelepek, vagy a vezér-
lés héazatdjan, szerencsére az ilyen komp-
likaltabb eredet( dadogasok ritkak, udgy-
hogy nem igen akad veluk dolgunk.

Ha motorunk szabdlytalanul kezd dol-
gozni. ugy az els6 lépés: ki a kupplung-
gal és a gazzal jatszva feltaraztatni a
motort. Ha a dadogads az Uzemanyag-
ellatds szabalytalansaga miatt allott eld,
ugy ez a mesterfogds tobbnyire segit a
bajon, mert kiszivja a fuvékaba esetleg
beszorult piszokszemcsét. Ha nem javul
a helyzet, Ggy nincsen mas teenddnk,
mint néhanyat nyomogatni a porlaszté
keverokamrajanak Usztat6 gombjan. Ha
ugyanis a benzinvezetékben van dugulas,
ugy az usztatds sikertelen lesz és hidba
nyomogatjuk kitartéan a gombot, a kar-
buratorbél csak nem csordul az Uzem-
anyag. Ha azonban mégis csordul és az
Uzent mégsem valik szabdlyossa, ugy
minden valészinliség szerint a gyudjtas
korul van a hiba- Lehetséges, hogy vala-
melyik gyertya van ugynevezett fél-
sluszban, azaz néha leadja a szikrat,
néha nem. Ennek megallapitasara ott a
gyertyavizsgalé ceruza, mely azonnal el-
arulja. hogy melyik gyertya korul keres-
kedjunk.

.Tébbnyire azonban nem a gyertya a
ludas, hanem a gyujtasi rendszernek va-
lamelyik tavolabbi alkatrésze, tobbnyire
a megszakité.

Ha médunkban van, Ggy a hibat szak-
avatott és hozzaért6 muhelyben allapit-
tassuk meg és javittassuk ki. Ma. amikoi
ti korlatoz6 rendelkezések kovetkeztében
amUgysem kerulink ki az orszaguira, ez
nem okoz nehézséget, legfeljebb az L-
betiisoknek — vasarnap, amikor nincse-
nek nyitva a mdhelyek.

A megszakitéhoz, de altaldban a gyuj-
tasi rendszerhez csak az nydudljon, aki
ismeri annak egész, berendezését, miko-
dését. Ellenkezd esetben ugyanis tdbb
bajt okozhat,, mint hasznot és egy hibabdl

harmat is csinalhat.
A megszakitérél annyit mindenkinek
illik tudni, hogy azon kell beéllitani a

kontaktus-hézagot és hogy ez ti hézag
idével megvaltozik. A megszakité kala-
pacson ugyanis m(anyag butyok ,lakik
ez a fiberbutvok koveti a megszakito-
tengely butykét és adja at annak eme-
lését a megszakiténak. A fiber mint
minden anyag kopik és id6vel any-
ujara elkopik, hogy a szakitdékalapacs
mar nem nvit eléggé és képtelen meg-
felel6 szakitast el6idézni. llyenkor utana
kell allitani a megszakit6-hézagot a he-
lyes (0.3_0.5 mm.) mértékre, ellenkezd
esetben szabélytalanna valik a gyudjtas
és a motor egyszerre csak elkezd da-
dogni. Az avatott autés jol tudja, hogy
id6vel el6all ez a hiba és ugy el6zi meg,
hogy a rendszeres karbantartas alkalma-
val nemcsak beallithatja a hézagot, ha-

d ad o f...

nem gondoskodik arrél, hogy Mihaly

bacsi racseppentse azt a néhany csepp
olajat a szakitoétengelv butykét kend

filcparnara, melyre annak a j6 kenés ér-
dekében sziksége van. A rendszeresen
adagolt néhany csepp olaj csodakat ké-
pes muvelni és megharomszorozza a sza-
kit6 élettartamat.

A motor kellemetlen és Uzemanyagot
pocsékol6 dadogésa tobbnyire a meg-
szakitd hibajara vezethet§ vissza. Aki a
karbantartaskor a megszakitét is meg-
vizsgaltatja, az csak ritkdn talalkozik
ezzel a kellemetlen és bosszanté tune-
ménnyel.

Elénk élet az FTC-ben. Szinte meghat6
ragaszkodas a tradiciokhoz, amit az FTC
csUtortok esti Osszejoveteleinél lathatunk, o©sszejon-
nek a fitk, pontosan minden héten, akar esik, akar
fagy. Tekintet nélkul arra, hogy valaki éppen katona
(mint pl. Hajdék Laci) vagy fo-fé6 légoparancsnok,
mint az 6rokké jokedvil Kiss Laci, — eljonnek, hogy
egy Kicsit vitatkozzanak és sokat emlékezzenek, ab-
randozzanak. ,,Emlékszel 1936-ban a Grand-Prix-re
a népligetben?I ,Ha Ujbél egy olyant rendezhet-
nénk." ..Fiuk, szétszedtem a motoromat, tavaszra
egy olyan remek versenyfurikot allitok ossze bel6le,
hogy csak bamulni fogtok!" llyen és ehhez hasonld
.csatakiatasok" hangzanak el ugy a komoly ,dreg
versenyz6k”, mint a fiatal és lelkes volt KTT-sek
kozott. Az intéz6i tisztséget,
valasztott Nagy Pista tolti be, aki mellesleg még a
fiatal gvorsleventék kiképzését is magara vallalta.
Jellemz6 a nagy és Oszinte bajtarsiassagara, hogy
— mikor a tobbieknél elutasitott és neki helyben-
hagyott ,.U"-betiit félajanlottak — szintén nem
fogadta el, mondvan, ha 6k sem, akkor én sem.
Egy biztos, ha vége lesz a habortnak, ennyi lelke-
sedéssel és akaraterével a ,Fradi" motorosai elit he-
lyet fognak biztositani maguknak a motorsport terén.

az a nagy
motorosai

a mar tobbszér meg-

A tavieny fényforrasa pontosan a

Ezt \ lampa9 méltan sorozhatjuk az

; S #
A teljesitmenyért

-OSRAM-

csodaszerkezetekhez

OSRAM

Sok fény kevés aramért!
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Au Il6kalyha
Pneumatik
Vulkanizaloéra
Fékbetétre
izz()lémpéra (Tungsram)
Ladmpabiztositékra
Hatsoéotu korre
Szélvédotdérlo re
Hatsdé6 14 mpara
Keresdldmpara
R ozsda pasztara
Gyujtégyertyara (Bosch)
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Kocsiemeldre (Rak)
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Pneufeszmérére (Motometcr)
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Villa nykidrtre
Markés kendéolajokra
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Tisztitdeszkozdokre
Hiitémérdékre (Motometer)
P ump a&ar a
Zsirz 6 présekre
Szélvédoészaritora
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Hajitofat sem érnek —

aa uzefnakpap meptakatUast tyéto vesszetek!

T Tjabban ismét kezdik felutni a fejuket

azok a titokzatos csodaszerek, azok
a kulonféle szinl kis kerek tablettak,
vagy Uvegekbe toltétt varazselixirek, me-
lyek abbodl a célbél készulnek, hogy az
Uzemanyaghoz keverve, a fogyasztast
csokkentsék. Ami a legérdekesebb, ezek
a blvos-bajos (vagy inkabb blizds-bajos)
nedlik és labdacsok nem a legalis keres-
kedelem uatjan kertlnek forgalomba, ha-
nem haromnegyedkéz kalméarok atjan,
megfelel§ suttogé propagandaval alatéa-
masztva.

Alkalmunk volt két ilyen anyagot vizs-
galat ald vetni, az egyik tablettaalaka
volt, a masik folyadék. Nos — a tabletta
anyaga egyszer( és kozonséges naftaliri
volt, egy kis festékkel rézsaszinlire pin-
galva. Nagy a gyanu, hogy ezek a tablet-
tak csak részben készultek mostanaban,
minden valészin(iség szerint csak a hang-
zatos és el6kel6én fest6 Uvegfiola mai
gyartmany, a tartalom azonban nyilvan
régi molyirté tabletta, mely mint benzin-
megtakarité és zsenidlis szer sokszoros
aron sézhatdé a mit sem sejt6 autdés nya-
kéra. A folyadék — ugyancsak igen di-
szesen és el6kel6 szarmazast sejtet6 mo-
don adjusztalva —. viszont so&tétsarga
szinl volt, alapanyaga metilalkohol (ma-
gyarul faszesz), melyhez igen kis meny-
nyiségl, erésen karbolszagli anyagot ve-

gyitett. az alkalmi vegyész. Mert a szin
AKINEK MAI NAPSAG
GEPJARMURE VAN
SZUKSEGE:

és szag igen fontos, akarcsak azoknal a
gyogyszereknél, melyek bar hatastala-
nok, a hisztérids ndék hisztérids tunemé-
nyeinek gydgykezelésére mégis széliében
é* eredményesen hasznalatosak.
Mondanunk sem kell, hogy minden olyan

vegyszer, mely Kkis mennyiségben az
Uzemanyaghoz Kkeverve, allitdlag csok-
kenti a fogyasztast, nem egyéb — masz-

lagnal. llyen anyag nem létezik, legalabb
is olyan értelemben, hogy az a motor
atalakitasa nélkul befolyasolna a fogyasz-
tast. Mert vannak olyan anyagok, me-
lyek valéban csokkentik a fogyasz-
tast, de ehhez a motor kompresszidara-
nyat emelni kell, magasabb dugattytkat
szerelni, vagy levezetni a hengertalpbdl.
llyen anyag példaul a ‘tetraetilélom.
mely az Uzemanyag oktanszamut emeli
tekintélyes mértékben és a vele vegyi-
tett benzin kopogas nélkul taplalja a
magas kompresszidaranyd motort. De —
mint latjuk az elmondottakbdl — ez az
anyag is csak kozvetve hatdsos és nem
az anyaga csoOkkenti a fogyasztast, ha-
nem megvaltoztatja az UGzemanyag vegyi
karakterét.

Nyugodtan  Orizkedhetink tehat a
nagyserényen kinalt csodaszerektél. Sza-
vatolunk azért, hogy egyetlen csepp
tzemanyagot sem takaritunk meg a tab-
lettdk. labdacsok és folyadékok alkalma-
zédséaval. Ezek esak arra jok. hogy baTekké

avassak a .johiszem({ autést és igen te-
kintélyes mellékkeresethez  juttassak
azokat, akik ezekkel a csodalatosan for-
radalmi csodaszerekkel kereskednek —
zugban.

AZ ANGOL gumiipar tényezdi megle-
hetds aggodalommal lattak, hogy az an-
goi mdlgumigyartds az angol—amerikai
hadigazdalkodasi terv keretében jelen-
féktelen szerepet kapott. Kuléndésen a
habort utani lehetéségek aggasztottak
az angol gumiipart s ebbeli aggalyukat
Lyttelton angol termelési miniszter lég
utébbi nyilatkozatai sem tudtdk elosz-
latni. Lyttelton az aggéddék megnyugta-
tasara kozolte, hogy a brit mdgumi-
gyartds tettbevaldsitdsdhoz az els6
anyagkiutalast mar eszkozélte. Az agga-
lyoskodék ezzel szemben azzal érvelnek,
hogy Anglidban a mdgumigyartas nem
tartozik a hadi és haborU utani gazdal-
kodas surgésnek deklaralt iparagai
kozé, kovetkezésképpen ezen UQj iparag
szamara eszko0zolt anyagkiutalasok csak
a tobbi ipardg kielégitése utan teljesit-
het6k. A ..Financial News* a British Ce-
lanese Ltd. mozgolédasdhoz érdekes
észrevételeket fliz. A Celanese Ltd. az-
zal a tervvel fordult a brit kormanyhoz,
vallalja magara a mdgumigyar felallita-
sanak koltségeit vagy pedig fedezze a
folyamatos gyartas koltségeit. A brit
kormany elutasitotta mindkét ajanlatot,
mert a Celanese egyrészt vonakodott az
alkalmazandé gyartasi eljarasrol felvila-
gositast nyujtani, masrészt nem vallalt
garanciat, hogy a gyartasi koltségek az
USA-ban haszndlt lieenszek alatt fognak
maradni. Ezek utan a Celanese az egész
tervet sajat koltségére Kkivitelezi.

ACHS MOTORT valaszt
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meri megharomszorozza a motor

élettartamat!

EZ MA KOZERDEK!Kaphaté minden szakuzletben

Vezérképviselet: OLAJ Kift., Budapest,
V., Gyodngyhaz-utca 6.

Miiért nem szerveshnek

~MOZGO-SZERVISZT“

a leallitott gepjarmuivek karbantartasara

A fészerekben, a garazsok félrees6 he-
1 1 h(ségeiben ott porosodnak, ott rozs-
dasodnak a leallitot gépkocsik ezrei,
pusztul a nemzeti vagyon és karbavesz-
nek a kocsik behozataldért kifizetett ne-
héz valutak. Mert az évek soran lassan,
de biztosan pusztulnak el ezek a gépek,
melyekb6l hosszabb id6 mdualtan a legna-
gyobb anyagi aldozattal sem lehet mar
Uzemképes kozlekedési eszkdzoket elbva-
razsolni. legfeljebb mint 6cskavasforrasok
johetnek szamitasba.

Ilgen kevés azoknak a kocsiknak a
szama, melyeket szakszerlien alakitottak
at automobil-konzervvé. Tulajdonosaik
részben abban reménykedtek, hogy a
Csipkerozsika-alom rovid lélegzetl lesz.
részben pedig vagy nem tudtdk a moédjat
a konzervalasnak, vagy — ami gyakoribb
eset — sajnaltdk erre a célra sziksé-
ges Osszeget és nem voltak hajlandok
aldozatot hozni a veszett fejsze — nye-
léért. De akarhogyan is van, a gépkocsik
ezrei mennek tonkre, hiszen az E bet(
nélkuli kocsik atirdsa még az igényjogo-
sultak részére is lehetetlen és akinek ma
joga van kocsit tartani, aki igazolni
tudja a fontos kozérdeket, az sem vasa-
rolnat a leallitott kocsikbdl, Gj gépet,
vagy atirhat6 E betls kocsit még regé-
nyes aron is alig kap.

A gépkocsi-javitomUhelyek nagyrésze
tal van zsufolva munkéaval, viszont se
szeri, se szama azoknak a kis mUhelyek-

nek, melyekben bizony alig hallatszik a

VICTOR1A

Uj

s hoda

Autobalkatrészek ésfelsze-
relési cikkek. Kerékpéarok
nagyraktéara.

szerszdmok csorgése. Felvetédik a gondo-
lat: miért nem szerveznek az ilyen md-
helyek mozgé-szerviszt. melynek az volna
az uzletkdére, hogy megfelel6 dijazas elle-
nében a leallitott kocsikat mentse meg
a végpusztulastol.

A ledllitott kocsik tulnyomé része
gumi nélkul szlkolkédik. De ha van is
gumija a kocsinak. E betd nélkal tilos
veluk kozlekedni, tehat felkeresni a ja-
vitoémiihelyt vagy szerviszkarbantnrté
alloméast. De ha nem volna tiltva, akkor
sem volna ez lehetséges, mert a leallitott
kocsi gazdaja nem kap motalkét. Kotélen
elhGzni a kocsit sem egyszerl dolog,
f6leg ha a keréken nincsen gumiabroncs.

Az ilyen kocsik konzervalasat kellene
véalalnia a mozgoé-szervisznek, mely akar
a j6 doktor béacsi a betegagy mellett ke-
resi fel a beteget és végzi el azokat a ma-
veleteket. nedvek alkalmasak a kocsi

megmentésén*. Hiszen hosszu allas alkal-

maval a hengerek bels§ feltilete megrozs-
dasodik. hala a kendéolajak savi
nak. lassu belsé korhadéas-rozsdasodas in-

dul meg, melyet majd az auték feltarna-.

dusanak Unnepén bizony alig lehet rend-
behozni. akarhogyan is fajjak majd a
harsondkat. Nem akarunk most m(szaki
kérdésekkel foglalkozni és ramutatni
arra, hogy ennek a mozg6 szervisznek
mi volna a munkarendje, és mi volna az
elvégzendd munkajanak folyamata, hiszen
ez tulhaladna cikktnk kereteit. Csak az

otlet a fontos és érdemes a megvalési-

tasra.

mindségi
motorkerékpéarok
kdrzeiképviseleie
és hasznal!

AUTOK
eladasa

Dr. LINTNER J.

Személynok-u. 16.
124 456

V.,
Telefon:
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AZ AMERIKAI olajimperializmus,
mely a vildg minden elérhet6 olajfor-
rasa leié kinyujtja kezét, most mar az
eurdépai olajmezék felé kacsintgat. Az
ISA beligyminisztere, lekes, aki egy-
ben az amerikai Uzemanyaggazdalko-
dasnak is kormanybiztosa, Ggy nyilat-
kozott, hogy az USA-nak utat kell torni
a kulfoldi olajforrasok felé, mert a ka-
tonai és polgari szikséglet fedezése
csak igy biztosithat6. lekes ezen ecl ér-
dekében nemzetk6zi egyezményt emle-
get, melyhez formalisan az Osszes alla-
mok csatlakoznanak ugyan, gyakorlati-
lag azonban az amerikai szikségletek
szamara biztositana els6bbséget. Az ilyen
megallapodas vélekedik lekes — a
béke fenntartasanak és a népek bizton-
saganak is jelent6s tényezéje lenne.

*

AZ USA—KANADA kozoétti olajegyez-
mény északnyugat Kanada olajmez6inek
feltarasat biztositja az USA szamara a ha-
boru tartaméara. Maekenzie King, Ka-
milla miniszterelnéke szerint a szerz6-
dés az | SA é&ltal a habord folyaméan
kitermelt olajmennyiség megbatarozott
aron valé megvasarlasat Kanada sza-
mara biztositja. A kanadai olajmez&k
tulajdonosa tovabbra is a kanadai Im-
perial 011 Co. marad, csupan a finomi-
tok és az olajvezetékek szerepelnek a
habord tartaméara amerikai tulajdon
gyanant, miutan nagyrészt az amerikai
hadsereg létesitményei. Ezen berendezé-
sek habord utan eladandék és rajuk
Kanada opciét biztositott maganak.

ing. ABT ISTVAN

miszaki nagykereskedd

Budapest, V., Vaci-ut 10. sz
TELEFON: 313-058

MOTORLANCOK
BELZ ER

CHROMVANADIUM
SZERSZAMOK



AVILLAMOS LEGYOZTE A GEPKOCSIT-
mar minta baleseti statisztikaban

Mér-mér Uj rovatot nyitnak az Gjsagok, naponta hosszu lis-
tdban kozuk a kozlekedési balesetek veszteséglistait. Na-
ponta torténnek halédlos és sulyos balesetek, melyek szenved6
hése a gyalogjar6 és el6idézéje a — villamos.

A vérbeli autés — akarmennyire is részvétet kelt§ a bal-
esetek sorozata —e valami elégtételfélét érez. Mert hajdanaban,
amikor a févaros utcdin Ggy nylzsogtek a gépjarmdvek, mint
a festetthaju cicabogarak a dunaparti korzén tavaszi estéken
— korantsem tértént annyi baleset, mint manapsag. A gépkocsi-
vezet6k — néhany fékezhetetlen s felel6sségérzés nélkili arany-
ifjat6l vagy beszeszelt Ujgazdagtol eltekintve — ma sokszo-
rosan Ugyelnek a kozlekedési szabalyok betartasara és inkabb
lépésben cammognak az elsotétitett attesteken, minthogy az
ugynevezett reszkir kueséber elv alapjan 16kjék fel azt, akit
rossz sorsa a soOtét Uttesteken végzett botorkalasokra kény-
szerit.

Sajnos, a villamos és féleg a villamosok menetrendje nem
szamol kell6képpen a helyzettel. A vezetének sietnie kell, mert
be kell tartania buntetés terhe mellett a menetid6t, a kalauzok
nagyrésze még azt sem varja be, hogy az utasok leszalljanak,
maris elfuttyenti a kocsit. Es ha valaki ez ellen felszélalni me-
részel, ortlhet, ha csak harom és nem harminc pokhendi meg-
jegyzéssel és kalauzi rendreutasitassal Uszhatja meg a koz-
jatékot.

A vezet6k pedig? Nagyrészuk nem ,fékkel és gazzal" vezet,

nem lassit idejében, ha akadaly kerul eléje, hanem a csen-
g6jére tamaszkodik és veri vad szenvedéllyel. Ha a csengd
harsany vihara nem segit, G4gy mar hidba a kés6i fékezés és
a villamos alatt mar ott ordit, vagy ny06szorég fajdalmasan az
aldozat.

Hol vannak a régi ,j6" id6k, amikor a hétf6i lapok két-

hasabos cimu cikket eresztettek meg a legkisebb auté vagy
motorbalesettel kapcsolatban és atlag tizenhét naponként koéve-
tették a gépjarmuveknek, ha nem is teljes, de legalabb is rész-
beni kiirtasat.

Kioszioiiak a leventék
BaiatoK katuli vétsegének dijait

Bens@séges Unnepség szinhelye volt december 12-én a
Budapest, TI. ker., Felvinci Gti levente székhaz, ahol a Balaton
korali motorkerékparos versenyek filmel6adassal egybekdtott
dijkioszté Unnepségét rendezték meg. A nagyszamu és értékes
dijat v. Solymossy Ulaszl6 vezérérnagy osztotta ki lelkesitd
szavak kiséretében, majd Pados Lajos alezredes, _a Gyors-
leventék Orszagos Kapitdnya mondott buzdité beszédet. A sok,
szép dijbol a népesebb kategéridkban még az 5-ik helyezettek-
nek is jutott, mely orvendetes korulmény kétségtelentil buzdi-
télag fog hatni a versenyz@kre.

A dijkiosztasi Unnepséget filmbemutaté kovette, melynek
sorédn a gazosité mikodését egyszer( és érthet6 moédon meg-
magyarazé német oktaté-filmet pergették le._ A film a német
motoros Hitler-Jugend szemléltet6 film oktatasaban az. elsé
lecke. Orémmel halljuk, hogy talan a tucatnyi filmbdl allo
teljes leckesorozatot is sikeril megkapni és sorozatosan be-
mutatni. A tovabbiak sordan még a HJ sokoldalu sportevékeny-
ségét bemutaté német hangosfilm szerepelt a mdsoron, végul
pedig harom magyar film kertlt bemutatasra, melyek régi
motoros események kozott a Grossglockner-versenyt, a ma-
gyar autés és motorkerékparos GP-t. a Harmashatarhegyi és
Guggerhegvi versenyeket stb. keltették életre a halas néz6-
kozonség elétt. A filmeknek oriasi sikeruk volt, a kismotoros
GP egyik bukas-jelenetét kozkivanatra otszor is leforgattak
visszafelé a humoros filmtréfai] harsanyan deril6 kodzénség
elétt.

STEYR-DAIMLE R-PUCH-M UVEK
MAGYAR KERESKEDELMI R-T.
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PROF. PORSCHE dr.

A NEMET HARCKOCSI-GYARTAS
VEZERKONSTRUKTORE

masodik vilaghabora elsé szaka-

szat a gyors és mozgékony német
pancélosok uraltdk, melyek mindenttt
magukhoz tudtdk ragadni a kezdemé-
nyezést. A tamaddé német hadviselés
ezekben az években mélységében bé-
séges terulettomboket biztositott a ko-
vetd védekez6 hadviselés szamara. A
német harckocsigyartas fejlédése azon-
ban nem éallott meg a deffenziv hadvi-
selés folyaman sem, amire legjobb
bizonyiték a ,Tigris"-ek megjelenése
volt az idei esztend6 tavaszan. A Tig-
ris megjelenése kétségtelentil nagy

meglepetés volt, atuté sikerét féleg
gyorsasaganak és messzehordd I6ve
gének koszénhette.

A német harckocsigyartds ma ha

rom vezet6 egyéniség kezében ossz-
pontosul. Dr. Ing. Walter Rohland igaz-
gat6, Prof. dr. Férd. Porsche és Gude-
nan vezérezredes kezében. Porsche dr.
régi ismerésunk, a farmotoros Auté
Union versenykocsik vilaghirG kon-
struktérjét, a Volkswagen tervezdjét
annakidején hazai versenyeinken is
tobbizben utdvézolhettik. Guderian ve
zérezredes neve, mint a franciaorszagi
habori német pancélos ékeinek csulcsa
él emlékezetiinkben, ezzel szemben
Rohland dr. nevét alig ismerik nalunk.
Pedig 6t emlitettik a német harckocsi-
gyartas triumviratusanak az élén, hi
szén Speei fegyverkezési miniszternek,
mint a harckocsi- és vontat6-gyartast
szorgalmazé bizottsdg elnoke, egyik
legbels6bb  munkatarsa. Rohland dr.
régi, acélszakember, akinek neve sz6
rosan 0Ossszeflgg a modern német
harckocsigyartas kezdetével. Eppen
ezért kulonos érdeklédésre tarthat sza-
mot egyik utébbi eléadasa a német
harckocsigyartasrol.

Rohland dr. a német Edelstahlwerke
nél dolgozott 1927-ben, amikor az els6
német rendérautét pancélzattal lattak
el, majd 1929-ben az els6 német ki

sérleti harckocsi megszuletésénél s
tontos szerepet jatszott. Ez a harc-
kocsi természetesen nem volt a mai

pancélosokhoz hasonlithatd, kénnyd,
tobbkerekd jarmd volt, melynek uta-
sait megfeleld szogbe Aallitott pancél-
zata megvédte a gyalogsagi lovedé-
kektél. Erdekes, hogy az angolok és
amerikaiak altal lehetetlennek tartott
pancélhegesztés gondolata mar akkoi
felmertlt és a németek rovidesen tettbe
is valdsitottak.

Az els6 széridban épult,,Panzerl." a
spanyol héabortdban esett at a préban,
a fegyverzet, gyorsasag és pancélozas
terén szerzett tapasztalatok a ,,Panzer

II." megépitésénél mar figyelembe vé-
tettek. Ez a harckocsi-tipus Lengyel-
orszagban és Nyugaton, mint gyors
felderit6 kocsi igen jol megallotta a
helyét. A spanyol héboras tapasztala-
tokbo6l sziletett meg a ,,Panzer III." és
,Panzer IV." is, melyek ugyancsak
Lengyelorszagban és Nyugaton értek
el donté sikereket.

A harckocsigyartasnak harom fontos
faktora van: fegyverzet, gyorsasag és
pancélzat. A harckocsi valtozataként
szlletett meg a rohamléveg és a her-
nyoétalpakon motorizalt tuzérség.
Ugyanitt emlithetjik meg a motorizalt
pancél-granatos hadosztalyok péancélo-
zott szallitéjarmuveit, melyek kezdet-
ben csak kdnnyld pancélzattal ellatott
teherkocsik  voltak. Végul idetartoz-
nak a vontatdk is.

A harckocsi szive a motor, mely ma
gazdasagos fogyasztas dolgaban bar-
mely Diesel-motorral felveheti a ver-
senyt. A fejlédés elején 65 l6er6s mo-

torokkal operaltak, ma tdbbszaz 16-
er6s motorokat hasznalnak, a kor-

manyzast megkonnyité kulon meghaj-
tassal is onmU(kodéen dolgozéd sebes-
ségvaltéval. Ezen a téren azonban még
sok tokéletesitésre van szukség és
sok Ujitds varhaté.

Rohland dr. elmondotta, hogy a pan-
célzat eldallitasat illet6leg fuggetleni-
tették magukat a kulféldtél, a néme*
pancélacél elegend6 mennyiségben
allithaté el6, min6sége egyenértékd,
s6t felulmualja az ellenséges pancélza-
tot, felUleti szlardsdga egészen rend-
kivali. A harckocsik fegyverzete mel-
lett a sikerbdl jelentés rész illeti a
német pancélos optikai és szikratavird
berendezését. Az 0 német péancélo-
sok az orosz tél minden nehézségével
dacolnak.

A német harckocsigyartas fejlesztd
sén ma a legteljesebb egyuttmikodés-
ben Kkatonai tényez6k, tervez6k és
Uuzemmérnokok dolgoznak. Eredetileg
a konstruktérok talsdgos egyéni uta-
kat jartak, a gyartas lehet6ségeit nem
mérlegelték eléggé, ami jelentds mun-
katdbbletet jelentett. Ma a kontsruk-
térok az uUzem gyartasi lehetdségeihez
igazodnak.

Régebben a hadsereg sokiranyu ko
vetelményeit kalénbéz6 tipusa harc-
kocsik gyartasaval igyekeztek Kkielé-
giteni. Ma az univerzélis értékd, lehe
téleg kevés tipus gyartasa az iranyelv.

A tervezés, iranyitds Prof. dr. Porsche
és Guderian vezérezredes kezében
osszpontosul. A gyartds maradéktala-

nul bevaltotta a vele szemben tadmasz
tott kovetelményeket, annak ellenére,
hogy a német hadianyagtermelésben
sokkal tobb sulypont képzédott, mint
példaul a szovjetoroszban, amely lé-
nyegében csak repulégépek és harc-
kocsik eléallitasara odssszpontosul.
Pontosan, terv szerinti idére dolgoznak
a német harckocsigyarak és ,alvallal-
kozéik" is, hiszen a harckocsi tobb-
ezer részb6l all, melyek kozul igen
sokat méas-méas gyarak készitenek. A
harckocsigyartas iranyitasanak pontos
feladata el6relathatéan gondoskodni a
német harckocsi mindségének fels6bb-

ségér6l, a gyartas olyan moédon valé
megszervezése révén, mely maga3
gyartasi kvantum mellett az Uzemek

szaméara a szukségessé valo valtoza-
sok keresztulvitelére megfelel6 mozgéd
konysagot biztosit. Rohland dr. szerint
a német harckocsik eddig is fényesen
megalltak helyuket és a jov6ben to-
vabbi sikerek varnak erre a fegyver-
nemre.

TANACSOLJUK

a motorosoknak:

A rovidebb nappalok minden motorost arra kény-
szeritenek, hogy meggy6z6djék arrél, hogy jarmu-
vének vilagitoberendezése megfelel-e minden jogos
kovetelménynek, miutdn nem csekély mértékben
ettél fugg biztonsaga.

A jarm@nél rendelkezésre all6 kevés elektromos-
energia gazdasagos kihasznalasa attél fligg, Hogy
olyan lampéakat alkalmazzunk, melyek — mint az
Osram-autélampak — arrél ismeretesek, hogy az
elektromostelep aramat lehetéleg sok ténnyé alakit-
jak at. Kulonosen ajanlatos a féfényszorék részére
Osram—Eilux-lampéak valasztasa. Ezek szabad palyan
elérheté gyors menetnél messzenyulé tavfényt — mas
jarmdvekkel valé taldlkozas esetére elegendé oldal-
fényszérdssal — és a varosi jaratoknal pedig a
menetbiztonsaghoz elegend6é vakitdsmentes tompitott
fényt adnak. Ezt a kettds vilagitast azaltal érjuk el.
hogy a lampa Uvegburaja az Osram—Bilux két vila-
gitds-rendszerét egyesiti ugy, hogy a tavfényt szol-
galé izzészal pontosan a fényszéré fokuszaba illesz-
kedik. A méretezések pontossaga és az elért, telje-
sitmény oly nagy, hogy egyenesen, mint egy' nagy
miszaki csodam(rol beszélhetlink.

A hatsé-, biztosité- és jelzévilagitasra
régen bevalt Osram-lampakat valasszuk,
ieg szabvanyositott fejjel, melyek a
szoros illeszkedésiikkel tokéletes
sitanak.

is a mar
nemzetkoézi-
foglalatban
érintkezést bizto-

Az Osram-autélampéak oly nagy mechanikai szilard
saguak, Hogy még rosszul jarhaté utaknal is minden
kovetelménynek megfelelnek. Hogy azonban minden

eshetéségre biztositva legylink, ajanlatos az utra
olyan Osram-autélampaszekrényt magunkkal vinni,
amely hasznos Osszedllitasban a legsziikségesebb

lampékat tartalmazza,
cserélhesstink

hogy szuikség esetén azonnal
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sszcny
Uiiro Jse.n6
\Aotoros barataimtél gyakran hal-
lottarn ilyen kifakadéasokat:
Ugy megszoktam mar ezt a motort,
hogy nem is tudnék élni nélkule!"
Vagy: ,Csak most tudom élvezni
igazdn az életet és a természetet,
amiéta motorom van!" llyen és ha-
sonlé kifejezések hallatan gondol-
kozdéba esvén, arra a megdallapitasra
jutottam, hogy a motortulajdonosok
igen gyakran olyan bens6séges ér-
zelmekkel viseltetnek motorjuk irant,
mint ha az — a né lenne és nem holt
targy és a motorhoz valdé viszonyuk-
ban szabalyszerlen fel lehel lelni az
egyszerlibb és komplikaltabb férfi-
néi viszonylatok érzelmi ismérveit.

Kozds ismertetéd jele nének és mo-
tornak.- Mind a ketté pénzbe kerul.
Sok pénzbe.

Ha valaki motort vesz, két héna/,
mulva szeretné kicseréltetni egy
djra. Minden motort szebbnek és

jobbnak taladl, mint a sajatjat. (Lasd:
Héaztartasi hiség.) Néha még ki sem
fizette az els6t, mar megvasarolja a
masikat és mikézben az dajjal ..fut",
fizeti a régi utan a részleteket. (Lasd:
Kétartasi dij!) Részletek! Sajnos ez
békebeli eset. Vagy talan Onagy-
sdga is inkabb egy osszegben in-
kasszalja a részleteket, nem akarva
az Uj férjhezmenéssel kockéaztatni a
resztetek folyéasitasat.

Méasok eldlt dicsérik sajat motor-
jukat, de az orszaglton, amikor
senki sem latja, kdromkodnak, szit-
kozédnak és oldalba rugjak. (Lasd:
Otthoni enyelgések, torott vazak,
kancsék, tanyérok, slb.)

A motorozas is Ugy kezddédik, mini
a szeretem. Az ember unatkozik, va-
gyik valami ismeretlen gyodnyodrre,
egy szép tavaszi napon megpillant
‘gy fiatalembert, amint szerelmesen
simul motorjéra, megdobban a szive
és elhatarozza, hogy 0 is vesz olyat.
Ma az elhatarozasnal nem igen jut-
hatunk tobbre, de régente. békében
ez is maskép roll. A véasarlasi elha-
taroz4ds masnapjan reggel mar meg-
jelenik a szinen a héazassagkodzve-
tito — akorom mondani képviseleti
ugynok. Fényképeket mutogat, szé-

dit, csabit, eskiiddézik. hogy ian. meg

ugy-.- a fogyasztasa minimalis
(lasd: Szerénység, haziassag!), sebes-
sége 100 kilométer. Hazassagkotés,
illetve szerz6déskotés utan persze ki-
dertil. hogy a 100 kilométer csak 60

(lasd: Hozomany!) és ez a hatvan is
fogyni kezd, egy év mulva mar csak
negyven, aztdn harminc ... a vazon
megrepedezik a lakk, naponta utana
kell festeni (lasd: Puader, rulzs!) vé-
gul amikor a képviselet bepereli az
utolsé elmaradt részletért (Valéper),
visszaadja nekik a motort. (N6 visz-
szc a mamahoz.)

e nemcsak a viszonylat, hanem
maguk a kiulénb6z6 motorozé-tipu-
sok is tokéletesen megfelelnek a sze-
relmesek kulonboézé tipusainak. llye-
nek példaul:

AZ AGGLEGENY

(avagy aki sohasem vasarol
motort).
Ismeri fejbdl az O6sszes markakat,

csak olyanokkal baratkozik, akiknek
motorjuk van, kivulrél tudja az
0sszes barati motoroknak adatait,
méreteit, stb.,, de 6 maga sohasem
vasarolt motort. Elve: amig maéasnak
motorja van, addig minek vasa-
rolni! Szorgalmasan baratkozik a
motorosokkal, felkapaszkodik hatul
a gépukre (sohasem 6 az elsé, min-
dig csak a tulajdonos utan kivetke-
zik és az Gt végén nyugodtan le-
széall és odébball: a benzint nem 6
fizeti. Ové csak a gyényor.

A CSABITO

akad a motortulajdo-
nosnak és (gépét az utcan kell
hagynia, jelentkezik a Csabit6. Azt
mondja a tulajdonosnak, hogy csak
nyugodtan menjen dolgara, 6 majd
vigyaz a gépre, egy ujjal sem nyul
hozza, benne megbizhatik. (Lasd:
Hazibarat!) A tulajdonos el is megy,
a Cséabilé a géphez Iép és kikezd
vele. El6szo6r csak a labaval nyom-
kodja, simogatja, majd amikor a
motor begyulladt, felpattan ra és
maris nyeregben van. Ide-oda sza-
guldozik vele (persze nagyon o6vato-
san, nehogy valami baj torténjen,
mint példaul: tancszakadéas, villa-
torés. gumidefekt, stb.), azutan visz-

Ha dolga

szaviszi a helyére, mintha misem
tértént volna. Joén atulajdonos, gya-
nakodva nézve poros, zihalé motor-
jat. Raul, a motor csak fanyalogva

DURBUS, VERBUS, INBUS és FEBI

csavarok, FEBI
FERD. BILSTEIN

E-membranok, S-mldgumicsovek

minden
K G.

minden méretben,
DR SCHNABEL & Co.
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BERLIN
cikk

NYERSOLA3SZIVATTYUK

G EBR L"O RANGTE BERLIN

CSISZOLOKORONGOK
VOGT.

L OB NI

o} Co.
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Autévilagitas,
hegeszt6anyagok és
mihelyfelszerelés és minden miiszaki
legjobb beszerzési

engedelmeskedik, faradt, &almos, n
reflektor alatt nikkelkarikak, éppen
csak hogy vanszorog. A tulajdonos
ilyenkor fejét csévalva jegyzi meg:

— Mitél van Ggy lestrapalva méama
ez a motor!!
A GIGOLU

(avagy a képviseleti elad6, aki
békeid6ben fontos szerepet jat-

szik).
Adva van eay gyonyordG lokal, ti-
korablakokkal. marvanyfalakkal: a

képviseleti lokal. Benne gydnyord
modellek (lasd: barholnyék. kongum-
itok). Eayik-masik még vadonatuj, a

képviselet eskuszik ra&, hogy még
soha, senki nem dlt rajtuk, de mi
mar ismerjuk az ilyet... A tdbbi
hasznéalt gép, er6sen festve... Oreg
strapagének. Jon a vevd. megslgta
a ..tulaj“-nak, hogy melyik tetszik
neki, mire a tulaj int « niaé6lanak,
aki raul a névre és fel nin tancol
vele az uattesten. Megmutatta for-
mait, titkos bajait, azutan Aatadja a

vendégnek, hogy ulion ra,
talékot kap a tulajtél.

ezért ju-

A DON JUAN

Szenvedélyes motoros. Ahol meg-
lAt egy gépet, rarohan és orvul ra-
veti magéat. Neki mindegy, o6reg, fia-
tal, sz46l6 vagy oldalkocsis, elorozza
6ket, egyideg veszetten szaguld
rajtuk, azutan becipeli egy sotét fé-
szerbe, leszedi réluk az ékszereket...
akarom mondani a reflektort, gu-
mit. motort és a tobbit eldobja,
mini a kifacsart citromot. Rettene-

tes étvagya van, naponta tobb mo-
tort is elhasznéal. Rendszerint a
rendérségen végzi.
Felvonultathatnam még a tobbi
typust is: a Hiséges férjet, aki felul
egy motorra és élete végéig nem
szall le r6la, a Tragikus Szerelmest,
aki a gépével egytutt rohan a ha-
lalba,egy orszaguti kanyarnal, a Sle-
milt, aki nem Ind banni a motorral
és folyton leesik réla, de azt hiszem
fenti analdgidak is élénk fényt vetet-
tek a hasonléséagra. Az asszony és a
motor: wugyanazon fogalmak. K-
lonbség csak egy van kozottuk:
a renddrség csendrendelete csak
a motorokra vonatkozik. Sadios,
a nékre még nem terjesztették Kki.
Eppen ezért uraim, maradjunk
egyelére a motornal!

tomités, szerszam
szerszamok,

helye:

Drioec. KOS ARPAD
BUDAPEST,
TELEFON:

IX., MARTON-U. 40
140-203



érdekes lépés az autogyartas racionalizalasa felé!

A héaboru utani éveket a gépkocsiforgalom és gyartas hatal-
11 mas fejlédése fogja jellemezni. A héaboru folyaman olyan
rétegek ismerkedtek meg katonai szolgalatuk kapcsan a gép-
kocsival, mely rétegek a haboru utan feltétlentl gépkocsit
akarnak majd beszerezni és hasznalni. Szazezres, milliés tome-
gekrél lesz szd, de ezekhez jonnek a régi autésok szazezrei,
vagy talan milli6éi, akiket a héboru ,.gyalogositott'\ régi gép-
kocsijuk vagy hadiszolgalatban ment tonkre, vagy a leallit6-
garazsokban valt Ocskavassa. Kétségtelen, hogy hatalmas lesz
a kereslet és a habort folyaman gépi berendezésben o6riasi
mértékben erésodott automobiliparnak g6zerével kell majd
dolgoznia, ha ki akarja elégiteni a keresletet és kiaknazni a
varhat6 hatalmas konjunkturat.

A gyartasi sorozatok emelkedése csokkenteni fogja az el6-
allitasi koltségeket, rendelkezésre fog allni a vilagszerte oriasi
mennyiségben készenlétben &all6 és fel nem haszndlt, majd a
polgari fogyasztas céljaira felszabadulé nyersanyag, amelynek
aradban zuhanas varhaté, a haboru utani gépkocsi tehat el6re-
lathatélag olcsé lesz. De akarmilyen olcsénak is igérkezik,
a gyarak mar most azon dolgoznak, hogy a habord utani kocsi
még olcsébb legyen. Legaldbb is erre vall az egyik svajci lap-
ban megjelent cikk, mely az USA automobilgyaralL egyik leg-

nagyobbikanak kisérleteir6l szamol be és mely kisérleteknek
és szamitasoknak célja a gyartas racionalizdlasa a lehet&ség
hatéarain is — tdl.

A racionalizalasi torekvések egyik legérdekesebb jellemzé
mozzanata az a terv, mely az ikertémbds motort akarja meg-
teremeteni. Mi az ikerttmbos motor? Olyan gépkocsimotor,
melynek hengerei kettesével vannak 0sszeépitve és ugyanaz
a henger-ikerpar hasznalhaté, a gyar tervezett két, négy, hat
és nyolchengeres modelljénél. A négy kulénb6z6 nagysagu,
tellat a vev6k zsebéhez és igényéhez igazodd kocsi motorjat
mintegy ugyanazon gyartasi folyamatban allitjak el6, hiszen
csak a forgattyd és a forgattylhéaz mas és mas négy modell-
nél, a hengerek, dugattyuk, szelepek, a vezérm(butykdk stb.,
stb. mind azonosak. Ugyanaz a szerszamgép tehat négy kulon-
biiz.6 modellhez készitheti az alkatrészt, ami a gyartasi koltse-
geket felbecsiilhetetlen mértékben csokkenti és az alkatrész-
ellatast is nagyon megkdnnyiti, hiszen mind a négy auté-
modellhez, illetve motorhoz ugyanazokat az alkatrészeket lehet
felhasznalni.

Az ikerttmbds motor terve tehat igen jelentéségteljes 1épés
a még olcs6bb, még egyszerlibben gyarthaté és alkatrészek-
kel még altalanosabban ellathaté gépkocsi felé.

FUGGETLENITSUK MAGUNKAT A
BENZIN ES GAZOLAJ HIANYTOL

Szerettessen autdjara miuiszakilag bevalt

FAGAZGENERATORT

amely minden eddigi Gzemnél gazdasagosabb és

olcsébb
fafogyasztasa

Typusengtdélv: M kir. Kér.
Miniszter 96.654 1913. Xa

Uzemével magat torleszti,
lé6er6-6ranként kg 0.85,

a fogyasztott anyag ara léeré6 o6ranként 5 fillér

Kérjen ismertet6t. Felvilagositassal készségesen szolgdunk

EGYEDARUSITO:

VEHICULUM AUTOMOBILIPARI

ES KERESKEDELMI KFT.

Budapest, V., Szemere-utca 17. Telefon: 112458
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