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Az okos varosok teriileti jellemzdinek fObb
méresi modszerei Magyarorszagon

Altalanossagban elmondhato, hogy
mind a viladg, az eurdpai, mind pedig a
hazai teriileti folyamatok tendenciai azt
mutatjadk napjainkban, hogy a varos-
ias (urbanus) jellegli teriiletek szerepe
felértékelddik, hiszen a varosi jellegli
teriiletek adjak a gazdasagi novekedés
motorjat (Kaposzta et al., 2016). A Fold
egészét tekintve a varoslakok aranya
meghaladja a Fold jelenlegi népességé-
nek felét, amely arany (el6zetes becslé-
sek alapjan) a jovot tekintve feltehetden
emelkedni fog. Ezen novekedési folya-
mat értelmében jott 1étre az intelligens
novekedés, illetve a SMART varosok
fogalma. Jelen tanulmanyban megvizs-
galjuk az intelligens novekedés, illetve a
SMART varosok definicidjahoz kapcso-
16d6 jogszabalyi hatteret, a hazai szak-
irodalmakat, illetve ismertetjiik a hazai
Lechner Tudaskozpont altal kidolgozott
modszertant. Magyarorszagon mar né-
hany SMART varos kialakitasahoz kot-
hetd teriileti kezdeményezés elindult,
amely jo alapjat teremtheti meg a jovo-
beni hatékony Integralt Varosfejleszté-
si Stratégidk megvalositasanak. Ebbol
adododan az elméleti attekintést kovetden
néhany hazai és nemzetkdzi ,,SMART

jogyakorlatot” mutatunk be.

A teriilet- és vidékfejlesztéssel foglalkozo
szakirodalmak tanulmanyozasa kapcsan, mind
az Europai Unidban, mind pedig hazdnkban egy-
re nagyobb teret nyer az intelligens novekedés,
illetve az ahhoz kapcsolodd SMART varosok
(,,€lhetdbb” varosok) fogalma. Az Eurdpai Unid

kulcs tényezoként jelenik meg az intelligens

novekedést meghatarozd tényezok definicidja,
illetve azok kardinalis teriileteinek lehatarolasa,
amely tobbek kozott érinti az oktatas, a kutatds/
innovacio, illetve a digitalis tarsadalom teriileteit
is.

Az Europai Uniot jellemz0 jelenlegi teriileti
folyamatok alapjan elmondhato, hogy a varosok
a jelenlegi fejlédés és ndvekedés motorjai, mely
alapjan a globalis verseny meghatarozo résztve-
voi is egyben. A telepiilések versenyképességét az
ott ¢lheto ¢élet mindsége €s az ebben szerepet jat-
sz0 tarsadalmi-, gazdasagi-, és kornyezeti infra-
struktira hatarozza meg elsédlegesen, kiegésziil-
ve az elérhetd szolgaltatdsok mennyiségével és
mindségével (Kassai-Molnar, 2016). A valasztott
témank aktualitasat adja, hogy az Eurdpai Unio
SMART City koncepcidja mindezen tényez6k
fejlesztését hivatott elémozditani. Jelen tanulma-
nyunk célja, hogy didhéjban attekintést adjunk
az intelligens ndvekedéshez, illetve a SMART
varosokhoz kapcsolédd fobb szakirodalmakrol,
a hazai intézményi és jogszabalyi hattérrol,
a Lechner-féle modszertanrol, illetve néhany
hazankban és nemzetkdzi téren is mar miikodo
SMART varosi kezdeményezésrol.

Varosok a globalizal6do vilagunkban

Ha a Fold egészét tekintjiik, napjainkban a
véroslakok ardnya meghaladja az 50 %-ot, mi-
kozben a GDP 80 %-at termelik, illetve az energia
70 %-at fogyasztjak. Az elézetes becslések alap-
jan a varoslakok szama 2030-ra vélhetden 5 mil-
liardra fog emelkedni. A vilagot jellemzd teriileti
kiilonbségek értelmében az egyes kontinensek és
orszagok kozott azonban jelentds kiilonbségek
vannak az urbanus jellegii teriiletek lakosait ille-
téen is. Mig az Amerikai Egyesiilt Allamok né-
pességének megkozelitdleg 66,4 %-a él jelenleg
varosban, addig Eurdpa esetében ez a szam meg-
kozelitéleg 73 %. Az 1. abréan a legfrissebb (2017.
majus 3.) varos- és népsiiriiség vilagtérképen jol
lathato a varosi jellegii teriiletek elhelyezkedése
és zsufoltsaga.
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1. Abra: Varos- és népsiiriiség vilagtérkép

Forras: http://nepesseg.population.city/world/, 2017

Jelenleg hazankban a varosok szama 328 ¢és a
népesség 17,4 %-a Budapesten, 52, 1 %-a a tobbi
varosban ¢l (TelR, 2017). Mint az mar a fentiek-
ben is emlitésre keriilt, a varosok a novekedés
alapvetd motorjai, amely alapjan elmondhato,
ahhoz, hogy ez a tendencia fennmaradhasson a
miiszaki-, intézményi-, tarsadalmi-, gazdasagi és
kornyezeti infrastruktira folyamatos fejlesztésére
van sziikség, tehat fontos 1épésként jelenik meg
napjainkban a varosok/telepiilések intelligens no-
vekedése, illetve az okos varos koncepcid.

Az intelligens novekedés és SMART varos
definialasa

A SMART varosok alapjat az intelligens
novekedés adja, melynek fontossagat az is
alatamasztja, hogy fontos prioritasként jelent
meg az Europa 2020 Novekedési Stratégiaban.
Az intelligens novekedés alatt Osszességében egy
olyan folyamatot értiink, amely az Europai Unio
teljesitményét hivatott javitani az oktatas, a kuta-
tas/innovacio, illetve a digitalis tarsadalom terén.
Az oktatds esetében részcélteriiletként jelenik
meg a tanulas és készségfejlesztés Osztonzése,
a kutatas és innovacio esetében olyan 101j termé-
kek ¢€s szolgaltatasok eldallitasanak eldiranyzasa
a részcél, amelyek elésegitik a novekedést és a
foglalkoztatast, illetve a tarsadalmi problémak
megoldasat, a digitalis tarsadalom esetén pedig
az informécids és kommunikacios technologiak

hasznalatat irdnyozzak eld az elkésziilt stratégi-
aban. Mindezek alapjan az intelligens novekedés
terén az alabbi harom Eurdépai Unioés f6 célt fo-
galmazodott meg:

A koz- és maganforrasokbol szarmazé kuta-
tasi, fejlesztési és innovacids beruhazasok szint-
jének el kell érnie az Uni6 GDP-jének 3%-at,
emellett jobb feltételeket kell teremteni e harom
tevékenységhez.

2020-ra a foglalkoztatasi aranyt a 20 és 64
év kozotti munkavallalok korében 75%-ra kell
emelni azaltal, hogy tdbben (kiilondsen a nék, a
fiatalok, az idésebbek, az alacsonyan képzettek és
a legalis bevandorlok) jutnak allashoz.

Javitani kell az iskolazottsag szintjét, kiilono-
sen az alabbi teriileteken: a lemorzsolodasi aranyt
10% ala kell csokkenteni, el kell érni, hogy a 30
¢és 34 év kozotti unids lakosok legalabb 40%-a
fels6foku (vagy azzal egyenértékil) végzettséggel
rendelkezzen.

A varosi jellegii teriiletek kiemelt szerepet
kapnak az intelligens novekedés elérésében,
hiszen a metropoliszrégiok adjak az EU lakossa-
ganak tobb mint a felét, illetve az eléallitott GDP
kozel kétharmadat. Altalanossagban elmondhato,
hogy minden Eurdépai Uniés metropoliszrégioban
az egy fére juto GDP magasabb, mint a tobbi ré-
giotipusban, de ki kell emelniink, hogy ez nem
minden esetben jelenti azt, hogy a ndvekedés tite-
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me is magasabb is lenne. Szamos eurdpai orszag-
ban az egy fére jutdé GDP lassabban ndvekedett
a metropoliszrégiokban, mint a tobbi régioban.
Természetesen ez az alacsonyabb gazdasagi szin-
ten 1évo régiok novekedési iitemével indokolhato.

Az Eurépai Unid teriiletén a metropoliszré-
giok koziil a févarosi régiok novekedési iiteme
kilondsen magas, amely véleményiink szerint a
termelékenység és a foglalkoztatottsag noveke-
désére vezethetd vissza. A masodlagos metropo-
liszrégiok a nemzeti szinttel azonos, de a fovarosi
régiokétol elmaradé ndvekedést produkaltak,
mig a kisebbek régiok még ennél is lassabban
novekedtek. Fontos vizsgalati eredmény, hogy
valamennyi OECD orszagban kimutathato: a ter-
melékenység, a jovedelmek a varosok méretével
parhuzamosan ndnek ¢és jelentds mértékben jarul-
nak hozza a nemzeti GDP-hez. Ennek egyik okat
abban latjuk, hogy a nagyobb vérosok altalaban
magas szintli humanerdforras-kapacitassal ren-
delkeznek, bar a varosok méretének novekedésé-
vel ez nem mindig all egyenes aranyban. Masik
ok, hogy a nagy varosokban nagyobb aranyban
telepedtek meg a magas termelékenységi poten-
cidllal rendelkez6 agazatok (pl. pénziigyi szol-
galtatasok). Harmadrészt ezek a varosok olyan
csomopontok, szolgaltaté kdzpontok, amelyek
kereskedelmi, pénziigyi folyamatok csatornai-
ként magas hozzéaadott értékii szolgaltatasok ren-
delkezésre allasat igénylik (Eurostat, DG Regio,
2016).

Az intelligens novekedés adja az alapjat a
SMART varosok koncepcidjanak. A SMART
varos vagy mas néven okos varos egy gyljtéfo-
galom, amely alatt napjainkban mindenki mast
ért, igy altalanos és egységes definicio jelenleg
még szakmai vitdk targyat képezik. Vélemé-
nylink szerint az okos varos, avagy SMART va-
ros olyan gytijtéfogalom, amely lényege, hogy
a fejlesztések a helyi igényekhez igazodnak. Az
angol nyelvii SMART City elnevezést fordithat-
juk ,korszert”, ,,emberkdzpontinak”, de talan
a leginkabb ismert az ,,élhetd varos” elnevezés.
Egy varost akkor neveziink okosnak, ha a fenn-
tarthaté gazdasagi fejlodését a hagyomanyos és
digitalis infrastruktiraba, humén és tarsadalmi
tékébe vald kiegyensulyozott befektetés révén,
az ¢érintett kozosség érdekeltjeinek bevonasaval,
annak részvételével, kornyezettudatos modon éri
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el. Okos varosnak lenni egy folyamat, egy folya-
matos fejlesztés ttjan. Mindezek alapjan az okos
varos nélkiilozhetetlen része az ,,0kos varosla-
ko6”, aki alapvetd feltétele egy varos hosszu tava
fejlédésének (Dobos et al., 2015). Azok a varosok
sikeresek, ahol teret engedtek az innovacids tevé-
kenységnek, amihez az énkormanyzatok részérol
szolgaltatd szemlélet sziikséges. Fontosnak fel-
tételnek tartjuk, hogy a kényelmi szolgaltatasok
talalkozzanak a wvalos igényekkel. Fontosnak
tartjuk itt értelmezni az ilyen fejlédésben 1évo
konyve alapjan az Okos varos/SMART City egy
olyan kozeg, ahol a technologiai és az intelligens
szolgaltatasi megoldasok komplexebb, életming-
ségrol, hatékonysagrol, okologiai és gazdasagi
fenntarthatosagrol szold célok eszkozei. Ezek
mas eszkdzokkel egyiitt alkalmazva tudnak sike-
resen miikddni a szolgaltatasok mindségének és
hatékonysaganak javitasa érdekében, az energia
és mas erdforrasok takarékosabb felhasznalasa
érdekében, illetve az allampolgéarok bevonasa és
az életmindség javitasanak érdekében (Dobos et
al, 2015).

Jogszabalyi hattér

Miutén az Eurdpai Unidban megfogalmazo-
dott a SMART varos koncepcio igénye, a hazai
teriiletfejlesztési politikdban is megtorténtek az
elokésziiletek. A SMART varos koncepcid hazai
vonatkozasaban az els¢ ilyen kormanyhatdrozat
2014-ben jelent meg, a 1631/2014 (XI1.6.) Kor-
many hatarozata a Digitalis Nemzet Fejlesztési
Program megvalositasarol, melyben kijeldlik az
infokommunikacios szektor fejlesztési iranya-
it, céljait, illetve a Nemzeti Infokommunikacios
Stratégia végrehajtasanak négy pillérét:

digitalis kompetenciak

digitalis gazdasag

digitalis infrastruktira

digitalis allam.

Majd ezt kovetéen a 2015-6s évben a Ma-
gyar Kozlonyben megjelent Digitalis Nemzet
Fejlesztési Program megvalositasaval kapcsola-
tos aktualis feladatokrodl, valamint egyes kapcso-
16d6 kormanyhatdrozatok modositasarol szold
1486/2015. (VIL. 21.) kormanyhatarozat, mely-
nek 3. pontja a Lechner Tudéskdzpontot, mint
kozremiikodo félt jeloli meg az intelligens varosi
szolgaltatasok Osszehangolt bevezetésében és a
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miikddést tamogatd szervezeti és tudasplatform
létrehozasaban. Ennek megfeleléen a Lechner
Tudaskdzpont 2015-ben 1étrehozta az Okos Va-
ros Kozpontot, mely kozponti koordinalo szerv-
ként kezeli a Tudaskdzpont egyes agazatainak
okos varos projektekhez kapcsolodo kiilonbozo
tevékenységeit (urbanisztikai monitoring, térin-
formatika, informatika). Az Okos Véros Kézpont
feladata, hogy tamogassa a hazai varosokat intel-
ligens stratégidjuk megalkotasaban, kapcsolatot
tartson a nemzetkdzi, hasonld profilii szerveze-
tekkel, valamint kozvetitd szerepet t6ltson be va-
rosok, az allami és a piaci szereplék kozott — igy
dokumentalva az okos telepiilések létrejottének
folyamatat Magyarorszagon.

Lechner Tudaskdzpont altal kidolgozott
varosértékelés fobb elemei

2014. 6ta az Eurdpai Unids tagallamokban
¢s hazankban is a varosértékelések terén szamos
kutatas foglalkozott és jelenleg is foglalkozik az
okos varosok értékelésének alkotoelemeivel, il-
letve modszertanaval. Szamos variaci6 sziiletett a
monitoring rendszer kidolgozésara, azonban Ma-
gyarorszagon az alabbi hat fécsoportot alakitot-
tak ki a varosok helyzetértékelése kapcsan (Nagy
etal.; 2015):

okos mobilitas

okos kornyezet

okos emberek

okos életkoriilmények és életminéség

okos kormanyzas

okos, fenntarthato gazdasag

Az okos mobilitas alrendszerben a varosér-
tékelési modell arufuvarozasi, személyszallitasi
¢és ezek muszaki infrastrukturdjanak legfontosabb
elemei, illetve integraltsaga jelenik meg. Tovabba
ezeken kiviil még fontos a kornyezetbarat fuva-
rozas, kdrnyezetbarat szallitas értékelésé¢hez kap-
csolodo atmend forgalmak és fuvarozasi modok
megoszlasanak ismerete. A miszaki infrastruk-
turdlis feltételek ,,SMART”-sagat is érdemes
vizsgalni, amely az okos kartyarendszerek beve-
zetésével, a valos idejli informacids rendszerek
miikddtetésével és az elektromos toltéallomasok
terjedésével is mérhetd.

Az okos kornyezet alrendszer tartalmazza el-
sOdlegesen az okos épiileteket, amelyek jelenleg
10 energetikai mindség szerinti besorolas alapjan
vannak kategorizalva. A Lechner Tudaskozpont
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értékelési modszere alapjan a varosértékelésben
elsésorban a tanusitvannyal rendelkezd épiile-
tek aranya meghatarozo a telepiilések életében,
tovabb a véros épiiletallomanyanak energetikai
besorolasa.  Ezen  alrendszer  leginkabb
meghatarozé fogalmi hatterét a klimabarat cim
adja, amely a klimastratégia meglétével mérhetd,
melyhez szorosan kapcsolodik az ésszerli
teriilethasznalat, illetve a hészigetek megléte és
a zoldteriilet-gazdalkodas aranya a teleptiilés bel-,
illetve kiilteriileteit is érintve.

Egyetértiink azzal a ténnyel, mely alapjan
semmilyen digitalis alkalmazas vagy technikai
megoldas nem terjeszthetd el a helyi népesség
megfeleld adszorpcids és rugalmas alkalmazkoda-
si képessége, okos emberek nélkiil. A befogadas
¢és integracio mindségét a legjobban az egyének
okos eszkdzokkel (telefon) vald felszereltségével,
valamint az internet el6fizetések elterjedtségével
lehet mérni. A kozdsségi egylittmikodési
készség és aktivitas értékeléséhez vizsgalni
kell a civil szervezetek helyzetét és miikodését,
érdekérvényesitd  erejét, az Onkormanyzat
kozosségi részvételen alapuld tevékenységeit, a
lakossag valasztasi aktivitasat és végiil az egyéb
kozosségi megmozduldsokat, tevékenységeket
jelzoé formakat (pl. varosi facebook profil, varosi
facebook csoport kialakitasa, felhasznalok, foru-
mok).

A telepiilésértékelés terén az okos életkoriil-
mények és életmindség alrendszer tartalmazza
feltételeket, illetve a népesség egészségi allapotat
és egészségtudatossagat. Véleményiink szerint
fontos tovabbi életmindséget leird adatokat is
vizsgalni, mint példaul a helyi munkanélkiiliség,
az elvandorlas, a szocialis segélyezés, a személy-
gépkocsi ellatottsag és mas pl. ingatlanpiaci mu-
tatokkal leirhatd jellemzdket is. A telepiilések
értékelésénél figyelembe kell venni az ott élok
egészségi allapotat, melyeken belil értékelni kell
az életmodot és az egészségtudatossag szintjét
(pl. biopiacok jelenléte).

A jogszabalyi hattérben meghatarozott je-
lenlegi felosztds alapjan az okos kormanyzas
alcsoport a legszélesebb korben jellemz6 csoport,
amely a kozigazgatas ¢s a kdzszolgaltatasok 0sz-
szesitésébol jott 1étre. Egyik legfontosabb eleme
az online folyamatok elterjedésének mérése, az
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e-ligyintézésbe bevont tigytipusok kore és azok
lakossagi igénybevétele az tigyfélkapun keresz-
til. A jelenlegi mérési rendszer alapjan a koz-
csoport az oktatas, kultra és a miivel6dési intéz-
mények. Fontos az e-learning, illetve a digitalis
ismeretek oktatasa a telepiilésen (pl. e-naplo).

Az okos, fenntarthaté gazdasag alcsoport-
ban véleményiink szerint fontos a telepiilések 6sz-
szehasonlitasaban az 11j és innovativ start up val-
lalkozasok megjelenése, illetve az informacio és
a K+F tevékenység sulya. Kardinalis mérészam-
ként jelenhet meg a helyi lakossag vallalkozasi
aktivitasanak értékelése, illetve a korszertiség és
rugalmassag vizsgalata a foglalkoztatottsag terén.
Ezen alcsoport a telepiilésekhez legjobban kap-
cso0l6do és mérhetd turizmus piacan jelenik meg.
A turizmus a helyi adottsagokra épiild iparag,
amely szamos mddon tudja a telepiilésre latoga-
tok szdmara a digitalis segitséget nyujtani, tobbek
kozott itt gondolunk a turisztikai utvonaltervezés-
re, varosmarketingre, illetve a turisztikai digitalis
foglalasokra). A telepiilés helyi és globalis 0sz-
szekottetéseit, beagyazottsagat leginkabb az ott
letelepedett vallalkozasok export orientaltsagaval
lehet mérni, illetve fontos jellemzé még a nem-
zetkdzi forgalom ugy a konferencidk, vasarok
gyakorisagan keresztiil, vagy a kiilfoldi vendég-
¢jszakak aranyat értékelve a kiilonbozo szallas-
helyeken (Nagy et al., 2015).

Hazai és nemzetkozi SMART kezdeménye-
zések és azok hatasainak bemutatasa

Aterjedelmi korlatokat figyelembe véve, a tel-
jesség igénye nélkiil az alabbiakban néhany hazai
¢és nemzetkdzi SMART kezdeményezést és azok
hatésait mutatjuk be. Tekintve azt, hogy a SMART
varosokhoz kétheté innovativ kezdeményezések
gyokerei nem hosszu id6periddusra nyulnak
vissza, igy a hatasok megfogalmazasa a jelenleg
rendelkezésre all6 informaciok alapjan torténik.

Budapest

A Févarosi Kozgyiilés 2017. januarban el-
fogadta a SMART city jovoképét. A dokumen-
tumban javaslatot tesznek olyan gyakorlatok-
ra, amik nyugat-eurépai mintara okos varossa
tehetik Budapestet. Az elézetesen kialakitott
koncepciéban nem szerepelnek konkrét, meg-
valositandé projektek, sokkal inkabb altala-
nosabb elvek és értékek annak kapcsan, hogy
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milyen teriileteket érdemes leginkabb okos
megoldasokkal alkalmazni a jovét tekintve. A
dokumentumban megfogalmazott irianyelvek
a 2013-as évhez kotheto Budapest 2030 Hosszu
Tava Virosfejlesztési Koncepcié Kkeretrend-
szeréhez igazodnak. A jovore vonatkozéan az
alabbi szempontok figyelembe vételével indul-
nak a fejlesztések:

a térségi tudaskozpont létrehozasa

fenntarthaté eréforrasok

kornyezetvédelem

mobilitas

varosi kérnyezet

tarsadalmi partnerség

okos gazdasag.

A gyakorlati megvalésitast illetéen a ko-
vetkezd 1épés egy ezen megfogalmazott irany-
elvekre épiil6 Okos Varos Program kialakitasa
lesz a féovarosban. A budapesti SMART kezde-
ményezések egyike a 2014-ben eléiranyzott FU-
TAR (Forgalomiranyitasi és Utastajékoztatasi
Rendszer), amely a legmodernebb technolégiai
vivmanyokat alkalmazva igyekszik biztositani,
hogy a fovarosi kozosségi kozlekedési halozatot
igénybe vevok a lehetd legtobb informaciohoz
juthassanak, ezaltal a leggyorsabban érjék el uti
céljukat. A miiholdas jarmikévetésen alapuld
rendszer a BKK szdmara lehetové teszi a fova-
rosi forgalom valos ideji, folyamatos, 24 orés
feliigyeletét, a menetrend szerinti kozlekedés
fenntartasat, rendkiviili helyzetben pedig a gyors
¢és hatékony kozbeavatkozast. A SMART kez-
deményezés résztvevéi a BKK, a BKY, illetve
a Budapesti Onkormanyzat (Rab et al. , 2015;
http://www.bkk.hu/futar/). A budapesti forgal-
mi és kozlekedési terhet csokkenteni szolgdld
utastajékoztatasi rendszer a jelenleg rendelkezés-
re all6 informaciok alapjan elérte céljat, hiszen
a rendszer mindennapos hasznaloi az uti cél el-
érésének rovidiilésérdl szamolnak be, azonban
hivatalos statisztikai adatok jelenleg még nem
publikusak.

Szolnok

Szolnokon Kkiépitésre keriilt az Optimadl
Energiamenedzsment Rendszer, amely egy
igényesen Kkivitelezett, univerzalis energia-
feliigyeleti rendszer, amelynek célja az ener-
giafelhaszndlasi folyamatok attekintésével az
energiahatékonysag novelése, megtakaritasi po-
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tencialok feltarasa, ezaltal koltségek csokkentése
¢s realizalasa folyamatosan, tobb Iépcsében. A
Magyar Telekom szakértéi csapata a mért ada-
tok elemzése, illetve telephelyi felmérések (pl.
energiaszerzodések attekintése, ipari benchmark
adatokkal valo Osszevetés) alapjan olyan javas-
latokat készitett, amelyekkel az energiafogyasz-
tas optimalizalasan keresztiil intézményi szinten
koltségesokkentés érhetd el. A jelenlegi becslések
alapjan azt mondhatjuk, hogy 4-5 éves iddinter-
vallumnak kell eltelnie ahhoz, hogy a valodi kolt-
ségesokkentd hatast ténylegesen mérni lehessen,
de a rendszer kiépitettségnek hatasa mar most is
érzékelhetd. A rendszer kidolgozasanak €s beve-
zetésének résztvevoi: Magyar Telekom, Szolnok
onkormanyzata, Palfy Janos Miiszeripari és Ve-
gyipari Tagintézmény, Jendrassik Gyorgy Gép-
ipari Tagintézmény (Rab et al., 2015).

Masik SMART varosi kezdeményezés a
varosban a Vizmindségmérd dallomads telepitése.
A Tisza szolnoki szakaszanal telepitett, online
vizmindség-monitorozoé eszkoz, internetes feliile-
ten a nap 24 orajaban elérhet6vé teszi barki sza-
mara a folyd legfontosabb vizmindségi paramé-
tereit. Az online vizmindségmérd allomas 6nalld
usz6 egységként alkalmas felszini vizek legfonto-
sabb vizkémiai paramétereinek mérésére, a mért
adatok feldolgozasara, és az adatok mobilhalo-
zaton keresztiil torténd tovabbitasara barmilyen
informatikai hattérrendszerbe. A rendszer kii-
l6nlegessége, hogy azt teljes egészében napele-
mek latjak el energiaval, mig helyzetét, esetleges
mozgasat GPS-jelado mutatja. A boja SIM-kartya
adatkapcsolaton keresztiil kiildi a mért adatokat
egy kdzponti szerverre, amely a feldolgozast és a
vizualizaciodt végzi.

(http://www.telekom.hu/rolunk/t-city/
fenntarthatosag/vizminoseg_meroallomas).

Kecskemét, Szeged

Kozosségi Kertek 1étrehozasa, mint Gttoré
SMART kezdeményezés Kecskeméten ¢€s
Szegeden valosultak meg. A KEK — Kortars Epi-
tészeti Kozpont 2010. 6ta foglalkozik a vilag-
szerte sok évtizedes hagyomanyra visszatekintd
community gardening, valamint az egyre népsze-
riibb urban gardening magyarorszagi meghono-
sitasaval. A varosi kertészkedés kiilonb6zo kort
és hatteri embereket szervez kozosségbe, akik a
kozos kertészkedés soran elsajatitott szemléletet
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az élet mas teriiletein is gyakoroljak. A kertek
kozosségteremtd erejiik és neveld funkcidjuk
mellett friss zoldséggel, gylimélcesel, fiiszerno-
vénnyel latjak el az ket gondozd varoslakokat.
A KEK célja, hogy mintakertek kialakitasaval,
¢és atfogo tudastar létrehozasaval segitse a varosi
kertészkedés Onszervez6dd mozgalomma fej-
16dését. A projekt résztvevoi a varoslakok, Ma-
gyar Telekom és KEK (http://kozossegikertek.
hu/). Teljes mértékben egyet értiink a K6zdsségi
Kert SMART kezdeményezés alapitojaval abban,
hogy kardinalis kérdésként meriil fel napjaink-
ban, hogy az élhetd varos megteremtése érdeké-
ben a varosi ember is megtanuljon alkalmazkod-
ni a klimavaltozas kihivasaihoz. Kecskeméten,
Szegeden és mar Erzsébetvarosban is jelenleg 6
ilyen kezdeményezés indult el, amelyek szoros
egylittmiikodést mutatnak a helyi altalanos isko-
lakkal (tanparcelldk létrehozasa). A helyi altala-
nos iskolai tanulok, ezen tanparcellakon keresztiil
megtanuljak, illetve megismerik azon modszere-
ket, innovaciés modelleket, amelyeket a késob-
biek soran a varosi ¢élet ¢lhetdbbé tételét is szol-
galhatjék a jovében. A jelenlegi tapasztalatok azt
mutatjak, hogy a varoslakok szamara a kozosségi
kerteken keresztiil megismerhetdvé valik példaul
a varosi hészigetek, illetve az 6kologiai labnyom
fogalma, amely a tarsadalmi szemléletformalasa-
hoz nagyban hozzajarul.

Ahazai SMART City kezdeményezéseken tul
két tigynevezett ,,zaszloshajo” projektekkel ren-
delkez6 varost is szeretnénk bemutatni, ahol mar
az okos varosi stratégiai fokuszteriiletei kirajzo-
lodtak, illetve a varosi kezdeményezések esetle-
ges hatasai mar 2017-re mérhetévé is valtak.

Bécs fejlesztési SMART stratégiaja

Bécs azon Eurépai Unids fovarosok egyi-
ke, ahol az eddigiekben megvalosuld6 SMART
kezdeményezések top-down kezdeményezések-
ként valosultak meg. A jelenlegi projektek és
programok lebonyolitasat és az ahhoz sziiksé-
ges infrastrukturat a varos biztositja. Az eddig
elvégzett kutatasok aldtamasztjak azt a tényt, mi-
szerint Bécs mar az 1990-es évek eleje Ota nagy
hangsulyt fektet a kdrnyezettudatossagra, hiszen
mar 2010-re 10 év alatt 21%-kal csokkentették a
CO, kibocsatasukat és azt elsé sorban a fiitéshalo-
zat korszertsitésével, a varosi hétechnikai el6ira-
sok szigoritasaval érték el. A klimabarat varossa
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valashoz valo kritériumokat is vizsgalva elmond-
hato, hogy élen jarnak az iiveghazhatasti gazok
csokkentésében, illetve pozitiv eredményt értek
el a tomegkozlekedés népszeriisitése, a varosi
kozlekedési teher csokkentésének tényezdiben is
(az elmult 10 évben a tomegkozlekedés aranya
29%-161 39%-ra emelkedett). Kiemelendd, hogy
a varos kozismert a hagyomanyosan erés admi-
nisztracidjarol és magas szocialis feleldsségval-
lalasrol. Az emberi élet sok teriiletén jelennek
meg varosi cégek szolgaltatoként, igymint a la-
kaspolitikaban (Wiener Wohnen lakhatési alap),
a vizkezelés teriiletén (Vienna Water), az egész-
ségligyi ¢és a kozszolgaltatasi szektorban (Vienna
Public Utilities, Wiener Linien, Wien Energie,
Wiener Netze). A varos hatarozott stratégiai cél-
ja az alapvetd szolgaltatasi infrastrukturajat sajat
kézben tartani. Bécs nem elégszik meg a helyzeti
elényével, hanem a folyamatos fejlesztéseket, az
innovaciot ¢és a sajat erésségeire épitést, a meglé-
v6 szemléletiik tovabbfejlesztését helyezi eltér-
be. A varos fokuszteriileteit az alabbiak alapjan
jelolték ki:

— a legujabb technologiak alkalmazasanak tamo-

gatdsa
— magas 0koldgiai sztenderek teljesitése
— kiemelt szerepet tulajdonitanak a szocialis fe-

lelésségvallalasra
— illetve a lehetd legtobb lakos bevonasat tamo-
gatjak.
Jelenleg  harom  kiemelt  zaszlohajo

(Lighthouse) projekttel rendelkezik, melyek az
alabbiak:

Car-free living/Carsharing Bécsben jelenleg
atomegkozlekedési eszkdzok hasznalatdnak rész-
aranya 39%, amely az 0sszes eurdpai varos koziil
a legmagasabb arany. A varos elsé autdmentes
lakoovezetét még 1999-ben hoztak 1étre dsszesen
244 lakassal. A model car-free housing project pi-
lot célja volt, hogy alternativat teremtsen a bécsi
lakosoknak sajat autd nélkiili életre ugy, hogy az
autdhasznalat lehetdsége ettdl fiiggetleniil meg-
maradjon. Ezen zonakban lakok vallaljak, hogy
sajat autd helyett a mindennapi életben gyalog,
tomegkozlekedéssel vagy kerékparral jarnak. Et-
td] fiiggetleniil a car sharing pool-bol médjukban
all autot igénybe venni.
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A masodik siirlin emlegetett pilot projekt a
Citizen’s Solar Power Plants, amely egy k6zos-
ségi alapt z6ld beruhazasi projekt, a helyi lako-
sok aktiv részvételét timogatja a z6ld energiara
attérésben. Az Eurdpai Uni6 nagyvarosaiban al-
talaban ritkdn van lehet6ség hazi kiserémiivek
telepitésére. 2012 majusaban a varos elinditotta
a donaustadti naperémivet, ami 2100 napelem
modulbol all és 2100 kilowatt peak teljesitményii,
amely megkozelitéleg 200 haztartas aramellata-
sat fedezi. Azota Bécsben mar tobb ilyen napelem
erdmi is iizemel, amelyek 6sszehasonlitva a kon-
vencionalis aram termeléssel évente 6sszesen 800
tonna CO, kibocsatasat elézik meg.

A harmadik az Aspern Vienna, amely Bécs
egy Uj és egyben legmodernebb varosnegyede,
célokat vették a gyakorlati tervezés alapjaul. Az
Uj infrastrukturalis, energetikai, kozlekedéstech-
nikai és IKT eszk6z6k mind megjelennek a ne-
gyed mindennapi életébe.

Amszterdam fejlesztési SMART stratégiaja

Amszterdam az egyik olyan Eurdpai Unids
fovaros, amely jelentésége mar a 16. szazadra
nyulik vissza, hiszen mar akkor jelentds keres-
keddvarosként tartottak nyilvan. A vilag egyik
leggazdagabb varosanak tartottdk, mert a ten-
geri kereskedelem kapcsan kiemelt elérhet6ségi
kdzponttal rendelkezett. Az innen eredd nagy-
fokt innovacids kornyezet még ma is jellemzo
a varosra, hiszen ezért is emlegetik az Eurdpai
Uni6 SMART City fejlesztések élmezdnyében.
A fentiekben emlitett Bécs példajaval ellentétben
mert alulrél jové Bottom-up kezdeményezés az
alapja. Az egyik hires SMART labor a Living Lab
is Amszterdamban miikodik, ahol a helyi lakosok
kozremiikodésével €106 kisérleti teriiletek miikod-
nek. Ezen laborok segitségével tesztelik, illetve
tokéletesitik a kiemelt innovacidés programokat.
Az amszterdami SMART kezdeményezések
egyik legerésebb elemeként jelenik meg a gyors
¢és egyszerli kommunikacios platform, amelyet
‘iamsterdam’ néven ismerhetnek a varoslakok. Ez
a platform elérhet6 a 1atogatdk, a helyi lakosok és
a befektet6k szamara egyarant. A kutatasok is ki-
emelik az Amsterdam SMART City projekteket,
réviden ASC a varos és vonzaskorzetének inno-
vacios platformja. Lehetéséget nyujt az izleti,
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lakossagi, kozigazgatasi és tudomanyos szekto-
roknak, hogy innovativ 6tleteket és megoldasokat
keressenek a varos ¢s a lakosok problémaira. A
nyilt platformon megjelend projektekhez minden
szférabol lehetséges csatlakozni, ezzel segitik az
innovacios egylittmiikddések felpezsditését. ASC
mar tobb mint 91 projekt beinditasat segitette és
koriilbeliil 100 tagbol allo aktiv partneri korrel
rendelkezik, akik a potencidlis fejlesztésekben
szakmai és befektet6i részt tudnak vallalni. A
platform segiti az iizleti és egyetemi kutatés-fej-
lesztési szférat és a helyi hatosagok munkajat is.
A program célja, hogy a tudas, a megfelel6 kom-
petencidk és partnerek kivalasztasaval és Osz-
szekapcsolasaval magasabb szinvonalra emelje
a varos életét és uj lzleti lehetéségeket hozzon
létre (Dobos et al., 2015). Ezek pozitiv hatasai
mar napjainkra teljes mértékben érezheték. Mint
ahogyan az mar a fentiekben is emlitésre kertilt,
Amszterdam SMART véros szemléleti komplex
fejlesztésében a legnagyobb szerep a Living
Lab teriilet adja. A terjedelmi korlatokra vald
tekintettel az egyik legjelent6sebbrél, az Ijburg
Living Lab teriiletrdl ejtiink néhany szot. Ez a
teriilet Amszterdam legfiatalabb varosnegyede,
hiszen csak az 1990-es évek végén kezdték a
teriiletet beépiteni. Olyan lakonegyedet hoztak
létre, ahol az atlagéletkor viszonylag alacsony,
mivel sok fiatal csalad koltozott be. Az itt élok
rendelkeznek a vilag leggyorsabb internet hozza-
férésével, ami 500 Mb/s savszélességet jelent. A
témahoz kapcsolddo kutatasok is alatamasztjak,
hogy az alacsony atlagéletkor, a magas szinvona-
14 infokommunikacios beagyazottsag és a kortars
kornyezet egyiitt teszik Ijburgot egy kiilonleges
teriiletté, melynek lakosai folyamatosan egyiitt
dolgoznak az ASC programmal, hogy a lakokor-
nyezetiiket még élhetdbbé és az egyéni felhaszna-
161 igényekre szabhatova tegyék. A {6 fejlesztési
teriiletek a kozlekedés, munkakdrnyezet, egész-
ségiigy ¢s energiagazdalkodas.

(http://www.iamsterdam.com/en/)

Osszegzés

A fentiek alapjan 6sszességében elmondha-
td, hogy mind a vildg, mind pedig az Eurdpai
Unid jovojének alapveté meghatarozd tényezoi
a varosok, melyek a teriiletfejlesztési szempon-
tokat is figyelembe véve a novekedés és fejlodés
motorjai. A napjainkban lejatsz6do tertileti folya-
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matok is alatamasztjak azt a tényt, hogy a globa-
lizacié urbanizacios és kornyezeti kérdéseire az
allamok és az 6nkormanyzatok nem tudnak egye-
diil valaszokat adni. A SMART varosok komplex
iranyitasaban és fejlesztésében egyre nagyobb
részt vallalnak a piaci szereplék €s nem utolsod
sorban a hely lakosok is. Véleményiink szerint
a jovo sikeres varosainak intelligens vezetésre
lesz sziiksége, amelyre a SMART varossa valas
programkezdeményezésekben is megnyilvanul.
Azonban nagyon fontos hangstlyozni, hogy
ahhoz, hogy egy varos sikeres varossa valjon,
figyelembe kell venni a helyi igényeket is az
okos modszertan gyakorlati alkalmazéasaban.
Ezért teljes mértékben egyet értiink azzal a hazai
eléiranyzassal, hogy minden magyar teleptilés
sajat okos programot ¢és sajat monitoring rendszert
hozzon létre a jovoben (melyhez megfeleld alapot
adhatnak az eddigiekben kidolgozott modszertani
utmutatok). Tovabba fontos kihangsulyozni,
hogy az okos varosok fejlesztése nem egyszeri
teriiletfejlesztési program, hanem egy tobb éves
folyamat, amely a gazdasagi, kormanyzati,
tudomanyos ¢és civil szervezetek egyiittes
konstruktiv munkdjara épiil. Mindezek alapjan
kidolgozott varosfejlesztési stratégiak eredmé-
nyei bizonyosan hozza fognak jarulni az élhetd,
okos varosok kialakuldsahoz.
NEMEDINE KOLLAR KITTI -
KAPOSZTA JOZSEF - PELI LASZLO
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