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véget, vissza kellett térniiik Pestre. Ot nyelv birtokaban folvették a radiéba —
boldog szerelem apammal, aztan a varakozasok, hogy hazajon-e élve a Don
mellél, hogy hazajon-e élve az utcarodl, hazajon-e élve a gulagrol. Aztan tudo-
masul venni, hogy a Janos Kérhazbél nem jon haza soha tébbé. Es eltartani
nagyanyat, anyat, két gyereket. Aztan rajtam Kiviil mindenkit eltemetni. Aztan
egy éven at ép tudattal, dertivel, humorral viselni a biztos halalba vivé, lassi
bénulést. (Ez lenne mami hetvennyolc kalandos életévének térténete? Edes
Istenem, a meg nem irt csaladregények Orok feleléssége az ember vallan.)
Allok a Doébrentei utcai lakas erkélyén, ahonnan 6tven és fél éve nézem a
Dunat. Nézem a varost, a varosomat, és nem egészen értem, hogy lehetett a jo
Isten ennyire gondos és Kkoriiltekintd, hogy pont ebbe a csaladba, ebbe a varos-
ba, erre az erkélyre rakott — nyilvan még az se volt mindegy neki, hogy éppen
mikor. Szeretem, hogy legalabb az életem masodik felében emelt fével lehetek
az, amik az 6seim voltak: polgar. Na, nem tuaaugy. Rémes, hogy magyarazkod-
nom kell, de fogok. A polgar, fiam, az az ember, aki hozzarak a vilaghoz.” Ez
is egy ilyen csaladi verdikt volt, nana. Az ember megtanulta, mint azt, hogy .a
kent kenyeret harapjuk, a kenetlent torjiik”. Széval, ez tobbnyire ilyen egyszerti.
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rubdi-féleségek a pesti forgalomhoz

opdlos reggelembe kod szital.
ezerkocsis dugéban all a bal.
a sz€Ilvéd8n szmogos mocsok csorog.
taldn repiilni kéne, vertikal’s

nyomulna mind, dohog, dithéng, dudal,
ez 4lléharc, ypern, madrid-hatir,
anyad-apad, enyém, tiéd, 6vék,
sofér-mal8r, botor motor-batar.

szitkat bizony hidba szérja rim,
uram, egy kivé volt csupan kajam...
de marhasiga, lam, megihletett —
kajan’ roh6g magan omar khajjam.
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Budapest hidjai

Budapest a hidak varosa. Budapest a szép hidak varosa! Nemcsak a funkci6 és
esztétikum 6sszhangja, hanem a hidak szerepe és torténete, a hidak felépitését-
atépitését-ujjaépitését meghatarozé torténelmi kontextus, a hozza kapcsol6dé
mitoszok okan is. E tobblet az, amely a hidaknak szimbolikus jelentést biztosit.

Az elsé név szerint ismert hidépité mester, Szamoszi Mandroklész, aki Kr.
e. 513-ban I. Dareiosz perzsa uralkodénak épitett hajohidat a Boszporusz fe-
lett, val6szintileg nem csodalkozna azon, hogy 1500 év multan is hid ivel at a
szoros felett, legfeljebb azon amulna, hogy micsoda lélegzetelallité ez a szer-
kezet. Hiszen nyilvanval6, hogy ez a hely Eurépa és Azsia hataran megkivanja
a hid létezését. A hid Osszekot, hianya szétvalaszt foldrészeket, népeket, or-
szagokat, varosokat. Az 1993-ban a délszlav haborti soran a horvat hadsereg
altal lerombolt mostari 6éreg hid ugyanugy szimbolikus jelentéséggel birt, mint
az Esztergom és Parkany (Sttrovo, Szlovakia) kozott 1944-t61 az 1990-es éve-
kig a Dunaban csonkként meredezé hidroncs. Hirdették az Eur6pa keleti felén
€l6, kozel azonos sorsot megélt népek ellentéteit, megosztottsagat. Mindkét
hid djjaépiilt, de az 4j hidszerkezetek csak a kapcsolatok jovobeni megujulasa-
nak reményével kecsegtetnek. Hasonl6 szimbolikus erével birtak megépitésiik,
illetve Gjjaépitésuk idején a budapesti hidak is. A Lanchid a reformkorban fel-
emelked6 Magyarorszag, azon beliil Pest és Buda 6sszekapcsolasaval az uj f6-
varos megsziiletése, a Szabadsag és az Erzsébet hid a gyorsan fejl6d6 ezeréves
allam, mig a Pet6fi hid a ,nagy haboriba” és kovetkezményeibe belerokkant
orszag jelképe volt. A masodik vilaghabort barbar pusztitasa is dobbenetes ké-
pi erével jelenik meg, ha a févaros lerombolt hidjairdl késziilt fotokat nézziik,
ujjaépitésiik pedig az orszag talpra allasanak bizonyitéka.

Napjainkban zajlik a vilag .hét 4j csodajanak” kivalasztasa (www.
new7wonder.com). A sok-sok jelolt koziil a szervezok Kijeloltek 21-et, ame-
lyekre 2007 juniusaig lehet szavazni. A vilag hét 4j csodajanak cimére pa-
lyazé 21 jelolt kozott nincsen hid. Egyediil a Golden Gate-nek volt esélye a
bekeriilésre, de végiil a zstri az dskori kultikus kékor, a Stonehenge mellett
dontott. A hidak ezek szerint nem elég-
gé ismert és értékelt, nem igazan lato-
gatott, él6 emlékei az emberiségnek.
Igaz ez Magyarorszagra, Budapestre is.
Pedig a Gallup egy felmérése szerint a
Lanchid a Parlament utan az orszag ma-
sodik legjellegzetesebb szimbdéluma. Az
alabbiakban olvashat6 kis leirasok talan
egy kicsit kdzelebb hozzak a févaros hét
koézati Duna-hidjat, ismertebbé teszik
torténetiiket, értékeiket.
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.Az élet olyan, mint a Lanchid” — azaz bizonytalan, ingatag, fordulatokkal terhes
— tartotta a mondas a 19. szazad végén az érezhetéen kileng6 hidroél. A Lanchid
torténete pedig éppen olyan, mint az élet: regényes, fordulatokkal teli.

Egy alland6é dunai kéhid felallitasanak otlete mar igen régi kelettinek sza-
mitott a 19. szazadban. Talan mar a romaiak is épithettek, és Zsigmond kiraly
korabdl is vannak utalasok hid épitésérdl. Ha voltak is, nem lehettek hosszi
életliek, igy a folyon az atkelést évszazadokon keresztiil ladikkal, komppal, re-
puléhiddal, hajéhiddal oldottak meg. Télen a befagyott foly6 jege biztositotta
az atjutast az egyik partrél a masikra. A 18. szazad végén kezdtek az alland6
kohidrol sziiletett elképzelések valdsagos tervekké valni, amelyek sziikségessé
tették a Duna medrének felmérését és a hidépitéshez sziikséges muszaki pa-
raméterek meghatarozasat. A sokféle mérnoki terv koziil kiemelhet6 Vasarhelyi
Pal 1832-es, a fél évszazaddal késébb épiilt londoni Tower hidra emlékeztetd
tervezete, amelyet allitélag grof Széchenyi Istvan unszolasara készitett el. De
hogyan is lett Széchenyi a hidiigy kdzponti alakja? Vagyis inkabb azt kellene
kérdezniink, hogyan is keriilhette volna el ezt a szerepet? Hiszen tudvalevd,
hogy Széchenyi a kor minden fontosabb koziligyénél feltiint, legyen sz6 a tar-
sasagi ¢élet Uj szintereinek angol mintak szerinti meghonositasardl (I6verseny,
kaszin®), iparfejlesztésrél (g6zmalmok), vagy éppen a kozlekedés moderniza-
lasardl (folyoszabalyozas, g6ézhajozas). A hid tigyének felkarolasaban az Anglia-
személyes élmény is szerepet jatszott. Edesapja halalhirére 1820. december
27-én indult haza Széchenyi a Bihar megyei Di6észegrdl. Két nap milva ért a
pesti dunai révhez, ahol azonban mar harom hete nem volt meg a hajohid, és
jégzajlas miatt hajok sem kozlekedtek. Csak januar 5-én vitte at egy bator ha-
jos lovaskocsistul. A grof ezek utan igy irt naplgjaban: ,egy évi jovedelmemet
adnam, ha Buda és Pest kozott hid létesiilne...” A felbuzdulast azutan 1832-ben
a hid felépitéséhez vezetd rogos ut els6 fontos tette kovette: a Hidegylet meg-
alapitasa, amelynek elntke bar6 Steinlein Eduard, alelndke pedig Széchenyi
Istvan lett. Még ebben az évben Széchenyi és Andrassy Gyorgy Angliaba utaz-
tak, ahol neves mérnokokkel valo targyalas mellett megtekintették a Lanchid
késo6bbi tervezdjének, William Tierney Clarknak harom hidjat is. Ezek mindegyi-
ke igen hasonlatos volt a Budapesten majd megépitend6éhoz. A hid épitésérol
sz6l6, 1833-ban az Orszaggylilés elé Keriilt torvényjavaslatbol 1836-ban lett
torvény. A 12 szakaszbdl allé6 1836. évi XXVI. tc. kimondta, hogy a hidat egy
részvénytarsasagnak kell megépitenie, tovabba elrendelte a mindenkire Kiter-
jedo6 hidvamfizetést is. A Lanchid Rt. 1838-ban alakult meg, f6 részvényese és
igy a vallalkozas f6 finanszirozgja Sina GQyorgy bankar lett. A részvénytarsasag
1838. szeptember 18-an elfogadta W. T. Clark lanchidterveit, és ezek alapjan
1840-ben elkezd6dott az épitkezés a tervezd névrokona, Adam Clark helyszini
iranyitasaval. A pesti hidfé alapgodre késziilt el els6ként, itt, a Duna fenekén
tartottak az alapkoletételt 1842. augusztus 24-én. A hidhoz sziikséges vas-
anyagot angliai cégektdl, illetve Bécsbdl hozattak, de Andrassy Gyorgy derndi
(Drneva, Szlovékia) és Ganz Abraham budai 6ntddéje is szallitott vasanyagot és
ontvényeket. A lancok szerelése rendkiviil gyorsan zajlott — 1848 marciusatol
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juliusig tartott —, de nem emiatt, hanem egy baleset nyoman maradt emléke-
zetes része a hidépitésnek. Tizenegy lancfelhiizasi miivelet utan az utolsénal
a lancfelhuzé csigasor egyik lancszeme elpattant, a lanc visszacsapddott az
uszdallvanyra, amely a rajta allékkal egyitt a Dunaba zuhant. Maga Széchenyi
is kényszerfiird6t vett, eqy munkas pedig életét vesztette. 1848 nyaran a poli-
tikai helyzet mar eléggé ingatag volt, a Délvidéken harcok kezddédtek, Jellasics
tamadasaval pedig kezdetét vette a szabadsagharc. A még teljesen be sem
fejezett hid maris fontossa valt. Jelentds szerepet jatszott Pest-Budanak az Or-
szagos Honvédelmi Bizottmany (OHB) altal elrendelt kiuritésében, majd 1849.
januar 5—6-an Windischgrdtz osztrak féparancsnok hetvenezres seregének
Pestre valé bevonulasaban. Az elkovetkez6 hénapok paradox mdédon a még
teljesen el nem késziilt hid felrobbantasi terveirdl széltak. EI6bb Buda osztrak
parancsnoka, Alois Allnoch prébalta meg — szerencsére sikerteleniil — felrob-
bantani, majd az orosz beavatkozas utan, a magyar haderé nagy nyari visszavo-
nulasa soran a magyar hadvezetés akarta a tamadok késleltetésére lerombolni.
Végiil erre sem Kertilt sor, mert a hid ,gazddjanak”, Adam Clarknak hatott a
meggy6z4 érvelése, miszerint a felrobbantas helyett mashogy is jarhatatlanna
lehet tenni a hidat néhany napra. Mindez egyben azt is jelentette, hogy a Lanc-
hid csak a szabadsagharc leverését kovetéen késziilhetett el teljesen. 1849.
november 20-an adtak at a forgalomnak: Haynau és Geringer csaszari biztos
sétalhattak at rajta el6szoOr, és nem Széchenyi... A hidat ekkor még nem O6rizték
a Marschalké Janos készitette oroszla-
nok, azok csak 1852-ben kertltek a mai
helylikre. A legenda szerint az avatéiin-
nepségen egy inas fennhangon hirdette,
hogy az oroszlanoknak nincsen nyelviik.
A publikum hangosan nevetni kezdett,
az alkot6 pedig szégyenében a vizbe Olte
magat. Valgjaban az oroszlanoknak a |
helyén van a nyelviik, Marschalké pedig =
nem lett 6ngyilkos, habar sokaig ma- |
gyarazkodhatott, cikkekben elemezve az
oroszlanok nyelvének jellegzetességeit.

A Lanchid vasszerkezetének a megnodvekedett forgalom nyoman kivanatos-
sa valt megerdsitése az 1913—15 kozotti atépités soran tortént meg. Az 1915.
november 27-i atadas utan a Széchenyi lanchid elnevezés lett a hivatalos (ezt
még az Otvenéves évforduldn javasolta Zelovich Kornél professzor). A szaz-
éves évfordulé megiinneplésére viszont eqgy ujjaépités utan keriilhetett csak
sor, mivel a tobbi hiddal egyiitt a németek a Lanchidat is felrobbantottak. Az
1945—-49 kozott gjjaépitett hid 1949. november 20-i atadasakor mar nemcsak
a hidszerkezet volt (ij, hanem a pillérei homlokfalain a magyar cimer is. A ko-
ronas cimert ekkor valtotta fel a népi demokratikus cimer, egészen 1973-ig,
hogy akkor atadja helyét a pajzsos cimernek, amelyet a rendszervaltozas utan,
1996-ban cseréltek ki az eredetire. igy vonult végig a magyar térténelem ,zi-
vataros” 20. szazada ,A HID"-on, amelyet egy id6 6ta egyre tobbszor vehetnek
birtokba a varos lakéi linnepi alkalmakkor, amikor lezarjak a forgalom eldl és
megnyitjak a gyalogosok el6tt.
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A cikkben szerepl6 budapesti hidak egyes adatai

Hid A mai hid tipusa Epités Mai Nyilasok Mai
hossz| szama/ |szélesség
(m) |leghosszabb| (m)
nyilas (m)

Lanchid Haromnyilasu, képillé- [1839—-49 (j 380 3/203 14,8

res, fuggéhid 191315 atépités
1947 —49 yjjdépités

Margit Hat + kettd parti nyi- [1872—76 Uj 607 6+2/88 25,0
1&sU, felsépalyas, ivhid|[(1899—1900 szarnyhid)| (71) (1/70) (13,2)
(kozépen egynyflast  [1935—37 szélesités
szarnyhid) 1947 —48 ujjdépités

Szabadsag |Haromnyilasu, racsos [1894—96 Uj 334 3/175 20,1
vasszerkezetl hid 1945—-46 ujaépités

Erzsébet Haromnyilasu, fug- 1898—-19053 yj 380 3/290 27,1
gshid 1960—1964 yj

Petofi Harom + négy parti  [1933-37 (j 514 | 3+4/154 25,6
nyilasu felsépalyas, 1950—-52 ujjaépités
racsos gerendahid 1979—-80 palyaatépités

Arpad Tizenkét nyilasu, fel- |1939-50 Uj 928 12/103 35,4
sépalyds, gerendahid [1981—84 szélesités

Lagymanyosi [Hatnyilasu, felsépa- |1992-95 (j 494 6/98 30,5
lyds, gerendahid

(Az adatok forrasa: Dr. Gall Imre: A budapesti Duna-hidak. Hidépité Rt., Budapest, 2005. 15. 0.)

.Mives hidak”
A Lanchid utan, a dualizmus koraban megépiilt harom hid
a maga nemében paratlan, vilagszerte is egyedi és a f6-

varos arculatat meghatarozé mdtargy.

A Gyulai Pal ajanlotta nevet visel Margit hidnak nin-

csen nagy legendariuma, csak végzete. Az Ongyilkossag- |

ban ma is élenjar6 magyarok ugyanis szivesen valasztottak
végzetes tettilk szinhelyének, és vetették magukat a hid

kozepérél a Duna hullamaiba. A hivatalosan 1876. aprilis

30-an a forgalomnak atadott hid épitését az 1870. évi X. tc.

rendelte el. A Kiirt tervpalyazat nyertese Ernest Gouin fran- |

cia mérnok lett, akinek cége 1872-ben kezdte meg az épit-
kezést. A négy év alatt elkésziilt hid kiillonlegessége, hogy
a Margit-szigetnél harmincfokos szogben megtorik, és igy

A budapesti hidak
elhelyezkedése
mindkét hidrész merdéleges az adott Duna-ag sodorvonala- (Forrés: Google Earth)
ra. 1879-t6l a hidon lévasut kozlekedett, amelyek feljutasat
a meredek lejtékon a hid kdzepéig egy harmadik 16 segitette, rajta egy lovasz-
gyerekkel, a nyargonccal. 1894-t6l villamosok valtottak fel a l16vasutat. A hid

(01



épitésének céljai koziill — a pesti és a budai kérutak dsszekapcsoldsa, Obuda
és a Margit-sziget kobnnyebb megkozelithetésége — az utdbbi csak 1890-ben
teljestilt. Néhany honap alatt épiilt fel a szarnyhid, amely lehajtast biztositott a
Margit-szigetre. Ezzel egyiitt a hid teljes hossza 670 méter lett, amellyel az Ar-
pad hid megépitéséig Budapest leghosszabb hidja volt. A megnévekedett for-
dgalom miatt 1935—-37-ben kiszélesitették. 1944. november 4-én, egy szom-
bati napon a déli érakban a németek altal éppen alaaknazott hid pesti oldala
véletleniil felrobbant és a Dunaba zuhant. A hidon tart6zkodd jarmiivek, vil-
lamosok a vizbe cstsztak, tobb tucat vétlen utas és mintegy negyven, az ala-
aknazasban részt vevé német utasz fulladt a vizbe. A budai rész sem maradt ép,
azt 1945. januar 18-an pusztitottak el, a hidbdl csak a pillérek maradtak meg.
Az Ujjaépitésre az 1946-ban meghirdetett haroméves terv keretei kozott kertlt
sor. A Ger6 Erné iranyitasaval megyvivott ,hidcsataban” tjjaépitett Margit hidat
végiil két részletben adtak at a forgalomnak: a déli részt 1947-ben, az egész
hidat pedig 1948. augusztus 1-jén. A hid ezutan 1978-ban esett at rekonstruk-
cioén, majd 2006 nyaran Kkeriilt ismét a figyelem koézéppontjaba, amikor az j
nagykorati Combino villamosok okozta terheléstdl Kitdrtek a villamosvezeték
tartéoszlopai. A Margit hid (is) megérett a felgjitasra.

A millenniumi Gnnepségek évére (1896) késziilt el a legrévidebb (331 mé-
ter) budapesti Duna-hid, a Szabadsag (vagy ahogy akkor nevezték: a Ferencz
Jozsef). Epitését az 1893. évi XV. tc. rendelte el (Févam téri hid) az Erzsébet
hiddal (Eski téri hid) egyutt. A két hid épitésére egyittes nemzetkozi palya-
zatot irtak ki, amelyre 6sszesen 74 — kozte 16 amerikai, 15 magyar, tovabba
olasz, német, francia, belga, holland, orosz és algériai — palyamu érkezett.
A Févam téri hidra beadott 21 palyamt koézil minden idék talan legnagyobb
és kulfoldon leginkabb elismert magyar hidtervezé6 mérndkének, Feketehazy
Janosnak a tervét valasztottak ki megvaldsitasra. Ezzel kezdetét vette az elsé,
teljes egészében, a tervezéstdl a Kivitelezésig magyar hid torténete. Persze
.magyar atokként” a civakodas is megkezd6dott, ugyanis Feketehazy terveit
atdolgoztak, és egyesek ezek utan megkérddjelezték a jeles mérnok szerzo-
ségét, aki régi sérelmeit is felelevenitve parazs vitaba bocsatkozott a Mérnok
Egylet Heti Ertesitéjének hasabjain. Kozben azért megkezdédott az épitkezés
is, amely két év alatt lezajlott, és 1896. oktdber 4-én a névado, azaz Ferenc
Jozsef részvételével megtarthattak a hidavatast is. Az uralkodé maga is hoz-
zajarult a hidszerkezet stabilizalasahoz, egy eziistszegecs néhany szimbolikus
kalapacsiitéssel végrehajtott helyére illesztésével. Ezt a hires szegecset azutan
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1956 forradalmi napjaiban valaki elvitte, de pétoltak; majd a pétlast is elvitték.
Ma mar jeloletlen, ,egyszeri” szegecs van ezen a helyen. A Ferenc Jozsef hid
mar sziiletése pillanataban is el volt latva villamossinekkel, elektromos és gaz-
vilagitassal. A lovas kocsik viszont messzire elkeriilték, mert a pesti és a budai
oldal ko6zo6tti 6tméteres szintkiilonbségbdl adédodan a pesti felhajté igen mere-
dekre épiilt, amelyen bajos volt megrakott kocsival felkapaszkodni. A németek
a févaros szovjet ostromanak vége felé, 1945. januar 16-an robbantottak a
Dunaba. Az 6sszes hid koziil els6ként Gj-
jaépitve, 1946. augusztus 20-an atadtak
a forgalomnak az ekkortél Szabadsag
névre keresztelt hidat. A késébbiekben
kb. hiiszévenként végeztek rajta feldjitasi
munkakat, de az utébbi években allapota
si=4 er6sen megromlott. A févarosi Onkor-
manyzat tervei szerint 2007 augusztusa-
tol esedékes a hid teljes feldjitasa, amely
az aszfaltburkolat, a villamospalya és a
felsGvezeték, a vasbeton palya- és jarda-
lemez, a hidkorlat megujitasat, tovabba
az acélszerkezet korrézidvédelmét, a pillérek és a hidfék javitasat, illetve a koz-
és diszvilagitas megujitasat tartalmazza, mintegy 6tmilliard forint értékben.

A vilag els6, tobb Gj konstrukcios elemet felvonultaté acélpilonos, sokak
altal napjainkig legszebbnek tartott lanchidja az 1903. oktéber 10-én atadott,
Erzsébet Kiralynéroél elnevezett hid volt. Az 1893. évi, két hid épitését elrendeld
torvény utan Kiirt palyazat 74 palyamtivébdl 53 erre, az Eskii téri hidra vonat-
kozott. Az 53-bdl 41 mederpillér nélkiili, azaz az athidalast egyetlen nyilassal
megoldé terv volt. Ez az egyébként technikailag nagy kihivast képvisel6 megol-
das azért volt annyira népszert a palyazék korében, mert a Duna ezen a szaka-
szon a legkeskenyebb, és a haj6forgalom zavartalansaga végett legfeljebb egy
mederpillér elhelyezése johetett szoba. A torténelmi emlékezet szerint azonban
maga a csaszar és Kiraly, Ferenc Jozsef is belesze-
retett a mederpillér nélkiili, egynyilasu hid o6tletébe,
igy mas megoldasoknak nem lehetett sok esélyuk a
palyazaton. Ennek medfeleléen az els6 dijat Julius
Kiibler német mérnok egynyilasu kabelhidterve nyer-
te. Végul azonban a Kiibler tervét felhasznald,
Czekelius Antal vezette mérndkcsoport lanchidja
épult meg. Az épitkezés csak 1897-ben kezd6dott,
els6sorban azért, mert ki kellett jelolni a hidféket
— ez a pesti oldalon kildondsen bonyolult volt, hi-
szen két patinas épiilet, a régi pesti Varoshaza és a
Belvarosi plébaniatemplom allt a hid tengelyének a
vonaldaban. A Varoshaza aldozatul esett, a templom
azonban a kodzvélemény nyomasara megmaradt, és
a lehajtot épitették meg ugy, hogy Pest legrégibb
épliletét Kikertili. Az épitkezés soran is akadtak nem A régi Erzsébet (lanc)hid
vart nehézségek. A budai hidf6 alapozasanal szige- (forrés: www.homonnai.hu)
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tel6ként hasznalt aszfaltréteg a kdrnyezetében talalhaté nagyszamu hévforras
hdjének hatasara képlékennyé valt, és az alap megcsuszott rajta. Ezeket a
mozgasokat kivédendd a hidfé foly6 fel6li oldalan hatalmas betontesteket he-
lyeztek el az uttest ala. Az imponal6 technikai Kivitelezésu épitkezés — a vilagon
el6szor alkalmazott lanc-lehorganyzas; Didsgydrben készitett hatalmas, 15 mé-
teres lancszemekkel — 1903-ra fejez6dott be. Végeredményben egy, a maga
nemében (a legnagyobb tavolsagot athidalé lanchid) 23 évig vilagrekorder hid
emelkedett a Duna felett.

Az Erzsébet hid sem volt azonban hosszu életl, a németek 1945. januar
18-an felrobbantottak. A pesti pilon épen maradt, és még 15 évig fajditotta a
ranézdk szivét, egyszerre emlékeztetve 6ket a ,.boldog békeidékre” és a haboru

barbarsagara. E 15 év alatt az is végérvé-

nyesen eldolt, hogy eredeti formajaban

mar nem épithetd gjja. A Savoly Pal tervei

alapjan kabelhidként megépitett Gj Er-
{ zsébet hidat utolséként, 1964. november
21-én adtak at a forgalomnak. A kony-
nyedséget sugarzé hidon 1973 6ta nem
jarnak villamosok, viszont a napi kozel
szazezer gépjarmu athaladasa okan jog-
dal tekinthetjiik a varos egyik ut6erének,
ha leall rajta a forgalom, akkor szinte
megbénul a varos.

,Modern hidak”

A Dunan ativel6 hidak szamat és elhelyezkedését a varos fejlédése, a kozleke-
dés igényei hatarozzak meg. Az Osztrak-Magyar Monarchiaban Budapest Bécs
egyenrangu partnere Kivant lenni, és ez folyamatos fejlesztéseket igényelt. A
févaros mar 1908-ban javasolta a pesti Boraros tér és a budai Lagymanyos
kozo6tt hid épitését, amelyre azonban az elsé vilaghabortd, majd az utana kovet-
kezd instabil politikai-gazdasagi allapotok miatt sokaig gondolni sem lehetett.
Csak a konszolidacié bekovetkeztével, az 1930. évi XI. tc. rendelte el az épitését
és a tizéves kormanyzaoi jubileumat tarté Horthy Miklosrol vald elnevezését. A
Kiirt nemzetk6zi palyazatra beérkezett tervek a hajoézashoz sziikséges, a m-
szaki feltételek kozott megadott hidpalyamagassag biztositasa miatt lanc-,
merevitStartos iv-, illetve kabelhidak voltak. Végiil azonban esztétikai és gazda-
sagi megfontolasokbdl mégis egy fels6palyas gerendahid épiilt meg, amelyet
minisztériumi szakemberek terveztek. Az 1937. szeptember 12-én atadott Hor-
thy Miklos hid viszonylagos karcsusaga ellenére sem volt olyan feltind, ,szép”,
mint a korabban épiilt hidak, de joggal tekinthetd az elsé ,modern hidnak”.
Itt alkalmaztak ugyanis Magyarorszagon el6szor a parti pilléreknél nagymé-
retd vasbeton keszont. A Duna fenekén foly6 alapozasrol pedig elészor adott
helyszini kozvetitést a Magyar Radio riportere. Az épités koltségeinek fedezetén
megosztozott az allam és a févaros, mely utobbi a ra es6 részt adéemelésbol
fedezte. Hogy Horthy Mikl6s tényleg magaénak érezhesse a hidat, a budai hid-
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fénél az egykori csaszari és kiralyi haditengerészetnek szentelt emlékmdiivet, a
pulai vilagitétorony masat allitottak fel. A hid felrobbantasa (1945. januar 14.)
utan hét évvel épitették tjja, ennek nyoman a hidpalya szélesebb lett, és csok-
kentették a felhajtok meredekségét is. Az azéta eltelt fél évszazad alatt tobb
(részleges) felgjitast is végeztek, amelyekkel parhuzamosan megvaltozott a
Boraros tér és vele szemkozt a lagymanyosi teriilet arculata is.

A Petéfi hid felépitésének gondolataval egy idében felvetédott eqy, Obudat
a pesti oldali Angyalfélddel 6sszekotd hid szitkségessége is. Az altalaban csak
,Obudaiként” emlegetett, 1940-ben Arpad névre keresztelt hid épitésére 1929-
ben kiirt tervpalyazaton két els6 dijat is kiadtak, amelybdl az egyiket Kossalka
Janos és Welder Gyula kaptak, akik koziil Kossalkara biztak késébb a hidépités
el6készitését. Az épitkezés 1939-ben kezdddott, és killonlegességét egyebek
kozott az adta, hogy ezen a részen a Duna négy Onallé agra szakad, ame-
lyek mindegyike mas iranyt kényszerit az adott palyaszakaszra, amit azonban
technikailag és a harmonikus esztétikai hatas kedvéért 6ssze kell hangolni.
A masodik vilaghaboru miatt az épitkezés 1943-ban félbeszakadt, majd miu-
tan szerencsére a meglévé részeket a németek nem robbantottak fel, 1948-
ban folytatédott. Az elkésziilt és akkor
Kozép-Eurépa hossziisagi rekorderének
szamité hidat a testvéri Szovjetuni6 leg-
nagyobb tinnepén, 1950. november 7-én
adtak at, méghozza az alkalomhoz iga-
zitott Gij, Sztalin névvel. Ez az elnevezés
nem nagyon ment at a kdztudatba, mar
csak azért sem, mert a hid 1956-ban
visszakapta régi nevét. A robbanasszert
forgalomnovekedés miatt 1981—-84 KO- |
z0Ott szélesitették ki tigy, hogy a meglév6
hid két oldalan egy-egy tovabbi, a régi-
hez csatlakozé hidat épitettek. Ezzel létrejott Budapest leghosszabb, kétszer
haromsavos, kozépen villamospalyas, naponta tobb mint szazétvenezer autét
atereszté Duna-hidja.

Az ez idaig felépiilt hidak benjaminja a Lagymanyosi hid, amely a pesti
oldal kiils6 korutjanak (Rébert Karoly-Hungaria—-Konyves Kalman korat) déli
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atvezetgje a budai oldalra. Az 1992 —95 kozo6tt felépitett hid Kialakitasat alapve-
téen meghatarozta dregebb szomszédja, az Osszeko6td vasiiti hid. Az 6sszhang
végett a Lagymanyosi hid predesztinalva volt arra, hogy fels6palyas geren-
dahidként sziilessen meg. A behatarolt
lehetéségek mellett azért sikeriilt egy, a
centrumtol valé tavolsaga miatt ugyan a
budapesti panoramabdl Kiszorul6, de a
sik vidéki tajba jol illeszkedd, és legalabb
egy, a laikus szemlél6é szamara is feltiin6
jellegzetességgel bird hidat alkotni. Ez a
jellegzetesség pedig a vilagviszonylatban
is egyedulallo vilagitasi megoldas. A pi-
lonok tetején 35 méter magasan elhe-
lyezett tiikros szerkezet vakitasmentes,
egyenletes szort fénnyel vilagitia meg a
hidpalyat. Az atadasa o6ta eltelt tiz év bizonyitotta e hid Iétjogosultsagat. A napi
szazezer aut6 kozelében jar6 athalad6 forgalma fontos kozlekedési szerepérdl,
a pesti hidfé kortili teriilet gyors atalakulasa és fejlédése pedig varosrészképzé
erejérdl arulkodik.

% %k %k

Végezetiil még egy par sz6t a napjainkban épuild leguijabb budapesti Du-
na-hidrol. A févarost elkeriilé MO-s gyorsforgalmi tthal6zat északi szektoraban
2006 tavaszan kezdték el épiteni a majdan Osszességében 1862 méter hosz-
szasagu, Ot részbdl allé hidat. A Szentendrei-szigeten is athalad6 szerkezet
bal parti, jobb parti és Szentendrei-szigeten 1évé artéri, tovabba a Szentend-
rei-Duna-agat ativel6 elemein tul a leglatvanyosabb a Duna féaga (Vaci-Duna)
folotti 591 méteres szakasza lesz. Itt épiil ugyanis az a haromnyilasu ferdeka-
beles hid, amelynek a két mederpillére folott A bettit formazé, 100 m magas
pilonjairdl legyezészertien agaznak szét majd a fliiggesztékabelek. Ez azonban
még csak a jovd, napjainkban a hid még csak arrél nevezetes, hogy a névadas
tigyében lebonyolitott internetes szavazason két amerikai humorista gy$zott,
de nagy val6szinliség szerint mégsem roluk, hanem a foldrajzi helyre utal6
Megyerrdl fogjak elnevezni. (Az épitkezésrdl az alabbi honlapok tudésitanak
folyamatosan: www.moOhid.rgstudio.hu, www.eszaki-hid.hu)

Ez a Kis attekintés nem szélt a vastti hidakrél, az egyes Duna-agak folott
atvezetd hidakrol és a masodik vilaghaborus pusztitas utan felépitett ideiglenes
(a ,Petdfi-BOske” az Erzsébet hid; a ,Manci” a Margit hid mellett), illetve az 1946
januarjara fél év alatt elkésziilt félalland6 hidrdl, a Kossuthrél, amelyet csak
1960-ban bontottak el.

A cikk megirasakor felhasznalt és tovabbi tajékozdédashoz ajanlott irodalom:
Buza Péter: Duna-hidak (A mi Budapestiink). Budapesti Févaros Onkormanyzat
Fépolgarmesteri Hivatala. Budapest, 1992; Dr. Gall Imre: A budapesti Duna-hi-
dak. Hidépit6 Rt., Budapest, 2005.
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Masat Adam

Katasztrofak
Budapest torténetében!

Az elmult évtizedekben a tarsadalomtudomanyok koérében 6nallé l1étjogosult-
sagot harcolt ki maganak a katasztréfakutatas, a torténettudomanyon beliil
megnovekedett tarsadalom- és miivel6déstorténeti érdeklédés pedig ahhoz
vezetett, hogy kialakult a modern katasztré6fa-torténetiras. Szamos monografia
sziletett az 1970-es évektdl kezdve, amelyek feldolgoztak a nagy jarvanyok,
éhinségek, tlizvészek, arvizek és egyéb katasztrofak torténetét. Az alabbi iras
célja, hogy rovid 6sszegzést adjon Budapest jelentésebb katasztréfairl. Ebben
a tanulmanyban Budapesten nemcsak az 1873-ban létrejott varost értjik, ha-
nem azokat a telepiiléseket is, amelyekbdl a févaros kialakult. Terjedelmi okok
miatt nem foglalkozunk a budapesti jarvanyok és foldrengések torténetével,
bemutatjuk viszont a legfontosabb tlizvészeket, arvizeket, azok varosfejlesz-
tésre gyakorolt hatasat, és kiemelten elemezziik a févaros torténetének leg-
nagyobb katasztrofajat, az 1838. évi pest-budai arvizet.

A Katasztrofak meghatarozasa és tipizalasa

A Magyar értelmezd kéziszotar nagyaranyu szerencsétlenségként, (sors)csapas-
ként hatarozza meg a katasztrofat. A katasztrofatdrténeti szakirodalom ennél
egy sokkal bonyolultabb és ¢6sszetettebb definiciot hoz. Katasztréfanak neve-
ziink minden olyan eseményt, amely kollektiv stresszhelyzetet valt ki, mivel
bekovetkezése soran az adott kozdsség tagjainak szamottevd része veszélybe
keriil vagy veszteségeket szenved. A katasztr6fa bekovetkezik, mert a tarsadal-
mi rendszer nem tudja a kdzosség (.addigi”) életfeltételeit biztositani. Ennek
a meghatarozasnak tehat négy alapeleme van: A katasztréfa 1. nem elszige-
telt egyéneket érint, hanem személyek kisebb-nagyobb k6zosségét, 2. nem
pusztan fenyeget egy kozosséget, hanem ténylegesen pusztit, karokat okoz, 3.
stresszhelyzetet teremt, 4. 1étrejotte altalaban Osszefiigg azzal, hogy az egyé-
nek 1étét biztositani hivatott tarsadalmi rendszer megsériilt. Ezek a felsorolt
Osszetevdk viszont nem alkotd, hanem ugynevezett alakité elemek, amelyek
nem feltétleniil kovetkeznek be egy-egy katasztrofanal.

A természeti katasztrofak a legtobb esetben foldrajzi meghatarozottsaguak.
Magyarorszag példaul csak rovid ideig rendelkezett tengerrel, itt nincsenek m-
kodd vulkanok, és az orszag Kiviil esik a gyakori foldrengések és viharok z6-
najan is. igy a legtébb természeti katasztréfa (hurrikan, tornado, szokéar, vul-
kankitorés, foldrengés) vagy teljesen ismeretlen hazankban, vagy a torténelem
folyaman lokalis jelleget Oltott, és csak egy kisebb kozdsséget fenyegetett. Az

1 A Balassi Balint Intézetben 2004. december 2-an megtartott eléadas szerkesztett valtozata.

17/




orszag torténetének jellegzetes természeti csapasai ezért mindig az arvizek,
aszalyok, illetve jarvanyok voltak.?

A fentiek alapjan beszélhetiink a katasztréfak teriileti Kiterjedésérdl és ido-
tartamarol. A katasztrofak foldrajzi Kiterjedésiik szerint koncentralédhatnak kis
teriileten, vagy nagy teruleten egyszerre, esetleg fokozatosan elterjedve. A fel-
osztas azonban vonatkozhat az érintettek 1étszamara is (lokalis k6zosség, Ki-
sebb taj, régid, kontinens, esetleg néhany tucat f6tél szazmillié féig terjed6
népesséq). Iddbeliség szempontjabol a katasztrofak lehetnek (1) hirtelen Ki-
alakuléak, illetve révid lefolyastiak, (2) hosszu ideig tartok, illetve fokozatosan
kifejl6édéek, (3) valamint rendszeresen ismétlddéek. Kategoriakat allithatunk fel
tovabba, ha az érintett k6zOsség felkésziiltségi fokat és a katasztrofa tarsadalmi
befolyasolhatosagat vizsgaljuk.

Sorsfordité datumok

Szamos torténész egyetért azzal, hogy Budapest a legnagyobb pusztulast nem
a természeti katasztrofak bekovetkezésekor, hanem a haboruk idején, azaz
a tatarjaraskor (1241/1242), Buda torokoktdl vald visszafoglalasakor (1686)
és a masodik vilaghaboras ostrom alatt
| (1944/1945) szenvedte el. Mindharom
| datum egyfajta cezurat is alkotott a ma-
gyar torténelemben. A tatarjaras nemcsak
az orszag Ujjaépitésére kényszeritette 1V.
Bélat, hanem addig folytatott politikaja-
nak megyvaltoztatasara is. Budavar visz-
szafoglalasa a torokok kiltzésének els6
" jelentés 1épése volt, és egyuttal jelezte
1 a kozel masfél évszazados uralom ha-
nyatlasanak a kezdetét. Magyarorszag
németektdl valé felszabaditasa pedig
egyrészt a vilaghaboru végét hozta el az
orszag szamara, masrészt utat nyitott egy révid demokratikus idészak utan a
szovjetizalas iranyaba.

A tatarok pusztitasanak mértékérdl viszonylag kevés forrassal rendelke-
zlnk, de tudjuk, hogy az egész Karpat-medence teriiletén végigvonultak, és
kevés telepiilést kiméltek meg. A magyarok szamara végzetes muhi csata utan
a tatarok haromnapos ostrom soran elfoglaltak Pestet, majd miutan 1242 ja-
nuarjaban atkeltek a Dunan, az elsé dolguk volt, hogy felgydjtsak Budat. Az
1686. évi ostrom soran a Vizivaros mar a harcok kezdetén langokban allt, ezt
vették be els6nek a tamadoé keresztények. 1686. julius 22-én aztan a bajor erék

2 Az elmult hdromszaz évben mindossze hat komolyabb pusztitdst okozd foldrengésrél tu-
dunk: 1763-ban és 1783-ban Komdrom, 1778-ban Homonna, 1802-ben (a Brassd melletti)
Hidvég, 1820-ban Mér és 1834-ben (a szatmari) Ermellék kornyékén volt. Lasd Réthly Antal
A Kérpat-medence foldrengései (1952) cimU konyvének adatait! A 20. szdzadban 1911-ben
Recskemét, 1956-ban Dunaharaszti korzetében mértek nagyobb foldrengést.
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egy mozsaragyuja eltalalta a torokok legnagyobb I6szerraktarat. Egyes forrasok
szerint tObb ezer mazsa I6port taroltak itt a torokok, és a robbanas nemcsak
a véddk szazainak oltotta ki az életet, hanem langba boritotta az egész varat
is. Az ostrom folytatddott az iszonyatos ereji robbanas utan is, mignem szep-
tember 2-an egy donté roham soran tobb helyen betortek a varba a tamadok.
Buda harom napig égett, és a katonak is ennyi idét kaptak a szabad rablasra.
A leirasok szerint alig maradt haz épen, s6t még az utcak vonalat is nehéz volt
felismerni.

A masodik vilaghaborii nyomait nemcsak a torténeti dokumentumokbdl,
hanem fényképekrdl és filmfelvételekrdl is ismerjiik. A pusztulas valoszintileg
azért is volt hatalmas, mert az ostrom a korabeli
viszonyok kozott rendkiviil sokaig, 102 napig,
illetve a teljes bekeritést6l szamitva 52 napig tar-
tott (,masodik Sztalingrad”). Tobb mint 32 ezer
lakdas megsemmiisiilt vagy lakhatatlanna valt. A fge=
kozlekedés megbénult, a gaz- és aramellatas
megsziint, oriasi gondot okozott az élelmiszerhez
valé hozzajutas, akarcsak az egészségiigyi ellatas
megszervezése. Jelentdés karokat szenvedett a
pesti Duna-korz6 szamos épiilete, teljesen kiégett |-
a pesti Vigado, stilyosan megsériilt a budai var, az
Operahaz, a Zeneakadémia és a Nemzeti Szinhaz |
éplilete is. A Kitorésre késziil6 németek Pest Ki-
tiritése utan felrobbantottak a Duna felett ativeld
hidakat. A budapesti lakossag és a katonasag
embervesztesége a becslések szerint meghaladta
a szazezer f6t. A lerombolt Erzsébet hid

A tuzvészekrol

Sajnos kevés kozépkori forrassal rendelkeziink a tlizvészekkel kapcsolatban.
Egy-egy jelentdsebb tlizesetrdl van ugyan tudomasunk, de a pusztitas valodi
mértékét sokszor nehéz meghatarozni. A torténész dolga a kora ujkortdl va-
lik kbnnyebbé, innentdl kezdve ugyanis nemcsak iratok és képi abrazolasok
allnak nagyobb mennyiségben a rendelkezésiinkre, hanem a tlizvészek sza-
ma is nagyobb volt. Tlizesetek gyakrabban fordultak el a torok hodoltsag id6-
szakaban, mert a kulturalis kiilbnbségekbdl fakadéan a torokok mashogy fii-
tottek és foztek, és ezek a megoérzott szokasok a magyar koriilmények kozott
tlizveszélyesnek bizonyultak. A torokok hasznaltak tovabba illatosit6 fiistoloket
is, amelyekbdl szintén kipattanhatott egy-egy szikra, és langra kaphatott a szo-
ba berendezése.

A végzetes mohacsi csata utan, 1526 szeptemberében Szulgjman szultan
bevonult Budara, és felgyujtatta a varost, beleértve a Nagyboldogasszony tisz-
teletére szentelt templomot is. A Kiralyi palotan kiviil kevés lak6haz maradt
épen a varosban. Miutan a torokok kivonultak az orszagbdl, Szapolyai Janosra
(aki ,Buda romjai felett nehéz kénnyekre fakadt”) harult az Gjjaépités meg-
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szervezése. A 16. szazadban nagyobb tlizvész pusztitott még 1566-ban (Budan
az alsévarosban), 1571-ben és 1583-ban, amikor a pasa haza is leégett. Az év-
szazad legnagyobb budai tlizvésze 1578. majus 19-én tortént, amikor piinkdsd
vasarnapjan egy hatalmas vihar k6zepette belecsapott a villam a Zsigmond-pa-
lota el6tti toronyba. Oridsi mennyiségti 16port taroltak itt, ami felrobbant, és
langba boritotta a budai hazakat is. Egyes forrasok szerint kétezer ember vesz-
tette életét. Georg Machen niirnbergi mester egy szinezett fametszetet is ké-
szitett az eseményrdl, amely Pest és Buda sematikus képét abrazolja az egész
eget megqyilagito ,tlizesével”.

A 17. szazadban robbanas kovetkezett még be 1603-ban és 1606-ban, tlizvész
pusztitott 1625-ben, 1627-ben, 1635-ben, 1658-ban, 1660-ban és 1669-ben.
A 17. szazad masodik felétél orszagosan megindult a tlizvédelmi statitumok,
rendelkezések és utasitasok kibocsatasa. Tiltottak az éjszakai siitést, mosast, f6-
zést és a puskalOvést a varosok falain beliil. Miutan az intézkedéseknek nem volt
foganatja, Gjra és Gjra kiadtak kiilonb6zé rendeleteket, megprobaltak a varos fa-
lain Kiviilre szoritani a tliz- és robbanasveszélyes mesterségeket, s6t a dohanyzast
is korlatoztak.> Pest-Budan még csaknem két évszazadnak kellett eltelnie ahhoz,
hogy érdemi el6relépést tegyenek. Néhany évvel az 1855-ben elfogadott Gj tlizvé-
delmi szabalyzat utan groéf Széchenyi Odon javasolta az dnkéntes tiizoltoegyletek
felallitasat. 1863-ban engedélyezték a javaslatot, de Széchenyi tovabb kiizdott, és
sikra szallt a hivatasos tlzoltdbsag megszervezése mellett. Végiil 1870-ben siker
koronazta torekvéseit: megalakult a hivatasos, éjjel-nappal szolgalatot teljesit6
tlizoltésag. Amikor Pestet, Budat és Obudat 1873-ban egyesitették, Pest 65 f6s
hivatasos osztaggal képviseltette magat Budapest tizvédelmében.

Bar a késébbiekben is rendszeresen voltak tlizesetek Budapesten, a 1étsza-
maban folyamatosan névekvd, felszereltségében egyre jobban fejlédé buda-
pesti tizoltésag képessé valt a tiiz lokalizalasara. Nem keletkezett tobbé olyan
tiz, amely teljes varosrészeket elpuszitott, ahogy ez a k6zépkorban, de még a
kora ujkorban is gyakran el6fordult.

Az arvizekrol

A 19. szazad végéig a varos kornyékén élok sajatos moédon alkalmazkodtak a
tiz-hiisz évente visszatérd arvizekhez: egyszertien beletorédtek és elfogadtak,
hogy a ,viz az ur”. A Dunan évente két arhullam vonul le: a kora tavaszi, mar-
ciusi aradast a hoolvadas okozza (jeges ar), a kora nyari aradast pedig a nyar
eleji csapadékmaximum (zoldar). 1012 és 1838 kozott 54 jelentésebb arvizet
jegyeztek fel Pest-Buda torténetében, de csak a 18. szazadtél vannak pontos
adataink. A kozépkori és kora ujKkori arvizekrdl az évszamokon Kiviil nem ren-
delkeziink érdemi informaciokkal.

A 18-19. szazadban a kovetkezd években voltak Pest-Budan arvizek: 1712
(pusztitasa ismeretlen), 1732 (Taban és a Vizivaros), 1740 (pusztitasa ismeret-
len), 1744 (nyolcvan haz 6sszeddl — 812 cm), 1775 (az elpusztult hazak szama

> Ablonczy Baldzs: Ladngok kozott. Az 1802-es és 181 1-es debreceni tlizvész torténetérdl. In:
A debreceni Déri Mizeum Evkoényve 1995-1996. Debrecen, 1998. 195. p.
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600-1000 kozott — 864 cm), 1798 (pusztitasa ismeretlen), 1799 (Ferencvaros
- 830 cm), 1809 (Obuda, Ujlak, Vizivaros, Taban), 1811 (pusztitasa ismeretlen),
1830 (pusztitasa ismeretlen), 1838 (Osszeddlt 2904, megrongalodott 1363
haz), 1839 (kiontésrél nem tudunk), 1850 (kiontésrél nem tudunk), 1876 (Osz-
szeddlt 29, megrongalodott 104 haz).

Az 1775. évi arviz mar figyelmeztetd jel volt arra, hogy a korabbi, beletoro-
dd magatartassal szemben célszerti lenne az arvizvédelem gondolatat el6térbe
helyezni. Az addigi legnagyobb vizszintet meghalad6 védégat épitésével és a
pesti Duna-ag két végpontjanak elzarasaval a varos lakéi megoldottnak vélték
a helyzetet. Pedig a veszély nem mult el. Az 1824-t6l készitett Duna-mappacion
dolgoz6 mérnodkok tudtak, hogy a folyd szabalyozatlansaga barmikor hatalmas
arviz eléidézdje lehet. A jégtorlaszképzddés ugyanis minden erésebb télen el6-
forduld jelenség volt: Komarom és Paks kozott negyven olyan helye volt a Du-
nanak, ahol sziget osztotta meg a medret, innen a Drava-torokig pedig az éles
kanyarulatok akasztottak meg a lefelé vonul6 jeget. GySri Sandor mar 1832-
ben felhivta a figyelmet egy lehetséges nagy arvizre:

.Mivel a jégtorlatot [sicl] s jeges arvizet nemz6 okok nem csak megfogyat-
koztak, s6t 1775-t6]1 fogva nevekedtek is, nagy jégjaraskor csak egy pillanati,
még pedig naponként mindig [sicl] hihet6bb torténetes megakadastol fiigg,
hogy az eddigleni legnagyobbnal nagyobb arvizzel elborittassunk, s egy kony-
nyen elére lathaté szerencsétlenség miatt: tizszer tobb karral lakoljunk, mint
amennyibe a veszedelemnek egészen elharitasa kertlne.”*

A gondatlansagért nagy arat kellett fizetni: Pest-Buda t6rténetének legna-
gyobb arvize 1838-ban kovetkezett be, és nemcsak varosrészeket pusztitott
el, hanem masfél szaz ember életét is kloltotta A 19. szazadban 1850 ben
és 1876-ban mértek még nyolc méter FF 24
feletti vizallast, de az akkorra megépitett [t %4
dgataknak koszonhetén mar joval kisebb
karokat okozott a Duna. A 20. szazadban |.
négy esztenddében haladta meg a nyolc
meétert a Duna vizszintje: 1940-ben (824 §
cm - jeges arviz), 1941-ben (838 cm — je- [
ges arviz), 1954-ben (805 cm - zo6ldar) és
1965-ben (845 cm - zoldar).

4 Az 1829. december 10-tél 1830. marcius 19-ig tartd 99 napos jégéllds azért emelte ,csak”

405 cm magdasra a Duna vizszintjét, mert azon a télen nem esett tll sok ho, és a févarosi
jég elébb indult meg lefelé, mint a felsébb vidékeké. ,Jégszakadas és Duna’ kidradasa” Pest-
Buda 1838. Kiallitasi katalogus. 1988. marcius 11. — 1988. oktéber 30. Szerk.: Kajan Imre.
Budapest, 1988. 12. p.
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Budapest torténetének legnagyobb katasztrofaja

A hosszu, szokasosnal hidegebb teleken a Duna jege rendszerint 6sszetorlodott
a Pest-Buda alatti homokzatonyokon, és a meder nagy részét elfoglalva aka-
dalyozta a viz lefolyasat. Az 1837/38-as tél az atlagosnal jéval hidegebb és csa-
padékosabb volt. Pest-Buda utcait 1838. januar-februarban tobbszor is hovihar-
ok tették jarhatatlanna, a nagy hideg miatt pedig mar december kdzepén erés
jégzajlas indult. A Szekszard melletti borrévi kanyarban 1837. december 22-én
.megallt” a Duna, majd ezt kovetéen Pestnél is. Az alacsony vizallasnal a Kopaszi-
és Nyulfutasi-zatonyokra raiilt a jég, és par nap alatt olyan jégtorlasz képz6dott,
hogy 1838. januar 6-an a viz elontttte Buda alacsonyabban fekvé utcait, és csak
egy hét multan tért vissza medrébe. Ekkor 6ntétt ki a Duna elészor.®

Az id6kozben egyre hidegebb id§jaras és az azt kisér6 havazas a torlaszokat
tovabb erdsitette, olyannyira, hogy a Csepel-sziget csucsan Kialakult jégtomb
hozzafagyott a mederhez. Vasarhelyi Pal, aki a torlaszt februar 29-én felmérte
és lerajzolta, aggddva jegyezte meg a févarosi jéghelyzetet elemzd Athenaeum-
beli irasaban:

.A folyamnak allapotjara val6 tekintet valdbban alapos aggodalmat gerjeszt,
hogy a tavaszi olvadassal, ha a jégindulas nem kedvezd Koriilmények kozott
megy véghez, még nagyobb aradasok fognak bekovetkezni, ha p. o. a fels6
Dunavidékeken meleg esézések allnanak be, minekelétte az als6bb részeken a
Duna zaja megindulhatna.”®

A riaszto vizemelkedés lattan Pesten és Budan is megel$z6 intézkedéseket
hoztak. Budan, ahol nem voltak védégatak, elrendelték az alacsonyabban fek-
vé hazak foldszintjeinek Kiiiritését és a szobak aladucolasat, a biztonsagos ha-
zak tulajdonosait pedig felhivtak, fogadjak be a Kilakoltatottakat.” Pesten be-

> A Jelenkor mar januar 10-i szdmaban aggddva irja: ,Nyolcvanéves aggastyanok sem em-
lékeznek illy [sic!] iszonyu vizéllasra tél kozepe felé. A tavasztdl rendkivil [sic!] retteghetni,
mert a foldén heverd s folyvast hullongd hénak olvadéasa bizonyosan még madasabbra
emelendi folyamainkat, féleg ha az mohon torténik...” Dokumentumok az 1838-as pest-bu-
dai arviz térténetébdl. Szerk.: Kajan Imre. In: Forrasok a vizugy mdaltjabol 5. Sorozatszerk.:
Marczell Ferenc. Budapest, Vizgazdalkodasi Intézet, 1988. 10. p.

5 Uo. — Nem tudjuk, de feltételezzUk, hogy Pest-Buda lakéi mar évszézadok ota ismerték ezt a
jelenséget (ti. hogy a viz konnyen kilép medrébdl, ha a felsébb vidékek jégzajldsa elébb indul
meg, mint a varosé). Ismereteink nemcsak a kozépkor arvizvédelmi szokasairél, hanem a
18. szézadot megelézé (pest-budai) arvizekrol is szlikosek. Forrdsaink mennyisége oly cse-
kély e téren, hogy az évszazadokon keresztul ,atjaroként” hasznalt hajohid torténetét sem
tudjuk megirni.

7. ezért az alulirott Varoskapitanyi Hivatal ezennel ismét felszdlitia mindazokat, akik a
Tabén féutcgjgban, a Vizivarosban, az Orszaguton [sicl], Ujlak [sicl] és mds mélyen, illetve a
Dunahoz Kozel fekvd utcaban laknak, hogy lakohelyeiket még idejében Uritsék ki, s minden
ingbésagaikkal az emeletes hazakban a fels6bb emeletekre, vagy pedig a varos mas, az arviz-
veszélytsl megkimélt részeibe koéltdzzenek. (...) Végul pedig a legemberbaratibban ezennel
kéretnek azon felul fel nem sorolt varosrészek haztulajdonosai, amely varosrészek az arviz
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szegeztették a szennyvizcsatornak dunai torkolatait, majd marcius elsé nap-
jaiban a védtoltést is megerdsitették eqy homokbol-tragyabdl vert gattal. A he-
venyészett munkaval megerdsitett toltések és sebtében Osszetakolt falemezek
persze csak rovid ideig alltak ellen a késébb betord viznek.

1838. marcius 5-én a Duna masodszor lépett ki medrébdl, ezittal elontotte
Racvarost, a Vizivarost, Orszagutat, Ujlakot és Obudat. A marcius 8-arél 9-ére
virrad6 éjszakan a jégtorlasz Kicsit elmozdult lefelé, igy par 6érara megszint az
aradas. A jég azonban ismét megallt, és a viz marcius 11-én és 12-én olyan
magasra emelkedett, hogy Buda elont6tt részein mar a hazak emeleti ablakaig
ért, épiiletek omlottak 6ssze. Pest lak6i ekdzben — bar Kijartak a Duna-partra
megcsodalni a hatalmas jégtablakat — élték megszokott életiiket. A lassan, de
biztosan emelkedd viz 1838. marcius 13-an déltajpan még mindig fél méterrel
az 1775-0s arvizszint alatt volt. A latvany nem lehetett megnyugtat6, egy azon-
ban biztos: a bal part lakéi nem sejtették, hogy a tragédiat hozo viztomeg ek-
kor indult meg Pest felé.

Marcius 5-én az enyhiil6 id6é hatasara Bécs folott elindult a jég, majd ezt
kovetden 7-én Pozsony is jégmentessé valt. A pest-budai tragédia szempontja-
bol meghatarozo volt, hogy a Szentendrei-sziget csicsanal még januarban Ki-
alakult és az6ta meger6sodott jégtorlasz a fentrdl érkezett Gszo jeget és olvadt
vizet visszatartotta, hatalmas pusztitasokat okozva ezzel a Dunakanyarban és
Esztergom vidékén. A felduzzadt viz nyomasa marcius 13-an kimozditotta he-
lyébdl a jégtorlaszt, és az driasi jégtomeg megindult a févaros felé, elontve koz-
ben Vacot és a Szentendrei-sziget falvait. Ett6l kezdve rohamosan emelkedett
a vizallas Pesten.

Este kilenc 6ra tajpban a német szinhazban félbeszakadt a jaték. A Duna
negyedszer is kilépett medrébdl, atlépte a pesti Belvarost véd6 gatat, és aka-
dalytalanul nyomult a varos szivébe. Az aradas olyan hirtelen tortént, hogy a
szinhaz emeleti paholyainak nézdi koziil sokan mar nem is tudtak elhagyni
az épluletet, az éjszakat is ott toltotték. A marcius 13-ardl 14-ére virrado éjjel
(.Schreckensnacht”) elszabadult a pokol: el6bb é&jfél koriil a kiilvarost északrol
védd vaci gat, majd hajnali 6t 6ra tajban a déli védvonalat képezd soroksari gat
szakadt at. Most mar harom oldalr6l 6mloétt a feltartéztathatatlan viz a varosra.
Ferencvaros, amely a soroksari gat védelmében a régi pesti Duna-ag medrében
épult, percek alatt keriilt viz ala, de hasonléan meglepte az aradas Jozsef- és
Terézvaros lakoit is. Marcius 14-én még mindig allt a jég a févaros alatti zato-
nyoknal. A jégdug6 valtozatlanul nem engedte tovabb a lefoly6 vizet, ezért az
a pesti oldalon a varoson keresztiil vette utjat. A vizallas ugyan nem nétt, de
egyre nagyobb teriiletek keriiltek viz ala. A tartos ,aztatas” miatt a kiilvarosok
féleg valyogbol épiilt hazai elkezdtek beddlni.

Joézsef nador marcius 14-én Lonyay Janost arvizi Kiralyi biztossa nevezte Ki,
feladataul tlizve ki a szerencsétlentiil jart emberek kimentésének megszervezé-
sét, elhelyezését és a varos élelmiszer-ellatasat. Pest és Buda varosanak a na-

veszélyének nincsenek Kitéve, hogy a varos arviztdl fenyegetett lakosai szamara a nélku-
l6zhetd, vagy kuldnben is Uresen &llo szallashelyek atengedésével tevékeny segitséget és
tamogatast nydjtsanak.” Dokumentumok az 1838-as pest-budai arviz torténetébdl... 10. p.
— A budai rendelkezés hatasa lemérhetd: a Duna jobb partjan az arviz nem kovetelt emberal-
dozatot, annak ellenére, hogy jéval nagyobb terlleteket 6ntétt el a viz, mint varhatéd volt.
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dor rogtonitéld jogot adott, hogy megfékezhessék az elhagyott hazakban vég-
rehajtott betoréseket. Marcius 15-én déltajban ismét emelkedni kezdett a Du-
na vizallasa. A helyzetet nehezitette, hogy reggel a Terézvarosban egyesiilt a
Pestet felulrdl és alulrdl elontd ar, igy mar csak a belvarosi, egyre szikiil6 ,.sza-
razulatokra” tudtak kimenteni a hajléktalanokat. A varos legmagasabban fekvé
teriiletei az Gjpiac (a mai Erzsébet tér) és a ferences templom koérnyéke (mai
Ferenciek tere) voltak, ezt a két teriiletet nem 6nto6tte el a viz. Tobb haz azon-
ban itt is 6sszeddlt, mert a gondatlanul bedeszkazott csatornakon attérd viz
betodult a pincékbe, és kimosta az alapot. Estére olyan magasra emelkedett
a viz, hogy a Csepel-sziget-csticsi jégtorlasz két oldalan mar kérilbelil ha-
rommeéteres vizszintkiilbnbség volt. A roppant viznyomas végiil kimozditotta
helyébdl a hatalmas jégtorlaszt, és igy marcius 16-an megkezd6dott az apa-
das, majd 18-an visszatért medrébe a Duna a févaros szakaszan. A gyors pes-
ti apadasnak azonban nagy ara volt: a hatalmas jégtdmeg a budafoki Duna-ag-
ban Gjra meg (jra elakadt, a viz pedig oldaliranyban tort utat maganak, el-
ontve Albertfalvat, Tétényt, Erdet, a teljes Csepel-szigetet és a Duna bal par-
ti siksaganak mély fekvésii teriileteit.® A legels6ként beallt borrévi-kanyari jég-
torlasz csak marcius 24-én mozdult el. Az itt visszatartott, Pestrdl érkezd ren-
deteg viz viszont a Sarkozt pusztitotta el.

A karokrol és a varosfejlesztési lehetdségekrol

Nem bocsatkozva vitaba az 6sszeddlt és megrongalédott hazak szamarol,® el-
fogadjuk Kajan Imre adatait.' Pesten 2281, Buda kiilvarosaiban 204, Obu-
dan 397 haz dolt Ossze (Osszesen: 2882). Jelentésen megrongaldédott to-
vabbi 1363. A legnagyobb karokat Pest harom kiilvarosa szenvedte el: Te-
rézvarosban az épiletek 59, Jozsefvarosban 71, Ferencvarosban pedig 83
szazaléka pusztult el. Az arviz 153 ember halalat okozta. T6bb mint 6tvenezer
ember valt hajléktalanna, akiknek nemcsak szallast, hanem élelmet is kellett
biztositani.

A Jozsef nador utasitasara folytatott vizsgalat eredményeképpen a hazak
Osszedodlését vizsgalo szakértdk arra a kovetkeztetésre jutottak, hogy kizardlag
a varosépitkezések tervszerd, tudatos szabalyozasaval lehet a jovOben elejét
venni a hasonlé tdmegkatasztrofaknak. Az addigi szakszertitlen, ellendrizhe-
tetlen épitkezések voltak ugyanis a legfébb el6idézbi a tragédia bekovetkez-
tének. A nador aprilis 2-i rendeletével kotelezte a varost arra, hogy Uj épitési

8 A Dunédtél husz kilométernyire fekvé Szabadszéllast és Fulopszalldst marcius 18-an éjjel ér-
te el a viz. Az itt lakék védekezni se tudtak, mert — a folydtdl tavol 1évén — nem rendelkeztek
csénakokkal.

9 A szakirodalomban taldlhaté adatok kozti kulonbségnek tobb oka van: 1. kulonbozé adatokkal
szolgalnak a korabeli forrasok, 2. a korabeli lefrds nem tesz kuldbnbséget a marcius 13-atél
18-3ig tarté vészterhes 6rak alatt, illetve az ,aztatds” folytan par nappal, esetleg hetekkel
késébb dsszeddlt hazak kozott, 3. a kutatd nem az Osszesitett adatokkal dolgozik, hanem
JKeruletenként” adja 6ssze a hazkarok szamat.

10 Jégszakadas és Duna’ Kidraddsa”... 14. p.
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szabalyzatot adjon ki. Az elfogadott, bécsi mintaja szabalyzat 44 pontbdl allt,
és elsGsorban az épitkezések mindségi javitasat tlizte ki célul. Szabalyoztak az
épuletek magassagat padlotol padloéig mérve (11 lab), a foldszint padldjara vo-
natkozo el6irasok pedig az 1838. évi arviz legmagasabb szintje f6lé emelést
tették kotelezévé. Meghataroztak a pince mélységét (13 lab), rendelkeztek a fa-
lak vastagsagarol és az alkalmazhat6 épitéanyagok mindségérdl. Megtiltottak
a valyogfalak alkalmazasat, és a tet6zsindelyezést is lehet6ség szerint kertlni
kellett.!'!

A Kkorabeli iratokbdl kidertil, hogy a szabalyzatot nagyon kevesen tartottak
be, és az ellendrzés sem Olt6tt komoly méreteket. Mi lehetett ennek az oka?
A katasztréfa utan hajléktalanna valt tobb mint 6tvenezer embernek révid idén
beltil szallast kellett teremteni. Az ideiglenesen fedelet ado kiralyi palotat nem
lehetett sokaig menhelyként hasznalni. Mivel a katasztr6fa oly mértéki volt,
hogy teljes utcak tlintek el (mint példaul a jézsefvarosi Stacié [ma: Baross]
utca), a tragédia lehetéséget teremtett a kozépkori varosszerkezet megvaltoz-
tatasara. A szorito id6 és a sztlik anyagi lehetéségek magyarazzak ennek elma-
radasat. Az tjjaépitést ettdl fliggetlentiil végrehajtottak, csak a szabalyzatot nem
tartottak be. Pontosabban fogalmazva: nem is lehetett betartani! A korabeli
iratokbol kideriil, hogy az épitéanyagok ara — ellentétben az élelmiszerekével
— a katasztrofa bekovetkezte utan azonnal t6bbszordsére szokott fel. Az alsGbb
rétegek szamara medfizethetetlenné valt a k6, a tégla és a fa. A fa piaci ara
raadasul szeptembertdl tovabb emelkedett. Hiaba nyitottak meg a katonasag
segitségével egy k6banyat, ahonnan olcsén lehetett beszerezni a hazépitéshez
sziikséges anyagot, a lakossagnak csak csekély hanyada részesiilhetett az el6-
nyokben. Egyediil a vagyonosabbak tudtak megfelelé épitéanyagot venni, az
arviz altal utols6 rongyaikt6l megfosztott szegények a csekély 6sszegti tamoga-
tasbol nemhogy épitéanyagot, még élelmet is alig tudtak vasarolni.'? Nem volt
elegendd szamu mesterember és acs, amelynek kdvetkeztében ujra megindult
az .egyszeriibb” ember értelmi képességeit nem meghaladd, valyogbdl vald
épitkezés.

1838-ban 457 épitési engedélykérvény érkezett be a Szépitd Bizottmany-
hoz. Adataink szerint azonban az év végéig 1187 hazat épitettek fel. Ebbol
két dologra lehet kovetkeztetni: 1. elképzelhetd, hogy a tervrajzokkal ellatott
épitési engedélyek szamottevd része nem maradt rank, 2. a lakossag jelentés
része nem kért épitési engedélyt: vagy egyszertien lustasagbol, vagy pedig
azért, mert felismerte, hogy képtelenség az adott koriilmények kozott a Szépitd
Bizottmany el6irasainak megfelelni. A szakirodalom kell6 mennyiségtli bizo-
nyitékot hoz fel, hogy batran kijelentsuk: a Szépité Bizottmanynak nem volt
lehetésége minden épitkezést figyelemmel kisérni.

11 A szabdlyzat részletes ismertetését lasd A pest-budai arviz 1838-ban. Szerk.: Némethy
Karoly. Budapest, 1938. 267. skk.

12 | a Jelenkor vagy a Tarsalkodé Korabeli tavaszi, nyari, észi szamait! Pl. Balla Karoly: Otlet a
pesti épitésmaod irdnt. In: Tarsalkodd, 7. (1838. julius 11.) 55. sz. 213-215. p.; Nagylelkd
gondoskodés a pesti hdzbirtokosokon. In: Térsalkodd, 7. (1838. junius 9.) 46. sz. 177-178.
p.; Szemere Bertalan: Pest jovenddjéril szépitési tekintetben. In: Tarsalkodd, 7. (1838. ma-
jus 12.) 38. sz. 145-147. p., ill. a Jelenkor 1838. oktéber 20-i szdma (333. p.)
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Nem értiink egyet azzal a felfogassal, hogy az ,arviz utani varosfejlesztés
lett a vilagvarosi Budapest elsé alapvetése”.'> A szakirodalomban Némethy
Karoly (1938) konyve 6ta szamos tanulmany zaré formulajaként visszatéré
gondolat — véleményiink szerint megalapozatlanul. Tagadhatatlan, hogy az ar-
viz utan ,épitési laz” fogta el az embereket, és ezaltal nemcsak a romok el-
takaritasanak lattak neki, hanem a valyoghazak helyébe 1ij, téglafala épiiletek is
emelked(het)tek. Az ,épitési laz” azonban — megitélésiink szerint — természetes
jelenségként értelmezendd, hiszen tobb mint félszazezer ember vesztette el
Pesten feje foliil a tet6t. Raadasul 1838-ban és 1839-ban minddssze kétszer (1)
annyi hazat épitettek csak, mint az arvizet megel6z6 négy évben 6sszesen. Ka-
jan Imre szerint a ,a két év alatt felépitett 859 lakohaz a varos énmagaba ve-
tett hitének a megujulasa”, és mint tobb tanulmanyszerzé megjegyzi, a romok
helyén ,4j, szebb, modernebb”, a ,vilagvaros csirait magaban hordoz6 févaros”
épult. Kétségtelen tény ugyanakkor, hogy a katasztréfa utan tizezreknek kel-
lett Gj otthont épiteni, és ezért az tjjaépités siirgds feladata hattérbe szoritotta
a varosszerkezet megvaltoztatasanak tervét. Bizonyithaté tovabba, hogy az el-
ontott keriiletek tobbségében a kdzépkori varosszerkezet konzervalddott, soét,
még a valyoghazak sem tlintek el véglegesen.*

Trattner Janos korabeli leirasabdl kideriil, hogy az 1800-as évektdl kezdve
a....legtbbben kevés kébltséggel, nagy éptileteket, és minél hamarabb kivan-
nak felallitva latni, csak hogy rovid idé alatt sok pénzt szedhessenek be értek.
Ez azt a kbvetkeztetést vonja maga utan, hogy kevés idé, ipar, és anyag (és ez
is nem a legjobb minémiiséqui) fordittatik ra, a mi természetesen allandésa-
ganak art. Azért a hazak alapjai nemigen mélyen asatnak, legrendetlenebb, és
legrosszabb kbvekbdl, és kbzbnségesen csak inasok altal rakatnak 6ssze, (...)
fOéképen a kozfalak nem elég vastagsaguak...”'> Amennyiben az arvizet meg-
el6zben, szigori megkotések nélkiili szabalyzatok, épitési utasitasok idején is
mar igy épitkeztek Pesten, miért gondoljuk azt, hogy a lakosokat vagyonuktol
megfoszté katasztrofa utan, amikor 1étfontossagu volt az azonnali tjjaépités,
kevés a mesterember, méregdraga vagy megdfizethetetlen az épitéanyag és
drakai szigoru az épitési szabalyzat, nem a konnyebbik utat valasztottak az em-
berek, és hazuk szakszertitlen, de miel6bbi felhtizasara torekedtek?

A Sprenger Pal altal szerkesztett ideiglenes épitési szabalyrendelet szerint
az 1838. évi arvizszint folotti falszinteken engedélyezett a valyog alkalmaza-
sa, azzal a kikotéssel, hogy ezeket zaros hataridén belil ki kell cserélni tég-
lafalra. A késébbiekben ezt a legritkabban alkalmaztak. Legalabbis ez deriil ki
az 1840-es, 1850-es évek épitési engedélyeibdl. Tudjuk, hogy a késébbi ,Pest
Belvarosara és a kiilvarosokra vonatkoz6 szabalyrendelet” figyelme mar sok
mindenre kiterjedt — igy példaul az épiletek nagysagara, a foldszinti padl6 és
az egyes lakoészintek magassagara, a falak vastagsagara, az alkalmazhat6 épi-

15> Némethy, 1938. VII. p.

14 Erre utal az, hogy még az 1890-es [!] népszamlalds idején is Ferencvaros hdzainak mintegy
16 szazaléka valyoghaz volt.

15 Forrésok Buda, Pest és Obuda térténetéhez. |. 1686-1873. Szerk.: Bacskai Vera. In:
Forrésok Budapest multjgbél. Szerk.: Sagvéri Agnes. |. kot. Budapest, 1971. 60. p. (Bettihiv
idézés.)




téanyagokra stb. —, de ekkor mar késé volt. Elmaradt tovabba a védelmet szol-
galo rakpartok kiépitése is.

Az arviz utan szamos terv késziilt egy-eqy utca szabalyozasara, kiegyene-
sitésére, Kiszélesitésére, de a gyakorlati megvaldsitas legtobbszor elmaradt.
A varosfejlesztést tavlatban vizsgalva, az adatok alapjan arra a paradox ko-
vetkeztetésre juthatunk, hogy a reformkorban, amikor kdzponti kérdés volt a
févaros fejlesztése — az arviz okozta pusztitasnak koszonhetden is —, nem volt
szamottevd el6rehaladas. Ezzel szemben a neoabszolutizmus, majd a dualiz-
mus koraban, amikor a varosfejlesztés legfébb feltétele, a politikai akarat hi-
anyzott, Pest-Buda spontan fejlédése volt olyan jelentés, hogy néhany év alatt
Kiépiiltek a rakodopartok, megsokszorozédtak az utcak és terek, megtorténtek
a kiegyenesitések és feltoltések, és a Dunat regulaztak.

Budapest torténetében két olyan idépontot ismeriink, amikor a varos terv-
szerl Ujjaépitésére, a varosszerkezet tudatos atalakitasara alkalom adodott
volna. Az egyik datum 1686, amikor a torokok Kitizése utan Pest és Buda egy-
arant romokban hevert. A masik lehetéség az 1838. évi arviz utan kinalkozott,
de ekkor ismét elmulasztottak a nagyszabasu ujjaépitési tervek és elképzelések
megyvalositasat. A katasztrofak altal el6idézett kényszert allapotot a varosfej-
lesztés terén sem Pest, sem Buda nem tudta elényére forditani.
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NADUT
Szentmartoni Szab6 Géza

Porabol kelt antik orgona

1931-ben talaltak meg az aquincumi viziorgonat

Az i. sz. lll. szazad kozepén tuzvész pusztitott Aquincum
polgarvarosaban, amelynek soran a tlizoltosag épiilete
is leégett, az ott tarolt orgona pedig a pincébe zuhant
és a raomlo toérmelékek beboritottak. Ez az orgona 1931
tavaszan kertilt el az Elektromos Mtivek aramatalakito-
janak alapozasakor. A feltarast Nagy Lajos régész (1897-
1945) vezette, aki 1934-ben gazdagon illusztralt konyvet
jelentetett meg az orgonardl. Ugyané 1946-ban adott
rovid Osszefoglalét a lelet megtalalasanak koriilményei-

rél és annak jelentéségérol. Ekkor, meglep$ modon, ugy ==,
emlékezett, hogy az asatas 1931 6szén tortént, holott a T
hazai és a kiilfoldi sajté tantsaga szerint, a hires lelet L it oanos ehn i |
majusban Keriilt napvilagra! (.Napilapjaink tudositasait a Kalmar Janos
kiilfoldi ujsagok azonnal atvették” — irta Nagy Lajos kony- rekonstrukcioja

ve eldszavaban.) Az orgona korardl a raillesztett bronz-

tabla tudosit, hiszen arra az i. sz. 228-ban hivatalban 1évé két consul nevét is
ravésték. Az évszazadok soran a fa- és bérbol késziilt részek elpusztultak, vagy
mar a tlhzvész alatt elégtek, ezért csak a fémrészek, fémbdl késziilt diszitések
maradtak rank. Az orgona megtalalasa utan, Kalmar Janos (1899-1977) gé-
pészmérnok terve alapjan, Geyer Jozsef (1887-1953) orgonamtivész és Sugar
Viktor (1870-1942) orgonatervezd és zeneakadémiai professzor iranyitasaval,
Angster Emil pécsi orgonagyaraban, 1935-ben késziilt el az elsd rekonstruk-
ci6. Masodjara, 1969-ben, Werner Walcker-Mayer (1923-2000) orgonagyaros
rekonstrualta az orgonat Ludwigsburgban. 1996-ban Minarovics Janos tlizolto-
parancsnok Uj, immar viziorgonat tervezett, amelyet Budavari Attila vezetésével
a Pécsi Orgonakészité Manufaktara készitett el.




Az aquincumi orgona ajandékozasi tablajanak felirata

G(aius) Iul(ius) Viatorinus PC TN TR O RENS

dec(urio) col(oniae) Aq(uinci) aedi- DECCOL AO&M

licius praef(ectus) coll(egii) SITETYS PR P COLL

i ; (CRIN FTEY TRAMCOLI

cent(onariorum) hydram coll(egio) L TR TAREC

s(upra) s(cripto) de suo d(onum) d(edit) Modes- %‘Cﬁfp‘rl - & o
to et Probo co(n)s(ulibus). -

Gaius lulius Viatorinus, Aquincum colonia rangu varos tanacsnoka, egykori
aedilis (renddrparancsnok), a tlizoltésag parancsnoka orgonat a sajat pénzé-
bdl ajandékoz a fent megnevezett tarsulatnak Modestus és Probus konzulsaga
idején (i. sz. 228-ban).

III. szazadi, aquincumi szarkofag felirata
(CIL 11I. Supplementum, 10.501)

Clausa iacet lapide coniunx pia cara Sabina

Artibus edocta superabat sola maritum.

Vox ei grata fuit, pulsabat pollice chordas,

Sed cito rapta silet. Ter denos duxerat annos,

Heu, male quinque minus, sed plus tres menses habebat,
Bis septemque dies vixit. Haec ipsa superstes

Spectata in populo hydrauli grata regebat.

Sis felix quicumque leges, te numina servent,
Et pia voce cane: Aelia Sabina vale!

T(itus) Ael(ius) Iustus hydraularius salariarius leg(ionis) II ad(iutricis)
coniugi faciendum curavit.

E késirba zartan fekszik a kegyes feleség, a kedves Sabina.
Muvészetekben tanult 1évén, egyediil 6 multa felul a férjét.
Kellemes hangja volt, ujjaval pengette a hiirokat,

Am hirtelen meghalvan, hallgat. Haromszor tiz évet kozelitett,
Jaj, alig 6ttel kevesebbet, de harom hénappal tobbet elérve,
Kétszer hét napot is élt. O maga megmarad

Elismertként a nép kozott, orgonan kedvesen jatszott.

Légy boldog, barki, aki olvasol, téged az istenek drizzenek,
Es kegyes hangon énekeld: Aelia Sabina, isten veled!

T(itus) Ael(ius) Iustus, a legio Il adiutrix (masodik segédlegio) viziorgonistaja
és kiilbnzsoldosa allittatta feleségének.

Az aquincumi viziorgona hangja elérheté: http:/www.gallica.co.uk/
aquincum/index.htm (Pécsi Sebestyén (1910-1991) viziorgona, Werner Maria
(*1925) ének. Budapest, 1993)




Az Aquincumi Muzeum épiilete el6tt két izben keriilt sor antik zenei kon-
certre, amelyen Fassang Laszl6 orgonamivész megszolaltatta a rekonstrualt
aquincumi orgonat. Az est soran felhangzottak az antikvitasbol rank maradt
dallamtoredékek (Szeiszkilosz éneke, delphoi himnusz, Apollo himnusz). Az
orgonakoncert Kiséré rendezvénye a Musica Historica Egyiittes fellépése volt.

Az Aquincumi Mdzeum A Budavari Attila altal rekonstrualt viziorgona a Minarovics
Jénos dltal készitett fujtatdszerkezettel (Tlzoltd Muzeum)

Az ELMU 1931-ben épult dramétalakitd haza, jelenleg
Qyoragyi Dénes épulet, ennek alapozasakor kerultek elé a
A Fekete Tamas (*1931) mo- viziorgona maradvanyai
dellie alapjan készult Vizior-
gona-diszkut (bronz, mészké,

Rémai Uti lakételep, 1993)
2006 nyaran fémtolvajok any-
nyira megrongaltak, hogy el
kellett szallitani a helyérdl!
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