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k O6interju

Sosem art, havan a
dolgoRnaR origoja, egy
Riindulasi alap, ahonnan
megindulhat a fejlodes,
vagy aRar ellentetes
eldjelli folyamatoR.

A Bringas elsd szamaval
Rapcsolatban Ugy gondoltuR,
nem art, ha lefektetiink
valamifele alapfilozofiat,
ahonnan a ReréeRparozas
indul, de legalabbis tlikrot
tartunk magunR ele...

Gondolkoztunk, gondolkoztunk... Tu-
lajdonképpen hogyan jévink mi, ,,gor-

PR »Egy normalis kerék-
nyedt hatu biciklisek” ahhoz, hogy paros nem szines,

barki szemében hiteles csatornaként csicsamicsa, hanem
felvazoljuk, mi az alapallapot, mihez olyan, mint én.”
tartsuk magunkat kerékparosként ma,
Magyarorszagon? Egyszer csak eszlnk-

\

be jutott egy sokkal megfelelébb személy, . szagon, milyen egy idealis kerékpa-

akit senkinek nem kell bemutatni, akit az ros, és természetesen nem marad-

egész orszag Tanar urként ismer... Nem csa- nak el a legérdekesebb bringas tor-
|6dtunk! ténetek sem.

A szokasosnal is nagyobb szerda regge-

ime hat az alap, amit mindenkinek érde- li dugd, nemzetkdzi delegacié érkezik, pes-

mes elolvasni, aki kapcsolatba kerll a bicik- ti rakpart lezarva. Az Erzsébet-hid lejaratatol
livel. A kdvetkezd interjubdl kiderul, hol a he- kezdve meghalt a kdzlekedés, Havas tanar ur
lye egy bringasnak Budapesten vagy a vilag- gyalog(!) érkezik az irodajaba.

ban, milyen a kerékparozas jov6je Magyaror-



k Eszébe jutott, hogy jol jonne most egy
kerékpar?

Az Erzsébet-hidnal szalltam ki a kocsim-
bdl, nem hagytam ott, a sofér tovabbvitte. Egy
villamosmegallét tudtam jonni a kettessel, a
szallodasornal szalltam fel, de a Roosevelt
térnél végallomas volt. Egyetlenegy kerékpa-
rost se lattam. Ha lett volna bicikli, akkor se
Ultem volna fél, iszonyuan koszosak az utcak,

07 interju k

a parkolé autok mellett még ott a latyak. Ren-
geteg a kosz, de rengeteg! Semmit nem ta-
karitottak az elmult két napban, amiéta a hé
kezdett olvadni. Gusztustalan az egész varos,
tele van kutyaszarral, ugyhogy nekem aztan
mondhatjak, hogy biciklizz baratom, meg sé-
talj, meg gyalogolj, ebben a varosban még sé-
talni se lehet.
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k A koszt leszamitva milyenek a feltételek
a kerékparozashoz?

A felfestett kerékparutak — példaul az
Andrassy ut — komolytalan. A 11-es uton so-
kat jarok kifelé, mert a Dunakanyarban van a
nyarald. Mellette a bicikliut, ami fel van festve,
hat az egy vicc. Ide-oda kanyarog, ott van a
bicikliut kbzepén a villanyoszlop, de nem egy,
rengeteg. Persze ha van normalis kerékparut
kiépitve, mint a Benelux allamokban, az egy
masik torténet. De az,
hogy f6utvonalon teszik-
veszik magukat a bicikli-
sek és csordaban men-
nek...

Amitél ki vagyok akad-
va: harman egymas
mellett és beszélgetnek.
llyenkor tudnam kivagni | [S .
az ajtot kozejlik, hogy el | imbiibiaricih
vigye Gket az arokba.

Még nagyon szere-
tem, amikor gyerek

megfojtia  el6bb-utébb.
llyen kerékparosnak egész-
séges gyereke nem lehet, az biztos.
Hogy szellemileg visszafejl6dik a szén-
monoxidtdl, az hétziher. Nyelje a fustét az a
rohadt kélok, s még kis zaszldcska is van ott,
és azt jelzi: most 616m a gyerekemet.

}

k Lehetne pozitiv iranyba terelni ezt a
kerékparos térténetet?

Hat ugorjunk mondjuk 100 évet, korilbelul
annyi kell, hogy utolérjik a modern nyugatot,
és akkor 100 év mulva, ugy mint Londonban

menjél el Cegléd-
re, nézd meg a plé-
' baniatemplomot,.

A de ne bohdckodj = | ) .
van a bicikli moégé kot- Jitt a kocsik k626tt,-' Ehhez képest Magyar-

ve. Azért nagyon 6, WV OEREENCRVEE orszagon ,100 évre el6re
mert a flst, az biztosan | g\ =11 (e -1 F:| W

vagy New Yorkban, nalunk is normalis rend
lesz. Természetesen ehhez képest mit csinal-
nak Magyarorszagon? Szabadsag tér: mély-
garazs. Bazilika: mélygarazs. Na, 100 év mul-
va tudja mi lesz ott?

Voltam Nyergesujfalun huszonvalahany éve
riporton, a KGST-ben ugy dontéttek, ott fognak
gyartani valamilyen mianyagot. Viszkdzat.
Tudja, mi van ott? A maguk birodalma van ott:
K&zép-Eurdpa legnagyobb biciklitaroléja. Az
Otvenes években Rakosi elvtars ugy dontott
—vagy a hatvanas években
Kadar elvtars, tékmindegy,
Nyergesujfalun lesz a ma-
gyar mianyaggyartas kdz-
pontja. Kiszamoltak, hogy
| | a koérnyékrdl jarnak be az
‘ ‘ embgrek dolgozni, 2-3000-

en. Es ekkora biciklitaro-
| |6 van a fold alatt. Nem vic-
g ! celek. Amikor mutattak, azt
hittem, hogy rakétakil6vé,
de nem, mondtak, ez bicik-
litarolo.

.
e

gondolkodva” épitettek egy

-~ < csom6 mélygarazst, ahol
majd kérulbelll krumplit fognak tarolni, széval
nem normalisak. Itt senki nem normalis: Mély-
garazst épiteni a Bazilika ala vagy a Szabad-
sag téren??? Ezt nem hiszem el! Ezek nem
jartak Londonban? Erti mir6l beszélek? Nor-
malis orszagban a belvarosban nincs mas,
mint taxi, tdmegkdzlekedés, bicikli. Tok vila- k\
gos, hogy a kéruton beldlrél mindenkit ki kell
tiltani autéyal. Ez t6k vilagos, és akkor lehet &
biciklizni. Es akkor még lehet, hogy normalis
ember is biciklizik.
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kHogyan jellemezne egy ilyen normalis
bicikliz6 embert?

Egy normalis kerékparos nem szines,
csicsamicsa, hanem olyan, mint én. Gyerek-
koromban megallas nélkul bicikliztink. Volt
olyan, hogy vége volt az iskolanak, masnap
matr biciklire pattantunk. Volt térképulnk, és el-
hataroztuk, hogy ezen a nyaron minden Pest-
megyei kdzségbe elbiciklizink. Elére folké-
szultiink, hogy milyen latnivaldk vannak, meg-
néztik a templomot, elmentiink a temetébe,
korilnéztink. Ez biciklizés.

De az, hogy eléadom magam, trikd, meg
anyamkinja... francokat. Uljél fel fiam, men-
jél el Ceglédre, nézd meg a plébaniatemplo-
mot, de ne bohéckod;j itt a kocsik kbz6tt, jobb-
ra-balra kanyarogva a pirosnal...

En egyébként tehetséges voltam a kerékpa-
rozasban is, magas vékony fiu voltam, kosar-

09 interjuk

hid végén szdltak a bicik-
taknak, hogy szalljanak le.
A kilencven szazalékuk 6t
Iépés utan visszaszallt,
és mar megcéloztak az
els6 dregasszonyt!”

labdaztam, j6 volt a tidém is. Akkoriban nagy
sz0 volt, kaptam a szileimtdl valédi verseny-
kerékpart. Dunaharaszti kérnyékén egyszer
bedlltam versenyz6k kézé és birtam vellk a
tempét, még gondolkoztam is, hogy jol men-
ne ez nekem.

Annak idején a Velencei-téra vagy Eszter-
gomba elbiciklizni a vilag legnormalisabb
dolga volt. De most nem ezt latom. Most el-
mebetegeket latok, lehajtott fejjel. Nem a
féutvonalon kell menni, hanem kis d(il6utakon,
ahogy mi csinaltuk, téltés partjan.

Kisorosziban, amig a kutyam megvolt, —
most mar annyira nem — kis csapasokon men-
tink a kutyaval és tudtuk, hogy hol lattunk
nyulat, vagy facant... Ennek van értelme. De
itt bohockodni Pesten a kutyaszarban, keril-
getni a kidobott televiziokat, meg elé vagni az
autésoknak...
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Autésként 6n hogyan viszonyul a kerék-
parosokhoz?

A kerékparosokra nagyon sokaig mérges
voltam, mostanaban mar nagyon vigyazok ra-
juk is meg a motorosokra is — ugy latszik, az
ember, ahogy 6regszik, ugy lesz egyre bela-
tobb.

Volt egy nagyon rossz élményem. Vacratotra
kirandultunk, nagyon régen, még Zsigulim
volt, és el6z6 nap szedtem le a csomagtar-
tét. Meg kellett allni az ut szélén, szabalyo-
san lehuzoédtam az arokpartra és néztem a
térképet, egyszer csak elkezdett sikoltozni az
anyésom. Azt mondja:

— Jézusmaria, Jézusmaria, neklnk fog jon-
ni!

— Kicsoda??

— Egy biciklis.

— Micsoda???

Néztem hatra és lehajtott fejjel j6tt egy bicik-
lis. Ezt nem hiszem el. Annyira ideges voltam,

lehajtott fejjel biciklizett, de meg is halt. Azt
mondta a rendér, 6 minden biciklist félrug, akit
lat a kérnyeken lehajtott fejjel. biciklizni. Azéta
ha latok biciklistakat lehajtott fejjel, kicsit 6ssze-
razkdodom: ez is meg fog dégleni napokon be-
Itl, az biztos. Ezek ddglenek nyilvan, hullanak,
mint a legyek, de hat ez a dolguk!

Ez nagyon egyoldalu és durva hozzaallas.

Figyeljen, egy hete lattam, hogy szétment a
gyerek feje. Maga nem lett volna ideges?

kezdtem kapkodni, hogy dudalok, de nem volt k Jo, de nem tulzas az altalanositas?

rajta a gyujtas, kapkodtam, ez meg gydd, be-
leszallt hatulrdl a Zsiguliba. Olyan rohadt maz-
lija volt, hogy a csomagtartét levettem el6z6
nap, a hasat félvagta volna. Raadasul, a ko-
zelben van egy téglagyar, rengeteg eltort tég-
ladarab hevert az arokban és ezek kdzé fur-
ta be magat a j6ember, ugyhogy rengeteg va-
gott sebe volt. Az anyésom, a feleségem neki-
alltak kétdézni, jon egy autds, asszongya — Na
,mi van, elgazoltak? Nem — mondom — baleset
érte, seqitlnk rajta. Erre csak rank kuldétt egy
renddrt. Addigra mar nagyjabadl be volt kbtve a
koma, de amikor a rendér meglatta, felrantotta,
és Uvoltétt a pofajaba — Te mocskos szemét bi-
ciklista! Még egyszer meglatlak, megoéllek!
Mondom, maganak mi baja van? Asszongya
- Ne is mondja! Képzelje, a vaci cementgyar-
bdl jott ki egy marha nagy cementszallité auto,
abba is belement hatulrdl egy biciklista, aki

Nézze, én kifejezetten normalis kiallasu ke-
rekparost nem latok. Ezek altalaban girhesek,
szemUlvegesek, nyomorultak. En még nem
lattam egyet sem megallni, és azt mondani:
,De szép ez a Dunakanyar!” A kedvenceimrdl
meg ne is beszéljek, képzelje, egyszer fizikai
munkaval kerestem 6tszaz forintot...

Pontosan nem tudom, hogy honnan indul a
nyugat-europai kerékparut, de a Duna mellett
Kisoroszinal atjon a réven, megy 10 kilomé-
tert a szigeten, és a tahitotfalui hidon megy
keresztll. Jonnek a hollandok, németek, de
ezek sem dllnak meg; a rohadékok. Nem. At-
jonnek a réven, legjobb esetben-esznek egy
fagylaltot, isznak egy pohar soért,"és azonnali
hatallyal tovabbmennek. Egy se all. meg. Né-
zik a térképet, elbttik van a térkép, és egybdl
rajonnek, -hogy jobbra kell menni. Az, hogy
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van itt egy kurva falu, ami mégiscsak érde-
kes lehetne, vannak névénykullénlegessége-
ink, van tehéncsordank, az 6ket nem érdekli.
Azonnali hatéllyal mennek tovabb, be vannak
programozva.

Na, egyszer mi toértént? Megrekedtek. Az
egyiknek hatalmas nyolcas volt a bringajaban,
valami kill6probléma volt. S ‘mivel Kisoroszi-
ban sem jellemz6, hogy a gazdak beszélnek
idegen nyelven, kénytelen voltam felvenni a
beszélgetés fonalat, kiderdlt, hogy killé kel-
lene, ez, az, amaz, és egy orat hajkurasztam
a faluban, mire sikerult megcsinalni a biciklit.
Na, erre a holland asszonysag el6vett 500 fo-
rintot és belenyomta a zsebembe (Errél a tar-
sasagrol egyébként tudni kell, hogy hoznak
magukkal 40 liter vizet, mert arra is sajnaljak
a pénzt — hollandok, vilagos, ugye, annal nyo-
morultabb népség nincs, egy elejtett csikket
felvesz egy holland.) A kocsmaban majd’ be-
szart mindenki a réhégéstdl. Meg is veregette
a vallamat: j6 kis magyar vagy te. A fél falu ro-
hogott egy napig.

Adott 500 forintot, de a rohadt nem.nézi
meg a tehenet...

Ja, és még el sem meséltem, mitSl akad-
tam ki nagyon, akkor nagyon gy(ldltem a bi-
ciklistakat! Hl, de pipa voltam, akkor, ha van
géppisztolyom, lekaszabolom 6ket... Lezartak
ugye a Margit hidat. Marha j6, én a Szabad-
sag-hegyen lakom, és a pesti oldalon, a Po-
zsonyi uton — ahol most beszélgetliink, — van

;/ + azirodam. Gondoltam, csinaljuk ugy, hogy le-
‘r jovok a Margit hid budai hidf6jéig kocsival, ott

\* bérelek egy garazst, atsétalok a Margit hidon,
és mar itt is vagyok. Elsé nap mi tortént? Elsé
nap az tértént, hogy prébaltak az emberek at-

. kelni a Margit hidon, de j6ttek a biciklisek. Gye-
1\: rekkocsit tol6 anyaknak kellett elugralni el6lik.
‘4 Az volt szép, amikor ketten egymasnak men-
f tek, alltam 6t percig, néztem, ahogy kiheverték
) }‘ a sebesuléseiket, az szép volt, tetszett.
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Az a mocskos magatartas valami példatlan
volt. Ezek az elmebetegek egyszeriien nem
engedték, hogy at lehessen sétalni az uton.
Még az a kdézmegegyezés sem volt, hogy
ezen az oldalon megyunk, vagy azon az olda-
lon megyunk. Semmi. Az egyik oldalon

,Ugorjunk mondjuk 100 évet, koriilbe-
lGl annyi kell, hogy utolérjiilk a modern
nyugatot, és akkor 100 év mulva, ugy

mint Londonban vagy New Yorkban,
nalunk is normalis rend lesz.”

nekiszoritottak a gyalogost a korlatnak, a
masik oldalon ipari tertlet van, kismamak,
6regek zuhantak bele a haléba, a biciklistak
pedig csak mentek.

Na, akkor a hatésagnak leesett a tantusz,
hogy meg kell fékezni az elmehdborodotta-
kat, és le kell szallni a biciklir6l. Mi tortént? A
hid végén szdltak a biciklistaknak, hogy szall-
janak le. A kilenc-
ven szazalékuk 6t Iépés utan visszaszallt, és
mar megcélozta az elsé déregasszonyt! llyen
mocskos, gazember bandat én még életem-
ben nem lattam! Es latom rajta, hogy tobb tiz-
ezer forintos cucca van, meg kétszazezer fo-
rintos biciklije.

Végszoként, mit Gizen azoknak, akik a
kulturalt formajat szeretnék valasztani a
kerékparozasnak, hogyan kellene bicikliz-
ni?

Ugy, mint én. Nézel6dni. Megalini idénként,
megnézni az erdd egy szeletét. Tehat: nem
hajtjuk le a fejinket, nézel6dink, kutyaval me-
gyunk. A legszebb, amikor a biciklis nem bi-
ciklizik. Elér egy helyre — mint én, Kisoroszi
kérnyékén — a biciklit odatdmasztom egy fa-
hoz, letlok, és hallgatom a madarcsicsergést.
Egy biciklista mindig biciklizik, pedig idénként
meg kell allni, és azt mondani: ,de j6 nekem!”

A

'

¥ \4‘ .u.;’ '

%!

S b

AL\



k 1 2k(")2l]t

I KRES

[

a kerekparosok védel?nében.

Uj év, Uj KRESZ, az Uj'szabalyokkala
kerékparosokat, valamint a gyalogosokat
is védeni kivanja a rendeletet alkotd szerv.
Tudjuk, el lehet filozofalni a'véltozasok
kdvetkezmenyeirdl; a kozlekedo feleket érd

uj hatasokrol; varhaté tapasztalatokrol, de
alabbi cikkinkben inkabb a paragrafusokra
koncentralunk, valamint a gyakorlati
alkalmazasra; mire érdemes odafigyelni
biztonsagunk és a kdzlekedesben részt
vevopartnereink-biztonsaga érdekében.

Van helyed az uton...

Gyakorlati szempontbdl a legfontosabb valto-
zas az Uj KRESZ-ben, hogy nem kényszeriti
a kerékparost szorosan az uttest jobb szé-
lére, ami tdbb mddositasban is visszakdszon.
A jobbra tartasi kotelezettség egyenes hala-
das esetén természetesen tovabbra is minden
esetben érvényben van, a hangsulyt a ,,szoro-
san” sz6 elhagyasara helyezték, belatva, hogy
a rossz mindségl utakon, csatornafedeleken
keresztll a kerékparosnak is szllksége van
némi mozgastérre, hogy korrigalja az esetle-
gesen kialakulé veszélyes helyzeteket.

Szintén Uj, hogy a kerékpa-
rosok allé jarmiivek mellett
elére sorolhatnak. A forgal-
mi okokbdl — pl. a piros lam-
panal — allé jarmlivek mellett
jobbrdél: "haladhatnak el6re.
Ez akkor lehetséges, ha
elegendd hely “all- rendelke-
zésre, és az iranyvaltoztatas-
ban nem akadalyozzak az e
szandékukat jelz6 jarmiiveket. igy elkeriilhets,
hogy a lassabban indul6 kerékparok a z4ld jel-
zésre a kdrnyezetikben megléduld gépkocsik
kdzé szoruljanak. A kocsisorok k&zoétt azon-
ban csak a motorkerékparosok tehetik ugyan-
ezt. Uj Gtburkolati jel az el6retolt kerékpa-
ros felallohelyet jelzd felfestés a balra ka-
nyarodo kerékparosok szamara. Fontos, hogy
az eldretolt helyre csak annyi kerékparos so-
roljon, ahany at is fér a z6ldén. A felalldohelyre
a kerékparosok mar nem csupan a kerékpar-
savon, hanem az ut jobb szélén kijeldlt kerék-
paros nyomon is megérkezhetnek.
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A moddositas bevezeti a kerék-
paros nyom és nyitott kerékpar-
sav fogalmait. A meghatarozott
burkolati jellel jel6lt kerékpa-
ros nyom a kerékparosok ré-
szére az uttesten t6rténé ha-
ladasra ajanlott utfeliilet. Az
igy megijeldlt uttesten fokozot-
tan szamolni kell kerékparosok kdzlekedésé-
vel. A nyitott kerékparsav az uttesten utburko-
lati jellel kijelOlt kerékpar és az egymas mel-
lett t6rténé elhaladashoz sziikséges hely biz-
tositasa érdekében mas jarmil egyiranyu kdz-
lekedésére szolgald kilénleges forgalmi sav.
Az autdbusz forgalmi savban, ha azt az ut-
test menetirany szerinti jobb szélén jeldlték ki,
erre utalo jelzés esetén — és csak akkor — a
kerékparos kézlekedhet.
Az uttesten, burkolati jellel kijelolt kerék-
paros nyom jelzi a kerékparosok részére az

1 3 kézUtk

uttesten térténd haladasra ajanlott utfellletet.
A nyitott kerékparsavot — amely a kerékpa-
rosok kozlekedésére kijelolt sav — az uttesten
felfestett fehér szinii szaggatott vonal és
kerékpart mutaté burkolati jel is jelzi.

Ez egy Uj burkolati jel, korabban ilyennel
nem talalkoztunk az utakon. A nyitott kerék-
parsavot mas jarmlvek iranyvaltoztataskor
vehetik igénybe, az erre vonatkozd szaba-
lyok betartasaval. Jobbra kanyarodasnal pél-
daul minden jarminek a nyitott kerékparsavot
kell igénybe vennie, a kerékparforgalom aka-
dalyozasa nélkil. A kerékparos pedig bal-
ra kanyarodasra felkészllés céljabdl elhagy-
hatja a nyitott kerékparsavot. Ez a lehet6ség
a kerékparosoktol és az autdosoktol egy-
arant fokozott koriiltekintést és 6vatossa-
got igényel, mert az egy- vagy kétsavos uton
a balra kanyarodas kerékparral rendkivil bal-
esetveszélyes.
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Enyhiilnek az egyiranyu utcak ellenkezd
iranyu hasznalatanak feltételei. A kerékpa-
rosok eddig is behajthattak az egyiranyu utcak-
ba ellenkez6 iranybol két feltétel egyideji fenn-
allasa esetén. Ehhez a lehet6séget kiegészitd
tablaval kellett jelezni, és az utcaban kerékpar-
savnak is kellett lennie. A mddositas utobbit
enyhiti annyiban, hogy kijel6lt kerékparsav hi-
anyaban is kdzlekedhet igy a kerékparos az ut-
test jobb széléhez huzddva. Az egyiranyu ut-
cakban két gépkocsi nem fér ugyan el egy-
mas mellett, de egy gépkocsi és egy kerékpar
igen. A valtoztatassal megoldhatd, hogy a ke-
rékparosok kerékparsav hianyaban se kény-
szerlljenek indokolatlan kertl6kre. Az olyan
keresztez6dések el6tt, ahol a jobbra nyi-
I6 egyiranyu utcabdl — az egyiranyu utca
forgalmaval szemben kozleked6 — kerékpa-
ros hajthat ki, a kézutkezel6 koteles a ke-
rékparosok keresztiranyu kozlekedésére
figyelmezteto jelz6tablat is kihelyezni.

Ujdonsédg a KRESZ-ben, hogy a gyalog-
és kerékparuton a gyalogos a kerékpa-
ros forgalmat nem akadalyozhatja, veszé-
lyeztetheti. Ez teljesen Uj szabaly, korabban
a KRESZ nem tartalmazott a kerékparforga-
lom segitésére ilyen hatarozott figyelmezte-
tést a gyalogosok szamara a koriltekintd és
elévigyazatos kdzlekedés érdekében.

7

k Uj sebességkorlatozasok kerékparosok-

nak:

- lakott tertleten kivil kerékparral, ha a ke-
rékpart hajtd kerékparos fejvédd sisakot visel
és utast nem szallit: 50 km/ora,

- lakott tertleten kivil kerékparral, ha a ke-
rékpart hajté kerékparos fejvédd sisakot nem
visel: 40 km/dra,

- kerékparuton kdzlekedd jarmdvel: 30 km/
ora,

- gyalog- és kerékparuton
jarmavel: 20 km/éra.

A kerékparokra vonatkozéan kordbban egy-
ségesen 40 km/dra sebességkorlatozas volt
érvényben, teljesen Uj a szabdlyban a lakott
tertleten kivili kétféle sebességkorlat beve-
zetése, valamint Uj a gyalog- és kerékparuton
meghatarozott 20 km/dra sebességkorlat is.
A fejvédé sisak hasznalatat a jogszabaly nem
irja el6 minden esetben, de ajanlott a viselé-
se, mert utk6zben lehetnek varatlan, fejséri-
Iést okoz6 akadalyok (példaul beldgo faagak).

kdzlekedd

. k Mire figyeljlink a gyakorlatban?

A legujabb modositasok egyértelmiien azt
célozzak, hogy a kerékparost minél inkabb
egyenrangu félként fogadjak el a forgalomban.
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Sajnos, ha egyaltalan felvetédik, hogy a kdzle-
kedésben részt vevoket a kozlekedési eszkdzik
alapjan itéliek meg egymashoz képest, azzal
még sokkal inkabb a tavol-kelethez hasonlitunk,
mint a modern nyugathoz. A jogalkoté minden-
estre lépett, és ez Udvdzlends, azonban — bar
ne legyen igazunk — sokat ett6l nem fog valtozni
a helyzet, par oldallal korabban nagy igazsagot
olvashattunk: varjunk 100 évet...

Fontos, hogy az uj szabalyok ellenére ne
higgye azt a kerékparral kézlekedd kedves
olvasd, hogy most aztan 6éveé a vilag, sét le-
gyen még ovatosabb, mert egy ilyen atallas-
hoz mindkét félnek pozitivan kell viszonyulni,
€s ez nem biztos, hogy egyik naprdl a masik-
ra megtorténik majd. Es ne feledjiik, a kerék-
paron sokkal sérulékenyebbek vagyunk.

Szamitsunk ra, hogy az egyiranyu utcak
keresztez6désében az autéban nem biztos,
hogy szamit felbukkanasunkra a masik fél...
Ne menjunk bele a jatékba akkor se, ha va-
laki bosszankodik a lampanal el6re sorolas-
nal, és engedjik el a fllink mellett, ha valaki
avolt, hogy ,huzzal le az utrél” — az 6 baja. (A
te bajod akkor lesz, ha hagyod elrontani a sa-
jat hangulatod, mert ha ugyanugy stresszeled
magad, mint aki gydk-kettével p6fog a dugo-
ban, akkor mi értelme biciklizni?)

Probaljunk meg emberek maradni! A reni-
tens viselkedés az utakon lehet, hogy vagany-
nak tlnik, de a jogosan feldUhitett szerencsét-
len dugdba szorult emberfia majd az utanad
két perccel j6v6, szabalyosan kdzlekedd kisla-
nyon all bosszut. Akinek egyszer letdrik a tik-
rét, az talan érokre megutdlja az 6sszes ke-
rékparost. Es ez valakinek egyszer az életé-
be kerilhet.

1 5 kézUtk

Koncentraljunk tovabbra is els6sorban a bi-
zalmi elvre, de azért maradjunk szkeptikusak:
Kozlekedési helyzetben mindig indulj ki abbal,
hogy a masik fel azt feltételezi, te szabalyo-
san kdzlekedsz, de mindig szamits arra, hogy
a masik fel esetleg nem igy tesz. Nem biz-
tos, hogy szandékosan, elképzelhet, hogy
egyszerlen csak nem lat téged...

Hiaba a modositas, hogy a gyalogos nem
veszélyeztetheti a kerékparost, Kerékparut-
jarda kombinacidjan tovabbra is nagyon fi-
gyelj a gyalogosokra, kutyakra, gyerekekre.
(Ardnyosan nézve iszonyu nagy a sebesség-
kilénbség, sokkal nagyobb, mint az autds-ke-
rékparos 0sszevetésben.) Sajnos 6k nem sza-
mitanak rad, és ez tény, kénytelen vagy alkal-
mazkodni, még akkor is, ha neked van igazad
(utébbi elv érvényes a kdzuti kdzlekedésre is).

Es nem utolsé sorban fontos, hogy tanulj
meg kerékparozni! Ha bizonytalan vagy, akkor
kertld a veszélyes helyzeteket, a masok biz-
tonsaga érdekében is! Légy tisztaban képes-
ségeiddel, fejleszd 6ket, fokozatosan probalj
szert tenni egyre nagyobb rutinra, de semmi-
képpen ne élj vissza vele! Utébbi olyan, mint-
ha az, aki jol tud vezetni, kétszazzal szagul-
dozna a kéruton, csak mert (igyes. Ja, és ne
felejts el slirlin hatra nézni!

e ——
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Hamvas Balint

"

Balint nem kis faba vagta a fejszéjét 2009
oktéberében, amikor arra vallalkozott, hogy
az egeész Eurdpat — Olaszorszagtol Francia-
orszagig, Csehorszagtol Hollandian at Belgi-
umig — ativeld sorozaton keresztil végigkisér-
je a ,saras szakag” fGszerepldit. A januar végi
vilagbajnoksagra pedig a magyar sportujsag-
irasban eddig egyedulalld albummal rukkolt
el6, amely szinte a teljesség igényével mutatja
be a legjobbak kiizdelmét. ,Na, persze a sar!
llletve sartenger. Altalaban mindig a trutyiban
dolgoztam, és a trutyi mindig mas arcat mu-
tatta, soha életemben nem gondoltam, hogy
ennyiféle sar létezik...” — irja a szerzd a krossz

szezonnal kapcsolatban, amit ugy mutat be a
kdzbnségnek fotdin keresztul, hogy a szak-
agat kevésbé ismeré kdzoénség is atadhatja
magat a rovid, gyors, embert prébald verse-
nyeket atflité fantasztikus hangulatnak.
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' Ismer valakl magyar brlngast, aki
teljesitette volna szakagaban a vilag
legrangosabb versenysorozatat,

eés elismerGen szoltak réla meég

‘a sportag legnagyobbjai is? Nos,

valdszinlleg keveseknek jutna

' “eszébe Hamvas Balint neve, pedig
a cyclingphotos.co.uk Londonban
€lé ,fotdbloggere” a 2009-2010-

es szezonban ott volt a cyclocross
vilagkupa minden allomasan. Bar
a kamera tuloldalan, de a maga
nemeében hasonléan komoly
eredménnyel zart, mint Stybar,
Nys, Vervecken és a tébbiek.

a sporthoz. Azért 4-5 évig jartam
monti XC OB-kra, de lefele any-
nyira béna voltam, hogy végul
abbahagytam teljesen.

Most Londonban élek (egyéb-
ként digitalis marketinggel fog-
lalkozom, ami egyre kevésbé kot
le), minden nap és mindenhova
bringaval jarok, sokan és sok-
szor elmondtédk mar, hogy Lon-
donban jo biciklizni, ezt csak
megerdsiteni tudom. Az esére
meg fel kell készulni.

R Mikor és hogyan alakult ki a kétédésed a R Fotézas terén mi a révid torténeted?

bringazashoz?

Gyermekkoromban anyukam vitt el sok-
szor bringazni és onnantdl nem tudtam sza-
badulni. Kés6bb, amikor néha csunyan &6sz-
szetdrtem magam, magat hibaztatta, ami-
ért anno, gyerekként megfertézétt. Volt egy
idészak, amikor gondolkodtam azon, hogy j6
lenne versenyzének lenni, de nagyon hamar
kiderdlt, hogy nem vagyok elég kitarté ehhez

Apukam jatszott a fotézassal, gimiben jar-
tam fotds szakkorbe, azt élveztem, soététkam-
ra, fekete-fehér film, csendéletek, iskolai port-
rék, semmi extra. Szerettem, de nem volt sze-
relem — akkor még. Azutdn megkaptam téle
az 6 régi Zenitjét két objektivvel. J6 par évig
azzal nyomultam, korai palyafutdsom csucsa
volt egy foté az 1995-6s budapesti vilagkupa-
rol, ahol elkaptam Alison Sydort ugy, hogy 6

tGIGNYOMTA
1o VK-SOROZATOT
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éles volt, a hattér meg elmosédott. Oriilet! A
gond csak annyi volt, hogy csak a feje sike-
ralt a képre, a tébbi lemaradt... A film ara mi-
att nagyon nem er6ltettem a dolgot, de azért
2001-ben kimentem Kaprunba, 5 tekercs film-
mel. Azt viszont nem tudtam, hogy a fentebb
emlegetett Zenit-vaz engedte be a fényt, ha
levettem a m(ibér tokot. Es mivel ciki volt a
tok és kényelmetlen, hat levettem sokszor. Az
5 tekercs 90%-a ment a kukaba. Az felzak-
latott. Nem is fotéztam sokaig. Aztan vettem
egy kis digitalis kamerat, jee, lehet

»Szerelem volt elso latasra: gyors,
révid versenyek, 6rilt tempd, homok-

csapdak, akadalyok, belathaté palya
és hihetetlen hangulat a kis helyre
osszezsufolodo szurkolok miatt.”

latni egybdl, hogy 0 lett a kép? El-
loptak, vettem egy kicsit nagyobbat, majd
jott az elsé komolyabb, a Canon G5. J6 volt,
de vagytam tikérreflexesre, ugyhogy eladtam
és vettem egy EOS 350D-t. Es az beszippan-
tott. Ujra meg kellett ugyan tanulnom fotézni,
de nagyon élveztem. Azutan 2005-ben Dino
felhivott Csillebércre, az OB-ra, én meg vit-
tem a 350D-t és ott megtdrtént a nagy egy-
masra talalas. Egy-két évig csak otthoni ver-
senyeken fotéztam, uténa eljutottam par vilag-
kupara, idén pedig mar az §sszes cyclo-cross
vilagkupara.

k Hogyan fogott meg a cyclo-cross
szakag?

2008-ig fogalmam nem volt, hogy mi az a
cyclo-cross, a monti volt a mindenem. Az-
tan valamilyen megfontolasbdl kimentink
Taborba megnézni a vilagkupat. Szerelem
volt elsé latasra: gyors, révid versenyek, Grlt

tempd, homokcsapdak, akadalyok, belathato
palya és hihetetlen hangulat a kis helyre 6sz-
szezsufolodd szurkoldk miatt.

k Melyik harom sz6 jut eszedbe elsére a

cyclo-crossrol?

Sar, homok, témeg.

k Egy kicsit bévebben, hogyan ajanlanad

valakinek a cyclo-crosst, hogyan mutat-
nad be a szakagat, mi a kilénleges ben-
ne?

Azt gondolom, hogy a cyclo-cross
a leglatvanyosabb kerékparos szak-
ag, akar a helyszinen nézve, akar a
tévébdl. Rovid versenyid6 (40-60 perc),
révid, de érdekes palyak, ezért 8-9 alka-
lommal is elmennek el6tted a versenyzok.
Orilt iramot diktalnak (hiszen révid az
id6) és vegig kiszamithatatlan, hogy ki fog
gy6zni. Mivel pedig a szezon oktdébertdl feb-
ruarig tart, a sar és igy a latvanyos futamok
is garantaltak. Idén kuléndsen szerencsések
voltunk, mert volt tébb havas verseny is. Tévé-
ben nézve pedig olyan, mint a F1, csak sokkal
izgalmasabb, sok esés, bukas, sarban csusz-
kalas, folyamatos kizdelem.
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k Hogy jott az 6tlet, hogy végig kdvesd a k Mennyi szervezést igényelt ez? Van-e ér-

sorozatot?

Tavaly januarban, amikor Londonba kéltdz-
tem, rajéttem, hogy nagyon kézel van a konti-
nens és igy jo par CX vilagkupa is. A roubaix-i
vildgkupara nem sokkal tartott tovabb eljut-
ni, mint kimenni barmelyik londoni reptérre.
Nyaron valahol olvastam, hogy kihirdették a
2009/2010-es vilagkupa allomasait, gondol-
tam, ha id6ben megveszem a jegyeket, csak
nem lehet olyan dréaga eljutni mindenhova. igy
sem volt olcso, de nagysagrendekkel keve-
sebbe kerllt, mintha par héttel korabban vet-
tem volna meg a jegyeket.

o ® N
- @&
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dekes torténeted az utazasokkal kapcso-
latban?

Kilénésebben a szervezés nem volt
maceras, akkor azért szivtam a fogam, ami-
kor kiderUlt, hogy a svajci vilagkupat térolték
és buktam némi pénzt az el6re lefoglalt szal-
las-autd kombén. A masik, joval komolyabb
szivas karacsony kérul esett meg. December
20-an és 26-an volt két vilagkupa, mindkett6
Belgiumban, a terv az volt, hogy a 20-ai ver-
seny utan hazarepuldk, karacsony a csalad-
dal, majd 25-én vissza Brlisszelbe és 26-
an Zolderben mar vilagkupa. A szivas 19-én
kezdddott, néhany Eurostar vonat beragadt
az alagutba Calais-nal a nagy hideg miatt, igy
napokig nem volt vonatkdzlekedés az alag-
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uton at. Ezt persze csak a palyaudvaron tud-
tam meg, irany a Heathrow, még éppen elkap-
tam eqgy jaratot Brusszelbe. Masnap reggelre
20 centis ho esett le, a belgak amugy sem k-
I6ndsebben j6 sof6rok, a téli gumit és a hdkot-
rokat pedig hirb6l sem ismerik, ugyhogy izgal-
mas 100 kilométert tettlink meg Kalmthoutba.
Megvolt a verseny rendben, visszafelé mar
egész jol ment, hétfén délutan pedig mar kint
is voltam a reptéren, hogy Frankfurton keresz-
til hazarepuljek. Es akkor elkezdett havazni.
El6sz6r késett a géplnk egy orat, majd mivel
a beszallasnal valakire vartunk, nem tudtunk
id6ben felszallni, a gépben Ulve vartunk két
orat. En nyugodt voltam, ezzel csak a frank-
furti varakozasi id6 csdkkent, gondoltam én.

Pont id6ben megérkeztink Frankfurtba, me- k

gyek a budapesti gép kapujahoz, ami persze
késett. Sebaj, gondoltam. Azutan éjfél elétt fél
Oraval kdzolték, hogy a gép a hd miatt nem tud
leszallni Frankfurtban, ezért téroliék a jaratot,
mindjart kiosztjak a hotel- és taxiutalvanyokat.
Egy 6rakor méar el is indultam szallodaba, egy
négycsillagos helyre, gondoltam, ez nem
hangzik rosszul. Hasonldéan gondolhatta az a
masik 200 ember, akiknek szintén torolték a
jaratat és szintén abba a hotelbe kaptak az
utalvanyt. Negyed haromra mar meg is kap-
tam a szobakulcsot. Mivel az els6 pesti gép
8-kor indult, 5-kor mar a reptéren voltam, az
elsé gépet lekéstem, igy a jegyatiratas miatt,
végul a délutan harom o6ras géppel jutottam
haza. A végsé dofést pedig az adta meg, ami-
kor kiderult 24 dra utazas utan, hogy a cso-
magom valahol elveszett - benne minden ru-
hammal, akku-t6lt6kkel, memdriakartyakkal,
mindennel. Csak a vazak maradtak nalam
és az objektivek. igy a harom naposra ter-
vezett karacsonyi latogatasbdl két nap lett, a
zolderi vilagkupat pedig meleg ruhak nélkiil,
a meglévé akkumulatorokhoz imadkozva csi-
naltam végig.

Gondolom sikeriilt megismerned a vilag-
klasszis versenyzoket, van kedvenced a
mez6nyben?

Zdenek Stybar, mert nem belga, s mert
egész évben nagyon egyenletesen verseny-
zett, mindig nyomta neki, nem hisztizett
soha, mint mondjuk a tavalyi vilagbajnok Al-
bert, és tudott 6ruini a gy6zelmeinek. Amikor
Zolderben Pauwels megnyerte élete elsé vi-
lagkupajat, olyan kdzénydsen allt a dobogon,
mintha parizsiért allt volna sorban egy bolt-
ban. Jan Verstraetent azért szeretem, mert
MINDIG elképeszt6 grimaszokat vag, nem
tudtam réla olyan képet csindlni, amin ne gri-
maszolt volna. A néknél Sanne Van Paassent
birom nagyon, aki nagyon megérdemelt volna
egy vilagkupa gy6zelmet, de végul nem j6tt
6ssze neki, talan majd jovére.

k Milyen kapcsolatok, baratsagok alakul-
tak ki a sorozatban?

Sok versenyzdvel ismerkedtem meg, nyilvan
els6sorban az angolokkal, de a vilagbajnok
Stybarral is szoktam valtani par szét a verse-
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nyek elétt, ha az ember jelen van, szépen kez-
denek megismerni. A fotésok kicsit mas tész-
ta, itt egymas ,ellen” megy mindenki, raada-
sul az allanddan jelenlévé fotosok z6me belga
vagy holland és ezer éve ismerik egymast. igy
elég nehéz bekerulni ebbe a zart tarsasagba,
de azért persze ez is valtozik, Luc Claessens-
szel példaul egész joban lettem, Roubaix-ban
neki dolgoztam. llletve akit még meg szeret-
nék emliteni az Eder Lajos, aki nélkul sokkal
nehezebb lett volna ez a szezon. Régi bringas
arc 6, személyesen nem, de a megboldogult
MBAH-bdl ismertem 6t. Tavaly talalkoztunk
teljesen véletlenul a houffalize-i mtb vilagku-
pan, 6 rengeteget segitett a belgiumi verse-
nyeken, naluk laktam, széval Lajosnak és a
feleségének, Hédinek nagyon halas vagyok.
Meg kell még emlitenem egy csapat nagyon
kedves belgat, akik a Kevin Pauwels fan-club
tagjai, velik is 6sszebaratkoztam a szezon
soran, 6k mindig nagy 6rémmel Gdv6zdlnek a
versenyeken, Taborban vettek j6 par példanyt
a kdényvbdl és ragaszkodtak, hogy mindegyi-
ket dedikaljam nekik :-)
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Egy belga fotéson kivil én voltam az egyet-
len, aki az dsszes vilagkupan ott volt, kivé-
tel nélkal (a legtdbben Igorrét hagytak ki) és
ugy gondoltam, hogy ezzel kéne valamit kez-
deni. Mas kapcsan beszélgettem egy ked-
ves ismer6sémmel, Balint Richarddal, aki egy
méltan hires rallyfotés, és 6 mondta, hogy
projektekben érdemes gondolkodni, nem ér-
demes arra varni, hogy majd egyszer vala-
ki majd csak felfedez. Nem elég almodozni,
meg kell csindlni, le kell tenni valamit az asz-
talra. Ha el is bukik a dolog, abbdl is sokat ta-
nul az ember. Hat igy szuletett a kdnyv 6tlete.
Sajat pénzbdl és szilbi segitséggel (akiknek
rettent6 halas vagyok, hogy hittek bennem),
alig egy honap alatt megcsinaltuk a kdnyvet,
hogy a vébére készen legyen.

kMi a konyv torténete?

R Milyenek az olvaséi visszajelzések?

Rengeteg pozitiv visszajelzés j6tt, de ami-
nek talan a legjobban &érultem, azt a mult hé-
ten kaptam, egy belga fotds baratom irt, hogy
a mult heti Superprestige versenyen Erwin
Vervecken (a cyclo-cross egyik nagy éregje)
mutatta neki a kdbnyvemet, hogy milyen klassz
kis kényv, latta-e mar...
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A Bringas - heti e.magazin 2. szama
marcius 18-an, csiitértokon jelenik meg!

A tartalombdl:
Az évtized visszatérése
— Interju Lance Armstronggal
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k Tavasz van, valassz kerékpart!

El6fizetés: ))

El6fizetés, ami elGszor is NEM fizetés, hanem teljesen INGYENES!
REGISZTRALJ a bringas.hu honlapon, és hétrél hétre
az e-mail fiokodba érkezik a Bringas heti e.magazin! V
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