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Egy bringa kivalasztasahoz
vagy kedvenc kétkerek(d
testre szabasahoz fontos
hogy tudd, bizonyos
alkatrészektdl mit varhatsz,
az egyes komponensek
hogyan befolyasoljak a
kerékpar tulajdonsagait.

irta: TT

KA vaz

A vaz alapvetéen hatarozza meg egy brin-
ga stilusat, f6leg a vaztdl figg, hogy milyen
testhelyzetet veszel majd fol tekerés kdzben,
mennyire j0l kezelhet§ bizonyos szituaciok-
ban a bringa, milyen kiegészit§ felszerelések
szerelhetdk fel.

A leggyakrabban el6fordulé vaztipusok
és f6 jellemzGik:

City — varosi

Kialakitdsa kényelmes testhelyzet felvételét
segiti el6, alacsony atlépési magassaggal
rendelkezik a kénnyed fel- és leszallas ér-
dekében. A pedal helyzete alacsonyabb a
mountain bike-, de az orszaguti kerékparoknal
is, hogy biztonsagosan letehessik labunkat

megallasnal. Szinte minden létez§ kiegészit6
alkatrész felszerelhet6 ra (vilagitas, dinamd,
sarveéddk, csomagtartd, kitdmaszto.)

Altalaban acélbdl vagy aluminiumbdl ké-
szul.

Trekking - tura
A varosi hasznalathoz képest kicsit sporto-
sabb, elérébb nyuld testtartashoz alakitottak
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ki a vaz geometriajat, hogy nagyobb tavolsa-
gok lekiizdésére is alkalmas legyen. Hasonlo-
an sok kiegészit6 alkatrésszel szerelhetd fel,
mint egy city-bike. Ha csomagos turazasra
fogjuk hasznalni, mindenképpen gy6zédjink
meg rola, hogy a csomagtartészemek és
egyéb szerelési pontok kidolgozasanak
minésége megfeleljen elvarasainknak, mind
a szerelékek mérete, mind teherbiras szem-

a bringaplusz

pontjabdl. Természetesen, ha rendszeresen

malhakkal terheljuk majd a bringat, olyan va-
zat valasszunk, amely birja majd a strapat.

A legtdbb trekkingkerékpar vaza alumini-
umbol készul, acélvazban csak a legmaga- .
sabb szinten érdemes gondolkozni (itt most
persze ne a legolcsdbb szénacél aruhazi
szornyliségekre gondoljunk).
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Orszaguti

Az orszaguti versenykerékparok vaza
kénnyd, és sportos geometriaval rendelkezik.
Egy ilyen bringan bizony el6re kell hajolni, itt
mar sportrél van sz0, cserébe viszont a na-
gyobb sebesség a jutalom. Az orszaguti va-
zakon ritkan talalunk — csak az alsébb kate-
goriakban — csomagtartoszemeket és folos-
leges szerelvényeket. A modernebb gépeken
mar sarvédbnek sincs hely, a kerék annyira
kdzel kerll a vazhoz. Egy versenybringa va-
za legyen kdnnyd, nem ritkak az aramvonalas
designelemek sem. Anyaga olcsébb katego-
ridban tébbnyire aluminium, a karbon model-
lek dragabbak.

Mountain bike

A mountain bike vazakon belll eleve tébb
markansan elkulonithetd kategoriat kilénboz-
tetink meg. A hétkdznapi, merevfaru montik
tébbnyire aluminiumbdl készllnek és telesz-
kopos villaval szerelik 6ket, manapsag egyre
inkabb tarcsafékkel (sokszor mar a V-fék fel-
szerelésének lehetésége is hianyzik, erre fi-
gyeljink). Nagyon fontos kérdés, hogy milyen
terhelésnek lesz kitéve alattunk a kerékpar,
ugyanis komoly terepezéshez sokkal jobb
mindség, igy sokkal dragabb vaz szikséges,
mint a kénnyed, szabadidds tevékenységhez.
MTB véazak terén sulyban is igen nagy a szé-
ras, ami természetesen megint csak 6ssze-
flggésben van az arral, nem mindegy, hogy
karbon, aluminium vagy acél modellel van
dolgunk. Minél sportosabb egy montivaz, an-
nal kevesebb lehet6séglink van kiegészit6k
felerGsitésére.

Teherbiras

Minden vaznak van egy bizonyos josolhato
élettartama, illetve egy olyan kor, melyen be-
[0l nagyjabdl biztonsaggal hasznalhatd. Min-
dennapos hasznalat mellett egy atlagos alu-
minium vaznal ez korulbelll 6t év, ettél kezd-
ve mar lehet szamolni az anyag elfaradasabdl
adodo problémakkal. Ha repedést fedezink
fel, vagy hirtelen sokkal lagyabbnak érezzuk
a vazat, semmiképpen ne hasznaljuk tovabb
forgalomban! Az acélvazak tovabb birhatjak,
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ha viszont felmeriinek korrézidbdl adodo gon-
dok, drasztikusan révidulhet az élettartamuk.
Altalanossagban elmondhaté, hogy egy vég-
letekig konnyitett versenyvaznal hamarabb
jelentkezhetnek a repedések és az is fontos,
hogy nehéz bringas ne hasznaljon tul kénny(
vagy gyenge mindségl vazat. Tulajdonkép-
pen kébe vésett szabalyszerliségeket ebbdl
a szempontbdl nehéz lenne megallapitani,
konkrét esetben mindig kérjik ki hozzaérték
— de ne csak 6nmagukat hozzaértének tartok
— véleményét.

, A vaz alapvetéen hatarozza meg egy
bringa stilusat, féleg a vaztal fiigg,
hogy milyen testhelyzetet veszel majd
fol tekerés kézben.”

l

09 bringapluszk
KA villa

Az elsé és legfontosabb kérdés, sziikséged
van-e egyaltalan teleszkdpos villara... Napja-
inkban egy bizonyos arszint felett a legtébb
kerékpart teleszkopos villaval szerelik, pedig
f6leg varosi és tura kategodriaban nincs sok ér-
telme a bringat egy-masfél kiloval neheziteni.

Nem beszélve arrdl, hogy az olcsobb telesz-

' képok nem is teljesitik maradéktalanul funkci-

Ojukat és sokkal hamarabb meghibasodnak,
mint a minéségi darabok. Nagyon sarkitva a

| kérdést, a teleszkopoknak csak mountainbike
I kerékparokon van valddi hasznuk és a jol

mikédé teldk bizony sok tizezer forint kordl
kezdSdnek.

Egy minéségi merevvilla ennél sokkal ol-
csobb, kénnyebb, raadasul a kiegészits fel-
szerelések is kbnnyebben elhelyezheték. Egy
teleszkép példaul komoly fejtérést okozhat
els6 csomagtarté vagy kosarka felhelyezése-
kor.

Sokat elarul egyébként egy bringa
mindségérdl a villa. Ha par Iépés tavolsag-
bdl szembdl ranézink a kerékparra, kdnnyen
észrevehetjik a tipikus ,gagyi” hibakat. Pél-
daul: nem kdzépen van a kerék, ferdeség mu-
tatkozik a villaszarak vagy a fékkonzolok ko-
z6tt, a féktestek nem szimmetrikusan allnak.

Varosi és trekking kerékparokon éltaldban
acélvillat talalunk, minél nagyobb a villa haj-
litdsa, annal rugalmasabb, kényelmesebb.
Sportolasra alkalmas orszaguti kerékparokba
karbonvillat, mountainbike-okba teleszkdopos

., villat érdemes beépiteni.
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RA kerekek

El6szor is a méretekrél. A kdznyelvben leg-
gyakrabban a 26-0s, 27-es és 28-as megne-
vezéssel talalkozunk. Ez a kerék colban vett
atmérdjét jeldli, az MTB 26-os az orszaguti
kerékpar 27-es, a turabringak pedig altalaban
28-as kerekekkel rendelkeznek (de talalkoz-
hatunk 29-es MTB-kerekekkel is) Sajnos ez a
kategorizalas kicsit pontatlan, mert beszamit-
ja a gumi vastagsagat is, ami ugyebar eltéré
lehet. Ha gumit vasarolunk kerékparunkra,
nézzik meg tehat, hogy a felszerelt kdpenyen
milyen feliratot talalunk. Keressik az ,559”,
,022”, vagy ,630” jel6léseket, melyek a felni
(abroncs) atmérdgjét jeldlik milliméterre ponto-
san, majd a kerékparboltban pontosan ilyen
szammal ellatott kllsé6t valasszunk.

B

A gumi ballonossagat (szélességét) egyéni
izléstink hatéarozza meg, altalanos szabaly,
hogy a vékonyabb gumi gyorsabban gurul,
a vastagabb viszont kényelmesebb. Minta-
zatot tekintve nyilvan a simabb mintazat a
gyorsabb, a ricskdésebb viszont jobban ka-
paszkodik terepen és jobb az oldaltartasa la-
zabb talajon.

Fontos része a keréknek a felni, a XXI. sza-
zadban mar ne adjuk alabb duplafald alumini-
um-felninél, azokat a kerékparokat, melyeket
nem ilyennel szereltek gyarilag, ne is nagyon
vegyuk komolyan.

Kerékagyak... Sokat elarul egy agyrol,
ha a bringabdl kivéve megpoérgetjik a kere-
ket és ellendrizzik a futasat. Ha esetleg jol
érezhetben ,rag”, felejtsik is el rogton.
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Fontos kérdés, hogy gyorskioldds vagy csa-
varos rogzitésl tengely van-e a kerékben. Az
el6bbi a kerékpar szétszerelését kdnnyiti meg:
kocsibdl ki, kocsiba be... Utobbit akkor érde-
mes valasztani, ha ritkan szedjiuk szét a ke-
reket, tovabbi elénye, hogy ,tolvajbiztosabb”,
hiszen a gyorskioldos kereket barkinek csak
egy mozdulat kivenni...

RKormany-kormanyszar

A vaz mellett ez a két alkatrész hatarozza
meg leginkabb a kerékparon elfoglalt pozici-
Onkat és a kerékpar iranyithatésagat. A ki-
I6nféle hajlitasoknak, délésszdgeknek mind-
mind megvan a maga értelme és az adott ke-
rékparokat ugy tervezik, hogy ezek az alkat-
részek adott vazzal 6sszhangban teljesitik a
kilénbdz6 kategdriakkal szemben tamasztott
elvarasokat.

Nem javasoljuk tehat a markans cseréket a
gyari felszereléshez képest, hiszen ami egy
korabbi kerékparunkban kényelmes volt eset-
leg, az egy mas jellegli bringaban teljesen ér-
telmét vesziti.

A kormany és kormanyszar varidlasaval
kapcsolatban mindenképpen kérjik ki szak-
ember véleményét, vannak azonban valtoz-
tathaté délésszdgl kormanyszarak, ezek be-
allitasaval batran lehet kisérletezni.

A mindségi kormanyok anyaga aluminium,
olcsébb acélban inkabb ne gondolkodjunk.

A XXI. szazadban mar ne adjuk alabb *

duplafalu aluminium-felninél, azokat a
kerékparokat, melyeket nem ilyennel

szereltek gyarilag, ne is nagyon
vegyliik komolyan.”
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RKNyereg

Kulcsfontossagu a kerékparon egy hozzank
il nyereg kivalasztasa. Nehéz feladat, mert
tokéletes eredményt olykor csak hosszas pré-
balgatassal érhetink el. Ami kényelmetlen
vagy fajdalmakat okoz hosszu tavon, azt rég-
ton cseréljik és keressiink mas format, el6bb
utébb megtalaljuk az igazit. Erdemes kélcsén
kérni nyergeket, hogy ne kelljen a préba ked-
véért megvasarolni. Ha viszont raleltiink a
neklink megfelelSre, legkdzelebb is ragasz-
kodjunk a hasonlé formahoz. Sulyos tévhit,
hogy minél szélesebb és puhabb, annal keé-
nyelmesebb!!! Ez lehet, hogy igy van egy ro-
vid, varosi tavolsagok lekuzdésére alkalmas
cruiseren, de sportolasra hasznalt bringak-
nal példaul a karcsu, kemény nyereg a nyeré.
Utdbbiak anatomikus kiképzésliek, nem dor-
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zs6lik a combot, pont az uGl6gumodknal ta-
masztjak ala testinket. A keménység kovet-
keztében pedig ahol nem kell, ott nem érnek
hozza altdjunkhoz, ellentétben a parnazott
valtozatokkal, melyekbe beleslippedve min-
denhol dorzso6lédik a bérink. A lényeg tehat
a megfeleld forma kivalasztasa

»Sulyos tévhit, hogy mi-
nél szélesebb és puhabb,

annal kényelmesebb!!!”
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Ulsk a fotelben... valami kellemes chillout
zene szol... egy lagy illatd fiist6lo zamata
kavarog a levegdben. . . elottem a schladmingi
kirandulds fotdi és csak iildk. .. tudom, hogy
meq kellene irni egy dsszefoglalot, de nehezen
veszem ra magam barmi masrais.

Igazdhol nem is a hegyek azok - pedig
hoségben voltak a két-haromezres csicsok -
mint inkabb az oft élok életfelfogasa, eés
e mentalitdsa ami nagyon megérintett... de
E kezdjiink mindent az elején.

@H@EE*R
GROUWRNID



>
<

@

]

(o))
£
S
z

S

S




X 16

A torténet akkor és ott kezdédik, amikor par
hénapja Gulyas ,7030” Misinek feltett ,Jo hely
Schladming?” kérdésre a ,Hilye kérdés” va-
laszt kaptam. Lassu és hosszu egyeztetések
utan korvonalazédni kezdett par utvonalterv,
meglett a szallds a RideHouse-ban... és kide-
rilt, hogy Misi nem tud vellnk joénni...

Aztan eljétt a start napja. Menet kézben gydilik
Ossze a csapat, hogy célba vegyik a mesz-
szi hegyeket. Gy6r el6tt aztan Gee rajon, hogy
semmi kajaja nincs, igy rovid kitérét teszink a
tecsoba, mig a tébbiek haladnak tovabb. Két-
taskanyi sorrel és par kilonyi kenyérrel megpa-
kolva robogunk tovabb biztos 100-110-es tem-
péval. Nagyon er@s a kontraszt, ami kinn fogad
minket: minden falu, varos tiszta, a f(i minden-
hol levagva, rend, csend, fegyelem... igy is le-
het éIni?

Véqgul kdzel hétéranyi autdkazas utdn megér-
kezlnk a RideHouse-hoz. Az ember akarmerre
is tekint, csak égig éré hegyeket, vérbeli oszt-
rak hazakat, és felvondkat lat egy z6ld hatan
z6ld vidéken. Mivel egy 6rahoz kozelit az idé,
ugy dontink, hogy legurulunk Schladmingba,
egy kis varosnézésre, és ha mar ott vagyunk,
iszunk egy sort vagy paran kett6t is. A taj gyo-
nyorét djabb 6rém-kénnyfakaszté élmény ka-
varja fel: fantasztikusan kiépitett, széles, jol
tablazott, biztonsagosan messze a kdzuttél ve-
zetett kerékparos uton haladhatunk a varosba,
majd azon belll a mar-mar tulzottan el6zékeny
autésok mellett beljebb, a Planai Bike Park fel-
vondja és a sétalo utca felé. Elsére egybehang-
z6éan vesszik észre, hogy nincs haz, melyre
pici tatarozas is raférne, az utcak rendezettek,
az emberek nem sietnek, a kerités meg kol-
baszbdl van...

Az igencsak hangulatos és egyben Kkicsit
embertdl Ures sétalon egy fagyi elnyalasa utan
arnyékos asztalhoz ulunk, hogy elfogyasz-
szuk elsé osztrak sorinket. Hosszasan élvez-
zik minden kortyat, mikbzben lessiuk a kor-
nyezetlnket, és kibeszéllink mindent.

Kés6 délutan mar a széllason vagyunk, az-
tan apranként grillezésbe kezdiink, mikdzben
rahangolédunk a tajra, a hazhoz tartozé forras
vizében hilt sérokkel. A bulinak kilenc koril a
fokozatosan félénk huzodé viharfellegek, pon-
tosabban egy hirtelen feltdmadt szélvihar vet
véget, a magasbdl lehullé és kbzvetlen a Ba-
lint autéja mellett apré darabokra zUz6dé cse-
rép hangjaval és az orkan erejl szélben mesz-
sze szall6 izz6 grillparazs fényével.

A kovetkez6 par oraban aztan a hang nél-
kil masodpercenként villano soétét fellegeket fi-
gyeltiik az erés szélben tajtékz6 fiiben. Oriasi
élmény volt. A nap végét aztdn hangos csocsé
parti zara...

Maratoni napra ébredtiink masnap, hisz a ter-
vek szerint ma kdzel 700 méteres tengerszint
feletti magassagrdl felhizzuk magunkat 1800
korllre, majd vissza, mindezt 40-45 km-es ta-
von. A bdéséges reggelit kdvetéen profi kerék-
paruton indulunk el Pitzl falucska felé, kézvet-
len a hegyi patak partjan.

A faluba érve aztan elénk tarult vagy inkabb
rank borult a fennsikra vezet6 ut, a maga 12-
14%-0s emelkedésével... J6 3 km-nyi izza-
das és fogcsikorgatas utan érink fel a lanka-
sabb részre, ahol mar teljes egészében latni a
Dachstein csucsat és az Alpok tiszteletet pa-
rancsolé és amulatba ejté vonulatat. Innentdl
az égnek meredezd falaknak tartva, kissé hul-
lamzé uton haladunk Ramsauig.
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A fennsikon levé faluban révid varosnézeés
utan kettévalik csapatunk: a harcosabbak neki-
indulnak Turlwandnak, mely kézel 1800 méte-
ren fekszik, mig a faradtabb harcosok a strand
melletti févenybe ejt6znek. A maszokra vard
700 méternyi emelkedésbdl rogton a falu ve-
geében levd uton legydri nk 100 métert, majd
igen j0 mindsegl (értsd egy géddr, egy vizmo-
sas vagy gazos bendvés sincs rajta) dézer uton
folytatjuk a maszast.

Utkdzben révid ideig kibukkan alattunk a
mélyben meghuzoddé Ramsau Beach... vala-
hol ott a zsebkenddnyinek latszdédé réten pi-
hennek Gyodrgyiék. A fenyves fokozatosan rit-
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kulni kezd, mig végul elérjik azt a magassagot,
ahol mar csak apro névényzet fedi a szirke ko-
veket. A tavolban, mar-mar szinte megfoghato
kdzelségbe lopakodd Dachstein latvanya a 30
fokos hGség ellenére is ludbdrézik a hatam. Te-
henek és hitték fliszerezik meég a tajat...

Korillbelil két o6ranyi kiadés maszast
kdvet6en egyszer csak ott vagyunk, a felvo-
né tévében, az ut végén, féluton a tengerszint
és a csucs kozoétt. Eredményinket hideg sor-
rel jutalmazzuk, a hutte pincére pedig folklor
mUsorral... Na j6, nem minket Unnepelt, csak a
busznyi ott pihené nyugdijast szérakoztatta, de
azért kicsit magunkénak éreztik...

".4" <V « + -
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Miutan lecsuszott a hideg sér, Ujra nyereg-
be pattantunk, hogy leguruljunk a tébbiekhez.
A térképen kinéztlink egy dsvényt, mely majd-
nem j6 helyre vinne minket, igy harman bepro-
balkoztunk rajta. Az els6 100 méter minden
varakozasunkat felilmulja: tekerg6z8, nem tul
meredek, de azért jo lejtésli singletrack... mar
majdnem lepisilem a vadlim a gyényortdl, ami-
kor egy 4-5fokos kerités atléptetd kerul elénk.
Tul oldalan gyanusan emelkedni kezd az 6s-
vény, szerencsére jon egy lany, akit megkér-
dezink, hogy és mint van ez, majd arra ju-
tunk, hogy sajnos a dozer ut a jo irany.

Visszakapaszkodva az utra aztan végre
szabadjara engedjik a lovakat, és azok szem-
pillantas alatt felgyorsulnak. Az ut szélén kor-
|4t helyett mély szakadék, igy igencsak észnél
kell lenni a kanyarok elétt. A kb. két 6ras ma-
szassal megtett utat lefelé 10-15 perc alatt si-
kerul letudni! J6 arany... Csak az a franya vi-
gyor az arcunkon... az nem akar még lankad-
ni, mikor Gyoérgyiékhez ériink.

Kezd igencsak késé délutanra jarni, igy
szedel6zkddink. A csapat kevésbé techni-
kas része a reggeli utvonalon, mig négyen a
Misi altal javasolt kertlén indulnak hazafele.
A keruld els6 része egy ujabb kitlng allapotu
ddzer uton halad lefele. Ahogy a kellemes 40
koruli tempdval gurulunk a korlat nélkdli uton,
ahol egy szinte fligg6leges falu hatalmas ha-
sadék tatongott... de olyan mélységbe, hogy
az aljat nem is latni... egybdl mindenki kicsit a
fal mellé huzdodott.

Ugy 15 percnyi gurulds utan értiink egy duz-
zasztogathoz, és a moge zart z6ld vizi ta-
vacskahoz. Gyors egyeztetés a térképpel,
és elindulunk egy ,Figyelem, duzzaszté ar-
terllet, csak sajat felel6sségre!” tablaval jel-

|
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zett dsvényen. Nem sokkal ezutan mar hangos
kurjangatasok és vigyorgas kdzepette tekertink
egy 30-40 centi széles dsvényen, mely a hegy
meredek falan hullamzott, alatta 2-10 méterre
pedig fehéren, habosan zugo patakocskaval...

Jo 20 percnyi gyény6r utan kicsit a szurdok
volggyé szélesedik, melynek végén Mordor bi-
rodalmabdl idepottyantott vaskapu és egy szik-
lafalba furt alagut var minket. A tuloldalon aztan
a Panorama kerékparut vart minket, melyen
negyed Ora alatt visszatekertlink a szallasra.

A tobbiek is szerencsésen legurultak a beto-
non, igy ismét teljes a csapat. Az este menuje a
tészta, ami igazan jélesett mindenkinek a napi
szénhidratveszteség utan. No persze, ezek
utén a csocsé sem maradhatottel...

Mar szombat reggel van, kellemesen hlvés a
levegd. El6z6 naphoz hasonléan néhany felhd
tarkitja az eget, csak most néha finom szitalas
is hullik bel6lik. Mai programként egy kis Planai
Bike Park izlelgetés van tervben, az erre ke-
vésbé fogékonyak szamara pedig kénnyed gu-
rulgatas, a volgyet korbe 6lel6 Panorama uton.

Oten l6dulunk neki a félnapos felvond jeggyel
zsebinkben az 1800-as tetejl hegynek. Elsé
kérben a Family nevl kdnny(l freeride palyan
indulunk neki, mig Yoci és Dzsi a Giant Glory
Trail-t és a WorldCup DH nyomvonalt késtol-
jak be. Sajnos az id6nk fogytan, igy csak par
kor fér bele az ujjmerevit6 és tarcsafék égetd
palyan. Az éilmény hatalmas és feledhetetlen,
amit az utolsé kérben fotézassal és videdzas-
sal prébalunk megdrokiteni.

Mire végzlnk a fotézassal és kérbe, az asz-
faltozott uton legurulunk a faluba, mar kettd
kordl jar az id6. Persze a hideg folyadékpot-
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las most sem maradhat el. Fél 6raval kés6bb
érlnk a szallasra, ahol mar csak ejt6zéssel te-
lik a nap hatralevd része.

Hat az utolso reggelihez link le a RideHouse
ebédiGjében. Indulas el6tt még elautdka-
zunk a Vad Viz Nemzeti Parkba, ahol t6bb
vizesés és egy tengerszem var minket. Osz-
szepakolunk, majd utnak indulunk el8szér le
Schladmingba, majd onnan meredek szerpen-
tinen fel Rohrmoosba. Innen mar egy mese-
szép volgyben, lankasan emelkedé uton hala-
dunk, at a fizet6s kapun (6 euro kocsinként a
napi jegy), egészen az utolso parkoldig.

A levegd még csips, de sut a nap és igen
paras aleveg6. A vad és hangos patakot kovet-
ve indulunk felfelé, a kiépitett turistauton, pon-
tosabban lépcsékén. Alig haladunk, és a ro-
baj maris er6sddve jelzi, hogy az also vizesés
itt van el6ttiink. Kis fahid ivel at a patak felett,
parafelnébe burkolddzva, elétte j6 40 méter
magasbdl zudul ald a viz. Csak amulunk...

Jé par perc eltelik, mire tovabb indulunk felfe-
lé, de par kanyarral késGbb ismét allunk és ba-
mulunk az elébbi vizesés tetején, és egy fen-
tebbi aljan. A fels6 vizesés felett mar latszik
a tavolban a hatalmas flggdéhid. Par perccel
kés6bb, atkelve az el6bb még lentrdl latott ma-
gyar szemmel nézve gigaszi zuhatagon, mar
ot allunk a figgdbhid el6tt. A batrabbak halad-
nak elére az igencsak ingatag szerkezeten. Hi-
aba a ket tonnas teherbirasra utalo jelzés a fa-
lon, a 35 méteres mélység a 40 méteres hosz-
szal és a mélyben zugo patakkal tiszteletet pa-
rancsold. Részemr6l az atkelés szinte egy lé-
legzetvételnyi és folyamatos kapaszkodasbol
allt, inkabb az atjutas a cél, mint a latvany él-
vezete.

Szép lassan mindenki atjut rajta, és haladunk
tovabb, hisz még mindig nem vagyunk a tete-
jén. Ujabb 5-6 méteres vizesésekhez ériink,
és hogy a méretet ellensulyozza a természet,
a tuloldali szinte fliggbleges és csupasz szikla-
falon tizenméteren keresztil 6mlik lefele a viz,
€s a ragyogo napsutésben szamos szivarvanyt
huz... Még egy nagyobbacskat kapaszkodunk
egy kisebb fligg6hid utan, és 1300 méter felett
talaljuk magunkat.

A szlk volgybél kikapaszkodva kiszélesedik
a taj, korben 2000 és 2500 méteres csucsok
aprocska hofoltokkal, el6ttiink a labunknal na-
gyobbacska zéldes szinli tengerszem, balun-
kon kb 60-70 méteres vizesés latvanya... Pa-
ran lellink a t6 partjara, péra_n a hitte hiis s6-
rével csillapitjak szomjukat, paran pedig afonyat
szednek a kdvek kdzétt megbujé apré bokrokrol.

Lassan eltelik egy majd két 6ra, mire dssze-
szedjuk magunkat, és egy dozer uton elindu-
lunk vissza a parkoloba. Lefelé aztan még j6
par vizesés mellett haladunk el, mar a hihetet-
len kategoriat surolja a mennyiség €s a méret
Osszessége.

Mindezek utan gyorsan vissza a szallasra,
bepakolas, és irany a szlrke hétkéznapok...
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A Bringas — heti e.magazin 9. szama majus 11-én,
kedden jelenik meg!

A tartalombdl:
Karbantartas:
otthon vagy szervizben?

X

A zseb és
a zsak tartalma

Elbfizetés:

ElSfizetés, ami el6sz6r is NEM fizetés, hanem teljesen INGYENES!

REGISZTRALJ a bringas.hu honlapon, és hétrél hétre
az e-mail fiokodba érkezik a Bringas heti e.magazin!
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Ha TREK-ed van azért,
Ha még nincs TREK-ed, azért nézz be hozzank
A legnagyobb TREK valasztek Magyarorszagon,

profi szerviz, kivalo szakemberek

KEREKPARCENTRUM

Budapest, 1054 Kalman Imre u. 23.
Tel: (1) 331-3184

www.nella.hu




