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felv. Hafa Ortho Ulira lemezen
Hartmann Laszlé (Bugatti)
az 1931. évi magyar versenyauté-bajnok.

Hartmann Laszlé megérdemelten jutott a bajnoki aranyérem

birtokaba. Kivételes technikai felkésziiliség, batorsig és fanas

tikus sportszeretet jellemzi a voléan magyar mesterét, aki

Bosch gyujtissal és gyertyikkal szerelt Bugattijaval diadalts

diadalra halmozva egész sereg magyer és nemazetkdzi res
kordot allitott fel.
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El8cepaniicis

1 SMET lépdelt egyet a magyar motorsport azon a
végtelen magassdigokba meredo lajlorjdan, mely-
nek minden egyes foka egy-egy esztendd muildsdt
jelzi. Amig a miltban magabizé fiatalon lépdelt,
addig ma csak asztmds erdfeszitésekkel képes von-
szolni megkarmolt életél. Pedig jubilewmi oOromet
kellett volna iilnie, hiszen ma tiz éve szokkent valdsdgba
a magyar motorsport, ma tiz esztendeje bijt bele az
sigynevezett gyerekcipokbe, hogy az elsé lépések cset-
lése-botldsa wldn célratorén induljon neki a rvigos,
de sikert kindlo vdndorldsnak. Itt a jubileum ideje, de wi-
galom helyett szomorisdg jarja, kemény korsdg emészti a
motorsport erejét. Gazdasdgi vdlsdg dilja, talmin cimkézett
vezelok totdgasitjik és vannak, akik mdr a circumdedé-
runtot mormoljik a nagybeteg felett.

Pedig tudjuk jol, nem életveszélyes az dllapota, csak
éppen nehéz, fdjé a nyavalydja, de — nem haldlos. Lesz
még beldle gyogyulds, csak éppen a rdaolvasdssal kisérletezd
csodadoktorok kozitt kellene széthessegetni.

Milyen igaz megdllapitdssal és ldtdssal mutatolt red a
bajokra az a fiatal motoros orszdggyidési képviselo, akinek
diagnozisdt néhdnyat lapozva taldlja meg az olvasé, Olyan
huszdrosan mutatott rd a rdikfene gécdra, mintha azok ki-
z0tt élte volna le életét, akik a magyar motorizmus mester-
ségesen szitott boszorkdnykonyhdjin fozik ligyra a min-
dennapi maszlagjukat. Mit is mond Dinnyés Lajos? A mo-
torsport visszaesésében és sikertelenségében a klubok belsé
viszdlyai, a nemes velélkedés-
sel dssze mem tévesztendd el-
lenségeskedések, a szovelsé-
get helyettesits, de a helyzet
magaslatdra felemelkedni kép-
telen féiranyitészerv jdatsszdk
a foszerepet. Milyen igaz,
mennyire tisztdnldté megdlla-

pitds.

Kétségbeesni azonban nem
kell. Legfeljebb belebeteg-
szik, de bele nem hal a mo-
torsport abba, ha a klubvezé-
rek egymds felé dofkodnek,
ha az éntémjén orrfacsaré bo-
dulatdban roppant rugaszko-
ddsokkal dllitjdk egymds 1il-
Jjaba wvaléjukban gyerekesen
dartatlan, de nem humortalan
gidncsaikat. Nem hal bele

25.000 kmees Gtra vallalkozott G. E. Stylen, aki a napokban

bet gondolkodnak az oklikkel, mint az agyvelejiikkel. Csak
lengessék lelkesen egymds felé a Klikkek és érdekcsoportok
lobogdit, melyek pelenkajellegét azonban a kizepes szimat
is azonnal eldrulja. Majd megunjdk, hiszen révid id6 mulva
kénytelenek lesznek beldtni, hogy a nagy handabanddval
elobb-utobb olyan ehetetlenné kandirozzdk magukat, hogy
gyomor legyen az a javdbol, mely beveszi és — benn is
tartja 6ket.

Pedig milyen szép volna, hae a motorsport értékes eroi
dsszefogndnak. Ha FKitoloncolndk lelkikbol a gyililetet, az
irigy Féltékenységet és kozds erével litndnak neki a nagy
munkdnak. Ha végre az egymds fille mellé kapkodds he-
lyett zdrt, megingathatatlan sort alkotva lépnének arra az
osvényre, melyre dsszelartds nélkil még csak wvéletleniil
sem tévedhetnek. Hogy is mondotta Dinnyés Lajos? Fog-
janak Gssze és dolgozzanak ki még a télen kizos, dlfogd
programmot, hogy djra tizezrek vigydzzdk a TT gigdszi
Fiizdelmét, hogy ijra motordorgéstil legyen hangos a budai
hegyek zoldje?

Bizony, nem drtana eqy kis lelki cidnozds. Egy kis indu-
lat patkdnyirtds. Eqy kis Fkulisza amputdlds. Hogy meg-
kénnyebbiilve, megtisztulva és reménykedin 1éphessiik dt
az 1932-ik év rejtelmes Kiiszobét,

*

Mint az 1931. év utolsé iidvozletét™ kapta meg a moto-
rizmus @ maga krisztkindlijét, Felemelik a motalké drdl.
»A gréf, azaz a szeszkartel a vizbeful“ — fijja a daldrda
a kozélet nagy szinpaddn —
wmeq kell Gtet menieni® —
vdg be a refrénnel a hossze-
relmes. Széval nekiink drva
motorosoknak kell megmente-
niink a szeszkartellt. Es bizo-
nydra annak elnokét is, a
grofot. Meg kell meteni a sze-
szeseket, mert Kiillonben bizo-
nydra dobra keriil iijkeletii
bdlvdnyutcai palotdjuk, me-
lyet az elkeseredett pesti
rosszmdj  Motalké-udvarnak
keresztelt el. Meg Fkell men-
teni a szeszkartellt, mert enél-
Kiil taldn csikkenne néhdny
spiritusz-mamut  jévedelme.
Pedig azt mondjik, nem is
megy olyan rosszul alloho-
léknak, az egyik gydr — gy
halljuk — az elmiilt évben tobb

abba sem @ motorsport, ha a
wezérek nagy fénytizéen 1ob-

haladt it Budapesten kétmazsa csomaggal terhelt Motosacoche
sz6logépen. Genfbdl startolt és végcélja az ausztriliai Perth.

tiszla jovedelmet mutatott ki,
mint amennyi az alaptskéje,



AZ
OLYMPIA SHOW '

Ha a nemrég lezajlolt londoni Olym-
pia kialliltds anyagérdl siirgdnysti-
lusban akarndnk beszamolni, csak
annvit kellene mondanunk: Az atlagos
1932.es modellt alig lehet megkiilén-
boztetni 1931-es elédjétél. Ami a kiil-
sOségeket illeti, bizony alapos szem-
mereszigelés kell ahhoz, hogy olyasmit
fedezziink fel, ami a konstrukcié fejls-
désére vall. Vannak ugyan kivételek,
a négvhengeres Brough, a rugésvéazas
New Imperial, de az atlag ugyanaz,
mint tavaly, legaldbb is kiilséleg. Ha

Polgirjogot nyertek az elsélincok automatikus
feszitGrugéi.

azonban mélyebben tekintiink a duké
ala, akkor mar megvaliozik a vélemeny,
mert hiszen kideriil, hogy talan egyet-
len olyan modelit sem lehet talalni,
mely ne volna jobban és miiszaki
szempontbél gazdagabban megoldva,
mint lavaly.

Az iranyzat nam vallozott, az 500-as
ohv. egyhengeres, magnesgyujtasos,
kézikapcsolasu modell még mindig a
legnepszeriibb, feltiind csupén az, hogy
a négysebességes vallék egyszeriien le-
hengerelték haromsebességes testvérei-
ket. Hogy ez anyaggal, helyesebben az
iranyzatlal tiszlaba johessiink, kdzbljitk
a kiallitott anyeg stalisztikéjat, mely
hiten juttatja kifejezesre a kiallitas va-
lodi miszaki arcal.

A statisztika tanulséga: alaposan
megszaporodtak a kétiitemiiek, ami f6-
leg & Snowden-féle ad6lérvénynek ké-
szbnhels. Alig van gyar, mely a leg-
olcsobb adokategoriaba tartozé  kis
150 kem-en sluli gépecske gyartasat
melldzte volna, hiszen a lOmegek ér-
deklddése parancsolja ezt. A masik
érdekes tanulsag: a nagy garral beha-
rangozolt akkumulatorgyujlas képtelen
volt lekonkurralni a magnest, annak
ellenére, hogy olcsébb és egvellen
aramgerjesztovel lalja el a gyujtast és
a vilagitast. Igaz, hogy nagy részik
van ebben annak a sok bazari kiviteli
dinamé gyujté rendszereknek. melyek
sikeresen lattak el a kompromittalas
eladatat,

Mint emlitettiik, az igazi ujitasok nem
kiilséségek, hanem a motorok legbel-
s6bb zsigereiben rejtéznek. Nem be-
szélve a ma mar altaldnos tokozott
himbarendszerekrol azt latjuk, hogy a
gyarak végre atlattdk az olajozolt sze-

A kiallitott anyag

statisztikaja.
Hengeriirtartalom :
150 kem. 93%
2005, 14'3%0
] 25°1%
500 . 26 4%o
600 . 11'6%
1000 10°0°/o
Ezen feliil 3 3%
Tipus:
Egyhengeres .. -.. 77°4%
Kéthenyeres ... .. 21'0°%0
Négyhengeres ... 16%
Tébbheng. 6sszesen 22'6%0
Vezérlés :
Alulvezérelt sv. ... ... 2730
Feliilvezérelt ohv. --- 492%
Kirdlytengelyes ohe.. 3 3%
Kétitemt..- - --- - 194%
Vegyes vezérlési ... 08%
Gyuijtas :
Mdgnes ... ... .- 687
Akkumuldtor -.- 10'5%o
Lendkerékmdgnes 20 8%
Sebességvalté :
Kétsebességes . 10°5%
Hdromsebességes 27 6%
Négysebességes .- 619
Kapcsolas :
Kézi eme's .- — 810%
Ldbkapbsoldsu ... 14 5%
Kettds - . sk EOY

lepvezetok fontossagét, amivel végleg
besziintették a csik. rgo szivoszelepsza-
rak kellemetlenkedéseit. Mintha 6ssze-
beszéltek volna. a gyarosok: egydnte-
tien hosszabbak lettek a dugsttyuk,
ami a banlé dugaltyucsorgés! sziintette
be még a legmelegeddsebb, tehat nagy
duga'tyuhézaggal megoldott szupersport
modelleknel is. Ugyanakkor szinte sé-
mara do gozidk at a vezérmibintykdk
profiljat is, ami bar nem emelte a tel-
jesiiményt, de csdkkentetle a régebbi
modellek oly bénié vezérmii-csdrgését.
Népszeriibbé lett az olajos tokban futé
elsblanc, a felesleges sallangok nélkiil
elrendezett kormany és rajta a drégnif.
Szaporodott a rugos hatsévillas model-
lek szama, az egyetlen, de annal kia-
désubb lekercsrugoval meyoldott elsé
villdban hatdrozott hossz észlelheld.

A kiilonésebb érdekességek ? Elsé-
sorban a négvhengeres Brough Supe-
rior. George Brough, a nagy motor-
almodozé négyhengeres, 800 kcm.-es
vizhiiléses, dnindités, haromsebességes
és visszamenetes Austin auté motort
épitett be specialis vazba. A motor
mogé kardantengely keriilt, a kardan-

Ricardo hengerfej az sv. Sunbeameken.

tengely kettds csigahazat hajt meg és a
csigahazra kétoldalt egy-egy drotkiillss
kerék keriilt. Megsziiletett a haromke-
rekii szélémoltorkerekpar, azaz a négy-
kerekii oldalkocsis gep. A két hatsé
kerék alig arasznyira van egymastél
és egyetlen széles sarhanyé tokozza
6ket Hogy ennek mi az elénye ? Talan
a derék .Geo* sem tudja a jelen pil-
lanatban. De hogy a masina &arabél
masfél kiskocsit lehet venni, az bizo-
nvos és az sem litok, hogy olyan val-
lalkoz6 szellem még nem akadt, aki
felitlt volna sz6léban a — motormasfél-
kerékparra. Igaza van-e, avagy nincsen
George Broughnak, divatos most errél
vilazni a csatornan tul, de nincsen ki-
zéarva, hogy a ,Brough Four* miszaki-
lag erdekes, figyelemremélid, szecesszios
alkolményaé a jovo.

Az aprésagok ? Erdekes a Sunbeam
olajtartanyok leeresztd csapja, melyen




ANSA négyhengeres Brough hétsé kerekeit
karddntengely hajtja meg

at a szerepét végig cirkulalt olajat le-
het az ebek harmincadjara bocsétani.
Hat a PM centrifugalis elsdlanckenése ?
A karterlégzobdl az olaj a léanckerék
belsé feliiletére cseppen, mujd a cen-
trifugélis eré folytan a lanckerék pro-
filjaba mart apré lyukakon at vagédik
a duplexlanc belsé feliiletére, ahonnan
a centrifugalis erd szinte belepréseli a
kendanyagot az olajra szomjas gorgdk
kozé.

Figyelemremélté a négyszelepes ohv,
Royal Enfieldek szelepnyomérud toko-
zasa, mely részben szerves része a
hengerontvénynek. Erdekes az uj Nor-
toriok tobb mint 5 cm. vastag henger-
fejonivénye, a béséges f[émanyag job-
ban vezeti a hét és elGsegili a hiitést.
Ujdonsagnak kialtiak ki még a gyarak
a gazszabalyozéval egybekapcsolt olaj-
szivattyul, melynek az az elénye, hogy
az olajadagolas annal nagyobb, minél
tobb gazt adunk, tehat a kenés a ter-
heléssel van aranyban, nem pedig a
fordulatszammal. Csakhogy ujdonség-
nak ezt az értékes megoldast csak ak-
kor fogadhatnéank el, ha a Puch-gyar
t6bb, mint hat éve nem alka'mazna
ezt a rendszert. Erdekes a kis 150
kem.-es négyiitemii Jap minialiir be-
épilé motor, a 98 kem.-es torpe Villiers
kétiitemit. Akkora az egész, hogy min-
den jobb képesitésii biivész kdnnyen
elhelyezheli a markaban, anélkiil, hogy
a kozonség lassa.

A célszeriiségek? Kolumbus tojésa a
két szarnyascsavarral lekapcsolhato
csomaglartd, melvnek segilségével két
perc alatt lehet TT imitéciéva avatni a
csaladi fuvart. Rég nélkilozoit aprosag
a sebességvaltok tokja, mely tavoltartja
a piszkot és a mosovizet a sebesség-
véltoba torkolé kabelektsl és csuk-
l6ktsl. ‘

Van  tehat ujdonsag béven. quk
nyilolt szemmel kell jarni a Olympia
Hall ércddjei alatt. Még gvarosokat is
Ié.'m‘ Ezek hatérozottan kevésbé ele-
gansak, mint a gépek. Valutakurzuso-
ket tanulményoznak és sohujtoznakl
Mert a gazdasagi vélsagot az angol
moloripar is nagyon megérzi.

Y

Magyarok az Olympian.

Az Olympia Shownek mint minden
esztendében, az idén is megvoltak a
maga magyar vendégei. Megfogyatko-
zott szamban bar de oft voltak, hogy
tovabb épitsék azt a hidat, melynek
alapjait a magyar motorkereskedelem
uttéréi tobb mint egy évtized munkés-
sagaval fekiették le.

Méray Endre igazgaté hir szerint
eredményekkel megrakodva tért vissza
Londonbél, olyan eredményekkel me-
lyeknek elsGsorban a Méray-motorosok
fogiak hasznat latni. Pedig a sikerek
mar veszélyben forogtak, hiszen Méray
Endre csaknem Robinson sorsra jutott :
a La Manche csatornan hajétorést,
helyesebben hajécsavar torést szenve-
dett s kellemetlen orakat vesztegelt a
hullémzé tengeren... Szerencsére a
helyzet inkabb kellemetlen volt mint
veszélyes. .

ir6 Jend a népszer slkatrészkeres-
keds, akit az Olympia-csarnok
slandjai kozott a magyar motorszakma
nesztorénak is-
mernek, akinek
- furcsén
hangzik. de igy
van — f&érde-
me van abban,
hogy az angol
motorszakma
végre megla-
nulta azt, hogy
1918 é6ta Ma-
gvarorszag és
Ausztria kiilén-
allé allamok.
Igen nagy a
jelentésége ennek a ténynek, hiszen az
angol gyarek régebban ausztriai vezér-
képviseleteik budapesti szubképvisele-
tei utjdn velték a magyar piacot ki-
szolgalni aminek arnyoldalait kereske-
kéink és fogyasztékdzonségiink egyarant
érezte. Biré Jend éveken at térképpel
jarta az Olympia standjait, hogy sike-
rilljon az angol motorszakmaval elis-
mertetnie — Magyarorszagot - . .

— Az idei Show — beszéli Bir6 —
messze maradt oz utébbi évek mons-
tre kidllitdsaildl, mindazandltal tovabb-
ra is a motoripar reprezentativ kidlli-
tdisa maradt. Ugy ldtom, hogy az

B ird Jend

Négy kereke van a vizhiitéses, négyhengeres,
kardinhajtdsu, dnindités Brough Four-nak.

Megjelentek a filchsl készilt
olajsziir6k,

angolok, noha a valutakorldtozdsok
az exportjukat erésen befolydsoljdk,
élénk iizleti forgalmukat tovdbbra is
far.tjdk. Ami a hitelkérdést illeti, ma
mdr az angol gydrakkal is lehet be-
szélni, bar ugy ldtom, hogy Magyar-
orszdggal szemben kissé tulévatosak,
A régi osszekotletések azonban dthi-
daljdk ezeket a nehézségeket is!

(Biré Jendnek a mai viszonyok mel.
lett is komplett a raktéra.)

Klemenlz mérndk a képviseletében
levé Caltorphe standon kiviil mas
gyarak stand-
Jain is foly-
tatott  infor-
mativ jellegii
beszélgetése-
ket.

— Az an-
gol gydrak—
mondja Kle-
mentz — bi-

zakodnak.

Szerintiik
még a téli
hénapokban
kell megjénni
a kibontako-
fc}snak Hi-
=3 elt megfelels
bonitds rpellett nem nehéz kapm’g. pe’n?
zrel _¢[1 kézben pedig mindent el lehet

ni

Klementz mérndk

|
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Az iizemanyagok dragulasarél -
A motorsportegyesiiletek ellenségeskedésérol -

A tulméretezett kovezetvamokrol -

Kint a képviseldhaz eldtti téren didkok tiintetnek. Dinnyés
képviselGt éltetik és hatralnak a renddrok falanxa eldl.
Dinnyés Lajost éljenzik, aki bent, a parlament hiivdsen el6keld
boltivei alatt fesziilt érdekiGdés kozben interpelldl. A szesz-
finomitékrél, a benzinvallalatok kényszertarsitasarél. A motal-
korol. Az automobilizmus életnedvérdl.

Szigoru igazoltatds a bejaratnal. Két 6rai varakozds a fo-
gad“teremben, majd a tarsalgéban. Mosolyogva Iép be végre
az ajtén Dinnyés Lajos, a legfiatalabb képviseld. Harminckét
éves mindossze. Fiatal, er6t6l duzzadd idedlis sportember
tipus. Félelmetes szénok. Erveinek sulya
alatt az acél is meg orik.

Benniinket kétszeresen érdelkel Diny-
nyés Lajos. Erdekel benniinket Dinnyés
Lajos a képviseld és Dinnyés Lajos a —
motoros. Aki ma is drommel iil fel sz016
és oldalkocsis Méray motorjara, hogy
a ftiszta, iidité levegdn szivion magaba
erbt az eljovendd harcokhoz.

Orommel dllok a ,,Motoros“ rendelke-
zésére, hiszen magam is évek dta hiisé-
ges olvasdja vagyok — mondja és né-
hdny szé utdn megdobbenve eszméliink
red arra a jartassagara és tajékozott-
sagara, mely a motorral és a motor-
sporttal kapcsolatban csendiil ki sza-
vaibél.

— Nem vagyok tagja egyik motoros-
klubnak sem — folytatja, — a minap
kért fel az egyik fovdrosi egyesiilet, ho
vdllaljam az elndki tisziséget. Nem fo-
gadiam el, nincsenek egyéni ambicidim.
Fiiggetlen és pdrtatlan akarok maradni
a sportkérdésekben, ilyen alapon minden-
kor szivesen dllok a motorosok rendel-
kezésére.

g motoros szovetségre terelddik a
$z0:

— Nagyon csoddlkozom — melegedik
bele a szoba — hogy a motor és auto-
sporttal foglalkozo egyesiileteknek még
ma sincsen Ondllo, fiiggetlen és klubérdekeken feliil dllé alkot-
mdnyos sportszovelségiitk. Ez a helyzet a Magyarorszdgon
iiz0tt sportdgak kozott egyediildllo. Elképzelhetetlen, hogy olyan
sporthatjsdg hozzon vitas esetekben megnyugtato itéletet, mely-
nek tagjai szintén indulnak versenyeken és igy a dontésekben
érdekelve vannak. Ha a magyar motorsporiszivetség megal-
kotdsa érdekében megindul a komoly mozgalom, ugy annak
el6harcosai szerény személyemre mindig szamithcinak.

A magasra szabott vidéki kovezetvamokra keriil a sor.

— Lehetetlennek tartom a mai dllapotot, amikor Lilla-
fliredre menet hdromszor is meg kell dilani és vdmot fizetni.
Bdr szuverén joga ez a kidzségeknek, mégsem egyéb, mint az
adokkal amugy is agyonterhelt motorizmusnak megnyomori-
tdsa. Ma az a helyzet, hogy a tulméretezelt székesfehérvdri
vdm sok kirdndulot tart vissza attol, hogy felkeresse a Bala-
tont. Alkalmat fogok keresni arra, hogy ezt a kérdést mdr a
kozeljovoben a Hdz szine elé terjesszem. —

— A motalké és a benzindrak emelésére vonatkozolag a
kovetkezoket mondhatom : Pdrtom, a fiiggetlen kisgazdapdrt,
valamint szerény személyem elsének emeltiik fel szavunkat az
iizemanyagdrak drdgitdsa ellen. Nem tartom megengedhetonek,
hogy egyik legfontosabb kozszilkségleti cikkiink drdt egyes
tdkecsoportok és kartellek érdekében indokolatlanul és mérték-
teleniil feltorndsszdk. —

. — Miben ldtja képviseld ur a molorversenyzés vérszegény=-
ségének okdl? — szegezziik neki a felette érdekes kérdeést.

Dinnyés Lajos

beszél DINNYES LAJOS, a legfiatalabb
képviseld, a t. Haz egyediili
aktiv motoros tagja.

— Az emberek ma — hangzik a valasz — szeretnek min-
dent a nehéz gazdasdgi helyzet terhére irni és ezt hozzdk fel
a versenyek sikertelensége okdul is. Nekem mds a véleményem,
mert hiszen azt ldiom, hogy a motorsportndl joval koltsége-
sebb sportok léteznek és — virdgzanok. Nem kell mdsra utal-
nom. mint a vitorlds és dltalaban a vizisporiokra, a lospor-
tokra, de hogy a motorsporthoz kiézel maradjak a repiilésportra
is. Ha ezek a versenysportigak felfelé ivelé pdlydn haladnak,
akkor a molorsport sorvadasdnak az okdt madsutt kell keresni.
Véleményem szerint a korokozo a szervezetlenségben, az egyes
klubok belsé viszdlyaiban, az egyesiile-
teknek a nemes vélelkedéssel Gssze nem
tévesztendo ellenségeskedésében rejlik De
elosegiti a sikertelenséget a motorsport-
szovetséget helyettesito, de meg nem
felel6 foirdnyitoszerv is. Fogjanak tehdt
dssze a motorsport értékes erdi, amig
nem késé. Most télen van idejiik ra
elég. Dolgozzanak ki megértéssel célra-
vezetd programmot, sziintessék be az
ellenségeskedéseket. Mert a mai dldatlan
kdoriilmények kozott a magyar dseré
képtelen kitermelni azokat a teheisége-
ket, akik a nyugati dallamok verseny-
zoivel szemben is diadalra tudjak vinni
a magyar szineket. Pedig ha igy volna,
nem maradna el sem a sport, sem a
kozonségsiker. Ilyen torekvésekben mint
szerény moloros magam is szivesen
dllok a magyar motorizmus szolgdlata-
ban. —

A folyosén megszélal a csengd. Foly-
tatjdk az iilést. Dinnyés képviseld ur
udvarias mosollyal siet vissza az iilés-
terembe.

Kilépiink a kapun. Az Orszidghaz-
téren éppen elGttiink robogott el egy
sz6lomotoros. Biiszkén tekintett fel gé-
pérdl az dreg Orszaghdz sziirke falaira,
Mintha érezte volna, hogy van valaki a
t. Hazban, aki a mindenkitdl elhagyott
motorosok érdekeit a szivén viseli. Kirdly Tengely.

Mert most igazdn rendkiviili drakon
vdsdrolhat motorkerékpdrt a

SIESSEN!

MOTOSACOCHE

(svdjci MAG) és

MONET-GOYON

magyarorszdgi vezérképuviseleténél :

ISOINAY LAJOS BUDAPEST V,AULICH-U. 7
Hasznalt gepek, alkatreszek s Javitasok rendkivill oloso arakon!
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Az Ariel-gyar ,7%-es
prébainak szereploi:
(balrél jobbra) S. Sla-
der, F. E. Thacker, E. :
Smith a vezetsk, H.S.
Perrey, a prébak iré-
nyitéjs, J. H. Caven-

dish az ACU ellenére
és E. Turner, az Arie-

lek konstruktore.

(c p)
(,- ) &

| ““Sy*ﬁzu-,. |

Mire képes a modern
széria-motorkerékpdr?

Varakozason feliil sikeriilt az Ariel

gyar prébasorozata, mely az ACU

hivatalos ellenfrzése mellet a hetes
szam jegyében folyt le.

ANNAK, kik fényes versenysikerek,
nagyszerii viligrekordok hallatéra is
kétkedon razzak a fejiiket azzal, hogy: a
versenygép nem fokmérdje a szériamo-
dell teljesitoképességének, lassunk vala-
mit a szériagépektdl is! Nos erre a fel-

_hivasra adott fényes feleletet az Ariel-

gyar, mely a hetes szdm jegyében hiva-
talosan ellendrzott kisérletsorozataval
bemutatta, hogy a mindennapi szériagép
is képes olyan teljesitményre, mely ba-
mulatba ejthet mindenkit.

Mi volt a feladat? 1. Hétérads sebes-
ségi préba a Brookland-palyan. 2.
Annak a tdvolsdgnak megdllapitdsa,
melyet hét shilling — kb. 630 P — é&ra
{izemanyaggal lehet befutni. 3. A hen-
gerfej kikormozadsa hét percen beliil.
4. Hetven mérfold abszolvaldsa hetven
percen beliil. 5. Hetven perces nonstop
sebességi prdba felvdltva elsd, masodik,
harmadik és negyedik sebességben.
6. A hét leghirhedtebb angol tridl-me-
redély nonstop abszolvélasa oldalkocsis
géppel. 7. 700 mériold (kb. 1120 km.)
abszolvaldsa 700 percen beliil.

Feltételek: A gépeket, az Ariel-gyér
hét kiilonbdzé széria modelljét az ACU
ellendre valasztja ki a szallitdsra kész.
becsomagolt szériagépek raktiarabdl és
pecsételi le a proba megkezdéséig.

Az eredmény? 1. A 350-es sv. mo-
dell hét O6ran at kordzott a Brookland-
palyan 85.277 km-es Osszatlaggal. 2. A
350-es ohv. twoport modell 141 mérfdl-
det tett meg nyilt orszaguton egy gallon
(4'5 liter) osszfogyasztdssal, ami alig
két literes fogyasztas 100 kilométerre,
3. Két gyari szereld az 550-es sv. mo-
dell hengerfejét és dugattyujat a le és
visszaszerelést beleszamitva, 4 perc 19
mp. alatt kormozta ki. 4. A négyszele-
pes 500-as ohv. modell F. E. Thacker
vezetésével 70 percen at 128 km-es at-
lagot tartott a Brookland-pdlyan, majd
a préba befejezéseképen 10 kort futott
144658 km-es atlaggal. 5. A dblthenge-
res 500-as ohv. modell leplombalt se-
bességvaltokarral felvaltva elsd, méso-
dik, harmadik és negyedik sebességgel
futott tempét 70 percen &t anéikiil, hogy
a mctor tulmelegedett volna. 6. Az ol-
dalkocsival terhelt 500-as sv. modell
egyenként hétszer egymasutan nonstop
menetben abszolvalta a hét leghirhed-
tebb tridlhegyet. 7. A 600-as négyhen-
geres modell 700 percen at, tehdf 11
ora 40 percen at megdllas nélkiil, val-
tott vezetdkkel futva a Brookland-pa-
lydn, tobb mint 700 mérfold (1120 km.)
tavot futott be, a pontos atlag 113452
km. volt,

Van-e ennél meggy6z6bb préba a
modern motorkerékpar megbizhatdsa-
ganak, takarékossaganak, konnyen sze-
relhetGségének, munkabirdsdnak és se-
bességének igazoldsira?



KOMPLETT
ALKATRESZRAKTAR!

a mult és jové angol elit motorkerékparja!
Minden célra a legmegfelelébb tipusok

rakiaron!

BUDAPEST, VI, GROF ZICHY JENO-UTCA 17.

SPECIALIS
]
JAVITOMUHELY!

Oldalkocsl vasarlasnal sajat €rdeli€ében reészesiise
elonyben az 1931. évben bainoksagot nyert

~"ZCYCLOD MD“

jelll oldalk ocsit, mely az 0sszes markaju és tipusu motorkerékparolhoz azonnal ielszerelheto.

Beszerezheté és megtekintheté az alabbi févarosi cégeknél:

Apart R.-T.

Raleigh és D-Rad képviselet, VI., Andrassy-ut 37.
Bardi Jozsef 2

Matchless képviselete, V., Ugynok-u. 5.
Bir6 Jend

alkatrész szakiizlete, VI., Liszt Ferenc-tér 2.

Bruck Nandor és Fiai
Rudge, Triumph és James képv., VL, Jokai-u. 21.

Deményi és Fia
Ariel és Velocette képviselet, VII., Kiraly-u. 85.

Douglas képviselet
VI., Podmanicky-u. 18.

Friedmann Jézsef
Standard és René Gillet képviselet, V., Véaci-ut 28,

Ghillany Miklés

olaj és felszerelési szakiizlet, II., Corvin-tér 5.

Kiss M. Antal és Fia

NSU és Montgomery képv., VI., Vérosmarty-u. 45.
Koppanyi Miklés

Sunbeam és New-Imperial képv., Csengery-u. 27.

Magaziner és Strausz
BMW és New-Hudson képv., V., Balaton-u. 10.

Puch Miivek fiéktelepe
VL., Lehel-u. 25.

Urbach Laszlé
BSA, FN és Sarolea képviselet, VI., Hunyadi-tér 12.

Zsolnay Laszlé

Motosacoche és Monet Goyon képv., V., Aulich-u.7.

és az Osszes vidéki képviseleteknél.

Gydrtja: Egyetemes Gépjarmi Ipar, Budapest, VIl Ormvdlgy-ucca 14. - Telefon: J. 426-43.
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KEREKPARON TANULTAM MEG —

MOTOROZNI!

— MONDJA

OL visszaemléksziink még, milyen széleset tposolypgtuqk
az 1929. évi Tourist Trophy startjinil, amikor két srac
.o Kozmdra® mutatva kijelentette, hogy ,azert mem mer
elindulni a Baldzs Laci, mert ltta tréningben a g(ozrpat ol
Ez volt a Kozma depd hivatalos felfogdsa is. Senki maseé,
hiszen vajmi kevesen tudtik azt, hogy Kozma egyéltalin

a vildgon van... ok )

Ezzel szemben a Baldzs portdn mdsként velekgfite}( a do-
logrol. Balizs papa egyszeriien nem tartotta szukgegesnek
azt, hogy jobb sorsra varo flacskdja a feldzott, sikos pd-

lvdin a csaldd myugalmit veszélyeztesse. Ami pedig Kozma
3 i Nem sok

Bandit illeti, mi is littuk 6t a tréningeken...
jovét josoltunk neki ezen az &r-
nyékvildgon ... Ugy ment, mint
exy vaddiszngé... y
Mégis, hogy, hogy mem Kozma
meglepetésiinkre veégig futotta a
versenyt. Nem Kozma ideje kel-
tett csoddlatot, hiszen tillépte a
standardot, hamem az a puszta
tény, hogy az dltala mutatott haj-
meresztd stilusban egydltaliban
végig lehetett futni egy Tourist
Trophyt! Sok jovét azonban ez-
utdn sem josolt neki senki sem.
A dolog azonban misként iitott
be. Ugyanazon esztendé emlékeze-
tes Oszi hegyiversenyein. az Oreg
Svdbhegyen, majd a Jinoshegy
szerpentinjein Kozma joval las-
sibb gépén alig mdsodpercekkel
maradt el a bajnok Baldzstol.
Kozma Bandi, akirdl a kozonség
ezideig joformdn semmit, a szak-
korik pedig nem sok jot tudtak®
a kozonség és a magyar szak-
korok szdmdra egyarant — be-
érkezett. Bukdsa folytdn tavaly
nem versenyezhetett, az idén
azonban pompés diadalai révén
megszerezte a biiszke bajnoki ci-
met is. Hallgassuk meg ez alka-
lomb6l, mit mond Onmagédrél. ar-
r6l a .mazsola Kozma Bandirél,
akit! még csak kevesen ismertek.
— Kerékpdron tanuliam meg
motorozni — beszéli Kozma —
a motorra vonatkozé elméleti is-
mereteimet még kerékpdros ko-
romban szereztem a killonféle szakkionyvekbol. Alig hat
esztendis koromban mdr biciklin iiltem s azéta a két-kerék
i szenvedélyem. Didkkoromban nemcsak a ma-
utak nagyrészét peddloztam végig, hanem német-
Jdmdnyutamra is magammal vittem kétsebessé-
atta duplatorpedos Puch Fkerékpdromat, mellyel
bejdrtam Berlint, Hamburgot és az egész Harz-hegységet.
~ 1928 mdrcius 1-én kaptam elsé, 500-as sv. motoromat,
mely még mindig 6 s hervadozik tulajdonomban. Megval-
lom, sokat nypiztam szegényt. Ezen @ masindn tanultam meg
gyakorlatilag is a motor mikodését és szerelését, vele in-
dultam életem elsi és legizgalmasabb versenyen, a TTg
1929-es tavaszi debreceni megbizhatosdgi turdjdn. Az e{q-
irt dtlagot Debrecenig pontosan betartottam, 1ﬂssza/e!é jo-
vet azonban Pispikladdnyndl kénytelen voltam mdgnes-
lancszakaddssal feladni a kiizdelmet.

2 eqyedil
gyar orszdg
orszdgi tant
ges, értsd al

A MAGYAR BAJNOKSAGOT NYER1
= ——KOZMA BANDI, AKI ELETE ELSO SERLE-
GETEDESANYJAVAL EGYSZERRE NYERTE

Kozma Endre elsd dijaival.

— Nem csiiggedtem el, uj 500-as ohv. Matchlessem
indultam a Tourist Trophyn. Négy gyertyade[ektusgzl ferg:
szerezett verseny utdn, melyben fékcsavaromat is elveszi-
teftem, mint egyedilli 500-as magyar futottam dt a célon
két perccel a standardidé letelte — utdn! lgy azuldn helye-’
2éshez sem jutottam. Mégis boldog wvoltam, hogy életem
elsé szpid-versenyét végig tudtam fulni és — eat azonban
csak elrettenté példdnak mondom — az utolsé kirben le-
dllva sziviigyeket is kapcsolhattam bele elsé TT werse-
nyembe. Biszke voltam, hogy akadt Iét ismeretlen ledny-
nézéje a versenynek, akik nekem drukkoltalk!

— Ez az elso TT wversenyem wolt idei TT gyozelmem
alapja, hiszen nemcsalk azt tanul-
tam meg, hogy wverseny Fkizben
nem léteznek linyok, hanem azt
is, hogy egyetlen elényt sem sza-
bad kihaszndlatianul hagyni.

— Az elsé serlegemet édes-
anydmmal eqyiitt nyertem. Részt-
vettiink a TTC tihanyi csillagti-
rdjin. Edesanydm a Mercedesiin-
kon, két bardlom és én teamben,
motorokon. Este boldogan hoztunk
haza ot serleget!

— Elsé TT szereplésem wutini
nyarat motoron toltétiem: bejdr-
tam egész Eszak-Németorszdgot,
Ezen turdk dalait valésdggal dssze-
nottem gépemmel és az Gszi svdb-
hegyi és jdnoshegyi wversenyen
hajszdlnyira maradve a bajnok
Baldzs mdogitt elsG szdmottevo si-
kereimet arattam. Hoztam is két
szép nagy serleget a ,konyhdra®...

— A rdkovetkez évben, tavaly
mdrkacserére haldroztam el ma-
gam, miutdn Matchlessék nem tud-
tak megfelelo gyors gépet bocsdj-
tani rendelkezésemre. AJS mellett
dontétlem. Sajnos késén, mert a
gép nem jott meg idejében a gydr-
bo} s én, hogy @ Grand Priz-n
mégis résztvehessek, régi, szd-
momra szokallan masingn kezd-
tm meq tréningjeimet. A verse-
nyig azonban nem jutottam el
mert mdsodik tréminglkorémben
; bukva négy darab gerincesigolya-
repedéssel a Rokusban kitottem ki, Mint késibb megtud-
tam, berugdsrdl, sot’ ingyilkossdgi szindékrdl beszéliek a
hidnyzé szalmazsdkok és homokpadok helyett... De nem
akarok ezzel régi sebeket folszakitani, igaz ugyan, hogy én
még mdsfél év elmultdval is érzem az enyémeket . ..
 Végezetill még annyit. Nem elég rdiilni egy versenygépre
¢s a szerencsére bizni a versenyl. Szerencse is kell hozzd,
de foleg tervszerii gondos elékésziiletek.

— Boldog vagyok, hogy idei TT gyizelmemben kulmi-
nalci szke(ezm révén megszereztem a bajnoki érmet s bdr
jovore még mincsenek terveim, igyekezni fogok a bajnoki
cimhez mélté maradni,

Kozma Endre mindossze 21 éves, alig négy esztendeje
m(_)tqio.zik. Bajnok és TT gy6ztes. Nem k%nnygﬁ)dolog uté.:ia
csindlni. ..
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lkm-€s sebesscggel robogjon
megszerezni

HATSCHEKS
£S FARKAS

FENYKEPESZETI ES OPTIKAI SZAKUZLETEI

BUDAPEST, IV., KAROLY-KORUT 28 ES
VL, ANDRASSY-UT 31.

03,1932, EVI
DIJMENTES NAGY KEDES
ARJEGYZEKET 7

Az arjegyzéket postan. ingyen és bérmentve kiildjiik.

N“ﬂ[”“ megfigyelte

ismerdseinek motorkerékparjat,

lHaracsonyglkor

elhatarozta, hogy a legjobb

motorkerékpart fogja megvenni.

lérje tehat az1932.

BSA.

katalogust,

hogy széria, sport és szupersport tipusaink ko-
ziil a legmegfelelébbet kivélaszthassa.

B.S.A. vezérképviselet kézséggel ingyen és bér-
mentve kiild leirast.
URBACH LASZLO

BS.A BUDAPEST, HUNYADI-TER 12. T.: 116-28

ALL)!

AZ UJ ESZTENDOBEN IS CSAK

ARIEL-T

Az utobbi években a hivatalos

statisztika’ szerint Magyarorszi-

gon az angol gépek sordbol

Ariel keriilt legtobb forgalomba.
L2

VEZERKEPVISELET:

DEMENYI ES FIA
BPEST, KIRALY-U. 85.
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Latszolag nehéz, de érdekes fel-
adat elé allitjuk olvasdinkat. Le
kell tenniok a motor érettségit.
Lefotografaltunk 11  motorkerék-
part — alulrol, tessék kiokeskod-
ni, hogy melyik kép milyen gyart-
manyt dbrdzol. Megsigjuk, nem is
olyan nehéz és a 36 dij megéri a
fejtorést. Aki {igyes, az segithet
magin, a képviseletek biztosan
megengedik a bolthban levs gépek
alulrél valé megkukucskaldsat. A
pilydzati  feltételek  egyszeriek
meg kell mondani, hogy melyik
szami kép milyen gydrtminyld gé-
pet dbrizol. Le kell vagni az oldal
aljan levd szelvényt és a megfej-
g alydzat't felirdsa boriték

y levelezilapra ragasztva
eégiinkbe (V., Tatra-ntea
bekiildeni janudr hé 20-ig. A
megiejtok neveit és a dijak sor
soldsdnak eredményét februar 1-én
megjelendé szimunkban kozoljik.

A megfejtok kozott 36 dij ke-
ril kiosztisra, melyek a kovet-
kezi

I. dij. 25 pengd értékii felszere-
Iési cikk Biré Jend cégétol

II. dij. 20 pengd értékii javitds
Urbach Ldaszlé cégnél.

ITI. dij. Beck Lock motorkerék-
pirlakat Klementz és Tédrsa cégétdl
IV. dij. BSzelepcsiszolis Fried-
mann Jozsef cégénél.

V. dij. Triplex motorszemiiveg a
Puch cégtdl.

VI—X. dij. 1—1 kétliteres kanna
Mobileil TT.

XI. dij. Motorkeztyii Majlith Mi.
hily cégétol.

XII—XVI. dij. 1—1 Bosch villa-
mos zseblampa,

XVII—XXI. dij. 1—1 Bosch gyer-
tyavizegalé ceruza.

XXII—XXIV. dij. 1—1 Seiberling
ragasztokészlet,

XXV. dij. A gépjarmivezetsi
vizsga anyaga'' cimii konyv a
Bruck cégtd

XXI. dij. 1—1 ingyen
eldfizetés lapunkra.
XX XXXVL dij, 1—1 féléves
elGtizetés lapunkra,

Bekiildési hataridé: 19352, januar ho 20:

A Motoros k}nrrac'sonyl palyazatanak szelvénye. &
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KKilenchengeres, 100 kcm-¢s ¢sillag-

motorral, elsolierélihajtassal,
hatsolierék kormanyzassal —

a 300 kilométeres sebesséeg-vilagreliord icle.

A vildgrekorddongetés korszakdt éljik. Simcock. Wright.
A corki orszdgut. Tat. Nagy nekilendiilések. Kevés
siker. Azt mondjik, ott fészkel a hiba, hogy az aspirdnsok
kitaposott dsvényeken sdntitanak, hogy nem képesek sza-
badulni a meggyoposddott tradicioktél. De nem itt a hiba.
Merében tjszerii konstrukeiét alkotni fontezrekbe keriil. Es
hol a gyir, mely megkockdztatnd az ezreket. C. F. Temple
amikor itt jart, szellemesen azt mondta: ,4z abszohit mo-
torkerékpdr vildigrekordnak ott a hatdra, amikor annak ki-
vivdsa tobbe keriil, mint amennyi az dllala elért rekldm
értéke.”

Amig az autoviligrekorder nyaklé nélkiil egyre nagyobb
és magyobb motorszornyeket épit be, addig a motorkerék-
parok viligdban 1000 kem a hatdr. A nemzetkizi verseny-
szabalyok tiltjik ugyanis a magyobb hengeriirtartalmi mo-
torok alkalmazdsit. A motorkerékpiros viligrekordjelolt
tehdt nem kovetheti Segrave, Campbell, Smith példdjat,
nem épithet be kompresszoros negyed-, s6t félhektoliteres
motort. Sokkal igazsdgosabb és sportszeriibb ez. A techni-
kai fmomsdgokat, a technikai vivmdnyokat kell csata-
sorba dllitania anmak, aki

motorkerékpdr  vildgre- :
korderi babérokra pé-
lyizik. nem pedig a :
nyvers, brutdlis  erdt.
Kompresszoros  repiilé-
gépmotorokat. Egyet,
vagy hdrmat tetszés

szerint. Ray Keech pél-

ddjin. !
A  motorkerékpdr vi-
ligrekord legkizelebbi
korszakos stdcidja a
300 km-es sebesség lesz.
A vildg degmevesebb
szakemberei  megjosol-
tdk régen, hogy nem a
kéthengeres,  hompresz-

8Z0T0S, V-elrendezésii
motor fog oda elvezetni,
hanem a sokhemgeres, merében ujszerii konstrukei6. Az a
megoldds, mely ma mir nem utbpia, nem lizdlom, hanem
fél-valosig. Mert ha a valéosighan még nem is létezik, rajz-
ban. tervben mdr készen 4ll. John Wallace, a magynevii

A Wallace vilagrekordmotor érdekességei: a kardantengellyel meg-
hajtott merev elsSkerék, a kilenchengeres csillagmotor, a préselt
acél alvias és a duplex korményzasu hatsékerék.

angol konstruktér az ut6bbi hetekben késziilt el vele. Kér-
dés csak az, hogy melyik gydr kapja be a horgot és 4ll
neki az elkészitésének.

Ha pillantdst vetiink a Wallace konstrukei6é rajzira, rog-
tom litjuk, hogy ,valami egészen mdsrol“ van sz0. Kilenc-
hengeres, sugdridomban elrendezett esillagmotor, elGtte
sebességvdlt6, rovid karddntengely, mely kupkerékrend-
szerrel az elsé kereket hajtja meg. Az elsé kerék rugozat-
lan és merev. Nem korminyozhatd, a kormdanyrid megfe-
lelo attételezés kozbeiktatdsdval a hitsé kerékre hat. A
esillagmotor mogidtt turbokompresszor foglal helyet, me-
lyet a fitengely kozvetleniil hajt meg. A motor az elmé-
leti szdmitdsok szerint 130—150 fékloerdre képes — biven
elég a 300 km-es sebesség elérésére. Az egész gép a sza-
balyszerii préselt alvdzzal egyiitt dramvonalidomba vam
burkolva, a vezetd inkdbb fekszik, mint il a gépen. Az
iilés mogott lithaté dramvonalidom nem fiige Ossze a gép-
pel, hanem szijjal csatoljik a vezets dicstelenebbik feléhez,
ez a rendszer biztonsdgi okokbdl sziiletett, bukis vagy ki-
parirozhatlan wobbli esetén a vezetd nem bukik a géppel

egyiitt, hanem arrél le-
: csuszhat, A vezetd arca
: elott dramvonalidomi
. szélvédd, ldbainak kiilon
. mélyedések az dramvonal

idomtestben.
Pusztdn pénzkérdés,
: hogy megvalosul Wallace
¢ komstrukeidja. Taldn
i akad valami mecénds,
: aki kinyitja az erszé-
' nyét. Mert a gyaraknak
ma gondban fol a fejiik.

A gydrigazgatok bromot

szednek és a bankjukkal
. veszekszenek. Csokkent
i az export, valutanehézsé-
: gek vannak. Nemcsak a

________________________________________ ‘ pesti szinészek vannak
szerzodés nélkiil, hanem

az_angol versenyzdk nagyrésze is. Viligvilsig van.
Pedig Wallace korszakalkoté konstrukeidja megérde-

melné, hogy feltdmasszdk dohos szagu papiros kriptdjd-
bél.

Akarmilyen a motor, akar-
milyen a tipusa, gyartasi éve,
hengeriirtartalma, az Gaj

.Szerelje és feledje” az uj K.L.G. K" gyertyat!

Vezérképviselet : SZILARD BELA Budapest, VI, Nagymezi-utca 15,
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lKARUSZ szarnyaszegett zuhanasa a repiilést a technika
legkltsibb megnyilvanulasava avatta. A repiilés poézise
héditott a mivészetben. Nemcsak témékat, hanem muvésze-
ket is. Foleg festket. A kdzépkor halhatatlan technikus-ma-
vésze Leonardo da Vinci utan Bécklin és Giovanni Segantini
ma, a molor szazadaban pedig egy ziirichi festémivész
Alexander Soldenhoff férkdzott az aviatika kozvetlen kizelébe.

Itt a _csupaszérny" repiilégép!

Soldenhoff a kivitelezés terén egyik uttéréje volt a re-
piilégépkonstruktérok husz esztendeje felismert ideéaljanak a
Jcsupaszarny® repiil6gépeknek, melynek végsé megkozelitGje
a kozlekedési aviatikaban Junkers professzor ta-
valy nalunk is jart nagy feltiinést keltett mester-
miive a G38 érias repiildgép volt. A ycsupaszarny*
gépek fejlsdésében jelentdségteljes stécié Solden-
hoff masinaja mely 40HP motorjaval 180 km-es
sebességre képes.

Néhany héttel ezelstt Groenhoff
német piléta motordefektus miatti két-
szeri kényszerleszallassal a Rhon vi-
dékrsl Berlinbe repiilt Hermann Koéhl
nevii ycsupaszarny gépével, melynek
felépitésében a hires német
éceanrepiilé Kéhl anyagi-
lag és tapasztalataival egy-
aranthathatésantémogatta
a gép épit6jét, Alexander
Lippischt. A gépet a ber-
lini utra egy 28HP kis
molorral szerelték fel, hi-
szen tavaly még motor
nélkiil vitorlazolt a Was-
serkuppe f6l5tt, aminthogy a

scsupaszarny” gépeket a vitor-
lazé repiilés gyakorlati tapasztalatai valésilottak tettbe.

— Soha repélégépen olyan biztosan nem éreztem ma-
gam — beszélte Groenhoff — mint ezen a masindn. Stabilitdsa
hihetellen, kis motorja ellenére a legvakmerébb mutatvdnyo-
kat elvégzem vele egész alacsonyan mert a Jlecsiiszds™ itt

ismereilen fogalom. Tudvalevs, hagy a repiilésnek keét
Achilles sarka van : a felszdllds és a — leszdllds. A scsupa-
szdrny“-nyal mindketté gyerekidték. A leszdlldsi sebesség
igen csekély. a szdrnyak végén a leszdldssi irdnyra meré-
legesen dllithato fékezo felilletek nagyban hozzdjdrulnak
ehhez | Egyebekben boldog vagyok. hogy elsok kozott re-
pFH::etek azzal a repi-
logep tipussal, melynek
elonyeit  meggyézéde-
sem szerint nemsokdra
mdr sok-sok pildtatdr-
sam fogja glvezni !

Groenholf  azéta,
mint lapunk zértakor
értesiilink 24HP motor-
ral szerelt atkonstrualt
Josupaszarmy®  gépével
a .Hans Hackebein®-
nel 16,55 p. alatt repil*
a Rhénrsl Berlinbe, ami

km-es Gtnak és 170
km-esatlagnak felel meg!

.

e

|[Fel a sztratoszférdba !l

A kézelmultban ‘julott nyilvéanosségre. hogy Junkersék
Dessauban sztratoszferikus repiilégépet gyarfanak. A gép mar
kész, elsé pillantasra a normalis Junkersektdl csupén ferje-
delmesebb széarmyai és karcsu - lorzse kilénbozteti meg.
Ide hidnyzanak még réla ‘azok a specidlis felszerelesek me-
vek az alsébb sztratoszferikus rétegek légritka terében nélki-
I6zhetetlenek. A gép megtekintésével kapcsoletban alkal-

T Y ————

Junkersék sztratoszferikus repiilsgépe. Hattérben a Luft-Hansa egyik éridsrepiilgépe lathaté.

munk volt a repiilés torténetében oly nagy 3 i
u . ; gy multu gya
m’uszakl yezerével beszélgetni, aki a nagy érdeklé(g'l)és;eﬁ/yélrl:
vallalkozas elckésziileteirsl a kovetkez6kei mondotta :

— Mindenek el6tt lesz6gezem, hogy kisérlelei 51
még idvol dllanak atiél, hogy a szeggécid erle(;?u':f gﬁgg’f
nak. Nem kis dologra vdllalkoztunk, munkdnk csak lépésrél-
lepesre haladhat elére. Egyelére még messze vagyunk a
célul kitiiz6tt sztratoszlérdtol, mely alatt a mai magassdgi re-
kordokndl is jéval maga-
sabban elleriilé rétegeket
értek, hiszen csupdn a gép
normadlis berepiilése van
folyamatban melyet a gép
800HP motorjdval teljes
meglégedésiinkre abszol-
vdl. A tulajdonképeni
sztratoszferikus  repiilés
specialitdsai még nin-
csenek a gépen. A motor-
nak a féldhéz kézeli lég-
rétegekben uralkodé nyo-
mdsu levegével valé el-
lgtdsdra a kipuffogé gdzok meghajfotta
centrifugdlis kompresszor fog szolgdlni. A
légritka rétegekben ugyanis a kipuffogé
gdzok energidja kitinGen hasznosithaté, hiszen a
kipuffogé gdzok nyomdsa €s a sziratoszférikus lég-
nyomds kozétt mintegy 20—40-szeres kiilonbség
van, mely lehetévé teszi a kompresszor meghajtd-
sdt, illetsleg tehermentesiti a motort a kompresz-
szor meghajtdsa alol.

— A hermetikusan zdré utasfiilke technikai
megolddsa sok gondot okozott, kiilénésen az abla-
kok, nemkiilsnben a kormdnyzds dtvileti szervei, valamint
a hajtéeré dtvitelezésére szolgdlo szerveknek a fiilke faldn
valo divezetései gondoskodtak pikdns tomitési problémdkrél.
Az utasfiilke levegéjét vagy a kompresszor, de a bizionsdg
névelésére inkdbb a légdram dltal meghajtott pumpa fogja
a megkivdnt nyomdson tartani. Az utasok lesti épségérél
még néhdny biztosité berendezés gondoskodik.

Miben rejlik hat tulajdonképen a sztratoszfera-repiilés
jovoje ? — vetjitk fel a kérdést.

— A repiilégép konstrukiérék és aviatikusok egyardnt
azt vallidk, hogy a nagy tdvolsdgu, szuper-gyors légi kéz-
lekedés utja a sztratosz-
férdn vezet dt. A légritka
rétegekbe terelt kozleke-
dés gyorsabb, gazdasd-
gosabb és  biztosabb
lesz az eddiginél. A
sziratoszferikus  gépek
3—400 km.-es utazdsi
sebességiikkel pdr ezer
km.-es akcié radiuszuk-
kal forradalmasitani
fogjdk « légi kézlesedést
ugyanakkor pedig biz-
tosabba fogjdk azt tenni.
Gondoljuk csak el, hogy
az aerodinamikai kéve-
3 i telményeknek megfelel-
en kiképzett squany a sziratoszférikus magassdgokbdl motor-
defektus{ esetén fél vagy egy dra alatt siklorepiiléssel 200
'.’f""‘ képes motor nélkil berepiilni. Az ocean folott igy ha=
i6kat tud elérni es megkozeliteni! A sztratoszféra-gép
viharok, felhGk és kod folott szdrnyal, nincs tdjékozoddsi
nehézség, éjszaka a csillagos égbolt mindenkor tdjékozo-
ddst nyuijt.

— Ime néhdny szempont, ezek jelzik a repiilés jovjél,
ezek szabjdk meg munkdnk irdnydt.

Oh, ha ezt lkarus megalmodhatta volna. ..
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Pozifiv vezérlés — a szelep-

I

1

|

A motortervezd mérnokok hada kozel
két évtizede folytat szorgos mun-
kat, hogy a modern motor legtokéletle-
nebb alkatrészét a szeleprugdt kikiiszo-

1. abra. A Delage rendszerii négysze«
lepes poszitiv szelepvezérlés séemaija.

bélje. Bizony kevesen tudjak, hogy a
szeleprug6 ugy az elméletben, mint a
gyakorlatban valéban tokéletlen, helye-
sebben tokéletleniil latja el nagyfontos-
sagu feladatat. Milyen munkat végez a
szeleprugd? A vezérmiibiityok altal fel-
emelt szelepet hozza ismét eredeti he-
lyébe, tehat amig a biityok nyitja a
szelepet, addig a rugd zarja. Tudjuk
j6l, hogy a motor teljesitménye igen
nagy mertékben fiigg attol, hogy a nyi-
tds mikor és milyen tempéban 10rténik,
ugyanez vonatkozik a zarasra is. Saj-
nos a szeleprugé képtelen ezt a felada-
tot tokéletesen végezni, tehetetlensége
kovetkeztében magas fordulatszamnal
képtelen a rendelkezésre allé ezredma-
sodpercek alatt késedelem nélkiil visz-
szanyomni a szelepet. A konstruktorok
ugy segitenek magukon, hogy a magas
fordulatszamu motorokban igen kemény
szeleprugdkat épitenek be, ezek az
extrakemény rugdk viszont tulzottan
terhelik a vezérmiivet és amellett igen
hajlamosak a torésre is. Megértjiik te-
hat, hogy miért folyik munka a szelep-
rugé teljes kikiiszObolésére; mert” ha
sikeriil a szelep zarasat is éppen olyan
tokéletesen megoldani, mint nyitdsat a
vezérmiibiitykdk segitségével, ugy ez
nemcsak lényeges teljesitményndveke-
dést eredményezne, hanem a motor
megbizhatést?at és iizembiztonsagat is
kedvezden befolyasolna.

Régen folynak kisérletek az ugyneve-
zett pozitiv vezérlési  rendszerrel,

rugdk kikiszobolésére.

i A motor legkevéshé fokélefes
. alkafrésze a szeleprugé, a pozi=
fiv vezérlésnek azért is jésolnak '
i nagy jovéf, merft kikiszéboli a

szeleprugét, :

melynél a vezérmii-biityok nemcsak
emeli, hanem zarja is a szelepeket. Ha
ennél a rendszernél mégis talalunk ru-
g6t, ugy ez csak a zdras teljességének
elérésére szolgdl, helyesebben csak se-
gitségére van a zarasnak, mely nem
rugalmassagi eré folytan torténik, hanem
mechanikai vezérlomii segitségével.

Az elsé pozitiv vezérmiirendszert a
irancia Delage gyar alkalmazta, sot az
1914. évi francia Grand Prix versenyen
a gyakorlatban Is bemutatta. Hogy a
Delage kocsik mégsem szerepeltek az
élen, annak oka nem a pozitiv vezér-
lésben rejlett, hanem karburacios zava-
rokban. A Delage-rendszer felette egy-
szerii volt (1 abra): a szelepnyomdrud
felsd vége kengyelszeriien végzodott, a
kettds vezérmiibiityok a kengyel belse-
jében foglalt helyet. A szelep nyitasat
normalis biityok végezte a kengyel tal-

. para hatva. A normadlis biityok mellé

szerelt szivalaku segédbiitydk a kengyel
felsé-belso feliiletére hatva nyomta visz-
sza zart helyzetbe a szelepet. A rovid
kis tekercsrugénak csupdn az volt a
szerepe, hogy a henger és vezérmii
rendszer héokozta tagulasat kiegyenlitse
— mint beiktatott rugalmas kozeg —
elosegitse a szelep tokéletes zarasat,
A Delage-rendszert — melyben két
szivo s két kipuffogé szelepet talalunk —
egyébként abrank tanulmanyozadsaval
tokéletesen megérthetjiik és ami a leg-
fontosabb, azonnal latjuk, hogy a rugék
korantsem azt a feladatot végzik, mint
a normalis vezérlésii szelepeknél.

Igen érdekes és a gyakorlatban be-
valt a Ballot rendszerii pozitiv vezérlés.
(2. 4bra). A himba egyik vége a szelep-
szarral érintkezik olymédon, hogy a
himbavég a szelepet nemcsak lenyomni,

2, adbra. Igen egyszeri és megirthetd
a Ballot rendszerés pozitiv veaérmis
rendszer.

hanem felemelni is képes. A himba masik
vége villas, a két biityok koziil az egyik
a nyitast végzi, a masik a — félkor-
alaku — a zdarast.

A pozitiv vezérlés tobb kisérleti
motorkerékparon is megjelent és keve-
sen tudjak, hogy a nemrég elhunyt H.
le Vack tobb Jap versenymotorja volt
pozitiv vezérlesii és a vilagrekordok
egész sorat dllitotta fel szeleprugénél-

3. abra. A Jap rendszerii pozitiv vezérlés.

kiili motorral. A Jap pozitiv vezérlés
(3. dbra.) felette egyszerii volt. A bii-
tyok nem volt mdas, mint fémtarcsdba
mart vajat, a vdjatnak a tarcsa kozép-
pontjahoz kozelebb esd feliilete végezte
a nyitast, mig a Kkiilso feliilete a zarast.
A szelepszarban hasiték volt, melybe az
apro lap-rugdcskaval szerelt himbavég
illett bele, a kis laprugd kizardlag azt
a célt szolgalta, hogy mint kozbeikta-
tott rugaimas kozeg kiegyenlitse a ta-
gulds kovetkezményeit %s a szelep
zarasat légmentessé fegye.

Nemrég keriilt a nyilvdnossag elé a
Mangoletsi rendszerii pozitiv vezérlés
és ma mar tobb repiildgépmotoron
végzi feladatdt kitiind eredménnyel,
st az angol TT tréningjén ilyen ve-
zérléssel megoldott versenymotort is
lehetett talaini.

Mi a pozitiv vezérlés jovoje ? Kétség-
telen, hogy korlatlan lehetdségeket nyujt
és foleg a versenygépek vilagaban van
hivatva nagy atalakuldsok eldidézésére.
De sokat varhat téle a mindennapi tura-
motoros is.. Ha a pozitiv vezérlés min-
dennapiva valik, ugy ez nemcsak na-
gyobb teljesitményt fog jelenteni, hanem
fokozott iizembiztonsagot és zajtalan-
sagot. Nemcsak azt varjuk a pozitiv
szelepvezérléstdl, hogy eltorli a fold
szinér6l a ma is szerencsére ritka sze-
leprug6torést, hanem azt is, hogy tel-
jesen zajtalannd teszi a vezérmiivet. El-
marad ugyanis az a kellemetlen kalapdlé
hang, melyet a kemény rugd altal iilésére
brutalisan visszakalapalt szeleptinyér
kelt.
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Kedvezménuyes elofizelési ielhivas!

A Motoros IV, éviolyamiba lépve paratlanul ked-
vezményes eléfizetés hirdetiink. Azon olvaséinkat
akarjuk eldfizetokiil megnyerni, akik ezideig meég
nem szerepeltek eldfizetéink névsordban. Lapunkat
megalapitisakor,a magyarmotorostirsadalomra ala-
poztuk, mely tibor magvit el6fizetdink képezik. El6-
fizetéi taborunk gyarapitasit szolgilja alabbi ked-
vezményes eldfizetési akeionk is.

Mindazon olvasoink,

akik 1932. februdr 1-ig elifizetnek a Motorosra,
illetdleg az évi elofizetési dijat P 6.— cimiinkre be-
kiildik, avagy atutaljik, tovabbi egy pengo posta-
koltség bekiildése ellenében februar 1-én

dijmentesen kapjik meg lapunk teljes elso,

mdsodik és harmadik évfolyamdt.
A kiotetekre mend anyag nemesak a minden motoros
szamdra nélkiilozhetetlen, tanulsiagos szakecikkek
oarmadit tartalmazza, hanem egyben érdekes tiikor-
képe a motorizmus utolsé harom vsztondféjének is.

Képekkel gazdagon illusztrilt, tartalmilag nagy
oonddal osszeallitott lapunk fiiggetlen voltinak
lendiiletével batran szall sikra a motorosok érdekei-
ért. eleven hangi riportjai hiven tdjékoztatjak ol-
vas6it a motorkerékpar, auté ésmotorcsonaksport,
nemkiilénben az aviatika bel- és kiilfoldi esemé-

nyeirdl, '
Motorosok, terjesszétek tovabbra is ,,A Motoros™-t,
a lap a tiétek, a ti érdekeiteket szolgalja!

A kiadéhivatal.

ARANY
ERTEKET KAP
PENGOJEERT

HA +vILAGMARKAS

RUDGE .
TRIVMPI

MOTORKEREKPART VESZ!
MEGBIZHATOSAGA, TELJESITOKEPESSEGE
FELULMULHATATLAN! S

Sajat mihelyiinkben generaljavitott hasznalt gépek el-
adéd<a garancidval | — Motorvezetdi vizsgéra keésziilok
részére nélkiilszhetetlen a nalunk megjelent Gépjarma
vezetSi vizsga teljes anyaga (rendéri és miiszaki) meg.

szerzése, Ara 3'— pengd.

BRUCH, BPEST, JOKAI-U. 21

AreNe egye meg o

azt, aki ‘nekem maés
motorkerékpart ajén-

lott. Pedig ha szak- [J/ ]}

értére hallgattam vol- &7 1
na, ugy csak F. NG
R— motorkerékpart vettem

volna, hiszen kozismert
tény, hogy szép és jo
blockmotoros konstruk-
ciéja mellett

ALACSONY AZARA

LEGKOZELEBBI GEPEM
CSAKF. N. LEHET

MAGYARORSZAGI |
VEZERKEPVISELET

URBACH
LASZLO

BUDAPEST V1.,
AUNYADI-TER
12.TEL.: 116-28

ARANYEREMMEL

NN KITUNTETVE. 3

IZLESES NYOMYATVANYOK
LEGFGBB KELLEXE:

KONIG:BAYER

minvrizeréde
W 54.

BUDAPEST
ESSELENYI-UTCA

TELEFON: JOZSEF

359-91.
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faftalista!

MALCOLM Campbell kapitdny, a
csaknem 400 km-es aut6sebes-
ségi viligrekord tulajdonosa, egyike
a motorsportélet legérdekesebb alak-
jainak. Campbell kapitiny esemény-
dis évek utdn ma egyike a legvagyo-
nosabb és legtekintélyesebb sportem-
bereknek, egyben két gyermek atyja.
A versenyzés a vérében van. A volin
mellett iilni, versenyt szdguldani a
haldllal Campbell szdmdra mdr tobb
a sportndl, valésiggal életsziikséglet.
Amig szemei elég élesek, kezei elég
biztosak lesznek, nem mond le a vo-
linrél. Es amikor szenvedélyesen be-
826l jove terveirdl, ugyanakkor ked-
ves emlékeit is szivesen eleveniti fel.

— Kevesen tudjik rélam, — be-
s2éli —, hogy elsé szdrnybontogata-
saimat  motorkerékpdiron kezdtem,
Vagy 25 esztendiovel ezelott debiitdl-
tam egy motorcikli versenyen ... Méy
kevesebben ismerik azonban azt a
mulatsdgos esetet, amely 1910-ben tor-
tént meg velem mint ujdonsilt auto-
versenyzével, de amelyiken mai na-
pig is mulatok, Elmesélem!

— Istdllomban hat vagy hét koesi
volt akkoriban, Brooklands kizelében
Walton-on-Thames-ben laktam. Egy
s2ép reggelen a torvény mevével aj-
kdn horihorgas rendor dllitott be la-
kdsomra. Tapintatosan tudtomra adta,
hogy a rendirség ,silyosan terhels
panasz” alapjdin eljdrdst inditott elle-
nem, mert ,tonkretettem egy né
idegeil”, ,éraéseit megsebeztem™ és

yondban meqkdrositottam*. Meg-
megdiobbentem, rokantam be

a renddrségre. Itt azutdn megtudtam,
hogy valahdnyszor kocsimmal a pa-
naszos hilgy hdza eldtt elhaladtam,
a rdzkoddstol a szaldn poledn a fal-
nak tdmasztott porcelldintdnyérok le-
ropiiltek és osszetortek. Elbadta a pa-
naszos, hogy wvalahdnyszor ,s26rnyi
masindim végigdiiborogtek” az iiton,
szalénjiba kellett rohannia, hogy fél-
tett porcelldnjait biztos helyre vigye.

(— Mikor nyerte elsé versenyét?)

— 1911-ben a Brooklandson. Ezen
a versenyen édesanydm is jelen wvolt,
de tibbé versenyre mem lehelett Ki-
csdabitani. Tortént ugyanis, hogy egy
Wilkinson  mev  versenyzitdrsam
négykerekd csatahajohoz hasonlithato
e S
; tetején . Mint egy star-
tolé repulogép, ugy szdllt ki a palyd-
16l a kocsi, vezelGjét mintha parittyd-

Campbell rekordkocsija a mGvész fantaziajaban...

baol lotték volna Ki. Két hétig fekidi
eszméletleniil a korhdzban., Anydm
hallani sem akart tobbé versenyril..

(— Miért éppen Kék Madarnak ke-
reszteli rekordgépeit ?)

— Ezit mdr sokan kérdezték tolem!
Husz egynéhdny évvel ezelstt dival
volt @ Brooklandson a kocsiknak
bece-nevet adni. Megvallom, nem ta-
ldltam kedvemre walé mevet. Tortént
egy napon, hogy egyik ismerGsom ta-
ndcsdra a loversenyen fogadtam (szo-
kdsom ellenére) egy ,Klepper nevii
lora. Gondoltam egy nagyot s ko-
csimra is rdfestettem nagy betiikkel:

Malcolm Campbell a sebesség bajnoka.

wKlepper”. Ugy litszik, nem volt jé
sem a névy, sem a tip. Kocsimmal nem
volt szerencsém, a loversenyen is ve-
szitettem. -

— Egyik este szinhdzba mentem.
Maeterlinck ,,A kék maddr cimii da-
rabja volt misoron. Telszett a darad
s elhatdroztam, hogy ,Kék Maddr*-
ra keresztelem kocsimat. Mdsnap volt
a verseny, kocsim azonban minden
volt, csak kék nem. Nosza rajta, gon-
doltam egy nagyot, bardtommal neki-
estiink a kocsinak, bemdzolluk kékre,
Reggel a  wvolinhoz iltem. Ki a
Brooklandsre! A festék még nem volt
szdraz, ragadt s mikor kiszdlltam be-

lole — ,Keék Maddr-nak éreztem ma-
gam. Ennek ellenére is két futamot
nyertem meg aznap, sét a tovdbbiak-
ban is szerencsém volt a kocsival.

(— Melyik volt élete legkritikusabb
pillanata ?)

— Eppen erre akarok rdtérnil Az
elsé ,Kék Maddr® két esztendon it
derekasan megdllta @ helyét. 1912
augusztusaban azonban hajszdlon mi-
lott az életem! Mintegy 160 Fkm-es
tempcoban defekiet kapott az egyik
els6 gumim s leugrott a kerékabrones-
rol. A kocsi borzalmasan megwobli-
zott, de sikerilt parirozmom a hely-
zetet. Mds taldn nyomban ledllott
volna, én azonban nem adtam meg
magam. Gdzt bele! Hiszen a célegye-
nesben vagyok! Es ekkor hajmereszto
dolog tortént., Szempillantdsok alatt
mindkét elsé kerekem leroncsolédoti
a tengelyrél, kocsim két keréken mds-
fél merfoldet gurult joval 100 km-en
feliilli sebességgel ... Tisztdn emlék-
szem, amint végigcikdzott az agyam-
ban: ,Te akartad igy, megtiortént!”
Szemem eliott végigeikdztak a 26ld
fdk, a pdzsit, a kék égbolt, a napfény-
ben uszé fehér betonpdlya — azt hit-
tem, ez az ulolsé, ami megadatott
szdmomra ldtni ezen az drayékvild-
gon... Kocsim keréknélkiili eleje
szdnké mdadjdra csuszott tova a pdlya
emelt szélének betonjdn ... Vagy 100
km-es tempdban zigtam dt a célon,
mint negyedik! Kocsim pdrszor meg-
fordult maga koril, majd neki egy
falnak ... Megdllott. Sértetleniil ka-
paszkodtam ki a vezetiilésbol ., .

— Megjegyzem, tizenkét év mulva
hasonlé esetem volt a ddniai Fanoe-
ban, ahol rekordjavitdsi kisérleteket
végeztem, Itt meg 240 km-es sebes-
ségnél  kaptam  elsGgumidefektust,
amit szintén sikeriillt megisznom!

(— Nem fél a balesettél ?)

— Dehogyis nem! De bizom benne,
hogy mem ér baj. Hiszen még sokd
szeretnék élni, bdr életemet az dgy
helyett inkdbb szeretném a wvoldn
mellett befejezni. Ugy hetven év utdni
korban — teszi hozzd mosolyogva.

(Campbell fatalista!)

— Senki sem élhet tovdbb, mint
ameddig rendelve van! — sz%kgaa én;:;.
dogatni mélységes meggyodz
amikor bardtai rekordkisérletei elott
ovatossigra intik, '
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— Mi hirlik a vildgrekordok front-
jdrol?

— Az ausztriliai Norman Smith
késziil megrohamozni Campbell
206.040 km-es abszolut sebessegl

autérekordjit. Kocsija, a ,The Enter-
prise dllitolag joval 400 km-en fe-
liili sebességre képes, hiszen légel-
lendllisa 17%-kal kevesebb, mint Se-
grave kapitiny ,Golden Arrow*“-jaé
volt és 34%-kal kevesebb, mint Car_np‘t‘)ell
vildgrekordmasindjié, a Blue Bird“-é!
A kocsi hossza 7.930 m, su-
\Cé lya kb. 3 tonna, legmaga-
sabb pontja 0.996 m-nyire
‘s van a foldtol, tehit 178
1) mm-rel alacsonyabb a ,Gol-
¢~ den Arrow“ndl és 305 mm-
rel a ,Blue Bird“mnél. Nor-
man Smith Uj-Zeeland ho-
mokpartjin végzi elokésziileteit a
rekordostromra ... Gépe Schneider
tipusi Napier motorral van felsze-
relve. ..

— Es Wright bardtunk?

— A titi fiaské utin nmem hagyott
fel a reménnyel, hogy megjavitsa sa-
jit 242.604 km-es viligrekordjit. Uj

isérleteit Pendine strandjin fogja
végezni.

— Valami légbol kapott hir?

— Fantasztikusan hangzik, de va-
16sdg! Detroit kozelében egy ameri-
kai pilota. Lowell Bayles 458.202
km-es sebességgel, szdrazfoldi repi-
l6gépek részére uj sebességi vilig-
rekordot dllitott fel!

AJANDEK ARAK

Uj tipusu New Hud+on 500 as sv. gép

P 1400 -

minden rész kromozva, 500-
as Iwo-port és eredeti New
Hudson oldalkocsils hihe-
tetien Olcsd aron eladok!

Ha motorkerekpart akar venni, ne mulassza
el ezen alkalmi kindlat meglekintésst | —
Fenti arainkat januar 10 ig tartjuk érvényben.

MAGATZINER ES STRAUSZ

BUDAPEST, V., BALATON-UTCA 10. SZ.

Molores
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ZERKESZTO UR... o

Sok autdt lattak mar a Milleneumi emlék
vaskiralyai, de bizonygra a kis B.S.A. tet-
szik nekik legjobban.

— Mi hirlik az angol gydrakbol?

— Az AJS gyir uj tékecsoport,
Colliersék kezébe keriilt. Természete-
sen a tranzakeié csak a gydr belsd
iigyvitelében jelent véltozdst, hiszen
a miiszaki vezetés tovdbbra is a régi
bevilt kezekben Osszpontosul.

— Kozeledik a si-szezon!

— Ugy van! Eziton is felhiviuk a
siel6 motorosok figyelmét az 1j he-
lyiségébe (Podmaniczky u. 18.) kolto-
zitt Douglas képviselet si-osztdlydra,
ahol sitalpak mellett ruhdk, eipék,
kotések, keztyiik és mindennemii si-
felszerelési cikkek rendelkezésre 4l-
lanak az érdeklod6ék szdmdra.

— Milyen legiijabb wersenyeldké-
szilletek szivdrogtak ki az aulégyd-
rakbol?

— A legutébbi szdmunkban fenn-
tartdssal kozolt els6kerék meghajtd-
808 Maserati
kocsik val6j4-
ban késziilnek
~ 68 pedig 3 l-es
| nyole hengeres
motorral, mely
motorok telje-

sitménye lényegesen felillmulja az
6sszel Momzdban oly szenziciés dia-
dalt aratott 2.8 l-es motorok képes-
ségeit. De Maseratival kapcsolatosan
mé}zg egy mnagy szenziciét rebesget-
nek...

— 222

— fCaracciola el6rehaladott tdroya-
lisokat folytat a bolognai gv:i?’fu.l.
melyek szerint t0bb olasz versenvben
Maserati szinekben 4llna starthoz!

— Mi hirlik a magyar piacon?

— Az Autékereskedbk Egyesiileté-
nek most megjelent hiromnegyed évi

statisztikdja szerint az

idén Mérayék domindl-

£ tak a magyar piacon.
Kozel negyedezernyi el-

adott masindjuk révén

hatalmas folénnyel ve-

zetnek az eladdsok élén!

— Valami- kis statisz-

tikdt, Szerkeszté ur!

— Az Egyesiilt-Allamokban min-
den 4.6 emberre jut egy automobil.
Canaddban 8, Francia-
orszdgban 27, Anglii-
ban 31, Németorszdg-
ban pedig 94 emberre
jut  egy-egy automo-
bil!

— Mi hirlik a szov-
jet-motorciklikrél?

— A tiizprébat
z pompésan kidllottak!

A leningrddi ,Krasz-
ny Oktjahr* miivek-

BUDAN|
OI;AJ

HELUM RICIN és az dsz-
-szes téli motorolajkiilonleges-
ségek. Bosch. Gumi. Felszere
lés. Johnson. Konig. Evinrude.

GHILLANY MIKLOS

IL, CORVIN-TER 5. (F0-U.) TEL.: A. 570-16

vaee CALTHORD

az idealis tara- és
sporimoforiserékpar!

Teliesen tokozott feliliszelepalt (O H V) motor. Nincs gondja az olajo-
zassal, mert a motor mindsn részét a gép sajat maza keni
égnett dupla bBlcsdvaz. Fekete vagy elefantcsontszinii zomincozds 35—
15 16erds oldalk sesival kapesolt gépaink 3 személlyel terhe ve, megerdl-
tetés nélkiil, minden emelkedést legyiirnek. - Csak nalunk kaphato
az altalunk tervezett legszebb, |2gcélszeribb és legkellemes :bh oldal-ko-
csl. — Sajat érdekében j6)i6n el hozzank, mieldtt gépet vasarol.

Robusztusin

érien dijmentes és képes ismertetést. Gépek és alkatrészek allandban

iktdron — Hasznalt motorkerékparjat becseréljiik, vagy elényds
aron, gardzskditség nelkiil eladjuk. — Uz
motork rékparok feleldsséz m:liett és jotallassal lesznek eladva, tehat na-
lunk nem &ch:ti csilddas! — Calthorpe dusla bdlesdv. sx;er épek
mar 14)) pengdtsl. — Vezérképvis let: KLEMENTZ ES TARSA okl
mérm ik, Budapasy, (X, Kdzraktar-u, 24, és Bakits-u sarok, Tel,: A 846-27

Ugzy az uj. mint a hascndlt




bén gydrtjik ezeket a masindkat.
melyek a kiozelmalthan adtik tanu-
jelét haszndlhatosdguknak. Az elsd
hat darabbél dllé .,proba-széria™ a
legnehezebb terepen, 5000 km-es td-
von a legesekélyebb defektus-mente-
sen dllotta meg a sarat.

Halljunk wvalami érdekességet?

— Mostansdg jelent meg az 1932.
¢vi Indianapolisi GP kiirdsa, mely-
b6l néhdny szemelvény feltétlen ér-
dekességre tarthat szamot. A wver-
senyt maximdlisan 6 1 hengeriirtar-
talmi, kompresszor nélkiili koesik
szamdra irtik ki, melyek hengerpa-
ronként legfeljebb egy-egy gdzosit6-
val, és hengerenként 4—4 szeleppel le-
hetnek ellitva. A versenyt megel6zo
repiilostartos négykoros probativon az
indulé kocsiknak legalibb 160 km-es it-
lagot kell elérniok. Ujdonsigszimba
megy az az elbirds, mely szerint a veze-
t6k esmechanikusok piszkos dltozékek-
ben (dirty overalls) nem dllhatnak
starthoz!

— Mit csindlnak bajnokaink?

— A minap volt a bajnoki dijki-
osztd vaesora. Hartmann Liszlé (Bu-
gatti), Kozma Endre
(500  AJS), Kovits
Sdndor (350 Rudge),
Kiss Ldszlo (250
Puch), Zboray Fe-
renc (175 DKW), Lu-
kaveez Ferenc (500
Standard se.) és Wit-
tenberg (350 Velocette
(sc.) az idei bajnokok.

HENGERKOSZORULES,
DUGATTYUKESZITES

AUTO ES MOTOR SZAKSZERU JAVITASA
TELEFON: 410-17

b
LORINCZ BELA

E.. fil[ﬂ(-l’tl 6. STAM
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Laikwus: Mond meqg mdr ne-
kem, mi az @ motalko?

Szakérto: 80% benzin es
20% szesz keveréke.

Laikus: ‘Es jo ez a keve-
rek?

Szakértéo: A szeszértéke-
sito Kozpontnak nagyon jo.

* ¥

— Hallottad? A KMAC meg-
igerte, hogy a jovoben erésen ta-
mogatni fogja a motorkerékpdr-
sportot.

— Ezt én is megteszem.

— Hogyan? Nagyobb dsszeget
akarsz rendelkezésére bocsdjtani?

— Azt nem, de én is mint 6k,
igéretekkel tamogatom.
CR0CRCaIRCOCIOCar CaCIRO

— Erdekes dolgot olvastam a mi-
nap a dirt-track motorok élettartamd-
/! SR

— ... halljuk!

— A Crystal Palace dirt-track-
pilya mechanikusai szerint a brod-
szeiderek gépei tugyszolvin minden
verseny utin 1uj szelepvezetéket és
stoszliket kivdnnak. Mindazondltal
akad masina, amelyik két hétiﬁ is
elbirja javitds nélkil a motorgyilko-
list. A gépek ¢élettartama lényege-
sen movekszik, ha megakadilyozzik
aat, hogy a felvert port beszivjik. A
mechanikusok szerint a dirt-track mo-
toroknak a
felvert por a
legnagyobb el-
lenségiik. Sok
fiigg természe-
tesen a veze-
toktol is. Né-
melyek kelld
intelligencid-
val kezelik a
Aréhgriffet”, misok a hideg motorra
is vadul hizzdk rd a gdzt. Az ilyen
barbdrizinust azutdn a dugattyugyi-
rilk sinylik meg elsésorban. Jelentds

Felelds szerkesztd és kiad6: KRAMER JENO
Németorszagi szerkesztonk : Deutsch Zs. Ferenc
Weimar, Th. Meyerstrasse 62.

(Balrsl) a B.M.W. gyar kariacsonyi meglepetése, az Gj
400.as modell. (Feldl) a 400.as modell I:-rdinn’-::

hajtasa.

hibaforrdsai a dirt-track motoroknak
a bukdsok is. A follgdzon fut6 és a
bukds kovetkeztében taltirdzo til-
komprimdlt motor szelepei belever-
nek a dugattytiba.

— Mi hirlik magyar versenyz6i
korokben; v

— Hartmann idei  bajnoksigot
nyert Bugattija eladé, van is mdr
rd tibb bel- és kiilfoldi reflektdns.
Hartmann természetesen mnem hagy
fel a versenyzéssel, ij koesi irdnyi-
E:u]\ mdr tdrgyalisban dll Bugattiék-
cal.

— Motorkereskedéink  sordbél a
Bruck cég Nott tavalyi versenygépe
folott rendelkezik, reflektdns van rd
béven, a cég azonban még nem tu-
dott dinteni...

— Majd az ij esztendoben!

— Kellemes kardcsonyi iinmepeket
és boldog ujévet kivanunk!

— Viszontldtisra februir 1-én!

Jubileum. 4 Magyar Szaklapok Or-
szdgos Egyesiiletének intézSbizott-
siga kiildottségileg tisztelget: Jutassy
Odion vezetése mellett iigyvezets el-
nokénél, dr. Radvdnyi Ldszlondl, ab-
b6l az alkalombél, hogy lapja, A4z
Uzlet, huszondtddik éviolyamat betdl-
totte. Az Osterreichischer Fachschrift-
steller-Verband a jubilinst disztagji-
nak wvilasztotta meg. s az errdl sz6lo
diszoklevelet kiildottsogileg széndé-
kozik Budapestre hozni.

motorkerékparodat

szakszeriien, olcsén

akarod javittatni,
BIZALOMMAL FORDUL)

URBACH LASZL0

(VL, HUNYADI-TER 12. SZAM)

javitémithelyéhez, ahol minden mar-

kéju motorkerékpart a legjobban

javitanak. — Hengerkdszoriilések

8 pengétél, dugattyukészités 16 pen-
26161 kezdve.

Legjobb angol akkumulétor 6 voltos,
garancidval . . . ., P 3°—
gummicsizma . . . P 36—

Léncok. Good Year, Firestone, Dunlop. Pe-
ters Union gumik minden méretben.




Meghivom a magyar
moloros RKozonscaet
minden . vételkényszer
neélkUl gazdagon felsze-
relt alkalrész €s peu-
matilk rakiaram megte-
kintéseére. Cegem rakta-
ron tartja mindazokat a
molor- €s sebességval-
16 alkalrészeket, pneu-
matiikokat &s felsze-—
relési clkkekel me—
lyek a motoros Kozon—
s€g.. 1ZzlEeser - Kielegilik. -
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BIRO JENO

ALKATRESZ ES PNEUMATIK RAKTARA, BPEST, V1., LISZT FERENC-TER 2

TU RAM

FENYEROS. TARTOS.GAZDASAGOS

Hirdet6inknél elé6nyben részesiil, ha ,,A Motoros“~ra hivatkozik.




EeTsmmemian 1 P R AY mymrasrr e

MERAY 500

Kényelmes! Uzembiztos! Elpusztithatatlan!

Magyarufakracsak Mérayvt!

Ma mar senkisem gondolkodik azon,
hogy milyen motort vasaroljon,
mert megjielent az aj
500 és 350 kcm.

MERAY.

4

Mindenki konnyen megveheti elonyos részletre.

MERAY MOTORKEREKPARGYAR R.-T., BUDAPEST
V.. ZAPOLYA UTCA 15-17 TELEFON: 919-21, 921-63
Magyar Acdélarugyar Részvénytarsasag motoros jarmiveinek gyari eladasi kdzpontja.

Egvesilt Ko-, Kénvvnvomde, Kényv- és Lapkiadé Rt V., Tré-;r»a-ulcaﬁflr. Telefon_: 224—_0777- = Felelés Somogyi L. Pal.




