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ERTEK A MOTORVERSENYSPORT ?
HASZNOS TANACSOK!

A

1V. EVFOLYAM

MOTORKEREKPAR, AUTOMOBIL L
MOTORCSONAK, REPULES 2.SZAM
g 1932. februar 1

L ANANRANRNNY

felv. Hafa Ortho Ultra lemezen
Hol a boldogsag mostanaban ?

Nem a jolfiitott meleg szobadban — ahogyan a k&Itd mondotta —

hanem kint a hoval boritott hegyek kdz5tt, ahol sizni, szankazni

és — udvarolni lehet. Ke(tés az 5rdm, ha nem gyalog, nem foga«

son kell felkaszolédni a magusba, hanem a modern motorkerék-

piar vagy kiskocsi vardzssz8nyegén. Hippshopp, ott legyek shol

akarok, néhény tekerés a drégriffen és a hii BSA percek alati fent
van akar a Normafanal, akir az Annakapolnanal.
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Jojjon tekintse meg

uj 1932-es
modelleinket uj
helyiségeinkben! —

Puch muvek ficktelepe:

Budapest, VI,
Lehel ucca 2
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Hirdet6inknél elédnyben részesiil, ha ,,A Motoros“~ra hivatkozik.



MEGJELENIK MINDEN HO 1.LEN ES 15.EN
-

OKTOBER, NOVEMBER, DECEMBER, JA.

NUAR, FEBRUAR ES MARCIUS HONA.

POKBAN HAVONTA EGYSZER, 1.EN
A

ELOFIZETESI ARA EGY EVRE 6 PENGO.
KUOLFOLDRE 10 PENGO.
CSAK EGESZ EVES ELOFIZETESEKET
FOGADUNK EL
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IV. EVFOLYAM

- ‘ TELEFON :

A MAGYAR MOTOROSON ERUEKEIT :
5ZOLGALO FUGGETLEN KEPES SZAKLAP Postatakarékpénztiri

BUDAPEST, 1932. FEBRUAR 1.

KIADJA ;
A MOTOROS LAPKIADO VALLALAT
S~
SZERKESZTOSEG ES KIADOHIVATAL :_
BUDAPEST, V., TATRA.UTCA 4. SZAM
HIVATALOS ORA: 9-2.1G
AUT. 224—07 &s 107—68
-

kkszdmla szam: 48.438,

ElBgapenficis

smét lapdtolnak a rendorség kizlekedési osztalyan. Mar-

kos rendGrok nagyokat cihelodve lapdtoljdk dt a raktdrba
« benzindrdagitdsi rendelet hasfelmetszettjei dltal Ieallito{f
aulék és molorok elhaszontalanodott rendszdmait, Sol'\' szaz
iijabb vendéget kapnak az ,Oleson garazsirozom ledllitott
autdjat“-hoz cimzett alkalmi autécsarddk. A benzinkutal
kezeloi unatkozva jdtszanak on-malmot, tele vannak a vd-
rosi melegedok ingyen lebbencset kanalazo voldntalanitott
sofforokkel. Ime a benzindrdgitds erequny_e! A magdnosok
tehetetlenek, a nem magdnosok — proba}kognalc. Az ft{du-
busziizem példdul benzolgydrat a{mr (_Ilapztam'. Nem birja a
magas drakat, tarifdt emelni pedig képtelenség a mai idék-
ben. Es mint kidos napon a tyukszemfdjds: nyilalldsként
jelentkezik az llletékes Hely. Megszalal pedig imigyen: ,,A
jovdros mentesiilni akar a benzinkartell nyomaszto drpoliti-
kdja alol. Beazalgydrat alapitunk, 800.000 pengé kell csak
hozzd, azt pedig kolesonvessziik a nyugdijalapbol. Ejnye-
Ejnye? Ennyire naivnak még a siiketnémdn és vakon szii-
letett nyolcvanesziendds zdrdasziizet sem képzeltiik. Vagy
taldn igazdn nen tudja llletékes Hely dir, hogy az iizem-
anyagokat nem a kartel, hanem az dallam dragitja? Hogy
minden egycs benzinért kiadott pengiben az dllam majd-
nem 70 fillérvel van benne wvdm, kincstdri részesedés, ille-
ték, ada stb. cimén és csak ami marad, az a benzineseké?
Hogy az dllumon kiviil a motalkéban benne vannak mdsok
is? Krauszél, Moskovicsék, Leipcigerék, Gschwindiék és a
t6bbi magyarok? A honmentés és a Lexr Motalké cimén?
Hogy a benzinesck adndk repesve 20 fillérért is a benzin li-
terjét? Adndk bizony. Csak hagyndk Gket!

£

A grof, a gréf az Urbe falt. meg kell dtet menteni —
dalcljdlk o hitelez6k korusban és dvatosan, azaz dva-
toltan rdzzdk jdjdalmas valtéikat. Uj sztratoszféra répiilés,
— pardon — sztchatoszfécha chopiilés van ugyanis Kildtds-
ban az Urbe, azaz az Uchbe. Ma mdr nem az a jelszo, hogy
Tengerre Magyar, hanem: Uchbe Tivi! Mert ugyan ki mds
szdallana  az  Urbe, par-
don —Ucllb(', mint a da-
lids és ifji grof, aki a
bajnoki  Bugalttijibol - ki-
szdllva  most  aluminium
gombbe  akar esiicsiilni.
és fel fog ropilni, pardon
chipiilni «a fellegek: filé.
Sokan — foleg «a hitelezGi
— féltik a legendds Tivit,
sokan — foleg az irigyek
— tantoritgatjdk, de Tivi
nem hagja magat. Tivi
régota nem jar lokdlbu,
nem ismeri tehdt a dalt,
mely szerint nem okveltle-
Wil sikeriil a mdsiknak is
az, ami az egyiknek sike-
rilt. Tivi azonban nem
hajlik mdr tangéra, nem
hagyja magdat zavartatni,
ellenkezdleg, ' éppen  most
katozi fol j6 szorosan a —
luftballonjdt. Csak  azidn
be ne csapja léggombjét
fenn valahol a Hotel Ceh

H. W. Collis Mobiloilnak keresztelt ,told planjaval® uj lehetdségeket nyitott
a vizi motorozasban.

fopincérénél. Az darbol  ugyanis  nehezebb  léggiomb
nélkiil visszajonni Budapestre, mint — mond jul —. Bugatti
nélkiil Salzburgbol. #

Me_(/ kell sziintelni a munkanélkiiliséget — megegyezik
ebben Bordh, a szendtor Washingtonban és Gal Jend, a
gladidtor @ — Lipot koriton. Munkaalkalmat kell teremteni
— mondja Lloyd George, amit még Rothenstein Mor sem cd-
fol. Logikus, hogy orommel kell fogadni tehdt minden probl-
kozdst, mely munkaalkalmat teremt. Meg Lellene dicsérni te-
hdt a Gépjdrmivizsgdlé Bizotisdgot is rfzc;rf, hogy munkdhoz
jullatjc munkanélkili tagjait a legijabb keleti oldalkaesi
vizsgdztatdsi Fkitalacioval. Ma ugyanis csak sdtoros iinne-
peken vizsgdazik vezeté vagy gép, a kék kabdtok és szigari
pillanldisok, a hozzdjuk tartozo Iu(”l’()S(i{/l)SU/{/\:('ll egyetemben
régen clfeledték, hogy Mosonyi-utca és aulGvizsga is van a
vildgon. Ha nincs nekik, majd !Psz nekik — mondja a
acpdal. Melynek nyomdn Fkitaldlodott a legijabb kor leg-
zsenidlisabb agypaltanéka. Ujra le kell vizsgaztatni azokat
a sz0lo motorckat, melyekhez oldalkocsit akar kapesolni w
guzddjuk. De nemcsak vizsgdztatni kell, hanem — Krisztus
koporsGjdt sein drizték ingyen — ujra fa{t’{m is kell. ()ss.zp-
sen 26 pengb és GO fillért, um{bol __]8 peigo és I;Q fillér a vizs-
gadij. Egyelore még nem .s'lkO{'llI kinyomozni, Im'yy @ 26
}mnydbl'il és 60 fillérbol mennyil I:f:p/_mlf a. vizsgdztato bi-
zoltsdgi urak, lehiet — de nem l-lllr)secrv:{_ —. hogy cs.ah: ke-
veset. De hdt a kevés is hatdrozoltan tibb «a .s‘(*mm.z{wl —
tanitja a matematika. Ne torjék kérem a fejiiket, nydjasnak
nevezett olvaséink! Sohasem jognak rdjonni, hogy miért-ép-
pen me és nem tiz évvel ezelott érett meg a ’h"’l.'/l?{, arra,
hogy a hatisdgi szakértok 26 pengé és 60 filler erejéig ag-
godjanak a testi épségiinkért. Hogy miért kell ma mdr hato-
sdgi szemle ahhoz, amit nemcsak széles e vildgon, sot eddig
nalunk is bélyey és kérvény nélkiil lolw.lhnik meg? Ne so-
kat okoskodjunk, mert kitaldlnak valami-még i ].abbnl. Pél-
ddul wjabb vizsgdt rendelhetnek el annalk megallapildsdra,
hogy wvajjon a kézikiirt bémoll vagy efdur hangnemben szi-
lal. Rendészeti, életbiztonsdgi, forgalombiztonsdgi problémdl:
indokoljdak tdn ezt a leg-
njabb pénzielenitési lehe-
toségel? Vagy taldn kari-
tativ elgondoldsok? Alig-
ha. Hiszen a szakért urak-
nak — hirlik — mellékjog-
lalkozdsuk is van. 4 18 P
60 fillérek igy aligha bil-
lenthetils helyre az aligha
megbillent hazi biidzséket,

Nem - hissziik, hogy -
mond junk példdt — Schi-
maneck Emil professzor

ir anyagi helyzetén vala-
mi tilnagyot lenditenének
ezek a pengok és fillérek.
4 szakérto bizottsig
nagytekintélyi elnike —
aligha van erve rdaszorulia,
Es igy talin tehetett wol-
na valamit ez - ellen az
ujabb  karobahizdis ellen.
Ugyis mint szakérlobizott-
sdgi elnok ¢s gyis, mint
elnike a motorosol érde-
keinelk istdpoldsdra hiva-
tott — KMAC-nak ... Bi-

zony ...



A magyar TT-gyéztes Méray versenﬁﬁép volt az a mag, melybdl a

Méray gydrtmanyok nagyszerii kval

mig a kozelmiltban Kivétel nél-

kiill mindenki, akinek némi koze
van a motorkerékpdrozdshoz, egyon-
tetiien elismerte a versenyzés nagy
és dtfogd értékét. addig ma mar nem
ritkdn hallani olyan hangokat, hogy
a wversenyzés felesleges. és igy szii-
kebb keretek kiozé kell szoritani.
Akdrmilyen furesin is hangzik, en-
nek az 1uj. de kinnyelmiien téves fel-
fogdsnak éppen azok szegidtek adep-
tusaivd., akik a versenyzésnek ko-
szonhetnek — mindent. Itt elsdsor-
ban azokra a sziikebb latokori mo-
torszakmabeli kereskeddékre gondo-
lunk, akik eladdsaik oroszldnrészét
és ezzel kapesolathan anyagi boldo-
gulisukat az dltaluk képviselt mérka
versenysikereinek koszonhetik. Pél-
ddkkal szolgdljunk? Magyardzzuk
meg. miért népszerii Magyarorszigon
a Puch, az AJS. a Rudge sth. mirka
68 miért kevésbé népszert pl. a Match.
less. mely pedig Angolorszighan az
eladdsi statisztikikban  elsérangian
helyezett. gyirtmiany? Soroljuk fel ta-
ldn, hogy az el6bbi mdrkdk hogyan
szerepeltek a magyar versenyeken és
az utébbi hogyan tiintetett tdvollété-
vel? A . nem wversenyziink tibbet“ el-
vet vallo kereskedok ott kovetik el
a. legszarvasabb hibédt. hogy egyenes
ardnyt akarnak vonni a versenysike-
rek és az eladasi sikerek kozott. Azt
hiszik, hogyha sikeriil megnyerni ezt
vagy amazt a versenyt, mdsnap reg-
gel iizletnyitds elftt mdr ott sorakoz-
nak a vevok. Es ha — mondjuk —
egy TT- vagy GP-gyizelem utin nem
adnak el azonnal készpénzért mibsfél
tucat gépet, ugy lebecsiilik a gyéze-
Jem értékeét. Elfelejtik ezek azt. hogy
a siker visszhangja mem jelentkezik
azonnal, hanem 4ltalinos és lassan
realizdlodé hangulatot teremft egy-
egy mirka mellett. Es elfelejtik azt
is. hogy ha valamelyik médrka hosz-
szabb ideig tavolmaraddsdval tiintet a
versenypilyikon. ngy elébb-utobb
észlelhetdvé valik a kdaros hatds, mert
hiszen a vidsdrlokozonség sajit érde-
kében elényben fogja részesiteni
azt a gydrtmdnyt. mely versenysike-
reivel sajitmagat dicséri. Mely dndi-
eséret azonban nem tévesztendd Osz-
sze azzal a dieshimnusszal. mellyel a
kereskedd magasztalja sajit marka-
jit a vevdje elott, Magyarorszigon
ninesenek speecidlis viszonyok és bal-
za az. aki pénzkidobdldsnak nevezi

sa és népszeriisege serkent’

a nagy vildggydrak sokezer fontmyi
versenvkiaddsait. Az angolok Kkiilo-
nosen jo iizletemberek, ha nekik meg-
éri a versenyeredmény a horribilis
kiaddst. igy annak valoban olyan ér-
téke van, hogy érdemes érte koltsé-
gekbe bocsdtkozni. Miért lett nagy
gvir rovid egy év leforgdsa alatt a
torpe  Velocette, OK stb. gydrb6l?
Nem kellett hozzd mds, mint egy-egy
angol TT-gyizelem. Miért lett olyan
népszerii marka az AJS néhiny nagy-
szerii angol TT-gybzelem utin? ks
miért keriilt dobra a minap az egyik
legnagyobb angol gyir? Mert inten-
ziv versenvmiikidése, szimtalan gyo6-
zelme utin visszahiazodott, a verse-
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Nemcsak a Puch-depét izgult az osztrdk G.
P.-n, hanem sokezer Puch motoros is, akik-
nek markajuk gyézelme — sziviigy.
nyvektdl valé tdvolmaradisival elfe-
csérelte a nehezen és drdgdn meg-
szerzett népszeriiségét, kionnyelmiien

atengedte poziciojat masoknak.
Gondolkodtunk wvajjon azon. hogy
mit készomhet a mai modern motor-
kerékpdr a versenyzésnek? Még azok
sem igen vetették fel ezt az érdekes
kérdést, akik magyon jol ismerik a
kiilonbséget a mai és a tiz év el6tti
modellek koziitt, Angolorszaghan azt

Erték a
motorversenysport

Mit koszonhet
versenysportnak, mely a motorkerék-
parozas, a motorkereskedelem fejls-

minden motoros a

mondjik: ., Racing improves the
breed*, a versenyzés nemesiti a fajt.
mir mint a motorkerékpir fajat.
Nem akarjuk ezzel azt mondani.
hogy a versenyzés talin forradalmo-
sitotta a motorkerékpdrt, de annyi
bizonyos, hogy minden modern mo-
torkerékpir magdn viseli a verseny-
768 eredményeit, akdr résztvesz az
illeté mérka a versenyeken. akar
nem.

A versenyzés nem mds, mint — ku-
taté munka. Kisérlet, melynek segit-
ségével jobbat, gyorsabbat, megbizha-
tobbat, tokéletesebbet lehet produ-
kdlni. Az érem mdsik oldalin pedig
azt a hihetetlen - propagativ, azt a
népszeriisité erdt ldtjuk, mely az iz-
galmas versenyek ldtogat6ibol elGbb-
utobb motorkerékpdrost farag. A ma-
gyar TT-t és a nagy hegyiversenye-
ket vigydz6 ezrek koziil ugyan hi-
nyat ldtunk, aki ne sévirogna a mo-
torkerékpdr utdn, aki a versenygépek
géppuskazdsinak hangjibol ne halla-
nd ki a verbunkot: Csapj fel desém —
motorosnak.

A versenyzés mint kutaté munka?
A versenyzés mint a mai modern
oyors, stabil és megbizhatd gép életre-
keltdje? Igen. igy van. Lassuk esak
a motorokat, a gépek erdforrdsit. Az
elmilt tiz év alatt a motorok telje-
sitménye tobb mint kétszeresére
emelkedett és mincsen az az auto, re-
piildgép vagy egyéb eélra szolgdlo
belsé elégésii motor, mely kibeenti-
méterenként  olyan  munkateljesit-
ményre volna képes kompresszor
nélkiil .mint a motorcikli motorja. A
robbanétér formdlisdban, a szelepek
elrendezésében, a torkok megolddsi-
ban egyetlen konstrukei6o sem képes
felvenni a versenyt a motorkerék-
pir-motorral — és ezt kizdrolag a
versenyzésnek koszonhetjiik.

Tobb erit, még tébb erét — ez ve-
zette munkdjdban a versenymolor
épitdjét, egyik kisérlet kivette a md-
sikat. Az eredmény? Rendekezésiink-
re dll a mai modern feliilvezérelt mo-
tor, mely — ugyan ki hinné — ab-
b6l a kezdetleges, megbizhatatlan,
szelepeit és  hajtokarjiat szétrepitd
gépbdl szérmazott, melybél a ver-
senyzés formdlt meghizhat6. elnyiihe-
tetlen, gyors motort. Ugyan kinek ju-
tott volna eszébe négyszelepes hen-
gerfejet. sugdridomban elhelyezett
szelepeket, kirdlytengelyeket. négyse.



bességes valtokat, lokhdaritokat, vib-
rdciomentes motorokat konstrudlni.
ha nem lebegett volna szeme el6tt a
cél, a verseny, a gyoizelem. Néhdny
éy el6tt még az dtlagos egyhengeres
motor iizemkizben tgy vibrdlt, hogy
villanyozta a vezetd kezét és ha sten-
deren jdrattuk, hat kidoeogott a szo-
bibol. Ma? A vibrdei6 megsziint.
nem zsibbad el a kéz egész napos
motorozis utdn sem a kormdny vil-
lanyozdsdtél. Ezt is a versenyzésnek
koszonhetjilk, mert a fordulatszdm
emeléséhez meg kellett sziintetni
teljesen a vibrdeiot.

Minek koszonhetjik a mai motorok
meghizhatosdgdt, sebességét. magy-
szerii munkateljesitményét és gyor-
sité képességét? Nem nehéz erre vi-
laszolni.

Mielétt a motorokr6l dttérnénk a se-
bességviltokra. még foglalkoznunk
kell a kenési rendszerek fejlodésével.
Batran dllithatjuk. ha nem lennémek
versenyek, gy még ma is nyomogat-
ndnk négy-6t kilométerenkint a tar-
tanyon levé pumpa tolékdjit, a leg-
jobb esetben meg kellene elégedniink
az automatikus olajozdssal. A kenési
rendszerek tokéletesedése kizdrdlag
a versenyzés kovetkezménye. A ter-
vezik kénytelenek voltak uj megol-
ddsokkal kisérletezni, mert a verse-
nyek nagy iramahan nem volt mir ele-
gend a régi szérdolajozds. hanem bo
olajréteggel, a hiitést és kenést biz-
tositd olajirammal kellett eldrasztani
a motor minden egyes mozgld részet.
Megsziiletett a cirkuldcidés olajozds,
melyrél versenyzés nélkill még csak
nem is dlmodhatnidnk és ha a nagy
nyomdssal t6dulé olaj kettds élettar-
tamot biztosit a hajtokarcsapigyak-
nak. a dugattyiuknak, a szelepvezeté-
keknek és szelepeknek, a vezérmii-
biitvkitknek qigy ezt is a versenyzésnek
koszonhetjiik.

Hogy ma mér ritka a kiégett kupp-
lung azt is a versenyzésnek koszon-
hetjiikk. Hogy a sebességvéltok két-
szer akkordk, mint régen és mégy-
szer olvan megbizhatoak, azért is
csak részben dicsérhetjiik az isteni
gondviselést. Hol lenne a ldbkapcso-
lds, a motor jobb kihaszndldsdt eld-
i{wﬂﬁgﬁ négy sebesség versenyzés nél-

A lincok ma mdr tokéletes meghiz-
hatoséga szintén a versenyzésnek ko-
szonhet§. Ma mér ismeretlen a torott
ldncszemgirgs, mely annak idején
oly sok bajt okozott. Es a verseny-
sporttal egyiitt fejlédott linckenés is
ismeretlen volna. ha a ,nem érdenes
versenyezni’ elmélet szfnkkebl'u pé-
péinak igazuk lenne. Hol volna a
mai stabil, alacsony épitési gép. ha
a tervezdk a versenysport kévetelmé
nyeit szem el6tt tartva nem tanul-
ményoztik volna ezt a kérdést? Hogy
a mai modern gép stabilitdsa abszo-

Az angol TT nagy kisérleti laboratériuméban sziiletett ilaghira
sportmotor, annyi motorosjeldlt Ahn..- o g

hit. hogy minden wobbli nélkiil szin-
te onmagdt korminyozza, hogy fékei
tokéletesek: azt is a versenyzésnek
koszonhetjiik. a c<ak éppen kiesit
bedontjiik a testiinket és mir merész
ivben keriiljiik ki a forgalom aka-
ddlyait, gond nélkiil kereszteziink
csiszos villamossineket és a szabad
orszdguton fejfdjds nélkiil futunk ki
tirakozben akdr 70—80 km-es ditla-
oot. 100—120 km-es sebességet amél-
kiil, hogy wobblitél, vagy a régi gé-
pek labilitdsinak kellemetlen kovet-
kezményeit6l kellene tartanunk., A
versenyzésnek koszonhetiiik. hogy a
nagyitmérsj, simin mikod6é nagy-
szerii fokek segitségével faralds és
estszds mnélkiil csokkenthetjiik pilla-
natok alatt a legmerészebb tempét is
és akkor dllunk meg simdn, zdkkend
nélkiil, amikor akarunk, akir a leg-
sikosabb aszfalton is.

Mindezt a versenyzésnek koszomn-

hetjiik és nem a véletlennek! Lassan.

fejlodott a motorkerékpdr mai toké-
letességére, a versenytapasztalatok
alapjdn lassan-lassan jelent meg min-
den 1jitds, minden javitis a széria-
gépeken. Ami bevilt a versenygépen,
az néhdny hénappal késdbb mdr ott
volt taldlhaté a szériamodellen. A
stabilitds és wveszélytelenség fokozd-
st szolgdlé megolddsokat mem a
rajzasztalon hoztdk létre. hanem a
versenypdlydkon. A modern és foko-
zott Onkorményzdst = eredményezs
villarendszereket versenyz6k kon-
strudltdk. versenyzék jottek rd arra,
hogy a villarugdk keménysége, a 16k-
haritok bedllitisa. a silyelosztds, a
védzkonstrukeié. a nyeregelhelyezés.
a korményrid alakja, a gumik rajza
hogyan jarul hozzd a stabilitds foko-
zésidhoz. Nem véletlen — hozzunk
elé honi példdt — hogy a mnagyszerii
Méray motorkerékpdrokat versenyzé
konstrudlta, hogy a Cordatic motor-
kerékpdrgumik rajzdt a gyér nem

sajat miiszaki embereivel terveztette.
hanem erre versenyzét kért fel. Ez
a helyzet Magyarorszdgon és — gz
egész vildgon.

Felvethetjiik a kérdést: mi az oka
annak, hogy vannak Kitiiné gydrt-
ményok. melyek sohasem jelentek
meg versenyeken? A felelet konnvii.
Kolesimvették mésok versenytapasz-
talatait. Néha engedéllyel, néha en-
gedély nélkil — kopiroztak. Es tud-
juk jol. hogy a kopia sohasem olyan
tokéletes. mint az eredeti — és ido
kell a mdsoldshoz. A nem versenyzé
gydrak mindenkor késGbben hoztik
ki azokat az ujitdsokat, melyekkel az
intenziv versenyvtevékenységet foly-
taté gydrak ajindékoztdk meg a mo-
toros vildgot. A

Hogy mit vdrhatunk a versenyzés-
tél a jovoben? A tokéletes rugds vi-
zakat. a tobbhengeres motorokat.
kénnyebb gépeket, a munkabirébb és
meghizhatobb fémanyagokat. magya-
rul — a maindl is jobb motorkerék-
pért.

Ha gépiinkkel meg vagyunk elé-
gedve. ha élvezzilk megbizhatdsdgit
nagyobb tirikon. ha megtekerve ga
gdzt vigan ropiilink a végtelen or-
szdgnuton: gondoljunk elismeréssel
azokra, akik a versenyzéssel fejlesz-
tették tokéletessé a mai motorkerék-
part, akik anyagi dldozattol. testi ép-
ségiikk veszélye: ‘ésétél nem riadtak
vissza csak azé... hogy jobbat. tiké-
letesebbet adhassamak nekiink. Be-
esiiljiilk meg a versenysportot, a ver-
senyzbket. a versenyeken résztvevd
gydrtmidnyokat és ne hagyjuk ma-
gunkat a patopdloktél befolydsol-
tatni. Mert megcafolni még senkinek
sem sikeriilt azt az igazsdgot. hogy a
versenysikereket elért gydrtminy kii.
16nb, jobb. értékesebb. mint az a
mérka. melynek gydrosai. képviselsi
a nagyobb haszon kedvéért tivol
tartjdk magukat a versenyektgl

I"“lﬂm m“?::;ounn

VACUUM?
HELUM?

BENZIN?

FORAKTAR :

GHILLANYMIKLOS

tL, CORVIN-TER 3. (FO-UTCA)
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Molovos
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BOLSEVIKI forradalom jelszava volt: lerom-

bolni a régit, j alapokra fektetve formdaban
¢és lényegben tjat alkotva felépiteni a jovit... A
mult lerombolisa konnytiszerrel ment, megfeszitett
munkit kivin a jové — megalapozdsa. Oroszorszig
njjiépitését célozza az otéves terv grandidzus kon-
cepeidja.

A motor szerepe az Gtéves tervben.

Az otéves terv legfontosabb iranyelvei kozott sze-
repel az orosz mezdégazdasdg talpradllitisa és a koz-
lekedési viszonyok megjavitisa,annak két életbeva-
géan fontos fronton indult meg a hare a roskadozé
orszig megmentése érdekében, E harcban a nehéz
iitegek szerepét a traktorokra és automobilokra
biztdk. :

Mi sem természetesebb, minthogy a szovjet egyet-
len személyautd tipus gydrtdsit vette programmba.
Amilyen gyorsan megsziiletett az elméleti elgondo-
lis, éppen olyan gyorsan belittik azt is, hogy a
feladat gyakorlati kivitelére a romokban heverd
orosz ipar képtelen. A probléma csakhamar meg-
oldodott. Az 4j Ford koesik sikere, a Fordson trak-
torok olesésdga és praktikus iizeme, nemkevéshé a
nagyvonali gyirtds adottsdgai arra inditottik a
Szovjetet, hogy gydrtandé aut6i és traktorai proto-
tipusdul a Ford gyiartmanyokat vilassza.

Ford iizletet kot a Szovjettel!

Amiképpen egykoron Ddnia 6 milli6 din korond-
ért megvasarolta a balti és skandiniv orszigok szé-
mira Henry Ford licenszét, gy most a Szovjet-
unio is iizletet kotott Forddal, A licensz dra nem
keriilt nyilvinossdiga, tény azonban, hogy a szov-
Jetkormdny kotelezte magat, hogy 6t esztendd alatt
90 millio dollar értékdi alkatrészt vesz 4t a vilig
legnagyobb egyéni vagyoninak uratol, a kapitalista
prototipusitol. Az emlitett alkatrész kvantumbdl az
elsé évben 30, a masodikban 24, a harmadikban
pedig 18 millio dollar értékii alkatrész dtvételére
kitelezte magit a Szovjet azzal, hogy a gyartott gé-
peket nem exportdlhatja. Henry Ford viszont kote-
lezte magdt, hogy évente 50 orosz szakembert ké-
pez ki Amerikdban, specidlis szerszimgépeket szdl-
lit Oroszorszigha és a feldllitandé gydarak iizembe
helyezésére és vezetésére megfelelé szakembereket
boesajt a Szovjet rendelkezésére,

_ Ezzel megkezdiédott a terv gyakorlati megvalési-
“tisa, Pétervir, Nowgorod, Tscheljabinsk és a-Don
meiletti: Rostov gydrai fantasztikusan felsrofolt tel-
jesito képességgel allottak munkdba. Az eurbpai
~autogyédrosok agydiban pedig mevillant a gondolat?

EREDETI BESZAMOLO A MOTORIZALODO
SZOVJET-UNIOROL
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Lehet-e szamolni az esetleges orosz aut6-dompinggel?

Objektiven mérlegelve a dolgokat, két esettel kell
foglalkoznunk: elGszor is, keresztiilvihetd-e az orosz
aut6 domping és médsodszor, lehet-e szamolni beko-
vetkeztével?

Amerika, miutin a Szovjetuniéval sem politikai
sem gazdasigi kapesolatot nem tart fenn, az érde-
keit elsdsorban sérté orosz auté domping ellen sem-
mit sem tehetne. Henry Ford tiltakozdsa is esupdn
moralis térre szorulna. Ezzel szemben a Szovjet
helyzetét az is megkonyitené, hogy az orosz — Ford-
gy :irtmanyok nem Ford m[ul\ajelzé sel, hanem orosz
gyari jeggyel vannak ellitva, ugy hocrv Amerika a
tobbi orszagokban sem eg )kdnn) en al\adalyozhdtnd
meg az orosz — Ford cnkkek behozatalat.

Lehet-e szdmolni az orosz auté-dompinggel? Alig-
ha. Hiszen aki ismerds a vildgpiaci viszonyokkal,
tisztdban van vele, hogy a= Stéves terv 100%-os
végrehajtdsa esetén is az orosz autdipar legjobb
ezetben az orosz piac felveviképességét képes Kki-
elégiteni de ha maradna is az export szamdra aru,
oly kevés volna az, mely igazdn nem jelenthet ve-
szélyt az eurbpai autbiparra.

Az uj otéves terv pedig egyeldre csak — terv. .

MlNUh'\ A MIENK!
" A kummunistdk kellemetlen emlékii jelszava a mo-
| torkenstrudldsban is érvényesiil. Nézziik csak ligye-
| lemmel ezt a kétiitemii szovjet mofort, mely a Iélig
.~ szakértGnek is azonnal elirulja, hogy a derék ,to-
varisok* ugyancsak kommunizdigattak a Villiers-
ortdjdn. Még a Mills-Villiers karburdtort is lekopiroztik, per.
ély nélkiil az ugynevezett ,rothadt burzsujtdrsadalomtél®,

konstrukeid
sze en
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ragasztani,
aki valaha is megbardtkozott a ta-
pos6 biciklivel. Aki azonban tud is

Mindenki tud tomlot

tomlgt ragasztani, még nem nevez
heti magdt & nemes gumisuszter mes-
terség professzordnak. Ismernie kell a
toldozds-foldozds apro fortélya t. hogy
szilkség esetén ne a miikedveis, ha
nem a virtuéz kezével fogjon hozzd
a kevésbé kellemes, de anndl haszno:
sabb munkdhoz, melyre — 6 ja: —
de sokszor vagyunk kénytelenek fa-
nyalodni az orszdgit mentén.

Kétféle ragasztsi moédszert isie-
rimk. a hidegragasztdst és a vuka-
nizdldst. Az elobbi korillményesebb
de olcsobb, a mésik egyszeriibb, de
drdgdbb.  Hidegragasztd készletet
mdsfél pengdért is visdrolhatunk, mig
a vulkanizaldshoz sziikséges Shaler
felszerelés dra a tiz pengbhiz van k-
zel, De memcsak driga a vulkami-
2416 készlet, az ugynevezett ,szelidi-
tett puskapor”, mely a vulkanizdlds-
hoz sziikséges hoét szolgdltatja, med-
ves levegon eldzik, ilyenkor hidba
minden, képtelenek vagyunk a ja-
vitdst elvégezni. Ha tehdt van 1S
pénziink Shalerre, a hidegragaszto-
keészlet me hidnyozzék szerszdmtds-
kénkbol. de ertsiink is haszndlatd-
hoz.

A hidegragasztds menete egyszerii:
eldszor is alaposan megtisztitjuk a
tomlének azt a részét, ahol a foltozni
kivint lyuk vagy szakadds van. Ben-
zinbe martott tiszta ronggyal fogjunk
ehhez. majd a tokéletes szdradds
utdn a készlethez mellékelt drotke-
fovel vagy kapardval érdesitsitk meg
a ragasztani Kivint feliiletet. A kész.
letben taldlhatod prepardlt gumilemez
bol vagjunk ki megfeleld nagysdgi
darabot. mely egyszeru Szeg okozta
luk esetén legaldbb kétpengosnyl le

gyen., A tomld ragasztdsra itelt felii-
letét kenjiik be ujjunk tiszta hegy¢-

vel vékonyan ,-:umioldat.t:ml és var-
junk tirelommel, amig az tokéletesen
meg mem szirad. Az elére kivigott
foltrél hiizzuk le a védo vdszonréte-
get és a foltot szoritsuk ré a lukas
timldre tigy. hogy sem a tomlé gumi-
oldattal bekent feliiletét, sem pedig
a folt prepardlt feliletét kézzel ne
érinteiik. Célszerii valami nehezéket
tenni a foltra és néhdny perc utdn
mar elovehetjiik a sikport (féder-
veisz) mellyel jo vastagon bekenjiik

HMoloros
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GUMIT FOLTOZNI

A hasadds ket végebe

vdgolt kis lyukak meg-

akaddlyozzdk a to-
vabbrepedést.

a ragasztds helyét — utdna mdr csak
a gumi visszaszerelése kovetkezik.
Nagyobb feladat el6tt dllunk, ha a
tomlé repedését kell megfoltoznunk.
Néha a defekt alkalmdval nem ecsu-
pin luk képzédik, hanem a tomld
egyenes vonalban hosszanti irdnyban
megreped. Ilyen sériilést észlelink
akkor is, ha a tomlét gondatlanul
szereltiik és a szereldvassal felhasi-
tottuk. Ha repedést jayitunk, sohase
feledkezziink el arr6l, hogy eldszir
is a tovdbbrepedést kell megakadi-
lyoznunk. A repedés két végét aprod
olloval koralakban Kkivigjuk olyké-
pen, hogy olyan idomot Kkapjunk,
mint a két végén gimbbel elldtott
stlyzo. Ha ilyen defektust javitunk
iigyeljiink arra, hogy a preparilt gu-
mib6l kivdgott folt legaldbb mdsfél

FOLT KERULETE

Lalvial

Igy kell foltozni a y 1 szakadt, ron-
gyos szélit lyukat.
centiméterrel legyen hosszabb, mint
a hasadds, viszont oldalt sokkal szé-
lesebb ragasztdsi felilletet kell ad-
nunk. Ennek oka az, hogy ha a tom-
16t felfajjuk, Ggy az nem annyira
hosszanti irdnyban tdgul, mint szé-
lességében
Ha a tomlé rojtos széllel szakad,
gy az egész szakadt résat olloval
vagjuk ki, tovabbrepedés magakadd-

lyozisa céljibol. Koralaku vagy 10jis-
dad, simaszéli lukat végjunk ki de

A repedt tomlét a szakadasnél valamivel hosz-
szabb, de annal )6vlal :zél‘uebb folttal kell ki-
avitani. -, .
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A szogdefekt vagy 6mlészakadas
kijavitdsa egyszerli mesterség, mégis
célszerii megbaratkozni annak

fortélyaival.

legfontosabbrol:  hogy a tomlének
bels6 feliiletét foleg a ragasztani ki-
vént luk tdjin alaposan bekenjiik sik-
porral, nehogy a folt odaragadjon a
tlggmlo belsé részének ellenkezd olda-

0%

A legtobb munkdt a legkisebb lu-
kak adjik, mert mehéz gﬁet megla-
lilni, Gumink elkezd fokozatosan la-
posodni és egyszerre csak azon vesz-
szilk észre magunkat, hogy iires.
Ilyenkor elészor is vizsgiljuk meg a
szelepet, gyakran ott van a hiba. Ha
azonban a tomld szelepe ép és mi-
utdn kissé felﬁumpéltuk ujjunkkal
kevés nydllal kenve be a mnyildst
nem litunk buborékot. wgy nem a
szelep a ludas. llyenkor me. essiink
neki a keréknek ¢és ne szereljiik le
a gumit. Ellenkezéleg dllitsuk sten-
derre 6s lassan forgatva a kereket
keressiink sziget vagy mds hegyes
idegen testet. Ha szerencsénk vam,
megtaldljuk a szoget, de mielbtt ki-
hizndnk tintaceruzdval jol megjelil-
jiik a kopenymek azt a részét, ahol
a sz0g ékelte be magit. Ez azért fon-
tos, mert igy konnyen megtaliljuk a
toml§ kilukadt részét, egyszeriien fi-
gyelembe véve a kerék tomloszelep
nyildsit odafektetjiik a tomlot a ke-
rék mellé és a tintaceruzdval megje
161t pont kornyékén taldljuk meg a
lukat. Ha a ragasztdssal készen va-
gyunk, gy6z6djink meg arr6l, hogy
a szbget valéban egészen eltdvolitot-
tuk, mesterekkel is eléfordult médr.

- hogy megragasztottdk a gumit, vissza

is szerelték és pumpdlds kozben a
régi de el nem tdvolitott szig tjra
kilukasztotta a gumit.

Ha nem talilunk szdget, igy a tom-
16t egészen szereljiik ki, Fujjuk jol
fel, majd forgassuk a fiilink mellatt,
hogy a kis, szabadszemmel alig latha-
t6 lukat a kidramlé levegd sustorgéd

hangja drulja el. Néha olyan kicsiny'

a tiiszirds okozta luk, hogy a sus-
torgd hangot mem halljuk. Iyenkor
nedvesitsiik meg az ajkunkat és hiiz-
zuk el szdnk elétt a felfijt tomlot.
A kis lukon kidramlo levegéd hidE%-
érzést kelt a nedves ajkunkon és el-
drulja magit. Ha ez sem segit célhoz,
akkor el6 a vizzel telt lavorral, a
felfajt tomlot két marokra fogjuk és
a timlétél balra indulva minden 10—
15 em-nyi darabjit jol szétfeszitjiik
a - viz alatt és figyeljik,
szdllnak fel buborékok.

hogy nem
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EHEZ feladatra véllalkoztunk. Az
elmilt esztendd eseménytdémke-
legét ujoélag dtélve ki akarjuk emel
ni azokat a nevekef, melyek az interna-
ciondlis motorsportélet vezets szerep.
16i voltak az elmult évben!
Rengeteg egymdsba  bonyolédé
szempontot kell mérlegelés tdargydvi
tenniink, mely szempontok szétvi-
laszthatatlan Osszességén épiil fel a
motorsport bonyolult struktirdja. Az
évad eseményeit akarjuk Osszegezni
s beléle konkluziéként kihdmozni azo-
kat a neveket, amelyek kiemelkednek
a bukésisakos, bérruhds mezénybél...
A motorsport torténelmét jelentd
események kijelolése utdn technikai
sport-, 86t propagandaszemponthoél
végeztiink Osszehasonlitdsokat. sebes-
ségi csicsteljesitmények értékét 4lli-
tottuk szembe megbizhatosdgi probak
eredményeivel. kiilonféle versenye-
ken elért helyezéseket hasonlitottunk
Ossze a verseny lefolydsinak és =
konkurrencia  mértékének szigori
szem el6tt tartdsival. Ezen kutat4-
sokbdl és Osszehasonlitdsokbdl szii-
rédtek le a tizes ranglistdk, melyeket
a motforkerékpdr- és autésportban
versenyek alapjdn dllitottunk Ossze s
igy a versenyzok képességeinek osz-
szehasonlitdsat is célozzdk. Az avia-
tikdban, tekintve, hogy az ssszedlli-
tds mem versenyeredmények, hanem
egyéni csicsteljestimények  alapjin
tortént, a szereplék egymdshoz viszo.
nyitott képességeit az esemény-rang-
sor nem tiikrizi vissza! i
Mint lithaté, a feladat megolddsa-
ban dontd szerepe volt az egyéni
megfigyeléseknek. felfogisnak és ér-
tekel(;snek. megeshetik tehdt, hogy
reu;gllstaink nem fedik valamennyi ol-
vasonk dlldspontjit. Aki tehdt ugy
véli, hogy jobbat tud csindlni. dm iil-
jon neki! Csakhamar tapasztalni fog-
ja. hogy nehéz dologra villalkozott!
Olyanra, amit talin nem is lehet hi-
bitlanul elvégezni, Csak legjobb tn-
dds szerint ...

Az elmult esztends motoros hésel.
Ranglista 1. Hunt (Norton), 2, Woods (Norton),
3 Guthris n), 4"§V-“l:u R(Rnd‘e). 5. Simp-
.8 Hicks (R15), 0" Nett (Reies) 10 oot

son (F 3 6. Mt o)

A sebességi és megbizhatésdgi ver
senyek hivei egyarint megnyugod-
hatnak, amidén a  motorkerék-
pdros ranglista helyezéseinek elbird
lisdt elsdsorban is az angol TT ver-
senyek eredményeire alapoztuk. Hi-
szen a Man szigeti erdproba a szpid
és reliability legmagasabb foka szim-
bibzisdt jelenti... Ezen az alapon az
erdlista elsé helyezettje nem is lehet

Holors;

\  \ AKIKROL
AZ FIMULT EV TORTENFLMET IRJUK . ..

!

Osszeallitottuk a motor-
sportok tizes ranglistait.

mads, mint a fiatal Norton mendé ,Tim*
Hunt, akit ugy a 350-es mint az 500-
as csoportban a gyd6zelmet jelents
kockds zdszlo-
loval intett le
a célbiré. De la-
pozgassuk esak
végig a Motoros

tavalyi  évfo-
Iyamait, ldtni
fogjuk, hogy
Hunt a konti-
nentdlis verse.

nyeken is meg-
dllotta a sa-
rat  majdnem
gy, mint mdr-
katdrsa az 0-
rokké mosoly-
g6s képii Stan-
ley Woods listink mdsodik helye-
zettje. valamint az IOM mitingek két
nagyobb kategéridjiban mdsodik he-
lyen végzett Guthrie (Nortom), aki-
nek az er6lista 3. helyét itéltiik oda.
A lightweight TT gyo6ztes Walker
utdn ugy érezziik Fortuna iildozott-
jének ,Jimmy* Simpsonnak (Norton)
kell kivetkeznie, akinek az idén méy
ndla is ritkasigszimba mend pech-
széridt sikeriilt kivdgnia. a két Rudge
mené Tyrell-Smith és Emie Nott ko-
76 a renegdt angol Buwllust (NSU) és
a szomoru véget ért AJS wvezetl
Hicks-et plasziroztuk. Elébbi a sze-
zon elején szenvedett kartorése nél-
kiill a kezdetbsl kivetkeztetve joval
elébb kothetett volna ki. Az erélista
10. helyét az idei szezénban virat-
lanul* gyengén szerepelt kis C. J. P--
nek, a népszerii Dodsonnak (Motosa-

Humt, az elmult éy
legeredményesebb
motorosa

A ,Blue Bird“ és az autd sebes-
ségi hegemonia

coche és Excelsior) juttattuk. To-
vibb nem folytatjuk. Folosleges vol-
na: Csak egyet még: Wal Handley az
idén erésen pauzdlt...

Az internaciondlis TT és GP verse-
nyek alapjin osszedllitott erdlistink
ban mutatkozé ,British Supremacy®
ellensilyozdsdra dlljon az olasz Gi-
lera csapatnak a legjelentésebb meg-
bizhat6sdgi versenyen a Hatnapos
Tridlon elért mdsodszori diadala, va-
lamint az egyre estkkend népszerii-
ségnek Orvenddé oldalkoesi versenyek
eredményeképpen a Vietoria vezeto
német Mdritz derekasan kiérdemlt
Eur6pa-hegyibajnoksdga.

A betonpdlydk frontjdin a Norton
vezet6 Lacey pompds oOrarekordja
volt az évad kimagaslé eseménye,
olyan teljesitmény. melynek révén —
ha erdlistink egységét megbolygattuk
volna — Laceyt a lista felébe kellett
volna iktatni, A Wright-féle abszolut
sebességi vildgrekord megdontésére
irdnyulé kisérletek meddék marad-
tak. meg kell azonbanemlékezniink
Simcock-r6l, akinek Broughjival egy
irdnyban részben egy hengerrel elért
247 km-es sebessége jellemzid képet
nyujt a jové szpid-lehetdségeirdl. . .

Amidén a konstrukeié haladdsa
szempont jabol vessziik bonckés ald az
elmult év anyagit, nyomban lithat-
juk, hogy a versenyek babérkoszorii
a kitaposott dsvényeken halad6é gyd-
rak birtokdba keriiltek. A kirdlyten-
wely, cirkuldcios olajozds, ldbkapeso-
lds mdr nem ujsig és a listavezets
Norton ezeken feliil legfeljebb mné-
hiny lokdlis jelentGségii tuning raffi-
nentve  titkolhat egyebet, akdresak
az idedlis, félgdmb alaki robbanétér-
kiképzés szdmdra sugdrszelepes meg-
olddsdval iskolit csindlo Rudge. Az
igazi szecessziot Geo Brough az Olim-
pidn bemutatott két hdtsé kerekes,
karddnos négy hengerese, nemkiilon-
ben a Guzzi gydr hirom és négyhen-
geres kompresszoros masindi jelentik.
A magunk részérdl a konstrukeids di-
jat mégis inkdbb E. Twurner-nek =a
négyvhengeres Arielek konstruktérjeé-
nek itélnénk oda. amint azt az Autd
Cycle Union is tette, amikor a .hetes.
proba® nagyszerii sikerét a Maudes
Trophyval jutalmazta.

Mi magyarok sajnos. nem sok sze-
repet jatszottunk az elmult év motor-
kerékpdr sportjinak viligtorténeté
ben. A tavalyi magyar TT versenyei
litottak alapjén azonban elmondhat
juk, hogy legjobbjaink. féleg Kozma

omléssy, Zamecsnik ¢és Deli nehéz
koriilmények kizepette is dtsegitettck
motorsportunkat a dekadencia szo-



A Schneider Cup nyertes Booth

morii napjain. Személyiikben olyau
er6ket reprezentilunk, amilyeneket a
multban aligha kiildhettiink volna az
internaciondlis Osszecsapdsok tiizvo-
naldba.

A torténelmet azonban nemecsak az
¢16k, de a halottak is irdmyitjik. A
motorkerékpdrsportnak a mult esz-
tendoben igen stlyos veszteségei vol-
tak. Hicks személyében a mai ver-
senyzégirda egyik legjelesebb tagja
mondott Orokre bucsut a startszim-
nak, mig Le Vack-ban a motoros tdr-
sadalom egyik legnagyobb halottjat
gyiszolja, akinek konstruktdri tevé-
kenysége bélyegét talin valamennyi.
de kétségteleniil minden angol masina
magdn viseli.

Az autésport nagyjai.
Ranglista vezets: Campbell 1., 2. és 3., Caracci-
ola (Mercedes), Nuvolari (Alfa Romeo), és Fag-
gioli (Maserati). 4. Chiron (Bugatti), 5. Varzi
(Bugatti) 6. pari (Alfe ). 7. Stuck
(Mercedes), 8. Borzacchini (Alfa Romeo), 9. Mi-

noia (Alfa Romeo), 10. Dreyfus.

Sir Malcolm Campbell. Igen, ezzel
a szikdr angliussal szemben valami
megmagyardzhatatlan lekitelezettsé-
get érzunk. Az automobilsport elmult
évi eseményeit Campbell kozel 400
km-es abszolut sebességi vildgrekord-
ja vezette be s talin szubjektiv okok-
bol, de tgy érezziik, hogy az elmult
év automobilsportja is vele kezdédik.
Ezért juttattuk 6t, talin inkdbb tech-
nikai és pszichikai, mint sportbeli
adottsdgokat kivané viligrekordja ré-
vén a ranglista élére. Jollehet a Né-
met GP avagy az 1000 mérfoldes Cop-
pa Mille Miglia gyizelme nagyobb ve-
zetoképességre enged kovetkeztetni,
Caracciold-nak (Mercedes) még a'kﬁ-
vetkezé helyet is meg kell osztania a
Targa gybztes Nuvolarival (Alfa Ro-
meo) és a szezon utolsd nagy verse-
nyén Monzdban Bugatti ¢s Alfa Ro-
meo teameket verd Maserati vezeto
Faggiolival, A kovetkezd két helyen
az idén Kissé bizonytalanabb Bugatti
mendk Chiron és Varzi  osztoznak.
mig a veterdn Campari (Alfa Romeo)
még mindig a legjobbak kizitt sze-
repel megelézve a  szerencsétleniil
markdt cserélt, indiszpondltan szerep-
16 Stuck-ot (Mercedes). akit a két
Alfa vezetd Borzacchini és Minoia

kovetnek az erélistan. Szdndékosan
kihagytuk a listdbol az amerikaiakat,
a fapalyik akrobatdit, akik az india-
napolisi GP-t és bajnoksigot nyert
Louis Schueiderrel élikon utélérhe-
tetlen vakmerioséggel tlizik egyoldalu
miivészetiiket.

Konstrukeios szempontbol mérle-
gelve az eseményeket az egyetemes
automobilizmus  érdekében  Ettore
Bugatti, az Alfa tervezé Jamo és Ma-
serdti produkdltak a versenyeken leg-
tibbet. illetve hoztik az tujdonsigo-
kat mig a tobbiek igy Mercedes is a
nyers erére bazirozva kerestek érvé-
nyesiilést.

Ami a magyar autésportot illeti,
bizony sivir a helyzet. Hartmann
ugyvan ma mdr infernaciondlis vi-
szonylathban is szimottevl eredmé-
nyeket produkd!. mdssal azonban nem
dicsekedhetiink.

A levegd ranglistaja!

Nehéz feladat az elmult év avia
tikai eredményhalmazdbol a legérté-
kesebbet kivdlasztani. Latolgatva a
legkiilonfélébb szempontokat az elsd
helyre Boothman Schneider-Cup gyo-
zelmét értékeljiik. amit a 350 km-es
dvon ért 546 km-es dtlag indokolni
is ldatszik. A kérdést technikai sw.em-
pontok dontotték el, a konstrukeio-
ban rejlé kezdeményezést akartuk az

29

eiso hellyel értékelni. melyre az egyéb
szempontok fokozottabb figyelembe-
vételével a 8000 km. legyiirésével
New Yorkbol Konstantindpolyba re-
iilt ocednrepiilék Boardmann és Po-
lando, a vilagkoriili repiilés rekorde-
rei Post és Gatty, nemkiilonben az
Ocednrepiilés  idorekorder hazdmk-
fiai. Endresz ¢s Magyar egyardnt szd-
mot tarthatndnak. A teljesitmény
ranglista 5. helyét juttattuk a sebes-
ségi vildgrekordernek, Stainforth-nak.
akit rendre az olasz délatlanti deedni
csapalrepillés, Lees ¢és  Brossy A48
ords idotartamrepiilése, Doret és Le
Brix tavrepiilése. a Do X délatlanti
ocednrepiilése végill Groenhoff 300
km-es légi utja a csupaszdrny repiild-
géppel kovetnek. Valdszinii azonban.
ha tisztin konstrukciés szempontok
figyelembevéielevel akarndnk sorba
dllitani a mult év eseményeit, taldn
kozel megforditottjira lyukadndnk ki
a jelen listinak.

A konstrukeiok mélyebbre hato
vizsgdlatdba azonban . aligha boesg!-
kozhatndnk, hiszen a sebességi csiies-
teljesitmények a katonai aviatika
égisze alatt sziilettek meg., az ilyen
konstrukei6k legaldbb is egyelore még
féltve orzott titkok. A technika hala-
ddsa azonban minden bizonnyal ri-
videsen meghaladott, szdzkézen forgd
ocskasdgokkd fogja degraddlni a la-
kat mogé rejtett- szenzdeidkat s,
aminthogy 1931-ben a Graf Zeppelin
transocedni és északsarki kirdnduli-
sai sem tartoztak tobbé a torténelmer
jelent6 események kozé...

Az aviatika szédité haladdsa azon-
ban dldozatokat is kivetelt. Az R 101
angol oridsléghajo tragédidja, Madda-
lena ¢és Cecconigolasz, Le Brix fran-
cia rekordrepiilék és a tavalyi Schnei-
der-Cup gyoztes Waghorn mellett
még sokan keriiliek a levegd megho-
ditdsdért vivott harchan a modern
lkarusz tragikus szerepébe...

A vi‘ek hegemoéniija.

A vizen Kaye Doné volt a hege-
monia, akinek a Miss Englanddal fu-
tott rekordja szilirdan 4llta az ame-
rikai Gar Wood ostromit, akinek re-
korddontése esak az 1j évben kivet-
kf&'/.ett be. Az autbord hegeménidéri
vivott amerikai-olasz viadal eredmé-
nye legigazsigosabban — dintetlen.

Kaye Don motorcsénak vilagrekordjai méltan kellettek csodalatot.
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A négyhengeres-kompresz-
szoros 500-as Guzzli — A
nyersolaj’ és benziniizemi
Marianil 500-as a milanoi
kiallitas szenzaciol.

Amirﬁl Prof. Low, Alec Bennet és
a versenymotorkonstrudlds tobbi
apostola annyit joésolt — ime megszii-
letett. Az olasz Guzzi gydr megle-
remtette 500-as. négyhengeres, kom-
presszoros versenygépét. Hengerei
egymds mellett, vizszintesen, elbre-
nézé hengerfejekkel fekszenek. a se-
bességviltdé blokkba van a motorral
épitve. Két Bosch mdgnes szolgilja
a gyujtdst, kiilon hiité gondoskodik
a cirkuldlo olaj homérsékletének
csdkkentésérél és nmem hidnyzik a
nyomds kiegyenlitését szolgdldé szél-
kazdn sem. 50 fékloerst ad le az
500-as motor 8800 percenkénti fordu-
latszdm mellett, lesz tehdt m'tél ret-
tegniok az angoloknak a nydron.
amikor az olasz csapat Pietro Ghersi
vezetésével megjelenik a Man szige-
ten.

A mildnéi kidllitds tobbi  szenzi-
ci6i? A hdromhengeres, 500-as sport
Guzzi és a ,kétlaki“ Mariani. A Ma-
rianinak két tartdnya van, a kisebbik-
ben benzin, a nagyobbikban — nyers-
olaj. A beinditdas benzinnel torténik
¢s ha a motor mér elég meleg, it le-
het kapesolni a joval oles6bb nyers-
olajra. 500 kem-es a motor. vizba-
épitve 100 km-es sebességet hoz ki
és  myersolajfogyasztdsa minimdlis
egy literrel 28—30 km tdvot fut be.
Erdekes megemliteni, hogy nem a
szabvinyos injektoros nyersolajiizem.
mel dllunk szemben, ellenkezileg a
fekete kulimdszt nagy fivokdji kar-
burdtor porlasztja és nem a kom
presszioh6. hanem gyertya gyujtja
meg.

i

Harcok az atigazolasi szabaly kriil, — Nem
akarjax lenyeini az egyesilietek a magukhiz-
lalaita bekat.

Anmtorsportkluhok a KMAC &llds-
pontjahoz  hiien, annakidején
olyan igazoldsi szabalyt s.avazwak
meg, mely nemesak megneheziiette a
versenyzok klubcseréjér, hanem egy
évig terjedd szilenciummal verseny-
zést0l valo elbltdssal sujtja Gket. luz
a motorsportban sehol a viligon nem
ismeretes szabdly némileg titkolva
azt a célt szolgalta, hogy vele a
KMAC-nak ellenlibas HAU-nak papri-
kazzanak az orra ald. Most vissza
felé dorrent a kapa nyele és azok-
nak fij a legnyilalébban a szabdly.
akik annakidején lelkesediek érte. L
meég nem volna elemi esapds. ha
ugyanakkor a katasziréfa-szabdly nem
fosztand meg versenyzési lehetiségé
16l az els6 klasszismak klubjat cse
rélo legtiobb tagjit Kozmdilol egiészen

Kremmig. A KMAC korlevelekkel
kisérletezik és remélhetd. hogy a
tobbség hozzdjirul a szabdly élethe
léptetésének egy évi elhalasztdsihoz.
Tanulsdg: igy vdlik a sport javdra a
tilhizlalt klubizmus,

o3 SESSENGE L AR P |

Ime a négyhengeres 500.as kompresszoros Guzzi versenymotor! A négy henger vizs
szintesen egymas mellett fekvd, elSrenézd hajtliszeleprugds hengerfejekkel van meg-

oldva. A kompresszor a tartany alatt van.

Figyeljiik meg a duplex vézcsSre szerelt

olajhiitst.

Sarkis kettos diadala a
dé¢lairikal TT versenyen.

Port Elisabeth, 1932 jan. 1.
z 1] esztendd elsé versenyeként
A futottdk le a Port Elisabeth mel-
letti 32 km-es Kragga-Kama cirkuiten
a fokfoldi angol territorium legklasz-
szikusabb versenyét, a délafrikai
Tourist Tro-
phyt.

A 350-es ka-
tegoridban fel-
dzott, nehéz
terepen  Joe
Sarkis (OK
Supreme), a
tavalyi light
weight gyiz-
tes szerezte
meg a diadait
2:9:3) mp-nek
megfelelé 104 km-es dtlaggal Watts
(Rudge) és Schegar (AJS) elétt. Az
500-as gépek kedvezé idében lefu-
tott versenyét ugvancsak Sarkis
(Sunbeam) nyerte meg 320 km-es ti-
von elért 124 km-es dtlaggal Don Hall
(Rudge) eldtt.

Sarkis gy6zelmei Castrol olaj je-
ovében sziilettek meg.

Tekinteélyes pénzdijak a
soproni Grand Prix-n.

A SAE a napokban adta kozre ki-
dolgozott Grand Prix szabd-
lyait. A =oproni GP mdjus 15-én ke
riil lefutdsra bitumenes pormentes.
5.2 km-es koron. 211 km-es  tdvon.
Lesznek kezddfutamok is, a rendezd
ség komoly pénzdijakat tiiz ki és re,
méli, hogy egész sereg oszirdk ver-
senyz0 is ellitogat a versenyre, Di

cséret illeti meg Bodndr Richirdot.
a SAE fotitkdrat, aki alapos és ko-
moly munkdval dolgozik a magykali-
berii rendezésen.

Gar Wood (Miss Amerika) 177,280 km,
Norean Smith (Napier Lyon) 342 km,
megindult a vilagrekordxisérletezés.

aye Don motorecsénak vildgre-

kordja, Miss Englandjének 178.392
km-es csucseredménye a multé. Gar
Wood, a Miss America masztodoni
motorjai mogitt Miamiban 188.280
km-es viligrekordot ért el. Mds! Nor-
man Smith, az ausztrdliai iiltetvényes

autdviligrekorderjelolt az wjzélandi
Aucklandban probilkozott meg

Campbell vildgrekordtalanitdsdval
Egyelore nem kisérte siker ,Wizard*
Smith munkédjat esak 342 km-es dtla-
got ért el. ami messze elmarad Camp-
bell 3)5469 km-es abszolit vildgre-
kordjitol. Smith azonban folytatja
kisérleteit! Sit Campbell is munkdba
alle!

HENGERKOSZORULES,
DUGATTYUKESZITES

AUTO ES MOTOR SZAKSZERU JAVITASA
TELEFON: 410-17

e
LORINCZ BELA

IX, FERENC-TER 6. SZAM
AU VT NN SRS
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HOGYAN?

Egyszers fogdsok, melyek bhaszndra vdlnak minden moforosnak.

SZUNTESSUK MEG A KOPOTT
CSUKLOK BOSSZANTO CSORGE-
SET! A sebességvdlté kapcsolé me-
chanizmusa, valamint a fékkar is
csuklokkal van megoldva, ezeknek a
csukloknak felette kellemetlen tulaj-
donsdguk az, hogy hamar kikopnak
¢s  kellemetlen  esorgokigyo-szeri
hangoknak vdlnak forrdsdvi. Pedig

Gumihasdbocskdval sziintethetjiik meg a kopott
csuklok csbrgését.

konnyii ezen segiteni, nem kell hozzi
mds, mint egy-két gumibdél kivigott
hasibocska. A  gumihasdboeskit a
csuklé kengyelébe dugjuk, majd visz-
szaszereljiik a csuklot, a csapjdt és a
sasszegét. A gumihasdboeska neki-
szorul a esuklé mozgd részeinek és
lehetetlenné teszi, hogy a rdzkodta-
tdsok alkalmdval azok egymdsnak
iitodve esirdgjenek.

L 3

HOVA CSOMAGOLJUK A TARTA-
LEK IZZOKORTET? A rendér ki-
nyorteleniil feljelenti azt a motorost.
akinek nemi ég a limpdja és nem fo-
gadja el mentségiil azt, hogy nin-
csen tartalékkortéje. Ezért célszerii
ilyesmit ,.beszervezni“ a szerszdmtds-
kdba anndl is inkdbb, mert a korte
rendszerint este ég ki, tehit olyan-
kor, amikor Boschékndl sétét van és
Biro Jené — szinhdzban il. Kapni
nagyon szép gumibdl késziilt korte-

Beretvgsnp an dobozkdbol nagyszerii pot
villanyizz6tartét fabrikdlhatunk.

tartokat, aki azonban olesobban akar-
ja meguszni az digyet, az szerezzen
egy vagy két — beretvaszappan do-

bozkdt és egy-két tigynevezett bajo-
nett:-kortefoglalatot. Bévebb magyard-
zat nem kell, egy pillantds az dbrira
eldrulja, hogyan késziil a szabadal-
mazott kortetarté. miutdn a doboz
vagy dobozok fedelét megfelelé nagy-
sdgi lyukkal littuk el.

#®

HOGYAN JAVITJUK AZ ELSZA-
KADT KULLOT? Sajnos, a kiills-
szakadds még ma sem ritka, viszont
annil kellemetle-
nebb. Ne motoroz-
zunk szakadt kiil-
l6vel és ha észre-
vesszitk a hibét,
A azonnal  fogjunk
W hozzd az ttmenti
javitdshoz. A kiil-
16 két szakadt vé-
gét horgasra haj-
litjuk és erds drot-
bol késziilt kettds
hurkot hizunk red.
A hurok két 4dga
kozé hosszi és erds
szoget vagy csa-
vart dugunk és az-
zal addig sodorjuk
a dréothurkot, mig
a kell fesziilés be
nem 4ll. A szeg
vagy csavar sza-
bad végét a szom-
szédos kiillé modgé
csusztatjuk, erdsen
Szeggel és drottal ja- odadr6tozzuk, majd
vithatjuk ideiglenesen szigeteldszalaggal

a killls torését.  tokerjiikk koril. Az

ilymoédon javitott
kiillével baj nélkiil jutunk el a leg-
kozelebbi miihelyig, ahol azonnal 1]
kiillot szereltetiink.

#*

HOGYAN KESZITUNK OLDAL-
KOCSI-FEJTAMLAT? Az oldalkoesi
bdjos utasa minden bizonnyal nagyon

Az oldalkocsi utasa hdlds lessz ezért az egy-
szeril fejtdmldért,

hilds lesz, ha gondoskodunk olyas-
mirél, amire lehajthatja a fejét —
menetkozben is. Megfelels deszka-
darabb6l és széles ,.zsanir“-esuklobol
készithetjiik ezt el, majd odacsava-
rozzuk a karosszéria hittdmldjdhoz.
Ennek a megoldisnak elénye, hogy
ha mem akarjuk haszndlni, akkor a
~z8sanir” lehetévé teszi azt, hogy a
fejtdmldt az oldalkoesi h#tsé reke-
szébe hajlitsuk vissza. A tdmla felsd
részére kdrpitossal készittethetiink
parndt, néhdny gumiszivacsb6l, vagy
pegamoiddal bevont 16szérbél.

&

HOGYAN KESZITUNK OLCSO
OLDALKOCSI - CSOMAGTARTOT?
Egy személy meg egy személy az két
személy. Két személy csomagija tobb,
mint egy személyé: aki tehdt oldal-
kocsis turdzdsért rajong, az gondos-
kodjék arrol, hogy helyiik is legyen
a csomagoknak. A gép hitsé csomag-
tartojara sok mindent lehet felszi-
jazni, sok fér el az oldalkoesiban is,
ha az utas mem tartozik az oridsok
kategoridjdba és lemond arrél, hogy
ldbait tetszés szerint helyezhesse el.
De van még hely a gépen csomagok
felszijazdsdra: az oldalkoesi fardn.
Lapos vasb6l, néhdny anydscsavarhél

Ilyen oldalkocsi csomagtartét minden lakatos
elkészit néhdny pengdért.

minden lakatos méhiny pengéért el-
késziti az dbrinkon bemutatott eso-
magtartét, de iigyeljiink arra, hogy
a felszijazott csomagoknak silya ne
legyen tilnagy, mert ha talzdsba me-
gyiink, gy az oldalkocsi hitsé rugéi
hamarosan ellaposodnak. A mnehéz
csomagokat tehdt szijazzuk a gép
csomagtartojdra, az oldalkocsi ¢so-
magtartéra a nagyobb terjedelmii, de
nem silyos csomagot rakjuk.
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KARACSONY!I FEJTORO

—

Amikor a kardcsonyi fejtoré pdlya-
zatunkat kiirtuk. fulajdonképen ki-
sérletet  végeztiink. Meg akartuk al-
lapitani, hogy olvasonk, a magyar
motorkerékpdros kozomség mennyire
haladt a motorismeret ferén. Litni
akartuk. hogy rendszeres ismerteié-
seink, népszerii modorban kizilt tech-
nikai és szakeikkeink mennyiben ji-
rultak a motorkultira terjesztéséhez.
A feladott penzum nem volt kimnyi.
hiszen annak, aki a feladvdnyokat
helyesen fejtette meg nemesak dlta-
linossdgban. hanem részleteiben s
tikéletesen kellett ismernie az egyes
motortipusokat. Ugynevezett kemény
diorél iz gondoskodtunk, egymis
mellett kozoltiink le egy Standard
MAG és egy Monet-Goyon MAG mo-
tort alulr6l fényképezve. Hogy ol-
vaséink mennyire ismerik a motoro-
kat azt mi sem jellemzi jobban.
minthogy a megfejtok legnagyobb ré-
sze felismerte a két., majdnem haj-
szdlnyira hasonlatos motor egész Kis
megkiilinboztetd jellemzékeit. Nagy
drommel toltott el a mnagy érdeklo-
dés és a kitiing eredmény, ujabb erdt
meritiink beléle ahhoz, hogy a mai
sivir id6kben anyagi dldozattal is
jo, érdekes lapot adjunk. hogy tovibb
munkdlkodjunk azon, hogy a motor-
kerékpdr még népszeriibb, még ked-
veltebb legyen hazdnkban.

Mielétt a dijnvertesek és sikeres
megfejték névsorat kozolndk. lassuk
a fejtoré pdlydzat megfejtését. Az
alulrol fényképezett motorkerékpirok
a kovetkez6k voltak:

1. 350 kem. Calthorne ohv.

2. 500 kem. Ariel ohv.

3. 500 kem. Triumph sv,

4. 500 kem. BSA ohv.

5. 500 kem. Rudge ohv.

6. 500 kem. Puch kétiitemii

7. 350 kem. Méray-Jap sv.

8. 350 kem. Velocette ohc.

9. 350 kem. AJS ohv.

10. 350 kem. Monet Goyon MAG
ohv.

11. 500 kem. Standard MAG ohv.

Helysziike miatt esak a dijnyerte-
sek névsordt kozolhetjilk. valamint
azok meveit. akik legalibb 6 alulrol
fényképezett motort ismertek fel és
igy résztvettek a sorsoldsban. A sor-
solds eredménye a kovetkezl:

1. dii (25 pengd értéki felszerelési
cikk Biré Jené Bp. Liszt Ferenc-tér
2. cégtdl) Nverte: Cziglédy Ldszlo
Vamorség, Klotildliget.

2. dij. (20 peng6 értékii javitds
Urbach Ldszlo Bp. Hunvadi-tér 12.
cégt6l) Nyerte: Matye Pédl Kispest
Bdthory-u. 24.

3. diji. (Beck Lock motorkerékpir-
lakat Klementz és Térsa Bo.. Koz-
raktdr-u. 24. cégtdl) Nyverte: Virde
Pdl ref. tanité Cegléd, gr. Kdrolyi-
utea 16,

4. dij. (Szelepcesiszolds Friedmann
Jozsef Bp., Vdei-it 24. cégndl) Nyer-
te: Osapay Ede Bp., Kulesir-u. 1.

5. dij. (Triplex motorszemiiveg ax
Austro Daimler-Steyr-Puch Bp.. Le-
hel-u. 25. cégtdl) Nverte: Békesy Ar-
pad szfév. tan. okt. Bp. Limanova-
tér 22.

6—10. dij. (Egy-egy kétliteres kan-
na Mobiloil TT motorolaj a Vacuum
0il Co. rt. cégtél) Nyerték: Orbdn
Jinos br. Bp.. Kéroly-krt. 5. Je-
szenszky Ferenc Kecskemét. Kovalik
Lajos hirlapiré Bp.. VIIL. Jizmin-u.
28.. Mészdros Tmre gyOgyszerész Sze-
ced, Als6kozpont, ifj. Kerékgydrto
Istvdin malomtulajdonos  Debrecen.
Boszérményi-u. 1 .

11. dij. (Motorkeztyii Majlith Mi-
hily Bp.. gr. Zichy Jené-utea 17.
cogtdl) Nverte: Karabinszky Géza
Miskole. T6th Pdl-u. 8.

17—16. dij. (Egy-egy villamos
7seblimpa a Robert Bosch k. f. t.
Bp.. Védci-it 24. cégtél) Nyerték: Fo-
dor Ferenc gozfiirészteleptulajdonos
Ujkéeske. Bacher Antal tisztviseld
Bv.. Zsigmond-u. 47.. Kontra Jo6zsef
Pécel, Fiy-u. 3.. Horvidth Elek Szé-
esény, Vdradi Ferenc irodatiszt
Ocsod.

17-21. dij. (Egv-egy gyertyavizs-
¢4l6 ceruza a Bosch k. f. t. Bp.. Véei-
ut 24, cégtdl) Nyerték: Balogh Dezsi
vegyigvdros Szécsény, Jankovich Ju-
ditka Bp.. Margit-krt. 50.. Schuszter
Vilmos Bp.. Nagytemplom-utca 27..
Stern Zsigmond drogista Bp.. Vilmos-
csdszdr-iut 42.. Hodsdgi Laszlo gyogy-
szerész Kisknnfaleoyhdzs Kossuthu.15.

2224, dij. (Egv-egy Seiberling ra-
easztékészlet a Blumenthal Testvérek
Bn.. Véciit 26. cégtél) Nyerték: Pdl
Edudrd Sitoraljaujhely Apponyi-utca
25.. Valkai Lajos csendér torzsérm.
Székesfehérvar Bastya-u, 11.. Kozma
Endre egy. hallg. Bp.. Ora-ut 16,

25. dij. (A gépjirmiivezetsi vizsga
teljes anyvaga cimfi kémyv a Bruck
Nédndor és Fia Bp., Jokai-u. 21, cég-
t6l) Nyerte: Rostds Ferenc Oroshdza.
Szeley mos6da.

26—31. dij. (Egv-egy egész évi eld-
fizetés lapunkra) Nyverték: Szegi La-
jos kereskedid Kecskemét Batthydny-
utea 19., v. Nddasy Jozsef Nagykani-
zsa Csengery-utca 56.. Szabics Jénos
kertész Szentes, Wesselényi-u. 75.
Radics Istvin Tolnamegvei MC igazg.
Szekszdrd. Németh Liszl6 szig. mérn.
Bp.. Krisztina-krt. 167. Jungi Ldszl6
keresk. Bp.. Kdlvdria-tér 18.

32—36. dij (Egy-egy féléves eld-
fizetés lapunkra) Nyerték: ifj. Bara-
kovits Gyula dllatorv. hallg. Rikos-
palota Pazmdny-u. 72., dddm P4l ke-
resk. Nyiregyhdza, Rézsa Gydrgy Bp.
Szinnyei Merse-u. 26., Kadlecz Ist-
vin Bp., Mdria Terézia lakt, Gép-

l_"—-l_
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koesiosztag. Blahos Rudolf fényk, mii-
terem Bp.. F6-u. 18. — Legaldbb 6
gépet ismertek fel - Bereczhy Arpad
Bp., Géza-u. 5., Brajda Ferenc Bp..
Conti-u. 44.. Béres Mihdly Bp.. Arany
Janos-utca 33.. Babics Sindor Tata
Kossuth-tér 8. Boor Lajos Maké.
Damjanich-u. 2.. Csész Gyula Gy6r.
Driva-u. 11., Csillag Istvdn Nyiregy-
hiaza. Szarvas-u. 11., Czvillinger Ist-
vin Bp., Ambrus-u. 5. Fekete Gyu-
la Szolnok, Horthy Miklés-utea 34..
Farkas Béla. Pées, Tompa Mihdly u.
2., Foldszin Janos. Torokszentmik-
16s, Kertész u. 6. Filip Ervin. Buda-
fok. Vihar-u. 1. Grézer Lajos Ujpest.
Virdg-u. 35. Héder Jozsef, Bp., Ki-
rily-u. 90. Horvdth Sind.Bp ., Hajos-u.
11. Hauser Lajos. Diésd (Fejér m.).
Horvdth Géza, Rikospalota. Kdlman-
u. 3. Janosek Liszlé, Bp.. Dob-u. 84.
Jankovich Antal Bp.. Rottenbiller-u.
66. Jung Mikl6s Bp.. Siesta szanato-
rium. Rath Gyogv-u. 5. Ifj. Kirisits
Jozsef Székesfehérvar, Budai-ut 1.
Kuhdr Lész16 Bp.. Urdmi-u. 35. Ker-
novits Jozsef Bp.. Ceglédi-ut 20. Kész-
li Imre Zalaegerszeg. Apponyi-u. 43.
Kovdes Kéroly Bp.. Lajos-u. 126. Ke-
lemen Jénos Nyiregyhdza, Rdkéczi-
ut 67. Loky Ferenc Bp.. Grassalko-
vich-u. 18. Lukics Ldszl6 Bp.. Hun-
gdria-korit 252, Lorinczy Jozsef Bp.,
Reiter Ferenc-u. 16. Mede Kéalmén
Pestszentlérine. Allami telep 104. Mol-
ndr Béla Bp.. Grof Haller-u. 15. Mar-
ton Istvén, Uipest. Villasor 2, Ifj. Mi-
szory Béla Zalaegerszeg. Kossuth-u.
29. Nagy Imre Eger. Kassa-u. 3. Nosz-
ter Jozsef Bp.. Aranykakas-u. 5. Ofto
Béla Bp.. Nyug. n. u. korfiitéhdz 2.
Obornydk Ferene Kecskemét. Horvith
Déme-u. 14. Pinke Istvin Székesfe-
hérvar, Manc Jdnos-it 17. Pénzvdlto
Istvin Székesfehérvir, Széchenyi-u.
85. Ruzsay Jozsef Bp.. Molndr-u. 15.
Réz Sandor Bp., Munkdezy-u 37. Rika
Géza Cegléd. Szeley-ut 9. Rdzner
Sonia Bp., Szvetenai-u. 3. Reisz
Sindor Bp., Izabella-u. 49. Spanik
Agoston Bp., Bdrtfay-u. 9. Sebestyén
Kdroly Bp. Hordnszky-u. 11. Stdql
Néndor Bp.. Hermann Otté-u. 23.
Stern Endre Bp.. Révay-u. 20. Sods
Imre Bp.. Gyomréi-ut 88. Seiler La-
jos Bn.. Remetehegy 16.342. Szakdl-
las P4l Bp.. Boszdrményi-ut 13. Szabé
Péter Bo.. Ballagi Mér-u. 12. Ifj. Sza-
b6 Antal. Siéfok. Szildgyi Arpad Bo..
Kékgolyé-u. 6. Szabé Géza Gydr.
Andrdssy-ut 26, T6th Gyula miisze-
rész. Pesterzsébet. Banffy-u. 24, Tima-
rovszky Joézsef Debrecen. Boszirmé-
nyi-ut 85. Takdcs Andrds Sooron. Ba-
ross-u. 22, Térédcsik Arpid Dombegy-
hdz. Cserepes-u. 162. Takdcs Tlona
Bo.. Loérdntffv Zsuzsanna-u. 16. Ifj.
Varga Béla Hajdubdszdrmény, Kdl-
vin-tér 11, Wedres Mihdly kp. 6rm.
Bp.. Timét-u. 6.




MI UJSAG
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Mi hirlik a versenyzok frontjd-

700?

- Versenyzjink mér megkezdték
hu"\ aldsaikag ) gépek irdnydban a
’\"l"l"‘l'”‘l\lwl Sajnos, a térgyald-
¥ sok elég  nehézkesen
£ mennek. hiszen a képvi-
seletek, de egyrészt a
gydrak sincsenek ma ab-
ban a helyzetben, hogy
a versenyeztetés érdeke-
ben kivinatos messze-
mend tamogatisban ré-
szesithessék a versenyzoket. Bizony.
j versenygeép gy litszik, kevés lesz
jovore. s6t még a régiek is megfo-
gvatkoznak! Kozma ‘Endrének pél-
ddul elloptak Bp. 84—250. rendszamn
500-as, kirdlylincos, AJS versenygé-
pét. A bajnoksdgot nyert masindt —
amilyen csak ketté fut az orszdgban
— a renddrség mindezideig nem tud-
ta  eldkeriteni s Kozma mdr 50
pengd Jumhmt is tlizott ki a nyomra-
vezetd szdmdra. Dekonjunktira ide-
jén nem megvetendd! Rajta hat. al-

kalmi detektivek!...

— Es kiilfoldon?

- A tavaly FN szerzodésben dllt
Handley ismét otthon van, st médr
le is szerzédott — Rudgeékhez! Neki
unem kellett kilincselgetni a gydrak-
nal szerzédésért. J6 név...! De jo
lesz a Rudge team is. mely a sze-
z6n minden nagyobb versenyébe he
fog szdllani: Hdndlev Walker, Nott
©s T\ rell-Smith!

Nydri turdimra fotograjdle gép-
/mI szeretném felszerelni magam!

— Nagyon helyesen. Ajinlom &«
motorosok téboriban piratlanul nép-
szerii Hatschek és Farkas céget, mely
Karoly koriti f6- és Amlrasw iti fiok-
iizletei mellé legtijabban Rikoezi it
80. szam alatt is fibkot létesitett.
ahol a cég sszes raktiron levé cik-
kei a megszokott figyelmes kiszolgd-
lishan 4dllanak a fotobqrzitol\ rendo]

kezésére,
— Italiaban?

— Enzo Ferrari, a jeles olasz
sportsman, akinek versenyistll6jit
nem kisebb nagysigok tették hiresss,
mint Nuvolari és Bor-
zacchini, jovére ismét
intenziven részt vesz
a versenyekben. A
birtokdban levi Alfa
koesikat Pietro Gher-
si 6s Taruffi fogjdk
vezetni, akik Baschi-
erivel kiegészitve
pompds motorkerék-
par teamet is fognak
alkotni, Ferrari e cél-
bol két 175-5s Benelli
és két 500-as Norton
masindt allitott istdllojabal

Moloros

e, SSI2E
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ZERKESZTO UR...

— Ilyen Ferrarira volna szitksége
a magyar motorsportnak is ...

— Na. mit akar. van helyette ecy

KMAC — a..

— De van am!... Még a kék also-
nadrdgos koldoklesok is ott tileked-
nek Korotte ...

— Mi ujsdg a budaiak pdratlanul
népszeri dizemanyag-szervisz telepén,
a Ghilldny cég portdjan?

— Ghilliny Miklés eziton is fel-
hivja vevdit, hogy ilizemanyagheszer-
zésiik  alkalmdval ne mulasszik el
az lizemanyagba keverheté Helum
felsdolajat kérni, melyet a cég vevii-
nek teljesen dijmentesen szolgdl ki!

— Brava! Sok ilyen cégre wvolna

Javitasok

Hengerkoszoriilés, szelepmaréas, csi-
szoléds, heggeszlések, zomancozasok.
generaljavilas, stb. stb.

Alkatrészek

Lanc, gumik, olaj, nyers és kész
dugallyu, gyiiriik, rollnik, perselyek,
rugok, stb. stb.

Motorkerék-
par cserék

elismert j6 markaju

B.S.A. F.N.

motorkerékpéarok és kisautékra

a mai viszonyok-

hoz igazod6 ara-

kon és feltételek
mellett

URBACH
LASZLO

CEGNEL
VI, HUNYADI-TER 12.
TELEFON - 116—28

sziitksége a magyar motorizmusnalk,
amelyif:  hasonlo  dldozatkészséggel
szolgdlja vevéi érdekeit! Mi wujsdg
még a szakmdaban?

— De mit tud Szerkeszté dr a
felbomlo  Mercedes-Benz — verseny-
istdallorol?

— A gazdasigi vilsig hatdsa
alatt a Daimler-Benz koneern elhati-
rozta. hogy az idén nem vesz részt
versenyeken. A gvir két l\rvl\ky'
Caracciola és Stuck tehit kenyér nél-
kiill maradtak. Azaz. hogy mégsem!
Caraceiola végérvényesen megdlla-
podott az Alfa Romeo gyirral, misze-

N rint jovore ki-

4 £)r zdrolag Alfa szi-
nekben fog ver-
senyezni.

— Es Stuck?

.Hams“-ot
sem kell félte-
sndjdigan  oldotta

ni. Ugyanolyan
meg a gazdasdgi krizist, mintha csak
a célforduldba vitte volna toporzé-
kolé ordogszekerét! Hogy is esindlta
esak? Néhdny kdbeltdvirat az argen-
tinai Aut6 Klubnak. hajojegyek az

Andalucidra. egész Buenos-Airesig.
irdd é¢s mondd: hirom SSK koesi al-
katrészekkel a hajora — és gyeriink!
Még utitdrsnéje is akadt, az egykori
német tenniszbajnoknd, majd svijei
sportujsdgird Paula Reznicek szemé
Ivében és Stuck egy esztendore —
Amerikdé! Elsé versenye az 1500
km-es argentinai Grand Prix lett
volna, de alacsony Mercedesével nem
akart elindulni az igen rossz éllapot-
ban levé tutvonalon. A jovoben szd-
mos hegyiversenyben vesz részt
Argentinaban, Brazilidban és Chi-
lében. majd kora tavasszal Eszak-
Amerikdba megy. ahol versenyprog-
rammja fé ll\'pOl]l)ﬂll] az indianapolisi

Grand Prixben dll starthoz. Brive.
Stuck!

— Rendbe szeretném
vaszra a motoromat.
akarom .

— Stop! Csakis Kesjir Jdnos., a
kizismert versenyzé dukozé és zo-
mancozo iizemébe
(Dob-u. 74.) vigye a
gépét.  Oles6  dron.
gyorsan. elsGrangn
munkdt végez, Szak-
avatott kezei 1jji va-

rizsoljdk  a (repof
Nem is szolva a mii-
veésziesen festett ere-
‘deti mdrkajelzésekrdl,
melyek a tartiny ka-
rakterisztikus  diszei!

- Miféle csekklapot szorongat a
kezében?

— Hat bizony szomori, megint be
kell fizetnem ot pengé Dbiintetést a
rendérségnek, mert a napokban éppen
a kozlekedési rendér el6tt szakadt

szedni ta-
Dikoztatni is




A Castrolipavillon volt az Olympia kidllitas legszebb standja.

el az egyik viligitdsi kdbelem. Fel-
irtak és rdaddsul kénytelen voltam
hazdig tolomobilozni.

— Ldtja, eloreldté motorossal ilyes
mi nem fordulhat elé. En példdul
szerszdmtdaskdmban mindig tartok
zsebldmpit, melyet sziikséy esetén fel-
qumiszalagozok a kormdnyfejre.

De hiszen ez nem megoldis,
mert a szdrazelem rovid id6 alatt még
akkor is kimeriil, ha nem haszndl-
juk.

— A kbzdnséges szdrazelem igen.
De én tanultam «a magam Fdran,
csakis szalmidk és savmentes Pertrir
szdrazelemet haszndlok. Janudrban
megveszem ¢és ha okloberben van rd
szitkségem, akkor is hianytalanul le-
adja a garanidlt égési idot, hiszen
kbgtudomdsu, hogy a Pertrir szdraz-
elem életképessége szinte korldtlan.

Mi ujsdg a Klubélet terén? A ve-
szekedésektol eltekintve ., .

— Sikeriilt .Motoros Tancestélyv -t
rendezett a Terézvarosi Torna Club

/ motoros szakosztdlya,
mely sok szeretettel
késziti  eld  februdr
21-én  megrendezésre
keriilo  njszeri  Téli
versenyét. A miting
fénypontja a budai
hegvekben lefutott
tirdt befejezd proba
a hiivosvilgyi Delmir kesergd

MOTOROSOK!

Motorosnal dukoztassatok
€s zomancoztassatok!

lesz

Sérhanyé dukézas s P
Séarhanvé zoméncozéas P &~
Tartany diakozas ... --. P12 —
Tartény zomancozas 2P 68—

A lartany! lestell eredeli markajelzéssel
szallitom !

Szolégép teljes dikozasa P 45—
Szélogép telj. zomancozasa P 85—

KESJAR, DOB-UTCA 74.

ben. A versenyre vonatkoz6 tudni-
valok és propoziciok a TTC titkdrsd-
eandl szerezhetok be.
— Mi ujsdg a szakmdban ?
A motoros tdarsadalmat
érdeklé dtszervezés nyert
az ntobbi napokban. Az Angol-Ma-
gyar Bank érdekeltségéhez tartozd
automobilvdllalatok  javitémiihelyeit
kiozpontositottak és e miihelyt az
automobilista korokben elényisen is-

kiizelrdl
befejeziést

Nem mindennapi konstrukcié az 500.as hirom

hengeres Guzzi. Hirom péarhuzamos fekvd

henger, egybeépitett sebességvalté. As egyets

len, ami nem tetszik rajte, a komplikilt olaj-

csSvezetéikek tdmege. Mi t8rténik, ha a sok
cs8 kdzil egyikemasik eltdrik ?

mert Laszlo Andor vezetésére biztdk,
akinek személye biztositék arra. hogy
a kitiizo6tt programnak megfelelden,
valéoban az automobilizmus egyik
kiizpontja lesz az ] centralizdlt izem.
Ldszlo Andor, aki ezeldtt a Fidt iize
met vezette, majd hosszabb idé ota a
Chevrolet-servicet ldtta el, igen érté-
kes munkatdrsat kapett a motoros
korikben méltin népszerii  Szelndr
Aladir dr.. a KMAC volt vezértitkdra
személyében, aki az wj  villalatndl
mint osztdlyfindk mikodik és  kiil-
fildi, jol bevidlt rendszer szerint az
nrvezetd szolgdlatot és ezzel k.’l]u‘sn
lathan a felek tiokéletes kiszolgdla-
sit kivdnja megszervezni. Tekintet-
tel arra. hogy az uj villalat munka
kiirében oly népszerii mdrkdk. mint

Minerva. Cadillae, Buick. Studebeker
¢ Chevrolet szerepelnek, Szelndr dr:
uj munkakorében elsorangi szerve-
zoképességét 1jbol megfelelé helyen
hasznosithatja. Az dj villalat Gene-
ral Serviee néven fog mikddni és
meg vagyunk réla gydzdédve, hogy a
motorizmus elkivetkezendd fellendii-
lésének egvik leghivatottabb bdzisa
lesz.

Valami jo
keszto air!

— A szezom kozeledtével ismétel
ten felhivjuk a leendd motorosok fi-
cvelmét Kiss Lajos rendrtandesos
JA  gépjirmiivezeti vizsga teljes
anyaga® cimii konyvére, mely kér-
désekben és feleletekben feldleli a
vizaga teljes anyagit. Sok biintetés-
pénzt lehet dltala spérolni. A kinyw

szakkényvet Szer-

budapesti egyeddrusitéja a Jruck
Nédndor és Fiai eég (Jokai u. 21.).

ahol 3 pengdért kaphaté.
J6 hideg iddt fogtak ki a monte-

karloi csillagtira résztvevdi?

— Hat hizony vacogtak, . kiiloni-
sen Boillot, aki nyi-
tott kiskoesin tetie

meg az utat Athénhdl
Montekarloba, Az
eredmények egyeéb-
ként nagyszerii Mobil-

oil diadaloknak bizo-
nyultak, Az 1000
kem-en feliilli kategd-

ria gyviztese G. de La-
valette (Peugeot), va-
lamint mdsodik helye
zettje. André Boillot
Mobiloilt haszndlt. Ez
volt a szereneséjiik, mert motorjuk =
nagy hideg és az Oridsi megerdltetés
ellenére is tokéletes kenést

7~ kapott. Lavalette egyébként

a Journal Cup-6t, Boillot «

(Peugeot ) is

L o2 Riviera Cup-6t nyerte.
1Y 2, s o P . >
SR Birja még a drdaga ben-

zint és motalkot fizetni?
Van még néhiny hor
dém odahaza titokban, mi-
re az Kifogy, majd esak rdjin a
pénziigyminiszter. hogy a drigitis
kivetkeztében annyira lecsdkken a
fogyasztds, hogy vissza kell majd 4l-
litani a régi drakat.
- Viszontolvasdsra

marcius 1-én!

Felelfs szerkesztd és kiado; KRAMER JENO
Németorszagi szerkesztonk : Deutsch Zs. Ferenc
Weimar. Th. Meyerstrasse 62.

BUDAN

OLAJ

HELUM RICIN és az 0sz-
szes téli motorolajkiilonleges-
ségek. Bosch. Gumi. Felszere
lés. Johnson. Konig. Evinrude.

GHILLANY MIKLOS

11, CORVIN-TER 5. (FO-U.) TEL.: A. 570-16




MINERVA, CADILLAC, BUICK, STUDEBACKER, BERLIET,

PRAGA, CHEVROLET  AUTOMOBILOK
AUTORIZALT
MUHELYE

WA‘IALKATRESZ CASTROL-OLAJ
GENERAL
SERVICE

LASZLO ANDOR BT

BUDAPEST, IV., VACI-

UT 80, REVESZ-UTCA 3.
TELEFON: AUT. 931-54, 918-36.

DARUS SEGELYAUTO

y
L

]

Standard
radic
DezeE !




MERAY

MERAY 500

Kényelmes! Uzembiztos! Elpusztithatatlan!

Magyar utfakracsak Méravt!

Ma mar senkisem gondolkodik azon,
hogy milyven motort vasaroljon,
mert megjelent az aj
500 és 350 kcm.

MERAY.

A

Mindenki konnyen megveheti elonyos részletre.

MERAY MOTORKEREKPARGYAR R.-T., BUDAPEST
V., ZAPOLYA UTCA 15-17 TELEFON: 919-21, 921-63
Magyar Acélarugyar Részvénytarsasag motoros jarmiiveinek gyari eladasi kdzpontja.

Egyesiilt K&-, Kényvnyomda, Kényv- és Lapkiardc';iRt. V., Tétra-utca 4. Telefon: 224—07. — Felglés Somogyi L. Pal.



