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m u lá to ro k ra  vona tkozó
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KA cg jelent a kámac évi jelentése. Tanulságos olvasmány. 1V1 Hű fotográfia. Mondhatni hangosfilm. Csakhogy nem 
a film, hanem az ordít, aki olvassa. És amellett, hogy úgy 
mondjuk, sikamlós is. Például az a mód, ahogyan átsikam- 
lik a kellemetlen kérdések felett. Ahogyan szagtalanítva és 
tózsaszínű ostyában próbálja beadni a KMAC nagy könig- 
léci vereségét a szövetségi kérdésben. Aszonya, hogy 
aszongya: „Jelentjük, hogy a legutóbbi közgyűlésünk ál­
tal elfogadott alapszabálymódosításokat némi lényegtelen 
változtatásokkal a Belügyminiszter Űr jóváhagyta és ezzel 
a motorsportszövetség kérdése nyugvópontra jutott." Szó­
val csak némi lényegtelen változtatás az, hogy a Beliigy 
u nemzeti sportbizottságot kizárólag mint átmeneti állapo­
tot fogadta el a szövetség megalakításáig. Lényegtelen mó­
dosítás, úgy-e, hogy a nemzeti sportbizottságban a KMAC- 
nak nem lesz egyeduralma, hanem csak a szavazatok egy- 
harmadát mondhatja magáénak. Lényegtelen kis módosí- 
tásocska az is ugyebár, hogy a nemzeti sportbizottság veze­
tőit nem a kámac elnöke nevezi ki, hanem alkotmányos 
úton választják. Csupa lényegtelenség. De hát ha ennyire 
lényegtelen mindez, akkor mi a macskafarkának harcolt 
a KMAC két éven át a lényegtelenségek ellen olyan vehe­
menciával, mintha tömjénfüst nélkül állott volna szemben 
az ördöggel? *I Tát még az évi jelentés költségelőirányzata. Az mar li több, mint fotográfia. Abban nemcsak a kámac arca 
kisért, hanem múltja, jelene, jövője és egész anatómiája. 
Hogy takarékoskodás folyik az csak természetes. Hogy a 
tavalyi 185.000-rel szemben csak 111.000-et irányoztak elő, 
azon csodálkozni nem lehet. Hosszul megy a Svarcnak és 
a Grünnek, mért menjen jól a kámacnak? Mondják, hogy 
ama bizonyos Pinka néninek már koporsóra sem telik — 
de ez nem tartozik ide. Minden kiadást lefaragtak. Keve­
sebb lesz harmadfélezer pengővel a fűtési és világítási 
költség is, ami nem katasztrófa, a Dönci bácsi a télen majd 
két jégért húz a fejére, jó meleg hárászkendőt köt a nya­
kába és — legfeljebb még sötétebb lesz minden a KMAC- 
ban. Minden egyes tételnél át­
lagban 20—30 százalék a meg­
takarítás. Kivétel csak egy 
van. És ez a sportkiadás. A 
versenykiadások, a sporttámo­
gatás. Ezt a tételt kivételesen 
bírálták ct. Kern 20—30%-ot 
farat/tak le belőle. Dehogy. A 
tavalyi 36.000 pengővel szem­
ben csak 10.000-et juttatnak 
Kevesebbet az egyharmadánál.
Kevesebbet, mint amennyit ta­
valy a kelet európaira és a Léh- 
mann kapitány urra fizettek rá.

A  városligeti Grand Fríz­
hez legalább 25.000 pengő 

kellene, a Hármashatárhegyen 
a főváros nem enged motor- 
versenyt rendezni a csemeték 
miatt — így nyilatkozott a mi­
nap a BSE elnöke. És hozzá­
fűzte, hogy 25.000 pengőt ma 
előteremteni képtelenség, ergo 
nem lesz városligeti GP és

M ár a kezdők is b elejön n ek  . . .
H a u e r  ( 2 5 0  A r ié i )  k e z d ő  l é i é r e  is  b iz t a t ó  ( o r m á t  é r ü l t  e l  

a z  F T C  d ir t> tr a c k  t r é n i n g j e in .

nem lesz hármashatárhegyi verseny. Érthető, elfogadható, 
ső logikus indokolás. Ha meg ez a helyzet, akkor ugyan 
melyik pszichoanalitikus vagy diplomás béljós tudná meg­
magyarázni, hogy mi értelme volt a müfelháborodott csata­
zajnak, melynek körítésében az elnök úr recitálta végig 
mély zsenialitással felépített szónoklatát a KMAC emléke­
zetes ülésén. Amikor az elkeseredés repülöstartjával, hogy 
úgy mondjuk, felkomprimált lélekkel rugaszkodott neki 
szerény lapunknak, elsírva, hogy idegei bezzegh nem bír­
ják a kritikánkat. És miután felolvasott néhány idézetet 
rég elmúlt Elögyujtásokból a nyilaló oldalukat tapogató, 
de jutányossági szempontok figyelembevételével gutgezint 
ábrázatot mímelni igyekvő hallgatóság utólagos derültsége 
közben kienunciálta magából azt, hogy a bántó kritika 
miatt nem rendez többé versenyt. Bizony, magunk sem ért­
jük a dolgot. Bennünk van a hiba? Pedig mi az öreg Jókai 
elvét valljuk, aki azt tanította, hogy: ne bántsunk senkit, 
ha nem muszáj. Vagy a 25.000 pengőkben van a hiba? Vagy 
a csemetékben? Vagy mindkettőben? Illetve mindhárom­
ban? Vagy talán a Hacsek ludas, vagy ellenkezőleg a Sajó? 
Vagy a Csillag Anna Loreley haja? Hébusz ez kérem, a 
javából.

*

KJagykoeroes", azaz pardon, Nagykőrös, íme bevonult a 
>,lV világsajtóba. Az egyik legnagyobb angol sportláp kü­
lön cikkben foglalkozott az alföldi várossal. Az volt a cikk­
nek a címe, hogy Éva Nagykoeroes- ön. Ejnye, ejnye, gon­
doltuk magunkban, talán meg akarja reformálni a fránya 
ánglius a bibliát és be akarja bizonyítani, hogy Éva nem a 
Paradicsomban etyepetyézgetett a kígyóval, hanem Nagy­
kőrösön. Ami utóvégre nem abszurd dolog, hiszen Nagy­
kőrösön is van Paradicsom, főleg nyáron. Igaz, hogy 
azt nem nagypével, hanem kispével írják, a Tigris 
és Eufrát köze helyett kosárban tartózkodik és láng- 
pallosú arkangyalok helyett lángnyelvű kofaasszonyok 
őrzik. Kisült azonban, hogy nem erről volt szó. Még 

csak Petőfiről sem, aki ugyan 
Kőrösön született, de az a Kő­
rös nem nagy volt, hanem kis. 
Másról volt szó a kis cikkely­
ben. Arról, hogy „ Nagykoeroes" 
arról híres, hogy ott nem sza­
bad a .nőknek motorciklire ül- 
niök és ha ráülnek, akkor du­
tyiba viszik őket. Sajnos, azt 
nem árulja el az angol lap cik­
ke, hogy kitől eredt a zseniá­
lis tilalom. Pedig kár. Meg 
akartuk az illetőt lepni. Be 
akartuk rámázni az angol cik­
ket és elküldeni neki, hogy a 
íróasztala fölé akassza. Való­
színű ugyanis, hogy illető úr­
nak íróasztala is van. Sőt fo­
gadni mernénk, hogy arany­
gallérja is. Ha meg tévedtünk 
és még nincsen meg az arany- 
gallér, azért csak ne búsuljon 
az illető. Még egy-két ilyen si­
keres, sőt visszhangotkeltő 
rendelkezés és ami késett, nem 
fog sokáig múlni.
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Sebességváltó generálíavilás
H o g y a n  tartju k  k a rb a n , h o g y a n  szed jü k  s z é t  é s  é p ít ­
jük  ö s s z e  a  S tu rm ey  A r c h e r t ip u s u s e b e s s é g v á ltó n k a t?

Irta Burönardi István.

Bár többféle típusú sebességváltó van forgalomban, az 
alábbiakban a Sturmey-Archer rendszerrel foglalkozunk. 

A legtöbb angol gépen ugyanis Sturmey sebeségváltót ta­
lálunk és — aki ezt a típust ismeri és kezelni, karbantar­
tani tudja, annak nem okoz nehézséget megbarátkozni az 
egyéb gyártmányokkal, melyek csak kivitelben különböz­
nek. elvben alig. A sebességváltót a legtöbb motoros el­
hanyagolja és hozzányúlni sem mer. Igaz, hogy akinek 
több balkeze van egynél, azt valóban csak arra kérhetjük, 
hogy hagyja békében a  titokzatosnak kikiáltott, de való- 

kihstwter köböm iában egyszerű aluminium- 
skatulvát, aki azonban 
kedvvel és érzékkel rendel­
kezik. az nyugodtan elbar 
kácsolhat a sebességvájt ón 
és házilag hozhatjaazt rend 
be.

A Sturmey típusú sebes­
ségváltó belvilága megle­
pően egyszerű. hat fogas­
kereket rejt a négyszögle­
tes doboz. Három fogaske­
rék van a. felül fekvő fő­
tengelyen és három alul a 
melléktengelyen (ezt ellen- 
tengelynek is hívják), a 
három fogaskerékpár foga­
zata állandóan egymásba 
kapaszkodik és a kapcsolás 
nem fogról, hanem körmök­

ről történik. A váltás úgy történik, hogy a váltóvilla a 
két második sebesség fogaskereket csúsztatja addig, amíg 
körmei összekapcsolódnak az első vagy a harmadik sebes­
ségnek megfelelő fogaskerekek körmeivel. Ennek a rena- 
szernek előnye kézenfekvő, a fogaskerekek nem kopnak, 
ellentétben azokkal a  váltómüvekkel, melyek nem köröm­
ről, hanem fogról kapcsolnak és melyek legalább évente új 
fogaskerekek szerelését teszik szükségessé.

Két persely.
A kikstarter (berúgó, beindító) belső szerkezete nem áll 

egyébből, mint egy rugóval ellátott karomból, mely az 
e'lentengely fogaskerékbe mart fogazásba kapaszkodik és 
a pedálra gyakorolt erőt forgó mozgássá alakítja át. A 
sebességváltó belsejében csupán két perselyt, sima csap­
ágyat találunk, de ezek közül az egyik is csupán akkor 
működik, amikor első vagy második sebességet kapcso­
lunk. A két — helyesebben egy — síma csapággyal szem­
ben három golyóscsapágy. van a váltómü belsejében, ami a 
kenési gondokat csökkenti, a golyós-
csapágyak ugyanis igénytelenebbek ke­
nés szempontjából, mint a bronz- vagy 
acélperselyek. Mégis gondoskodni kell 
arról, hogy megfelelő mennyiségű és 
nem túl vastag kenőanyaggal lássuk el 
a  sebességváltót, kitünően megfelel a 
vastag (nyári) motorolajjal kevert Mo- 
biloil C vagy OC. vagy a közismert 
Wakefield Castrolease Light. Semmi- 
esetre sem használjunk tovottzsírt. 
vagy vazelint, ügyeljünk arra, nehogy 
túlsók kenőanyag kerüljön a sebesség- 
váltóba, ellenkező esetben a felesleges 
és kiverődő olaj belekerül a kupplung 
lamellái közé, ami csúszást okoz.

A szabályzószervek beállítása.
Kívülről nem lehet beállítani a fo­

gaskerekeket, igaz, hogy erre szükség 
nincsen. Időnként beállítani csupán a

Igy csavarjuk ki satuban a hátsó lánc lánckerekének 
rögzítő anyáját A satuba úgy lógjuk be a sebesség- 
váltót, hogy a satu pofái rögzítsék a lánckerék fogntt.

váltókar szerkezetét kell, de ezzel korábbi cikkeinkben már 
foglalkoztunk.

Azoknál a sebességváltóknál, melyeken a  váltókar köz­
vetlenül a váltódobozból indul ki, ügyelni kell arra, hogy 
a váltóházon levő fix tárcsa ne mozogjon. Ha a fix tárcsa 
ugyanis mozog, úgy a kapcsolókörmök nem illeszkedhet­
nek össze pontosan. A fix tárcsát rögzítő anyát tehát 
erősen meg kell húzni, előzőleg meg kell győződni arról, 
l’.ogy amikor a váltókar szabadonfutási helyzetben van. a 
karmok nem érintkeznek, tehát ha a hátsó kereket forgat­
juk. semmi ellenállást nem
érzünk, kerékmorzsolást 
nem hallunk.

A kupplung beállítását 
nem tárgyaljuk, ehhez min­
den motoros ért. A sebes­
ségváltó külső szervei kö­
zül talán egyedül az indító- 
pedál — kikstarter — szo­
rul figyelemre. A kikstarter 
rengeteget szenved, ha a 
motor nem gyújt be azon­
nal motorosunk elkesere­
detten rugdalja az árva pe­
dált, aminek igen gyakran 
törés az eredménye. A pe­
dálra ugyani® érzéssel kell 
rálépni, gyors és sima nyo­
mást kell gyakorolni a  láb­
bal, nem pedig hirtelen rá­
rúgni.

Az újabb modellek kikstarter szerkezetében nemcsak k í­
vül találunk kengyelalakú ütközőrugót, hanem belül is van 
ütköző, nehogy a pedál a  normális vízszintes helyzetnél 
magasabbra ugorjék vissza. Vannak típusok, melyek külső 
ütközővel egyáltalában nincsenek ellátva — takarékosko­
dik a gyár. A külső ütköző nem kíván sok karbantartást, 
elég időnként meggyőződni arról, hogy jól oda van csa­
varozva a helyére, nincsen eltörve és valóban visszatartja 
az indítópedált.

Gyakran előfordul, hogy a kikstarter a berugás után nem 
lendül vissza nyugalmi helyzetébe, hanem lent marad. En­
nek oka legtöbbször a gyenge vagy törött visszanyomó 
rugó, de néha a kenőanyag hiánya következtében berágó­
dott csapágy a ludas. A hiba kijavítása kézenfekvő.

Ha a berugópedál nem működik, tehát ha rálépünk, meg­
csúszik vagy megugrik anélkül, hogy a motort átforgatná, 
úgy a hiba az úgynevezett racsniban és a belekapaszkodó 
körömben van. ha — nem kupplungcsúszással állunk szem­

ben. Ha meggyőződtünk arról, hogy 
nem a kupplung csúszása okozza a 
bajt. akkor levesszük a kupplungot 
működtető baudenhuzalt és ha a váltó­
kar közvetlenül a váltóházon van, azt 
is kikapcsoljuk. Egyenként eltávolítjuk 
a sebességváltóház oldalsó fedelét tartó 
csavarokat és levesszük a fedelet. Ha a 
fedél nem jön le könnyen, úgy ne pró­
bálkozzunk csavarhúz.óval vagy véső­
vel, inkább fakalapáccsal mérjünk egy­
két koppintást a fedél szélére. Ha a fe­
delet levesszük, úgy vele jön az egész 
belső kikstartersz.erkezet és azonnal 
megállapíthatjuk, hogy vájjon a köröm 
sérült meg erősen vagy a rugója tö­
rött el. vágj' pedig az elsősebesség fo­
gaskerék belső felületébe mart fogazás 
(ráesni) kopott el vagy törött. Ha né­
hány fog hiányzik és törmeléket talá­
lunk, úgy természetesen az egész se­
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bességváltót ki kell jói 
mosni petróleummal é?' 
friss kenőanyagot kel! 
betölteni.

A „zsigerek".
Az oldalsó fedél le­

szerelése után a sebes­
ségváltó belső szerkezete 
előttünk van és ha szük­
ség van rá. kihúzhatjuk 
az első sebességfogaso­
kat, a két második se­
bességfogast és az egész 
ellentengelyt. A vissza­
szerelés nem okozhat ne­
hézséget, ha betartjuk a 
sorrendet és nem feled­
kezünk meg arról, hogy 
az ellentengely második 
sebesség fogaskerekének 
belül vannak a körmei, 
míg a főtengely második 
sebességfogasának belső 
része végig bordázva 
van. ez fontos, nehogy 
elcseréljük és erőltessük 
a visszaszerelésnél a két hasonló fogast!

Ha a fogasokat eltávolítottak, megvizsgálhatjuk a golyós- 
csapágyakat is. Ha ezek kopottak, úgy a  sebességváltó 
nagyon zajos. A kopott csapágyakat ki kell cserélni, de 
legjobb ezt műhelyre bízni, ahol kiszerelik a kopott csap­
ágyakat anélkül, hogy az aluminiumházat megrepesztenék. 
Ha a körmök vagy’ a fogasok fogazása sérült, úgy csakis 
új alkatrész szerelése segít.

Ha arra gyanakszunk, hogy a főtengely karmantyú csap­
ágya kopott (ez az a fogaskerék, mely a kupplungoldalon 
felül van), úgy már teljesen szét kell szerelni a sebesség- 
váltót, le kell venni a kupplungot is. amit legjobb olyankor 
eszközölni, amikor még nem szereltük le a leírt módon a 
váltóház oldalsó fedelét.

A kupplung leszereléséhez nem kell kiépíteni a sebesség- 
váltót, ottmaradhat az nyugodtan a helyén a gépen és ne 
a láncok leszerelésével kezdjük a munkát. EIöszöt is a 
kupplungfedél sapkáját kell leszerelni, ügyeljünk, mert az 
nagyon finom menetre jár. Ha a sapkát sikerült eltávolí­
tani. úgy a következő lépés kihúzni a kupplung hosszú 
vékony rúdját a főtengelyből.

A kupplung szétszerelése.
Megfelelő nagyságú úgynevezett pipáskulccsal kicsavar­

juk a kupplungrugót rögzítő kónikus amvát. Ez nem okoz 
nehézséget, ha a váltó első sebességre van kapcsolva és 
segítőtársunk jól rátapos a hátsó fékre. Ha a kónikus 
anya egészen ki van csavarva, kiivehetjük a  kupplung­
rugót a rugóra szoruló rögzítőlemezzel együtt. Egy vagy 
több alátét lemezt is találunk a főtengelyen,
ezeket gondosan őrizzük meg a rugóval 
együtt. A rugó eltávolítása után hozzáfér­
hetünk a kupplung rögzítő-anvájához, me­
lvet éppen úgy szerelünk ki, mint a rugó 
anyáját, de valószínűleg egy-két enyhe 
kaíapácsütést kell mernünk a pipáskulcs 
szárára, hogy a menetet ..megindíthassuk".
Ha ezt az anyát is eltávolítottak, foghatunk 
csak hozzá az elsőlánc leszereléséhez, majd 
könnyén lehúzhatjuk az egész kupplungot a 
bordázott főtengelyről, amikor is előtűnik 
a hátsó kerékhez’ vezető lánc lánckereke 
a hozzá tartozó rögzítőanyával együtt. Ha 
van kéznél nagy satunk, úgy a sebesség- 
váltót olyképen fogjuk be, hogy a láncke­
rék fogai a satu pofái közé szoruljanak, 
ha ez nem sikerül, akkor — mint az áb­
ránkon látható — megfelelően vastag fém­
lemezből „bélést" készítünk és nagy francia 
vagy csavarkulccsal csavarjuk ki a rögzítő 
anyát. Ha nincsen megfelelő satu kéznél, 
akkor legjobb a  sebességváltót nem kisze­
relni a gépből és helyén hagyni a hátsó

Ilyen metszetben a Sturmey sebességváltó.

EZT AZ /tfKAT 
K É M É N Y É N  ,  

MEG KELL HUZNI

Ha a sebességváltókar közvetlenül a se- 
bességváltóházra van szerelve (pd. Nor­
ton) úgy a fix tárcsát rögzítő anyának 

keményen kell meghúzva lennieláncot is. Harmadikat kapcsolunk, segítőn^

rálép a hátsó kerék- 
fékre és így próbálko­
zunk meg. Ne feledjük 
el, hogy a  rögzítőanyá- 
nak balmenete van és 
biztosító lemezzel van 
ellátva. Néhány koppin­
tás a francia- vagy cső­
kulcs nyelére csakhamar 
megindítja az anyát. A 
fogaskerék lehúzása al­
kalmával ügyeljünk az 
alátétekre, melyek néha 
igen vékonyak. A filc­
cel bélelt olajvédő gyű­
rűt ne távolítsuk el és 
ne bántsuk annak köuv- 
nyű préselt acélsapkáját 
sem!

Most már könnyen ki- 
vehetjük a sebességváltó 
„zsigereit", miután a 
kupplungkinyomókar ol­
dalán levő oldalsó fede­
let leszereltük. Kihúz­
hatjuk a főtengelyt, a 
meUéktengelyt, megvizs­

gálhatjuk a csapágyakat, a  fogasok fogazását, cserélhe­
tünk alkatrészeket Csak vigyázzunk arra. hogy a kónu­
szos csapágy szétszerelése alkalmával a golyóikat ne ejtsük 
bele a sebességváltóban levő kenőanyag maradványokba. 

Másfélórás generáljavitás.
Nem kell mesternek lenni ahhoz, hogy megállapítsuk, 

melyik alkatrész szorul cserére, hol van kopás vágj’ törés. 
A sebességváltó minden legkisebb alkatrészét is megkap­
juk Bírónál a Liszt Ferenc-téren, vigyük magunkkal mu­
tatóba azt a részt, melyet meg akarunk újítani, sok keres­
géléstől és spekulálástól kíméljük meg magunkat, mert 
Sturmey alkatrész van vagy harmadfélszáz.

Az összeszerelés fordított sorrendben történik. Fő a 
nyugalom és a gondolkodás. Aki ideges, az sohasem hozza 
össze sebességváltóját! Legjobb már a szétszerelésnél 
jegj’zeteket csinálni, felírni a szétszerelés sorrendjét, 
nehogy megzavarodjunk.

Azt talán említenünk sem kell, hogy petróleummal és 
kefével alapos nagytakrítást kell végeznünk, nemcsak az. 
alkatrészeiknek, hanem a sebességváltó házának; beliil- 
kívül ragyogni kell. Ha időnk van rá és szükséges, úgy 
a kupplung lamelláit is megvizsgáljuk, ha kopottak, új 
lemezeket szerelünk. A jó benzines fürdő aranyat ér!

Akármilyen komplikáltnak látszik a munka, valójában 
sokkal egyszerűbb elvégezni, mint leírni. Másfélóra alatt 
el lehet készülni vele, ha némi gyakorlatunk van. 
Boszorkán j-mesterek egy óra alatt is elkészülnek vele. 
Utóiratnak még csak annyit, hogy a  kopott alkatrészeket 

ne dobjuk el. Sohasem tudhatjuk, mikor 
lesz reájuk szükség ebben a valutazárlatos 
szomorú világban.

M inden  motorkerék­
páralkatrészért, motor- 
kerékpá rjavi fásokért 
bizalommal fordulhat

URBACH LÁSZLÓ
•hoz, VI., Hunyadi-tér 12. T. 116-28



A v i lá g h ír ű  „C Y C L O P  M. P  “ je lű  
s z a b a d a lm a z o t t  p r é s e lt  a c é lv á z a s

m o t o r k e r é k p á r  o l d a l k o c s i k
G y á r t j a :  P E R E G R I N Y  É S  T Á R S A

E G Y E T E M E S  G É P J Á R M Ű  IP A R
B u d a p e s t ,  V III ., Ö r ö m v ö lg y -u . 14 . T e l. 4 2 -6 -4 3

A  le g h ír e s e b b  a n g o l s z a k la p , a  M otor  C y c lin g  1 9 3 0 . ja n u á r  1. s z á m a  s z e r in t

k o r s z a k a lk o t ó  t a lá lm á n y ,  a  m a g y a r  m u n k a  d ia d a la !
(B u r g e r -P o r g e s  s z a b a d a lo m ).

E l ő n y e i :
M in d e n  m o t o r k e r é k p á r r a  a z o n n a l  f e l s z e r e l h e t ő !
N a g y s z i lá r d s á g ú  p r é s e l t  a c é lv á z ,

mely megoldásnál lehetetlen az eddig gyakran előforduló vázelhuzódás, illetve 
váztörés.

U t o lé r h e t e t le n  r u g ó z á s ,  l e n g ő t e n g e l y e s  k e r é k .
A lengötengelyes kerékmegoldás lehetetlenné teszi az eddig gyakran előforduló 
rugótöréseket és az ebből származó baleseteket. Az ut egyenetlenségeiből szár­
mazó lökéseket a lengőtengelyes megoldás csillapítja, illetve eliminálja és igy 
ezen lökések nem adódnak át a vázra. A váz ennek következtében nincs lökés­
szerű erőhatásoknak kitéve.

A z  a u t o m o b i lh o z  h a s o n ló  k é n y e lm e t ,  a  l e g r o s s z a b b  k a r ­
b a n  l e v ő  u t ó n  i s  s im a  u t a z á s t  b iz t o s i t .
K ö n n y e n  s z e r e lh e t ő  é s  c s e r é lh e t ő  k e r é k m e g o ld á s .

Az összesurlódó részek gummiágyazásban (Silent blokk-rendszer), mely semmi­
féle olajozást nem kíván. Ismeretes, hogy ezen megoldás az utolsó „párisi szalon" 
kiállításon az automobil-technika terén forradalmat jelentett.

T ö k é le t e s e n  z a j ta la n ,
mivel nincsenek gyors kopásnak és elhúzódásnak kitett alkatrészei, a zajtalanság 
és az oldalkocsi élettartama örökösnek mondható.

T e t s z e t ő s  f o r m a .
A  k a r o s s z é r i a  v o n a l v e z e t é s e  i p a r m ű v é s z e t i  m u n k a !



A Motor Cycling 1930. január 1. számában a Cyclop M. P. jelzésű 
oldalkocsiról szóló közleményének magyarnyelvű kivonata:

„ E g y  ig e n  é r d e k e s  o ld a lk o c s i :
P r é s e l t  a c é lv á z  é s  r u g ó z o t t  l e n g ő k e r e k e k  a lk a lm a z á s a 44.

Az utóbbi időben a motorkerékpár-vázak fejlődésében nagy haladás mutatkozott úgy a konstruk­
cióban, mint a gyártásban. Nem hagyható szó nélkül azonban azon tény, hogy az oldalkocsi fejlődése 
erősen elmaradt a motorkerékpárok fejlődése mellett, mert azt a konstruktőrök érdemtelenül mellőzték 
és igy a ma forgalomba kerülő átlag oldalkocsik alváza alig különbözik az évekkel ezelőtti konstrukcióktól.

Két dolog az, ami napjainkban a motorkerékpár-konstruktőrök kísérleti tárgyát képezi: a préselt 
acélváz és annak rugózása. Az itt ismertetendő oldalkocsi váz számos oknál fogva méltóvá teszi arra, 
hogy azt ezen közleménypen igen pontos és alapos vizsgálat tárgyává tegyük. Habár a váz a ma 
megszokott konstrukcióktól nagyon sok dologban eltér, nem szabad azt gondolni, hogy egy, csak egy 
„jó gondolat" és nem egy bevált konstrukció, mert jelenleg már

t ö b b  s z á z  d a r a b  v a n  b e lő le  f o r g a lo m b a n .

melyek k it ü n ő e n  b e v á lta k  e g é s z  e u r ó p á b a n . Alábbiakban ismertetjük műszakilag ezen 
k o r s z a k a lk o tó  ú jd o n s á g o t . Az alváz két speciális alakú préselt acéldarabból áll, melyeknek 
keresztmetszetük félkör alakú és ezek megfelelően összeheggesztve egy rendkívül nagy szilárdságú 
egységes alvázt alkotnak. Az alváz úgy van kiképezve, hogy két megfelelő helyen ideális felfekvést 
biztosítanak a karosszériát tartó, az alábbiakban még külön ismertetendő hosszrugók részére. Az alváz 
még egy külön merevítő kereszttartóval van ellátva és az egész az eddigi konstrukcióknál nem tapasz­
talható stabilitást biztosit az oldalkocsi részére.

A kerék két egymásra, a derékszögnél valamivel nagyobb szögben hajló ivben meghajlított keret­
ben foglal helyet, melyben golyóscsapágyazással van beépítve. Az egész keret elcsusztathatóan egy 
később tárgyalandó gummipuffer közbeiktatásával van egy kihúzható tengelyre erősítve. A tengelyt a 
már említett acélváz burkolja, mely két helyen csap-
ágyszerüen van kiképezve s mely kiképzésekben 
speciális konikus gummibetétek foglalnak helyet, 
melyek hivatva vannak a kerék által felvett, a haladás 
irányára merőleges erőhatásokat átvenni, illetve 
csillapítani. A kereket körülfogó keret egy gummi- 
pufferblokk közbeiktatásával van a már említett 
kihúzható tengelyhez kötve. A pufferblokk gummi- 
betéte 8 darab speciális körcikkely alakú gummi- 
darabból áll, melyek azt célozzák, hogy az oldal­
kocsinak rossz ~ utón való haladásánál az ut 
egyenetlenségeiből fellépő torziós nyomatékokat 
felvegyék, illetve azokat kiegyenlítsék.

E z e n  m e g o ld á s s a l  e l  v a n  é r v e ,  h o g y
a z  o ld a lk o c s i  r o s s z  u tó n  v a ló  h a la d á -*
s á n á l  a  k e r é k  to r z ió s  v ib r á c ió ja  a  
v á z tó l  f ü g g e t le n ü l  k i v a n  e g y e n lítv e .

A világszabadalomra bejelentett préselt acélból készült 
alvázu, lengőtengelyes rugózott oldalkocsi vázlatos rajza.



Az egész alvázat a motorkerékpárhoz 4 darab felfüggesztőrud kapcsolja, melyek l e h e t e t le n n é  
t e s z ik  a z  o ld a lk o c s ik n a k  a  k e r é k p á r r ó l  v a ló  le s z a k a d á s á t .  Magát a karosszé­
riát az alvázhoz két fél eliptikus rugó köti, mely a legrosszabb utón is a lengőtengely és a gummiágya- 
zás által minimumra redukált még meglévő kis lökésszerű erőhatásokat felveszi, illetve kiegyenlíti és 

a z  u t a z á s t  a  l e g r o s s z a b b  u t ó n  i s  a  s i m a
a s z f a l t o n  v a l ó  h a l a d á s h o z  t e s z i  h a s o n l ó v á .

A könnyű alváz, a lengőtengelyes rugózott, valamint könnyen cserélhető kerékmegoldás fon­
tos alkotója a szabadalomnak.

Ezen nem mindennapi oldalkocsi „ C Y C L O P  M P “  jelzéssel kerül forgalomba.
(Burger-Porges szabadalom).

I g e n  é r d e k e s  ú j ítá s  található még az oldalkocsin, hogy az egész alváz, kivéve a 
golyóscsapágyat, s e m m ifé le  k e n é s t  n e m  ig é n y e l ,  mert a surlódó és mozgó alkatrészek, 
rugócsapszegek gummiba vannak ágyazva, az automobiltechnika legújabb elvei szerint.

Az eddig forgalomban levő rugózott kerekek hátránya az volt, hogy az ismételt erőhatások­
nak kitett rugó anyagának kimerülése folytán az előbb-utóbb bekövetkezett rugótörésnél a kerék 
kiesett, mert éppen a rugók voltak hivatva a kereket tartani. Ez természetesen a fentebb elmon­
dottak alapján teljesen ki van zárva.

M in d e z e k e t  ö s s z e f o g la lv a ,  a  „ C y c lo p  M P “ n é v e n  fo r g a lo m b a  k e r ü lő  
o ld a lk o c s i  a z  o ld a lk o c s ig y á r tá s  t e r é n  n a g y  f e j lő d é s t  m u ta t .

Canu karosszéria, színes.
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E G Y E T L E N  P E R C R E  G A R A N T Á L T  G U M I K K A L
éÉRTE  EL CAMPBELL KAPITÁNY A 
IKILÓMÉTERES SEBESSÉGET =

4 3 0
Miután Campbell kapitány a ,.Blue Bird“ volánjánál 

408 km-es szuper-rekordját felállította és egy irány­
ban 430 km-es sebességet ért el, természetesén ő volt a 
floridai Daytona-Beach legnépszerűbb embere. Mondhatni 
a floridai jenkik büszkébbek voltak a daytonai esemé­
nyekre, mint maga Campbell.

— A'ew műveltem én semmi ördöngöset, — védekezett az 
iinnepeltetések ellen a sokszoros világrekorder — nem kel­
tenek hozzá különös képességek, bizonyára sokan utánam 
tudnák csinálni az egészet. . .

De azért gondoskodott róla, hogy még se legyen olyan 
könnyű utánozni, halált megvető bátorsággal végrehajtott 
száguldását. 408 km-es abszolút sebességi világrekordja 
után a következő rekordokat állította még fel (zárjelben 
a régi rekordok):

5 km: 394’983 km átlag (347’611 km).
5 mérf: 390‘622 km átlag (339Ő64 km).

10 km: S84"093 km átlag (244’606 km).
Campbell nem volt megelégedve rekordjaival. A strand 

egyenetlen, sok helyen veszélyesen puha volt és erős oldal­
szél gátolta a csúcsteljesítmények elérésében. Campbell 
kinőtte Daytonát: főleg a kifutásra szánt helyet keveselte. 
már pedig a legcsekélyebb fékezés öngyilkosság lett 
volna. . .

ítts mégis:
— Sokkal veszélyesebbnek tartom a bobsportot — mon­

dogatta — a 100 km-es tempónál! Nincs az a bob, ame­
lyikre rábíznám magam. . .

Campbell már megszokta a Blue Bird-öt, a  Halál vigyor­
gását, számára nem jelentenek hátborzongató gondola­
tokat azok a sejtések, melyek a  400 km hallatára ben­
nünk ébrednek. . . » r

Campbell megkontrázta a fizikát is! Mindnyájan tud­
juk. földünk gömbölyű, közelítéssel gömbnek, helyesebb 
megközelítéssel geoidiiek vehető, melynek felülete a nyu­
galomban képzelt tengerek színével esik egybe. A dayto­
nai tengerpart strandja is a geoid felszínének egy da­
rabja s mint ilyen, bármennyire is síknak látszik, szintén 
követi a geoid görbületét. A köznapi életben ez a körül­
mény senkinek sem okoz gondot, 400 km-en felüli sebes­

ségeknél, a rekordkísérletek céljaira szolgáló tetemes tá­
von azonban igenis számottevő körülmény ez! Hiszen 
Campbell kocsija, ha csak alig észrevehető, de mégis dom­
ború pályán száguldott tova, a földfelületen még soha el 
nem ért sebességgel s a  vertikális irányban fellépő centri­
fugális erő hatása alatt csökkent a kocsinak a pályához 
való tapadása. Ráadásul a forgó földgömb is magával 
ragadta a kocsit csekélyebb mértékben. A két erőhatásból 
a kolosszális sebességgel száguldó kocsira ható oldalirányú 
erőtangens tevődött össze, mely a kocsit egyenes irányá­
ból eltéríteni igyekezett.

A röviden vázolt fizikai okok miattis kapott a Blue Bírd 
elől ferdén tompított orrot. A légáram, ezen letompított 
ferde síkra ható nyomása az első kerékpárt leszorítja a 
földhöz, növeli a kocsi stabilitását, tapadását a talajhoz. 
A kocsi farán alkalmazott vertikális stabilizátorfelület, me­
lyet az eredeti tervektől eltéröleg végül mégis a kocsin 
hagytak, az egyenes irány betartásának megkönnyítését 
célozza.

Ez a magyarázata a Kék Madár farkának és csőrének. 
*

Egyetlen percre garantált gumik! Campbell kapitány 
rekordkisérleti céljaira előállított gumik élettartamára az 
előállító gyár 400 km-t meghaladó sebességek esetére mind­
össze egyetlen perc garanciát adott. Ez annyit jelent, 
hogy ha a kocsi pár percig száguldott volna teljes tempó­
ban. a gumik az óriási súrlódási hőben egyszerűen leolvad­
tak volna a kerekekről. Gumik szempontjából Campbell 
10 km-en elért 384 km-es rekordja talán a legjelentősebb...

*
És a légellenállás? A Blue Bírd megnyúlt vízcsepphez 

hasonló teste a legszorgosabb aerodinamikai kutatások 
pompás eredménye. A konstruktőr egyik legjelentősebb 
problémája volt a légellenállás lehető redukálása. Ebben 
rejlett az eredmény „conditio sine qua non“-ja. Ha ezt 
nem sikerült volna megoldani, ma még 400 alatt volna a 
rekord. A légellenállás hatalmas arányainak jellemzésére 
álljon egy találó példa. A Blue Bírd motorikus erejéből a 
légellenállás leküzdése annyit vett le, amennyi elegendő 
volna ahhoz, hogy a kocsi 60 km-es sebességgel robog­
hasson — glicerinben . . .

Olaj, gumi legolcsóbb Koppányinál CSENGERIU.27
Használt gépek 
vétele s eladása
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Csillagturát terveznek a sopro­
niak Grand Prix versenyükre
Osztatlan érdeklődés kíséri a sop­

roniak május 15-én lefutásra 
kerülő Grand Prix versenyének elő­

készületeit, hiszen a szezon eme ki­
magasló jelentőséggel bíró mitingje 
hivatva van pótolni az idén elmaradó 
Magyar Grand Prixt s a bizonytalan 
sorsú Tourist Trophyt.

A Soproni G. P. közel napokban 
megjelenő szabályai szerint a ver­
seny Sopron villanegyedében és séta­
terén át mintegy 5.03 km.-es kör­
pályán kerül lefutásra, melyet az 
egyszerre startoló 175—250 kate­
góriák indulói harmincszor, az 
ugyancsak egyszerre startoló 350 és 
500-as gépek pedig negyvenszer tar­
toznak befutni. A versenypálya a 
Szt. István-. Horthy Miklós- és Ká- 
roly-körúton. gr. Tisza István-úton 
és a  Nándor-fasoron át vezet. A 
tréningek 13. és 14-én reggel %6— 
%8-ig lesznek megtartva. A jelentős 
pénzdíjak sorából kiemelkedik a nap 
legjobb idejéért járó 500. valamint az 
egyes kategória győzelmekért járó 
250—250 P. A verseny keretében kü­
lön futamban mérkőznek a  kezdő 
versenyzők. 20 körös távon. Nevezési 
zárlat május 1-én.

A mit ing előkészületei nagy appa­
rátussal folynak,a Prickler János ver­
senyelnök, Hőgyészy Pál, Láng Gyu­

la és Bársony Kálmán versenyalelnö- 
kök. Bodnár Richárd versenyfőintéző 
és Thirring Jenő versenyvezető köre 
csoportosuló lelkes rendezőgárda min­
dent elkövet a siker érdekében. A 
verseny iránt úgy a bel-, mint a kül­
föld részéről óriási érdeklődés mu­
tatkozik. A Soproni Automobil Egye­
sület a Grand Prix alkalmából május 
14. és 15-ére könnyű feltételű csil- 
lagtúrál is szándékozik hirdetni Sop­
ronba, ezzel is növelni akarva a je­
lentőségteljes verseny látogatottsá­
gát. Ezzel parallel a vasúti kedvez­
mény igénylése is folyamatban van. 
sőt a rendezőség reméli, hogy Buda-

'  pestről autóbuszokat és teljes külön- 
vonatot is indíttathat a versenyre. 
Bizonyosra vehető, hogy megfelelő 
propagandával az egész országból 
rengeteg érdeklődőt lehet összetobo­
rozni. akik szívesen felkeresik a nyu­
gati végek festői fekvésű végvárát, 
a .,Civitas fidelissima“-t.

B u llu s (NSU) k ie s é s e  után  

B a u  h o fe r  (D K W ) g y ő ­
zö tt a z  E ile n r ie d e n

Mintegy 40.000 néző jelenlétében 
futották le az Eilenriede 5 km-es 

körén a németek hagyományos sze­
zonnyitó versenyét, melynek főatt­
rakciója a 200 km.-es bajnoki futam

volt. Start után nyomban Bullus 
(NSU) futott az élen és egyre jobban 
elhúzott a mezőnytől. Balszerencséje 
azonban megfosztotta a biztosnak 
látszó győzelemtől, melyet kunplung- 
defektus miatt Bauhofernek (DKW) 
volt kénytelen átengedni, aki 89'3 
km.-es áttlaggal aratta le az Eilen­
riede babérait. Bullus azonban kár- 
|M>tolta magát az 50 km.-es távon 
lefutott Hannover város dijának el­
nyerésével. mely futamban Bauhofer 
a startnál ragadva már a verseny 
elején kiállott.

HENGERKÖSZÖROLtS,
DUGATTYIIHESZITES
AUTÓ ÉS MOTOR SZAKSZERŰ JAVÍTÁSA 

T E L E F O N : 410-17

LŐ RINCI BÉLA

JÖJJÖN!
T e k in ts e ln e g  a lk a tré s z ra k tá ra m a t és rög tön  tu d n i fog ja  m ié rt k e ll

AJS
DKW
HARLEY DAVIDSON
m o to rk e ré k p á rt vá s á ro ln ia , hog y  m in d e n k o r ra k ­
t á r r ó l  s z e re z h e s s e  be  a lka trészszükség le té t.

K é r je  le g ú ja b b  m ű s z a k i  is m e r te té s ü n k e t !

B U D A P E S T ,  G R Ó F  Z I C H Y  J E N Ö - U T C A  17 . S Z .
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HOGYAN MŰKÖDIK ÉS MILYEN ELŐNYÖKET NYÚJT:

A  h y d r a u l ik u s  k u p p lu n g  a m o t o r  l e n d í t ő ­
k e r e k é n e k  h e ly é t  f o g la l j a  e l ,  t e h á t  h e l y ­
m e g t a k a r í t á s t  i s  é r ü n k  e l  a lk a lm a z á s á v a l .

Sok szó hallatszik újabban a leg­
újabb autótechnikai csodáról, a 

hidraulikus, másnéven folyadék kupp- 
lungról. Sokat beszélnek róla. de 
kevesen tudják, hogy mi fám terem, 
az alábbiakban tehát megismertetjük 
a motorosokkal azt a korszakalkoto 
újítást, mely nemcsak nagyszerűen 
megállotta helyét a gyakorlatban, 
hanem jogerősen halálra is ítélte a 
kónuszos, lamellás stb. knpplung-szer- 
kezeteket.

Furcsán hangzik, de igaz, hogy a 
folyadék-kupplung tulajdonképen nem 
is kupplung. bár működése hason­
latos. A normális kupplung arra 
szolgál, hogy a  vezető tetszése sze­
rint. bármikor megszakítható szilárd 
kapcsolatot létesítsen a meghajtó és 
a meghajtott szervek között — ezzel

A  f o ly a d é k  k u p p lu n g  e g y e s  r é s z e i n e k  s é m á j a  ! 1. T o k  2 . C e n t r i f u g a i  s z ív a t t y u k e r é k .  
3 . é s  4 . T u r b in a k e r é k  ( a z  á t t e k i n t h e t ő s é g  k e d v é é r t  k ü lö n  v a n  á b r á z o lv a  a c e l l a - e n d -  

s z e r  é s  a  k e r é k - t e s t )

szemben a folyadék kupplung alkal­
mazása esetén nincsen közvetlen kap­
csolat. hajtom csak közbeiktatot. kö­
zeg, mégpedig folyadék.

A folyadék-kupplung szerkezete, 
illetve működése röviden a követ­
kező: kerek, teljesen zárt tokban két 
kerék van elhelyezve egymás fele 
néző lapokkal. Az egyik a meghajtó, 
a másik a meghajtó.t kerék. A meg­

A  H ID R A U L IK U S K U P P L U N G ?
hajtó kerék közvetlen kapcsolatban 
van a motor forgattyútengelyével, a 
meghajtott kerék viszont a sebesség- 
váltóval van összekapcsolva. A meg­
hajtó kerék elvileg nem más. mint 
centrifugál szivattyú, a meghajtott 
kerék pedig turbina, a két kerék 
között csupán milliméteres hézag 
van. Mind a két kerék cellákkal van 
ellátva és az egész zár, tér rozsda- 
mentes vastag folyadékkal, glicerin­
nel vagy olajjal van feltöltve. Ha a 
motor forgásba hozza a meghajtó- 
kereket az körforgásra kényszeríti a 
folyadékot olymódon, hogy az a ke­
rekek cellái között cirkulálni kezd 
és a meghajtó kerékből nemcsak ái- 
áramlik a meghajtott kerékbe, ha­
nem azt forgásba is hozza, helyeseb­
ben átadja a meghajtó rész munká­
ját a meghajtott résznek, majd visz- 
szaáramlik a meghajtó kerékbe és 
végtelen cirkulálásba kezd. amíg a 
motor tizemben van.

Hogy a körforgásra kényszerített 
folyadék a meghajtó rész munkájá­
nak mekkora részét adja át a meg­
hajtott résznek, az a fordulat szám­
tól függ. Lassú fordulatszámnál nin­
csen munkaátadás. a meghajtó rész 
forog, de a meghajtott rész még áll. 
A fordulatszám növekedésével a cir- 
kuláló folyadék lassan és minden 
zökkenő nélkül, simán kényszeríti 
forgásra a meghajtott részt — tehát 
elindítja a kocsiíi ■— és minél jobban 
fokozzuk a motor fordulatszámát, an­
nál gyorsabban forog a meghajtott

rész is. A meghajtó és meghajtott 
kerék fordulatszáma között lassú tú­
rában természetesen különbség van. 
ami veszteséget jelent, de kh. 1000 
percenkénti fordulatnál ez a fordulat- 
számkülönbség (slip) gyakorlatilag 
nem számit, mert kevesebb 5%-nál is.

Az elmondó tak kapcsán könnyen 
megértjük a folyadék-kupplung óriási 
előnyeit. Bekapcsolt sebességnél jár­

hat az álló kocsi motorja! Ha av. 
akcelerátorpedált megnyomva a mo­
tor nagyobb fordulatszámmal kezd 
dolgozni, simán, zökkenő nélkül las­
san megindul a kocsi és mire a mo­
tor elérte az 1000 percenkénti fordu­
latom a folyadék-kupplung már tel-

E z e n  •  s é m a *  r a j z o n  j ó l  lá t j u k , h o g y  a  
m e g h a j t ó k e r é k  h o g y a n  a d j a  á t  a  f o r g á s t  a  
a  m e g h a j t o t t  k e r é k n e k .  A  k i*  n y i la k  a f o ­
ly a d é k  m o z g á s i  i r á n y á t  j e l z ik .  A  m e g h a j t ó  
k e r é k  l a p á t a i  m o z g á s b a  h o z z á k  a  f o l y a ­
d é k o t .  m e ly  n e k iv á g ó d ik  a  m e g h a j t o t t  
r é s z  la p á t é i n a k  é s  a z t  f o r g á s b a  h o z z a .

jesen veszteség nélkül, de bársony­
simán kapcsolja össze a motort a 
meghajtott részekkel, tehát végered­
ményben a hátsó kerekekkel. Ha 
viszont elvesszük a gázt. a folyadék- 
kupplung automatikusan elkezd 
. csúszni" és ha a motor fordulat- 
száma egészen leesik, önműködöleg 
kikapcsolja az összeköttetést és bár 
a sebességet nem kapcsoljuk ki. a 
kocsi mégis megáll a fékek hatására. 
Röviden: nincsen szükség kupplung- 
pedálra. sem indításnál, sem pedig 
kapcsolásnál. Egjetlen gázpedál, 
egyetlen fékpedál elégséges a kocsi 
vezetéséhez. Ső'.i azt is megtehetjük, 
hogy előrehaladás közben hátramene­
tet kapcsolunk és ha gázt adunk, a 
kocsi lassan megáll és minden zök­
kenő nélkül, simán kezd hátrafelé 
haladni.

A folyadék-kupplung nem foglal 
el több helyet, mint a normális len- 
ditőkerék. az eddig szériában is meg­
jelent konstrukciókban annak a he­
lyéé foglalja ©1 közvetlenül a motor 
mögött. Hogy a motor és a meghaj­
tott részek közötti sima. mondhatni 
rugalmas összeköttetés mennyire meg­
hosszabbítja a sebességváltó, a kar­
dáncsuklók. a differenciál stb. élet­
tartamát. arra felesleges rámutatni. 
Ez az előny ás biztosítaná a folyadék- 
kupplung létjogosultságát, ha alkal­
mazása nem egyszeríisí éné a vezetést 
és nem küszöbölné ki egyszer és 
mindenkorra a kupplungpedált.

D  Z . .  F.

Dudán: CASTROL? VAClJin? BENZIN? 
IALVOLINE? H E l i  Pl?

FŐRAKTÁR:

g u il iá n y  m ihlós
II., COMIN-TtR >. (FŐUTCA)
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SPORTNAPTÁR
1932.

ÁPRILIS
3— 4. Dirt-track verseny Kecskemé­

ten.
9. Coppa Miile Miglia, autó.

10. TTC tavaszi túraútja, autó és
motorkerékpár.

17. Európa Grand Prix, motor- 
kerékpár. Róma.

17. Monacói Grand Prix, autó.
17. Dirt-track verseny Szegeden.
24. Római Királydij, autó.

BUDÁN
O L A J

•

H E L U M  R IC IN  és az ösz- 
szes téli m otorolajkülönleges­
ségek. Bosch. Gumi. Felszere 
lés. Johnson. König. Evinrude.

G H IL L Á N Y  M IK L Ó S
IL, CORVIN-TÉR 5. (Fö-U.) TEL.: A. 57»-lí

A bécsi Puch m otorosok hazainda lva Sphinx benzint tö ltenek.Pünkösdkor a magyarPuch motorosok Bécsben viszonozzák az osztrákok húsvéti pesti látogatását.
Osztrák motoros vendégei voltak a 

húsvéti ünnepek alatt főváro­
sunknak. A bécsi Puch-motorosok 

egyesülőjének egyik túrázó csoportja 
látogatta meg Budapestet. A pesti 
Puch képviselet részéről Hűmmel 
Endre és Kiss László kalauzolták a 
vendégeket, akiket lejövetelkor Al­
másfüzitőn a Vacuum Oil Co. r.-t. 
vendégelt' meg.

A magyar Puch-motorosoknak rö­
videsen alkalmuk nyílik Becsben vi­
szonozni osztrák kollégáik látogatá­
sát. amennyiben Pünkösdre, május 
15-óre az osztrákok nagyszabású 
Puch csillagtúrát hirdetnek Becsbe. 
A csillagtúra feltételei értelmében 
szabadon választott, de legalább 100 
km útvonal befutása után, május 
15-én 16—18 óra között kell a részt­
vevőknek befutni a  bécsi célba, de — 
12-én este 6 óra előtt nem szabad 
startolni. A csillagtúrára vonatkozó 
tudnivalókkal az érdeklődők számára 
a budapesti fióktelep (Lehel-u. 25) 
készséggel szolgál.

jflotorosok tízparancsolata

I .-V . v i.-x .
MINDIG

JOBB A
I.

Én vagyok a motor, a Te minde­
ned, akár alulról, akár felülről vezé­
relnek. Én hárítom el minden gondo 
dat, miként azt Te mondod és én va­
gyok minden gondod okozója, miként 
azt más mondja. Én vezetlek ki min­
den bajból, miként azt Te mondod 
és én vezetlek minden bajba, miként 
az a napilapokban néha írva vagyon.

II.
Tiszteld apádat és anyádat, hogy 

hosszá részletekre vásárolt motor- 
kerékpárod árát kifizethesse helyet­
ted.

III.
Ne imádj más bálványokat, se más 

motorokat, csak a Tiedet. És ne csi­
nálj magadnak faragott képet, ezért 
ne hajts a körúton száz kilométernél 
nagyobb sebességgel, mert ha elcsú­
szol, vagy a taxi belédszalad, a sím* 
aszfalt is könnyen lefarag képedről 
pár centimétert.

IV.
Ne lopj a motorostól, hanem kérj 

tőle kölcsön, hiszen úgysem adod visz- 
sza, így egyre megy.

V.
Ne kívánd felebarátod motorját, sem 

motalkógörljét (benzintyúkját), sem 
benzintankcsavarját, ragasztóját és 
pótgyertyáját, de a pumpáját se csend 
le gépéről, míg ő bent ül a kávé- 
hazban.

VI.
Ne ölj — illetve ne ülj fel motorod­

ra, ha nincs nálad hajtásiengedély, 
igazolólap és három félig kitöltött bár- 
cácska, miként az előírva vagyon az 
forgalmi rendeletben, mert ha a sár 
kon álló angyalka felír, megbüntetnek 
szörnyű vétkedért, harmad- és negyed- 
iziglen. —

VII.
Ne légy házasságtörő, azért ne vidd 

felebarátod feleségét oldalkocsidban a 
Húrmashatárhegyre, csak akkor — ha 
más nem látja.

VIII
Emlékezzél meg a vasárnapról. Ezért 

hat napon át munkálkodjál (javítsd a 
gépedet, hogy a hetedik napra rend­
bejöjjön), mert a hetedik nap, miként 
az írva vagyon, a nyugalom napja és 
a szőke vagy barna pótutasok nem 
szeretik, ha az országút árkában mo­
toroddal és nem Vele foglalkozol.

IX.
Ne paráználkodj a motalkóval és ne 

pazarold el hiába az olajodat, meri 
csak a szeszkartellt és az olajelosztó­
hivatalt gazdagítod vele.

X.
Ne hívj hamis tanukat arra, hogy 

motorod százötven kilométert kifut, 
mert úgysem hiszik el neked és kü­
lönben is hazudni bűn.
(Mózes kép r keletében Kőbevéste:

KIRÁLY TENGELY.

Vezérképviselet: S Z IL Á R D  B É L A , N A G Y M E Z Ő .U . 15
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Hátsókerék meghajtás - 
elsökerEk meghajtás - 
NÉGYKEREK MEGHAJTÁS -

A Z A Z  M O N S IE U R

B U G A T T I  N E M

Vájjon milyen új tromfot készít Ettore Bugatti az idei 
versenyszezónra? Vájjon miijenek lesznek az új ver­

sen jTnodellek. melyekkel a „molshcimi varázsló" olyan 
ellenfelekkel szemben is meg akarja tartani a hegemóniát, 
mint a legújabb Alfák és Maseratik? Akik meglepetést 
vártak, azok meglepetést kaptak a javából. Monsieur Bu­
gatti ugyanis szakított a  konvenciókkal és új kompresz- 
szoros. ötliteres nyolchengeresének mind a négy kereke 
meg van hajtva.

Úgy a hátsókerékhajtásnak, mint az első kerékhajtásnak 
megvannak a maga előnyei 
és hátrányai, hátrányok 
nélküli előnyt csakis olyan 
konstrukciótól lehet várni, 
melynek mind a  négy ke­
reke meg van hajtva — ez 
volt Bugatti elgondolása és 
a terv tettbe is valósult.

Az új 1932-es verseny- 
modell 300 lóerőt teljesítő 
motorja hármas differenciál 
és megfelelő kardántengely­
rendszerrel mind a négy 
kereket hajtja meg. Nehogy 
azt higyjiik, hogy ez a se­
besség növekedését vonja 
maga után, ellenkezőleg, a 
komplikált rendszer közel 
5%-os munkaveszteséget, je­
lent. Mi volt hát Bugatti 
célja? Egyszerüa felelet: min­
dent a jobb gyorsulásra tett 
fel.Tudjuk ugyanis hogy aver- 
seny pályák legnagyobb ré-

Nyolchengeres, kompresszoros ö tlite res m otorja  van a négykerékha j-  
tásos Bugatti versenymodellnek. K ipfinkön kitűnően m egfigyelheti ü ka sebességváltéböl’ k lindu ló  két kardánt, és a dlfferencíálmfiveke't .

ki. A kísérletek titokbansze sokfordulós, kapaszkodókkal tarkított, ahol minden a 
felgyorsuláson múlik. Minél jobban kilő a kocsi a for­
dulóból, minél stabilabb és minél kevesebbet farai a for­
dulóban. annál gyorsabb. Még a laikus is tisztában van 
azzal, hogy ha mind a négy kerék meg van hajtva, ha mind

a négy kerék kapaszkodik, úgy a gép sokkal kevesebb 
kerékpörgéssel képes felgyorsulni.

Az új. mondhatni foradalmi Bugatti a tavalvi modellek­
nél sokkal rövidebb, teljes felszereléssel alig 950 kilót 
nyom, 4840 kcm-es motorja nyolchengeres és két Roots 
kompresszorral van ellátva. A motor mögött foglal helyet 
a differenciállal kombinált sebességváltó, melyből egy kar­
dán előre, egy hátra irányul. A hátsó kardán a hátsó ten­
gely baloldalán levő differenciálba torkollik és hajtja 
meg a két hátsó kereket, az első kardán szintén újabb 

két rövid kardántengellyel 
hajtja meg a keresztrugózás­
sal differenciálmüvön keresz­
tül ellátott és egymástól füg­
getlenül rugózott két első ke­
reket. Hogy a hátsó kerekek 
kapaszkodása tökéletes le­
gyen, a nagy súlyt képviselő 
benzin és olajtartány a hát­
só tengely fölé került, úgy­
hogy a sulyelosztás mond­
hatni tökéletes.

Az uj Bugatti természete­
sen elölről nézve merőben 
szokatlan, hűtője sokkal la­
posabb és szélesebb és azon­
nal feltűnik az elöl levő dif­
ferenciál és meghajtószerke­
zet, valamint a versenyko­
csiknál merőben szokatlan 
keresztrugózás.

Hogy az uj modell mit 
tud eddig még nem derült 

folynak, de máris kiszivár­
gott, hogy a négykerékhajtás olyan stabilitást ad a 
fordulókban, olyan gyorsuló képességet kölcsönöz a gép­
nek, hogy a Bugatti hegemónia 1932-re is biztosítva van.

A U T Ó -M O T O R K E R É K P Á R
A B R O N C S O K  ! 
R O Z S D Á S O D Á S Á T

Kérjen ajánlatot:

YDROXYGEN
RT.-TÓL, I., BUDAFOKI-ÚT 72 
TELEFON: A. 689-40, 689-49

a gummiköpeny alatt meggátoljuk fémbevonó eljárás­
sal. Szabadalom bejelentve. Aluminium-karterek, hen­
gerblokkok, egyéb alkatrészek elektromos és autogén 
utón való hegesztését olcsón és gyorsan végezzük.
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Ghillány Miklós üzlete a budai motorosok meghitt otthona. A legkülönfélébb olajok, üzemanyagok gumik és felszerelési cikkek gazdag tárháza, a nagy 
forgalmú Fő-utcai üzlet.

A TTC a Tourist Trophu 
m egrendezésére válla l­

kozóit

A versenyszezon küszöbén állunk.
de a magyar versenyévad klasz- 

szikus eseményei nehezen akarnak 
kialakulni. Pedig motorsportunknak

t
 mindenek előtt érde­

kében állana ezen 
versenyek átmentése 
egy jobb idő számára, 
a  sok nehéz munkával

_  megalapított klasszi­
kus magyar verse- 
nyék folytonosságá­

nak megőrzése. Elsősorban Tourist 
Trophy versenyünkre gondolunk it­
ten. melynek dicső múltja a leg­
bizonytalanabb jövőbe ténferge'.t el 
az egyesületek egymásközti és bel­
ső torzsalkodásainak útvesztőjében, 
örömmel látjuk, hogy mégis akadt 
egyesület, mely a haragszomrád-ját- 
szás békaegérharchoz hasonló fin'.órai 
mellett észrevette motorsportunk fájó, 
súlyos sebét s annak gyógyítására 
vállalkozott. A TTC vezetősége be­
látta. hogy a TT mult.ja olyan érték, 
melyet nem szabad veszendőbe men­
ni hagyni, belátta azt is, hogy az or­
szág centralizált struktúrájánál fogva 
motorsportunk nem nélkülözheti a 
Budapest közvetlen közelében meg­
rendezendő Tourist Trophvt!

Miután azonban a régi pálya a

Budakeszi-út alsó szakaszának esős 
időben életveszélyes burkolata miatt 
nem jöhet többé szóba, a TTC veze­
tősége néhány lelkes versenyzővel 
karöltve elindult új hazát keresni a 
— TT-nek. A felső-jánoshegyi utakon 
akadt is megfelelő lakatlan erdőség­
ben kígyózó cirkuit. Nem hisszük, 
hogy a főváros vezetősége, melyen a 
terv megvalósítása múlik, elgáncsolná 
a főváros sportéletében mindig ki­
magasló szerepet játszott TT verseny 
megrendezését, mely a tervek szerint 
junius 5-éin kerülne lefutásra.

Az idei magyar bajnokság * tervezete.
A KMAC legutóbbi klubközi sport- 

bizottság ülésén megállapították az 
idei magyar autó- és motorkerékpár- 
bajnokság kiírásának főbb vonalait.

A tervek szerint a 
szólómotorosok baj­
noki pontszerző ver­
senyei sorában a ta­
vaszi kilométer lanszé. 
a soproni Grand Prix, 
a KMAC megbízható­
sági triálja, az FTC 
hegyiversenye és az 
Őszi táti lanszé foglal­
nak helyet. Az oldal­
kocsis motorkerékpár­

bajnokság pontszerzőversenyei oly 
módon módosulnak, hogy a résztve­
vők a soproni Grand Prix helyett a 
Balaton-körüli túraúton, az FTC 
hegyiversemye helyett pedig a TTC 
hegyiversenyéin tartoznak rósztvenni.

A versenyautomobilok a két lan- 
szésn, az FTC és TTC hegyiversenyén, 
valamint a TTC túraversenyének ke­
retében lefutásra kerülő tízkilométe­
res rakamazi síkversenyen tartoznak 
indulni. A túra- és versenykocsik 
bajnoki pontszerzőversenyeit a sport- 
bizottság későbbi időpontban fogja 
meghatározni.

Ami a bajnoki kiírás vázlatából 
nyomban feltűnő, az a megbízhatósági 
versenyeknek a sebességi versenyek­
kel való indokolatlan összekeverése. 
Helytelen dolog versenyzőinket ne­
hezen szerzett speciálgépeikkel meg­
bízhatósági triálokra kényszeríteni. 
Ujdonságszámba megy a Balaton- 
körüli túraút, melyet 3 körös kb. 600 
km-es távon a vezető sportfőhatósá­
goknak az idegenforgalmi testülettel 
karöltve rendezett júniusi balatoni 
sporthete keretében rendez meg a 
KMAC autók és motorok részére mint 
12 órás versenyt. A pontszerző ver­
senyek sorában szereplő FTC. illetve 
TTC rendezte hegyiversenyek terepe 
még bizonytalan. Függ elsősorban at­
tól. engedélyezi-e a főváros a Gug- 
gerhegyi versenyt?
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MI ÚJSÁG
— Hallom, Komlósssy Bélát klub ja 

a BSE indítani akarta április 17-én 
Rómában a FICM Európa Grand 
Prix versenyén?

— Ugyvan! Sajnos a dologból nem 
lehet már semmi. A jeles Rudge-menő 
ugyanis dirt track tréningen felső- 
karját törte, ami néhány hetes kény­
szerpihenőre kárhoztatja. Komlóssv 
személyében motorsportunk egyik 
legkiválóbb TT-menőjét kénytelen 
nélkülözni.

— Ugylátszik erősen rájár a rúd 
lég jobbjainkra!

— Bizony. Koznia Endrét meg 
elütötte egy autó. Szerencsére sem­
mi komoly baja nem történt s néhány 
napos kényszerpihenő után ma már 
vígan motorozik!

— Melyek az osztrák ipar tavaszi új­
donságai? Mit hozott újai a Wiener 
Messe?

— Mindenek előtt

>
Puchékról essen szó! A 
gráci gyár tovább fej­
lesztette tavaly meg-

.. jelent pompás 500-as J r négyhengeresét. Az új
Puch 500N egyébként 

már Budapestre is megérkezett, be­
épített sebességmérővel, 30 w. Bosch 
világítással és kürttel mindössze 
P 1850.— lesz az itteni eladási ára!

— Az osztrák koncem másik 
szenzációja az 1’2 l.-es négyhenge­
res Opel-Stevr kiskocsi, melynek 
65X90 mm. fúratlöketű motorja fék­
padon 22 lóerőt ad le. Abszolút mo­
dem kiskocsi, mely alkalmas lesz 
rá, hogy széles rétegekben gyara­
pítsa az autósok táborát.

— Hallom új üzlet nyílik rövi­
desen.

— Ugyvan. Pajor Imre. akinek 
szimpatikus személyét úgy a régebbi 
versenyekről, mint pedig a Puch.

Majláth majd Ur- 
bach cégektől elő- 

u  w xnyösen ismeri a mo- 
—/toros közönség, ön­

állósítja magát és 
un'g e hónapban 
megnyitja üzletét 
a Liszt Ferenc-tér 
közvetlen közelében. 
Pajor üzletkörét a 
Puch alkat részrak- 

_  tár és javító mű­
hely mellett a legkülönfélébb felsze­
relési cikkekre, új Puch, továbbá 
mindennemű használt gépek eladá­
sára alapítja. Bizonyosra vesszük, 
hogy Pajor üzleti elvé — kis haszon, 
nagy forgalom — meg fogja találni 
az utat a motorosok szívéhez: a mo­
toros közönség csakhamar szeretetébe 
fogja fogadni üzletét.

d  ( astrol árak az általános 
óla/áremelkedéssel kapcsolatban nem 
emelkedtek?

— Nem bizony! Nemcsak a Ferro

sZERKESZTO UR...
rt. áldozatkészségét dicséri ez a kö­
rülmény, mely szerint a képviselet 
magára vállalta a terheket, hogy ve- 
vöközönsége helyzetén könnyíthessen, 
hanem Kertész igazgató gondolkodá­
sát is. Kertész direktor üzleti poli­
tikája mindenkor alkalmazkodik a 
momentán piaci helyzethez s elsősor­
ban ebben rejlik a Castrol sikere, 
egyre szélesebb térfoglalása.

— A/i hírlik a KMAC motorkerék­
páros Triáljárói?

— Julius 24-én futják le a budai 
hegyekben mintegy 150 km-es távon 
a legkülönfélébb próbákkal megspé­
kelt, felette látványosnak Ígérkező 
Triált. A tervek szerint a  Triál kere­
tében egy rövid sebességi terepver­
seny is lefutásra kerülne!

-as kérdés, a ren­
geteg fajta között 
melyik motorkerék­
párra essen válasz­
tása.

-alma nincs, milyen 
jól oldja meg ezt 
a kérdést, ha az

három típusa között keresi meg 
a  céljainak legmegfelelőbbet

350 kcm.................. P 1250 —
500 kcm. 0 . H. V. P 1750 — 
500kcm.s.v. k róm o zo tt P 1850 --

Vezérképviselet:

U R B A C H
L Á S Z L Ó
VI., HUNYADI-TÉR 12.

TELEFON: 116-28

11
9

— Olcsó színházjegyet nem tudna 
ajánlani?

— Dehogyisnem! A Bethlen-téri 
színpad motorosok és autósok számá­
ra újszerű kedvezményt léptetett élet­
be: A hajtási igazolvány felmutatója 
jegyváltásnál 50 százalékos kedvez­
ményben részesül! Sőt! A színház 
igazgatósága április 8-án este ki­
mondott KMAC napot rendez. Jegyek 
a KMAC-ban és Biró Jenő szaküzle­
tében kaphatók.

— Mondja csak Szerkesztő úr, mi­
lyen masinával vett részt Kiss Laci 
a dirt track tréningeken? Csuda gyors 
volt!

— Teljesen széria 250-es Puch 
sporígépen, mely 11 HP motorral van 
szerelve. Ezen típus mindenki számára 
hozzáférhető. Mindössze 1280 pengő 
az ára!

— Halljuk az apróságokat!
— A BMW-gyárse- 

sebességi versenye­
ken az idén nem vesz 
részt, azonban mi­
ként tavaly, az idén 
is indít egy tea­
met a Hatnapos Tri- 
álom, mely tavaly, 
mint ismeretes, há­
rom aranyérmet ered­
ményezett a münche­

ni gyárnak. Más. Az augusztus 11-én 
kezdődő Európa körrepülés útvonala 
elkerüli Magyarországot. Legújabb. 
Stuck Brazíliában egy Rio de Janei­
ro mellett megrendezett km-versenyen 
Mercedes-Benz SSK kocsijával 2Ő6'8 
km-es sebességet futva ki, a nap leg­
jobb idejét érte el.

— Mi újság a svájci motoripar ber­
keiben?

— A svájci ipar reprezentatív ki­
állításán Genfben a helvét elitmárka 
Motosacoche vonultatta fel idei típu­
sait. Mint újdonság különös figyelmei 
érdemel a kéthengeres sv. motorral 
szerelt 850 kcm-es gép, mely a mo­
dem motortechnika minden vívmá­
nyát egyesítve, a kiállítás legkima­
gaslóbb modellje volt. Mondanunk 
sem kell azonban, hogy a  350 és az 
500-as típusok legújabb változatai so­
rában is mindenki megtalálhatja 
•ideálját.

— Mi újság autóversenyzőink kö­
rében?

— Schwab Károly hű marad to­
vábbra is az Austro-Daimler színek­
hez s egy pompás 3 1-es ,.Bergmeis- 
ter“ volánjánál vesz részt a szezon 
versenyein.

—■ Hallom, a Hydroxigén gyár ér­
dekes újdonsággal készül meglepni a 
motorosokat?

— Ugv van. A Hydroxigén gyár 
rt. (I. Budafoki-űt 72.) Shoop rend­
szerű fémbevonatú eljárás útján rozs­
damentesíti a kerékabroncsok pere­
mét amely eljárás a gumik élettár­
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tárnát van hivatva tetemesen meg­
hosszabbítani. A ztok és kétszeri alu­
mínium bevonatot durranógázzal shoo- 

polják az abroncsokra, 
melyen, elt.éröleg az 
eddigi kísérletektől, 
nem eltávolítható fém­
bevonatot, hanem azzal 
szinte homogén egy­
séget alkot. A gyár eljá­

rása rendkívül olcsó, minden motoros 
számára hozzáférhető. A gyár lapunk­
ra való hivatkozás esetién szívesen 
küld ismertetést a rendkívül érdekes 
és mindenekelőtt célravezető eljárás­
ról. Ugyanitt ajánljuk olvasóink fi­
gyelmébe a Hydroxigén gyár legmo­
dernebb hegesztő műhelyét, mely úgy 
autogén, mint, elektromos forrasztá­
sai révén, vezetőszerepet visz ezen 
iparágban.

— Kezdődik a nagy autóversenyek 
szezónja?

— A szezon 
próbagaloppja 

az április 3-án 
lefutásra kerülő 
tuniszi G. P. 
lesz, melynek 
nevezési listá­

ján a teljes Bugattl és Maserati le­
génység szerepel. Nagyon valószínű 
azonban, hogy a próbagalopptól a be­
nevezetitek jórésze távol marad, hi­
szen április 9-én az 1000 mérföldes 
olasz körverseny a  Coppa Mille Miglia 
gyűjti startjához a kontinens csak­
nem valamennyi épkézláb verseny­
zőjét. Mint emlékezetes, tavaly Carac­
ciola nyerte Mercedes-Benz színek­
ben a versenyt, az idén pedig ugyan­
ez lesz „Caraccs“ debüje a piros Al­
fa Romeo volánjánál. ,.Caraecs“ az 
idén 550—600 kilóval könnyebb lesz, 
mint tavaly! A négyüléses Álfa sport­
kocsi karosszériája alig éri el a 140 
kilót! Szakkörökben osztatlan érdek­
lődés kíséri Caracciola s tartjá t. . .

A Mille Miglia befutója után alig 
egy hétre a Monacói Grand Prix 
nyújt reváns alkalmat a volán mes­
tereinek . . .  Tehát már a közeli na­
pokban megkezdődik a nagy Bugatti- 
Alfa Romeo-Maserati viadal.

-— Alfieri Maserati halála azonban

Az uj Puch 500 N Ideális száló és oldalkocsis masina. E rősített v illa , nagyobb teljesítményű 
motor, a tkonstrué lt és gazdaságosabb karbu rá tor a főbb ú jítása i az ízléses gépnek.

A legszebb kocsi Magyarországon — Schwab Káro ly Austro-Dalm ler „Bergm elstere", 
mellyel részt vesz a szezon versenyein.

súlyos handicap lesz a tavalyi sze­
zon véqén élre tört Maserati színek­
nek!

— Ezzel a szomorú ténnyel feltét­
lenül számolni kell. A zseniális bo­
lognai konstruktőr váratlan halálát 
bizonyára meg fogja sínylená a gyár. 
Pedig halála előtt pár héttel még 
olyan ambícióval végezte kísérleteit 
Monzában. Mikor vesebántalmaival 
kórházba került, senkisem gondolt 
volna ilyen tragikus végre. Mint hír­
lik, a gyár versenyprogramját ennek 
ellenére végrehajtja, annál is inkább, 
mivel Alfieri Maserati elkészült volt 
már idei versenykocsijaival. A Mille 
Miglián a gyár teljesen új kocsit ál­
lít starthoz, a hosszútávú versenyek 
mestereivel, Archimede Rosaval és 
Morandival a volánnál. Fagioli és 
Dreyfuss Grand Prix masinái szin­
tén teljesen készek . . .

Alfieri Maserati Isotta Fraschininél 
kezdte pályáját, majd sok hányódás 
után a háború végeztével megalapí­
totta gyárát. A csalódások és meg­

próbáltatások hosszú évei nem tör­
ték meg lelkesedését s 1930-ban Drey­
fuss Monacói Grand Prix diadalával 
megnyíltak előtte a siker útjai. Leg­
nagyobb diadalát az elmúlt év utolsó 
versenyén aratta Monzában, ahol Fa­
gioli megadásra kényszeríífette a tel­
jes Bugatti és Alfa Romeo csapatot. 
Öccsével, Emestoval egyetemben ma­
ga is résztvett több nagy versenyen, 
de igazi babérait a rajzasztalnál 
aratta.

— Mi újság még a honi szakmában ?
— Bíró Jenő cége 

a magyar motoros 
társadalom páratla­
nul népszerű alkat­
rész és felszerelés 
beszerzési forrása, 
a  Puch motorosok 
osztatlan örömére, 
komplett, eredeti 
gyári Puch-alkat- 
részraktárt rende­
zett be. Ezzel az­
után elmondhatjuk,

hogy nincs a motoros-szemnek 
kedves alkatrész vagy felszerelési 
cikk, mely Biró Jenő üzletében besze- 
nezhetö ne volna. Szakavatottságu. év­
tizedes gyakorlata, régi motoros 
múltja segítségével, megérdemelten 
férkőzött a motorosok bizalmába.

— Mikor jelenik meg a Motoros 
legközelebbi száma?

— Április 15-én! Most már két he­
tenként jövünk ki! Viszontolvasásra!

* A tavaszi szezon megkezdésével 
telkek már 80 fillértől kaphatók 
négyszögölenként Érden, közel a 
vasútállomáshoz. Bővebb felvilágosí­
tással az „Érd és Vidéke" szerkesz­
tősége szolgál, Érd. Vörösmarty-utca 
1241. szám, vagy a budapesti kiadó- 
hivatal, Budapesten, V.. Zoltán-utca 
l.s zám. Telefon: 235—38 szám.
Felelős szerkesztő és kiadó : KRAMER JENŐ
Németországi szerkesztőnk: Deutsch Zs Ferenc 
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LODGE
gyújtógyertya jó!

IODGE
gyertya nagyon jó !

A motorosok szives figyelmét felhívom arra, hogy az összes 
létező motorkerékpárokhoz, úgy motor, mint sebességváltó 
alkatrészekben, láncokban, pneumatikokban és mindenfajta 

felszerelési cikkekben állandó raktárt tartok.
Vidéki rendeléseket raktárról azonnal eszközlök.

JENŐ
A L K A T R É S Z  E S  P N E U M A T 1 K  R A K T Á R A
B U D A P E S T , V I.. L IS Z T  F E R E N C  T É R  2

B IR O

IODGE
gyertya a legjobb!

Eredeti

alkatrészek gyári lerakata.
LODGE

gyertyát használ minden motoros

TU NCSDAM
F É NYE RŐS, TARTÓS.G AZDASÁGOS



M it j e l e n t  a  t í p u s m e g j e l ö l é s

MER AY 350?

J e le n t i  a  s p e c iá l i s a n  m a g y a r  u ta k r a  é p i t e t t  k é n y e lm e s ,  ü z e m b iz to s  é s  
e lp u s z t í th a ta t la n  m o t o r k e r é k p á r t ,  m e ly n e k  —
m o to r ja  a világhírű angol JA P gyárból ke­

rült ki. A JA P-gyár több, mint félmillió 
motort hozott eddig forgalomba, minden 
egyes JA P  motor a szakértők szerint a fi­
nom mechanika utolérhetetlen remeke:

h á r o m s e b e s s é g e s  v á ltó ja  beépített 
lökhárítóval van ellátva, ami kétszeres élet­
tartam ot biztosit a láncoknak és sima. zök­
kenőnélküli kapcsolást tesz lehetővé:

v á z a  speciális torziómentes háromszögrend­
szerben épül, tehát elhúzódások, a stabilitást 
hárosan befolyásoló alakváltozások fel nem 
léphetnek. Ez m agyarázza a MÉRAY 350 
közmondásszerü stabilitását;

k e r e k e i  a m agyar u takra méretezett mély- 
ágyazásu különlegesen erős abroncsokkal 
vannak ellátva, tehát ellentállanak a leg­
rosszabb utaknak;

f é k e i  mindkét keréken belső expandáló rend­
szerű nagym éretű dobfékek, melyek csúszós 
utón is sima, faralás-csuszás nélküli meg­
állást biztosítanak:

g y ú j tá s a  magasfeszültségű Bosch. vagy kí­
vánságra 30 wattos dinam ó-akkum ulátoros 
Bosch-gyujtás. Szárazföldön, vizen és leve­
gőben vezetnek a Bosch-gyártmányok!

p o r la s z tó ja  kétto lattyus, teljesen autom a­
tikus rendszerű, mely minden fordulatszám nál 
önmüködőleg táp lálja  a motort a helyes 
arányú gázkeverékkel, tehát minden egyes 
csepp üzemanyagot m unkává alak it át.

n y e r g e  kényelmes és mindössze 64 cm.- 
nyire van a földtől, tehát elhelyezése a le­
hető legnagyobb stabilitást párosítja a ké­
nyelemmel.

M o st m á r  é r t i ,  h o g y  m ié r t  m e g e lé g e d e t t  m in d e n  M éray*35O  tu la jd o n o s !

Á ra: P  1 2 9 0 * —, 3 0  w a t t o s  B o s c h * v ilá g itá s s a l P  1510*—

M É R A Y  M O T O R K E R É K P Á R G Y Á R  R .-T .,  B U D A P E S T
V., Z Á P O L Y A  U T C A  15-17  T E L E F O N : 9 1 9 -2 1 , 9 2 1 -6 3
M agyar A céláru gyár  R é sz v é n y tá r sa sá g  m o to ro s  já rm ü v ein ek  gyári e la d á s i k özp on tja .

F gyesült Kő-, Könyvnyomda, Könyv- és Lapkiadó Rt. V., Tátra-utca 4. Telefon : 224—07.
—
Felelős Reiner Ödön


