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~...A VILAG LEGREGIBB
- GYUJTOGYERTYA-GYARA

MOST & BOCSATOTTA FORGALOMBA:
AZ U) BOSCH-GYERTYAT A

ZOLD GYURUVEL

A legnagyobbmeérvi haladas 30 év ota!

Kérije Bosch szolgalatoknal, autéfelszerelési (izletekben.
javitom(helyekben, auto- és motorkerékpar képvisele-
teknél. nagyobb garageokban stb. a dijmentes 10.320
sz. jubileumi prospektust a nagyszabdsu palyadijkiirassal.

2001 dij, fonyeremeéeny 8000 - Marka

PUCH v s

A legmodernebb, legkisebb iizemanyag-
fogyasztasu, legnagyobb erételjesitményii
négvhengeres 500-as univerzélis tura- és
sportmotorkerékpér

30 W, 6 Voltos vilagitassal, Bosch
kiirttel, beépitett tachometerrel p 1850 W

Kedvezé fizetési feltételek !

Gyari fick: VI, Lehel-ucca 25. Telefon : 923-40.

Erdeklodés esetén a cégeknél emlitse meq, hoqy ezt a hirdetést A MOTOROS-ban olvasta.
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Ellguerficis

Amikw felemeliék a benzin és motalké Kkincstdri része-
sedeését, azt hitiék, hogy legaldbb is olyan jo izletet
csindlnak, mintha drvizvész ellen vdllalndk el @ hdrmas-
hatdrhegyi menedékhdz biziositdsdt. A pénziigyminiszter
ur bizton azt hitte, hogy ujabb Gsszegekel tud majd bete-
relni az dllamkasszdba, csak mi, motorosok tudtuk: ha
drdagdbb lesz az tizemanyag, csokkenni jog a fogyasztck
szdma és hidba emelték az illetékeket, kevesebb fog be-
jolyni. Most, hogy @ pénzilgyminisztérium jelentése el-
drulja, hogy a benzinfogyaszids 62.703 mdzsdrol 42.670-re
csokkent, hogy 170.342 mdzsa motalko helyett csak 144.316
fogyott el, taldn mdr a hivatalos kirok is elhiszik, hogy
igazunk wolt. Pedig egyszerii wolt ezt megjosolni. Nem
nehezebb, mint virosre festeni a kakas taréjdat ...

*
K ulon kigondolé bizottsdgot kredltak a kereskedelem-
ligyi minisztériumban, kilon fokiagyaloval az élen kello-
szami alkiagyalnokokkal felszerelve. Ki kelleit gondolni bi-
zoltsdgi alapon, hogy lehet a MAV-nak konkurrencidt csi-
nalé magdn teherauté-bérfuvarozéknak azt mondani, mint
Arisztid a csirkének, hogy: hess. Ha konkurrencia — gy
mond — hadd legyen konkurrencia. De persze csak liazt
konkurrencia. Es mint pondrobol mdjus éjszakdjdin a csere-
bogdr: megsziletett a MAVART. A MAV fuvarozé wvdlla-
lata. Es megjelentek a kigondolt rendeletek: — Jaj annak
o teherauto-bérfuvarozénak, aki dlomdshelyétél 30 kilo-
méternél messzebbre meri elfuvarozni az ugorkdt, hétszer
jaj annak a. bérfuvarozénak, aki a parajszdllitmdny he-
gyibe a parajhoz tartozé kofdt is felveszi a kocsira. Mert
ugyebdr, az csak természetes, hogy a MAV-nak nem lehet
konkurrencidt csindlni, vdltsa csak meg kofiné a biléta-
jat. Kigondoltdk azt is, hogy csak magyar gydrtmdnyu
teherautéval szabad bérfuvarozni. Itt azonban mdr libera-
lisabbak wvoltak, mert szabad vdlasztdst engediek, akdr o
haldlraitélinek a Zambézi mellett, aki maga hatdrozza
meg, hogy kender- avagy len-
madzagra kossék fel. A de-
likvens vdlaszthat a MAVAG
és a« WM teherautiok kozitt...
A Figondoldsbol fakadt ren-
deletek azonban nem lesznek
hosszi életiiek. Oktdber 14-én
megsztinik a hatdlyuk, azon-
ban mégse ariljink. Oktober
14-t51 — egészen tilos lesz a
magdn teherauté-bérfuvarozds.
Viszont  ellenszolgdltatdskeép-
pen tetszésiikre bizzdk a te-
herautésoknak, hogy FKocsiju-
kat @ Dundba siillyesszék,
vagy divatos nadrdagtartove
dolgozzdk dt, Oktéber 14-16t
fogva csakis a MAVART beér-
teherfuvarozhal, Hogy néhdny
ezren belehalnak ebbe a ren-
deletbe, az nem fdj a MAV-
nak, A bérfuvaroz6k azonban
nem hajlandék meghalni. Szer-
vezkednek. Mert meglévé szer-
vezetilk — élen a havi 600-zal
megdijtisztelt elokels
férfiival — nem tud, vagy ta-

kézélett Henne, 500.as BMW.jén februir 10.én,
214'22 kme.es atlaggal megjavitotta a kategéria rekordot —
Mobiloil D olajjal.

lin nem is tilsigosan akar valamit tenni. Egy haszom
azonban van a dologhél: a kigondolé bizottsdg megszlinik.
Béke hamvaira. ..
s

U gy dlunk itt vdrtdt a tetszhalott magyar motorizmus

betegdgya mellett, mint ama bizonyos muszka baka
a Sipka szorosban, csak éppen annyi a FKiilonbség, hogy
Verescsagin mesternek aligha sikeriil beletemetnie benniin-
ket a gazdasdgi vész holavindjdba. Pedig akadna Veres-
csagin, nem is egy, az Apponyi tér kornyékén, aki szive-
sen menne el a temetésiinkre FKizokogni magabiol készen
tartogatott krokodiluskonnyeit. Mi azomban, akdr tetszik
eqyeseknek, akdr nem: élink és _élm is ngzmk.' Sat olyan
merészek is vagyunk, hogy amikor egyes lugynevezett
wnagy  szaklapok elmeriltek wvagy Osszevont szdmokkal
Frisérleteznek, mi a tavaszi héugpok be@twa{MﬁM kz.
hetenként lépink a porondra. Eppen ugy, mint ama vi-
ddm idékben, amikor még élet]d(adélaokat szavazgatiak
meg egyes uraknak nem messze Pdzmdny Péter szobrdtdl,
amikor Zajdc ,Aga“ még dlldshalmozé volt. Hogyan csi-
ndljuk? Hiszen mi nem kilincseltiink soha szubvenciokert,
nem injekcicztattuk magunkat egyesiletekiol, testiletek-
tol, koszomettel hdritotiuk el magunktol a megtiszteltetést
akdr a Gyiige, akdir a KRACHC hivatalos lapsdgdrdl volt
526, Konnyen tehettiik, nem volt ebben semmi biinés for-
tély. Csupdn annyi, a ,Motoros“t nem testilletek és tom-
jénfiistre szomjas ett vezérek tartjdk el (azt is
mondhatndnk, ki-), hanem eﬁt/qdul ¢és kizdrolag o
magyar motorosok biztositjik az életét. A magyar moto-
rosok, akik hiven kitartanak mellettink és a mai vészidok-
ben is lehetowé teszik, hogy ezer meg ezer pél,dw;g‘ fogy-
jon el a mi vordscsikos lapunkbol. Pedig annakidején jutd-
nyosabbnak litszott kovetni az orok példdt, bedllani a
vardzslok kozé: nyor;‘mt’:tii :’%y ﬁ;zﬂny:zlc g;ldgzg :glﬂe
Gmijéngii ., disznek Kir €1 ¥4
tomjénfiisttel wisdigboddba,  széthildesi fél.
tucat tiszteletpélddnyt és elhi-
tetni a vildggal — helyesebben
a szakmdval, — hogy akkordk
vagyunk, mint az Eiffel torony
és hogy meghal az a cég, mely
nem helyezi el hirdetéseit az
14643 példdnyban szétkapko-
dott lap hasdbjain, Mi az el-
lenkezé  oldalon  haladiunk,
Fiiggetlen és jo lapot adni: ez
volt « devizdnk., Es mint a ta-
pasztalatok mutatjik, ez a va-
lutdnk is lett egyittal. Mi az
olvasékizonségre, a 40 fillére-
ket eloszedé motorosok ezreire
épitettiink és bdr eziisthupakos
tajtékpipdra még mi nem
telik, éliink és nem fogunk meg-
halni. Most pedig il tisztelel-
tel bocsdnatot kériink azér,
hogy eloszior és utoljdra —
sajatmagunkkal is foglalkoz-
tunk.

@ bécsi rekordnapen =S, iy
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Néh:iny nap elétt léptek a porond-
ra a Bosch miivek az 1932-es év
nagy meglepetésével, az 1j gyvujto-
gyertyaszériaval. Megjelentek az 1j
Bosch gyertyik, melyek mir kiilséleg
is azonnal felismerheték a szigetel(-
test szines csikjarol. Tekintettel arra,
hogy a Bosch gyertyik kétségteleniil
a legnépszeriibbek a magyar motoro-
sok korében. sziikségesnek tartjuk az
uj tipusok részletes ismertetését am-
nak megmagyardzdisival, hogy meny-
nyiben kiilonbiznek és milyen elé-
nyokiel birnak az uj gyertyatipusok.

Az 1j Bosch gyertyik legfontosabb
Ujitdsa: az uj szigetelbanyag. A la-
ikus nem is sejti. hogy a gyertya
kvalitisira és rajta keresztill a mo-
tor teljestiményére ¢és iizembiztossi-
gira mekkora befolydssal van a
gyertya szigetelGtestének anyaga. A
szigeteloanyagon mmilik minden, he-
Iyesebben a megfeleld szigetelGanyag
és a megfelelé  konstrukeié helyes
kombindciéjaban. Az 1j Bosch gyer-
tydk szigeteldanyaga évek kisérleti
%8 kutato munkijanak eredménye és
thermikus szempontb6l idedlisnak me-
vezhetd. Legfontosabb és elégoé fel
mem becsiilhetd sajitsiga, hogy hé-
hatisokkal szemben teljesen érzéket-

Moo

lete: minél kisebb az ardny, anmndl
Lhiivosebb” a gyertya. Uzemkizben a
gyertydnak a robbamétérbe nyuld ré-
szei egy bizonyos himérsékletet vesz-
nek fel, dtlag 4—500 fok Celsiusra
heviilnek. Ha a gyertya enmél hide-
gebb marad. ugy a szigeteltfest bel-

M 451 M 9511
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A PYRANIT SZIGETELOANYAG —

MEGBECSULHETETLEN KVALITASOKKAL RUHAZZA FEL
AZ U] ,ZOLD GYURU*-S BOSCH GYUJTOGYERTYAKAT

gyertya erfsen dthevil, aminek ko-
vetkeztében az olaj és korom leéghet
réla, viszont a robbanétérbe ,belogd”
szigetelotest és kormok a beszivott
nyers gdz hiitbhatdsa kivetkeztében
minden szivdsi {itemben lehiilnek, te-
hit sem elkormozddds, sem pedig 6n-

M 145/1 M 1751

A n‘ﬁ kilonb828 hdértéki ujtipusu Bosch gyertya metszete.

sejére az dramot vezeté korom raké-
dik le, a rifreccsent olaj nem ég el
és  bekivetkezik az tugynevezett
gyertyaslussz. Ha a gyertya viszont
tulmelegszik, akkor a szigetelGtest és
a kirmok annyira &ttizesednk, hogy
meggyujtjdk a keveréket, még mi-
elott a gyertya kormein szikra pat-

Fe
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llyenek az uj ,gyiiriis* Bosch gyertyak. Balrél jobbra: A normal 45 h§értékii, o
magasitott testi 45 hdértéki, a 95 bSértéki és 0 145 hSértéki uj Bosch gyertya.

len, ellentétben az dltalinosan hasz-
ndlt zsirkéanyaggal.

Hogy az ij Bosch gyertydk elonyeit
megerthessiik, foglalkozzunk azzal a
kérdésel: milyennek kell lennie az
idedlis gyertyanak?

A gyvertya kvalitisa szempontjibol
elsorendii fontossdgn ammak iizemi
homérséklete, mely fiigg a hozzdveze-
tett 63 a tole elvezetett hd ardnyatol.
Minél nagyobb ez az ardny, anndl
magasabb a gyvertya iizemi hémérsék-

tanna d&t: ezt nevezziik ongyuldsnak.

A Bosch miivek kisérleti laborato-
rinmdiban mir kerek 10 évvel ezelétt
megillapitottik, hogy a mindennapi
— tehdt nem tileroltetett — hasznd-
lathan az a gyertya dllhatja meg a
legjobban a helyét, melynek kiérmei
és  szigeteloanyaga tilemelkedik a
gvertya csavarmentes részén, tehdt
mondhatni belelog a  robbanodtérbe,
Ennek az a magyardizata, hogy min-
den gyujtisi item alkalmival a

gyujtds nem léphet fel. Sajnos, ak-
koriban ilyen gyertydt nem lehetett
forgalomba hozni, mert a felhasznilt
szigetelbanyag mem volt elég ellen-
alloképes. A hirtelen fellépé hémér-
sékleti kiilonbségek kdrosan befolyd-
soltdk a zsirkébol késziilt szigeteld-
test élettartamdt.

Az 1j szigeteldanyag nagy ellendlls-
képessége lehetivé tette, hogy az ide-
dlis tipus forgalomba keriilhessen.
Ugyanakkor lehetségessé vilt maga-
sabb iizemi hémérsékletii motorok ré-
részre magasabb héértékil uj gyer-
tyatipusokat is megteremteni, lénye-
pileg ugyanilyen elgondolds alapjdn.
Az uj Bosch gyertyaszéria magasabb
hoértékii képviseldinél az Gj szige-
telbanyag elonyeit olyképen rmédl-
hattdk ki, hogy a kozépsi elekirddot
koriilfogd szigetelotest alsé végét vé-
konyabbra méretezték, amivel a gver-
tya ugymevezett Ontisztitdé, tehdt a
kormot és olajat elégeté tulajdon-
sdga annak ellenére is 6l érvényesiil,
hogy oOngyujtistél nem kell tartani.

Az uj szigetelStest mdsik, alig fel-
becsiitheté elénye, hogy feleslegessé
tette a sokfajta kiillonbdzé hoéértéki
gyertyatipust és lehetdvé tette, hogy
csupin négyféle alaptipussal, a 45,
95, 145 és 175 hoértéki gyertydval le-
hessen az egyes motortipusok gyuj-
tisit megoldani. Természetesen ver-
senycélokra tovdbbra is specidlizan
magas héértéki (225 és 295) gyertydk
dllanak rendelkezésre, de ezeket nem
lehet beiktatni a szériagyertydik so-
rozatdba. Az uj gyertydk szétszedhetd
é8 szét nem szedhets kivitelben, va-
lamint metrikus és amerikai menet-
tel készillnek, st specidlis célokra
kiilinlegesen magas testtel is kaphatok.
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Mit hoz még az aprilis?

Aprilis 24. Duna SC turaversenye,
Aprilis 24. FTC Dirt Track versenye
Aprilis 30. Magyar Rekordnap.

Duna Sport Klub motorszakosz-
talya dprilis 24-én rendezi meg-
bizhatosdgi versenyét motorkerékpa-
rosok ¢és automobilok szdmdra a Bu-
dapest—Szentendre—Visegrid Eszte:-
gom—DBudapest utvonalon. A rende-
zoséz  a  motorkerékpdros helyezet-
teket 100, 80, 60 és 50 pengds
penzdijakkal dijazza, mig az autoson
szamdra eziist tiszteletdijakat irt ki.
Orémmel iidvizdljik a Duna Su
vezetoségét, mely az anyagi dldoza-
toktdl sem riad wvissza, csakhogy su-
Ivos gondokkal kiizdd versenyzd gar-
dinknak segitséget nyujtson. A ver-
senvre vonatkozo felviligositisokkal
a Pipai motorservice (V., Hollin-u.
15.) szolgdl, ahol egyben a nevezésex
is leadhatok.

\,’ égre révbe jut az FTC régota ha-

logatott dirtrack versenye 1,
mely dprilis 24-éd az COldi-uti sport-
telep futballpilydjin kijelslt kb. 300
meéteres kordn keriil lefutdsra a mar
ismertetett eredeti tervek szerint.
I\d;ijus 1-érol, dprilis 30-dra hozta

elire a KMAC tavaszi Rekord-
napjit. melyet reggel 9 6rai kezdet-
tel rendez meg a titi beténon.

Hogyan kell brédszeidolni? (Bemutatja

Bevonul a totalizator a
magyar motorsportba ?

A kozelmultban egy érdektdrsa-

sig arra kért engedélyt a kor-
minytol, hogy az egyes sportesemé-
nyekkel kapesolatosan, igy a motoi-
kerékpdr és autoversenyeken is, tota-
lizatérgépekkel felszerelt fogadodirodd-
kat allithasson fel.

A beadviny mogott dllé érdektdrsa-
sdg huszonitéves koncesszié fejében
évi fix Osszegii részesedést kindlt az
dllamnak, amelyre felveendé bank-
kilesénbdl teté ald lehetme hozni a
Nemzeti Sportpalotit, Az érdekes
tervezet szerint a motorkerékpdr- és
autéversenyeken gyozelemre és he-
lyezésekre lehetne fogadmi, A foga-
ddsok gyakorlati lebonyolitdsdt a 10-
versenyekhez hasonléan képzeli el
az ¢érdekeltség. A fogadéiroddk mii-

Lukavecz Ferencd az FTC palyén.)

kiodésére. a versenyek realitisira a
Magyar Lovaregylet mintdjira, meg-
alakitand6 Magyar Sport Totalizator
Egyesiilet iigyelne fel.

Az érdekeltek vezetdsége kizvetlen
targyaldsokat folytatott mdr a kor-
minnyal, mely azonban a tiz évre
nyujtand6é konecesszié fejében a Nem-
zeti Sportpalotinak hatmilli6 pengds
koltséggel torténd haladéktalan felépi-
tését kivdnja. Az érdekeltség megbi-
zottainak ezekutdn a mogottik allo
két belga pénzcsoporttal kell letdr-
gyalniok a lehetdségeket. Mondanunk
is folosleges, hogy a klifoldon mdr
régota divatos totalizatérok iizembe-
helyezése hatalmas impulzust adna
motorsportunk fejlédésének, az dllam-
nak jelentbs bevételt myujtana és
nem utolsé sorban — mint a tervezet
igéri — a hadirokkantaknak, hadi-
arviknak és hadidzvegyeknek adna
kenyeret.

hogy jot vesz, ha PU CH
| -ot vesz!

Gyari alkatrészraktar!
Javitomiihely !

Vidéki rendelések aznap elintézve.
Kérjen arajanlatot!

Elényos részletfizetés.
Legujabb 500N tipus raktaron.

Puch motorkerékpérok lerakata:

PAJOR IMRE

VL., Jokai-u. 26. (ezel6tt Gyar-u.) Telefon: 20-2-28.

Erdeklodés esetén a cégeknél emlitse meg, hogy ezt a hirdetést A MOTOROS-ban olvasta.

.
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BORZACCHINI

CARACCIOLA KIESESE ELLE-
NERE IS POMPASAN DEBU-
TALT U] MARKASZINEIBEN.

Bl"-wi;i. A Coppa Mille Miglia
starthelye. Ldzas izgalom fekszik a
vdrosra. Ma startol az 1000 mérfoldes
verseny mezénye. Az Alfdik a favo-
ritok, féleg az idén Alfa szinekben
debutdld tavalyi gyoztes Carceiold-
nak nagy a tdbora. A Bugatti istallo
aduja Varzi. Mi lesz itt...?! dizgulnak
a talidnok.

Start. Nyolevannyolcan 4llanak a
vonathoz. A féérdeklédés persze most
is a kerekkeké., Vérvoros Alfa diibo-
rie a Startvonalndl. A amegtorpant
hiité elétt, mint valami mesebeli szorny
szemei, alszik a hdrom oridsi reflek-
tor. Sziikség lesz ezekre, hiszen éjsza-
kédn it is folyikavad hajsza az Appenin
félsziget orszdgutjain a.diadalmi jelvé-
nyekért és — nagyszdmu lirdkért. Leza-
ratlan utvonalon 1635 km-es tdvon viv-
ja meg kozel szdz motorcsoda titdni
harcit az olasz ¢éjszakdban, hogy
masnap rekordokat domtve, fussanak
be a beresciai célba, mely alig 15
Ordval elbtte még egy 1600 km-es
orsziguti verseny starthelye wvolt...

Egymisutin vigtatnak el a gyari
sportkocsik, majd a kiilon kategoria-
ban szereplé 0. mn. szériakocsik. me-
lvek a popoziciék szerint 24.000 lira-
nil oles6bban keriilnek forgalomba s
mint ilyenek mindenki szdmdra hoz-
zaférhetok.

Mir érkeznek az elsé jelentések:
Az Alfa-vezeté Nuvolani Osszeiitko-
zott, a Bugatti matador Varzi pedig
benzintank-defektus miatt kidllott.

Caracciola szdmdra szabad az
ut mondogatjik s ,.Caraces” rd is
szolgdl a bizalomra. Firenzében mdr
percekkel fekszik az élen mérkatdrsa,
Campari elott.

10ma.
Caracciola megnyerte a Coppa
Mussolinit! — jelenti a versenyveze

toség. A Duce ugyanis dijat ajinlott
fel annak a versenyzimek, aki leg-
ovorsabban érkezik be az ,0rdok vi-
Caracciola gyors volt, na-
ovon gvors: Nuvolari tavaly feldlli-
tott 1003 km-es rekordjat 1124
km-re javitotta meg.

Caracciola kolosszélis tempojat
azonban megtorik a kupplungdeffek
tusok: a Sabin hegyekben egyre job-
ban visszaesik, Terninél (763 km)
ugyan még egy teljes perc elénye
van Siena (Alfa) és Campari, vala-
mint a 10 perccel negyedik helyre fel-
,nn Borzacchini eldtt, de Perngidnal

790 km) mdr Siena vezet Campar
<lmr fél perccel. Caracciola percek-
kel visszaesett, Borzacchini a sarkd-
ban van!
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NYERTE A MILLE MIGLIAT

Bekoszont az éjszaka — de a szi-
laj hajsza mem sziinik. .
Macerata. Kontroll ‘l‘mm:ls. 936

km: 1. Campari 8:56:00 mp., 2. Bor-
zacehini 8:58:10 mp., 3. Siena 9:01:00
mp.. 4. Caracciola 9:04:38 mp., 5. Tro-
ssi 9:16:00 mp.

Az éjszakai hajsza elsé dldozata
a Borzacchini el6l menekiilé Campari.
aki egy koOhdnydson veszit értékes
perceket. \IIM mér Borzacchini robog
az élen, de Campari és Siena a nyo-
médban vannak. Ancondban (993 km)
Campari kidll. Borzacchini meg be-
lelép a gdzba...!

Eredmény: Az Ancona—Bologna
kozotti 211 km tdvot éjszaka 14272
km dtlaggal abszolvilja az éllovas !
Brrrr... Mdsodik helyen 10 perc hit-

rannyal a Siena elé keriil Caracciola
fekszik, aki azonban Verona elétt
\'/,t‘l"l\TuD"\\""l ff'l:i«]jzl a versenvt, Ez-
z¢l Borzacchini diadala meg volt pe-
esetelve, ’ ‘

Befutd:

1. Borzacchini-Bagnani Alfa
meo) 14:55:194 mp. Atlag 109°6
Rekord. 2. Trossi-Rivio
Romeo) 15:10:52'0 mp. Atlag 10772
km. 3. Scarsiotti-d’Ippolito (2'0 (Alfa

Romeo) 15:44:41'4 mp. Atlag 103'S8
kilométer,
1‘(11 acciola (8’0 Mercedes Benz) ta-

valyi rekordja 1“1 14 km &t volt.
Figvelemre mélté a széria 1100-as
Maserati-vezetd Tufanelli-Bertoechi
pir 90-hez kozeli itlaga a kis iirtar-
almi koesival.
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budan:

CASTROL?
VALVOLINE?

VACUUM?
HELUM?

BENLZIN?

FORAKTAR :

GHILLANY MIKLOS

11, CORVIN-TER 5. (FO-UTCA)

Erdeklodés esetén a cégeknél emlitse meq, hogy ezt a hirdetést

A MOTOROS-ban olvasta.



Hogyan allapitjuk
meg az attételi
aranyt és néhany
tandcs a helyes at-
tételezés megtala-
lasahoz.

| Bt |

A benzinmotor teljesitménye szol-
zai médon fiige a fordulatszdm-
t6l. Lassi tardban teljesitménye
ardnylag igen csekély, a forduiat-
szdm emelésével ndvekszik, de egy
bizonyos fordulatszdm hatdrt tilha-
ladva ismét csokken. A gozgéppel
va%'y villanymotorral ellentéthen.,
mely mér inditaskor is képes teljes
nmunkateljesitményét leadni, a ben-
zimmotor nagyon kevés munkédt tel-
jesit, amig percenkénti fordulatszd-
ma ardnylag magas értéket el mem
ér. Azt a motort, mely mdr ariny-
lag kis fordulatszimnal is leadja
maximdlis munkateljesitményének
oroszlanrészét, hivjik flezibilis, ru-
zalmas motornak. Ez a rugalmassig

I, dbra. Tipikus motorkerékpdr dttétel. Latjuk,
hogy a motor forgaté nyomatékdt megfeleld fo-
skerékattétellel mennyire nivelhetjiik, aminek
Ovetkeztében a hdtsdkerék huzbereje fokozddik.

viszont sok tényez6tdl figg. fékép-
pen a hengerek szdmdtol, a kompresz-
szid-ardnytol és a lenditokerekek
nagysagatol és sulydtol, A ma leg-
népszeriibb  egyhengeres konstruk-
cibk a rugalm szempontjibol
messze vannak az idedltol, alaesony
kompresszidariny és nehéz lendkere-
kek alkalmazisa noveli ugyan a mo-
tor rugalmassigit. lerontja viszont
akeelerdléo képességét, ha pedig ma-
gas kompresszidaranyt alkalmazunk
és konnyu lendkereket, ugy a motor
villimszeriien gyorsul fel gdzadds-
kor. de lassi fordulatszimnil nem
Wiz és kopogésra hajlamos.

A benzinmotor tikéletlen rugalmas-
sdga teszi szilkségessé a sebességvil-
tok alkalmazisit abb6l a  eélbol.
hogy a megfelels dttételek kozbeikta-
tasaval inditdskor és lassu haladas-
kor is olyan magas fordulatszimmal
dolgozhassék a motor, mely fordu-
latszdmndl mir megkizelitileg leg-
nagvobb munkateljesitményét képes
leadni.

Attételi ardnynak a motor fétenge-
lye és a hdtsokerék fordulatszdmd-
nak arinydt ért,k’ik, gl. ha a hatso-
kerék egy teljes koriillforgdsira a mo-
tor fi lye Otot fordul, gy az
dttétel 5:1 ardnyi. A linchajtdsos
gépnél az attételiardny kizdrélag at-
tol filzg. hogy mekkora a meotorldne-

kerék, a kupplung és sebességvilté-
fogaskerék, valamint a hdtsokerék
linckereke. Természetesen ez csakis
az ugynevezett direkt sebességre vo-
natkozik, az ‘elsé, valamint méisodik
sebességnél — az tugynevezett indi-
rekt sebességekmél — az dttételi

At aveny s sebesség.

: Ez a téblézat megmondja, hogy
: az egves atlételi aranyokkal 2000 :
: percenkénti motor-fordulatszam ese- :

i tén milyen sebességet ériink el. Ma- :
: gasabb fordulatszém esetén a 2000 :
‘ sebességek :
: megfelelé . tobbszérése szamitandé. !
¢ (PL. 3000 fordulatnal masféllel, 4000 :

¢ fordulatra vonatkozé

¢ fordulatinal kettével kell megszorozni :
: a sebességeket, igy mondjuk 5:1:
i aranyu attétel esetén 2000 fordulat-
: nél a sebesség 494 km., 3000 for- :
i dulatnal ennek masfélszerese 74'1 :
 km., 4000 fordulatnal a dupléja :
: 988 km.) :

Attételi  [Sebesség26-0s|Sebesség28-as;
arény ° abroncesal | abronccsal
km/6ra km/éra
3 ‘ol 82°4 888
3Ys: 1 706 7672
L SO | 618 66°6
4Ya - 1 55 593
g 494 633
5Ys . 1 45 47'4
6 41°1 443
6Y2:1 381 4]
[y 354 381
Vs : 1 328 355
IR 209 g38
8ls: 1 29'1 304
9 31 276 296
Qs . 1 2601 28
10721 248 267
10y : 1 237 25'4
o S | 226 2472
11Ys: 1 216 232
) 75 208 22°2
12%s : 1 199 213
138 : 1 19°'1 205
13va. 1 163 197
141 176 19
14vs: 1 17 184
15 -1 163 178
15% . 1 158 17°1
16} 154 16'6
16Ys; 1 15 162
18 e ] 147 15%
17Ys - | 142 152
18 :1 138 147
18Ys ; 1 133 14°2
19 :1 13 139
19vs . 1 127 136
v U ATRR 123 133

MIT ILLIK
TUDNI AZ

ATTETELI ARANYOKROL?

ardny mir a sebességvilto belsejében
levé fogaskerekek nagysigditél és
fogszamatol is fiigg.

Az egyes dttételi arinyokat meg
kozelité pontossiggal ugy dllapithat-
juk meg, ha sorban az elsé, misodik
és harmadik sebsséget kapcsolva a
hits6 kereket forgatjuk és megdlla-
pitjuk, hogy a hdtsé kerék egy teljes
koriilforgatisira a motor fétengelye
hinyat fordul. Pontosabb m()%:zer
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2. dbra. Ha a logaskerékadttételt kétkaru emelének
képzeljiik, ugy kdnnyebben értjiik meg, miért fo-
kozddik a sebességviltéfogasok kizbeiktatdsdval
a forgaté nyomaték és vele egyiitt a huzberd.

természetesen megszdmolni a fogas-
kerekek fogszdmdt és az alibbi kép-
let:

Kupplungline-
kerék fogszdma

Hatsélinckerék

fogszdma _ attételi

ariny

Motorlanckerék Sebességv -ldnc-

fogszdma kerék fogszdma
szerint meghatirozni. Igy pl. az 1.
dbrdn bemutatott rendszer attételi
arfinya a képlet alkalmazdsdval a ko-
vetkez: ?-gx?-g—% azaz 5 az 1-hez.
Az indirekt sebességek (elsd, méso-
dik) attételi arinydnak megﬂlapitém
természetesen csak akkor lehetséges,
ha a sebességviltoban levé fogasok
fogszdmdt ismerjiik, vagy szétszedés
alkalméival leszémoltunk.

Mechanikai elonydk.

Az 1. dbra egyébként azt is be- |
mutatja, hogy a linckerekek kozbe-
iktatdsa dltal csokkentett dttételi
ardny hogyan sokszorozza meg a mo-
tor forgatd nyomatékdt és ezzel par-
huzamosan a hitsé kerék huzoerejét.
Ha feltételezziik, hogy a hditsé kerék
forgatdsdhoz 50 kilényi vonderd szitk-
séges, lgy nyilvinval6, hogy hdrom-
szor ennyi vonoerének kell hatnia a
hatsokerék linckerekére, melynek ke-
rillete kb. egy a hitsd ke-
rék keritletének. A hdtsé linc vomé-
erejének tehdt kb. 150 kilényinak
kellene lennie, a kozbeiktatott  attétel
azonban lehetivé teszi, hogy ezt a
motorlinckerékre hatdé csupdn 66%/3
kilonyi huzoerivel érjiikk el. Ez ter-
mészetesen csak amolyan konyhai és
nem mérndki magyarizat, de a f0,
hogy motorosunk j6l megértse.



Lissuk most, hogyan wilogatjuk
meg az 4dftételi aranyokat. Tegyiik
fel, hogy a rendelkezésiinkre allo
motor példdul 15 fékloerst teljesit
3000 percenkénti fordulatndl, azt
meg a gyakorlatbél tudjuk, hogy a
15 l6er6 elég ahhoz. hogy a motor-
kerekpdrt kb. 100—110 km-es sebes-
sogre képesitse. Olyan dttételi ardnyt
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3.4bra. A ,nyitott“ sebességvaltéban a fogasok

nagysdga kozitt nagy a kiilonbség, tehdt nagy a

kiilonbség a kzépsé — a mdsodik sebesség kap-

csoldsa alkalmdval Osszekapesolé — fog

forgasi sebessége kozdtt. Ezért kell visszakap-
csolisndl , Kkivdrni®.

kell tehdt keresniink, melynél a hitso
kerék a motor 3000 percenkénti for-
dulata mellett olyan tdiraszdmmal fo-
rog, melynél a gép sebessége kb.
100—110 km. Egyszerii szamitas dol-
ga az egész, csupdn a hitsékerék ke-
riiletét kell ismerni. Természetesen fi-
gvelembe kell venmi a légellendlldst
e azt is, hogy emelkedések is van-
nak a viligon, tehit a gyakorlathban
alacsonyabb dttételi ardnyt kell meg-
szabni. Nagyon j6 szolgilatokat tesz-
nek az el6bb elmondottak a kilomé-
terversenyekre valé elGkésziiletmél. A
gvar vagy képviselet szivesen eldrul-
ja. hogy a motor mekkora fordulat-
szdmndl adja le mazximdlis munkatel-
jesitményét, azt iz tudjuk elére meg-
ko zelit6leg, hogy mekkora az a se-
besség, mellyel a versenyt meg lehet
nyerni, nem kell mist tenni, mint ki-
szimitani azt az dttételi ardnyt, mely
a gybzelem eléréséhez sziikséges se-
hességhez megfelel.

Attételi ardnyok turazashoz.

A mindennapi tirdzdsndl is felette
fontos a helyes dttételi ardny meg-
‘vilasztdsa. A magasra dttételezett
zip felette gyors a sikon, ezzel szem-
ben nmem bizonyul j6 hegymdszonak
&3 gyorsuldsa is kivdnnivalét hagy.
A magasra dttételezett gépnél tehdt
sokat kell kapcsolni, ha nem akarjuk
nyuzni és a filiink nem birja a kopo-
cist és er6lkddést. Az érem mdsik
oldala az alacsony &ttétel. Az ala-
csonyra dttételezett masina virgone,
jol gyorsul, jol kapaszkodik hegyre,
viszont a sikon tilporég a motorja,
helyesebben, ha sikon nagy sebesség-
zel haladunk, igy érezziik, mintha a
motornak ki akarna szakadni a szive
a mnagy fordulatszdm kovetkeztében.
Meg %211 taldlni az arany kozéputat,
figyelembe kell venni a koriilménye-
ket és talin emliteni sem kell, hogy
aki sokat jir dombos-hegyes vidé-
ken, az jobban jir alacsonyabb dtté-
tellel, aki pedig sikon turdzik téb-
bet. az magy dttételt vilasszon.

A kiskaliberii ohv. magasra kom-
primdlt egyhengeres jobban szereti
az alacsony ittételt, a nagy taraszdm

*

kevéshbé veszi igénybe, mint az erdl-
kiodés, Viszont a pagy kéthengeres
idedlisan hiz lassu fordulatszamnil
is, tehdt itt mar nagyobb dttételt vi-
laszthatunk. Természetesen mindez az
ugynevezett direkt sebességre vonat-
kozik, az els6 és mdsodik sebesség
ittételi ardnya is nagyon fontos, de
a legkedvezobb ardnyok megvilasz-
tdsa itt mir nem olyan egyszerii. Na-
gyon fontos kérdés példdul, hogy
ugynevezett p2art“-ardnyt  valtot
haszndljunk, vagy nyitottat. Az Ggy-
nevezett ,zdrt“ sebeségviltondl az
egyes sebességek dttételi ardnyai ko-
zelebb fekszenek egymishoz, ellentét-
ben a ,nyitott* viltoval. A két rend-
szer kozotti kiillonbség a gyakorlat-
ban a kivetkezo: A ,zdrt“ viltéval
gyorsabban tudunk kapesolni és az
elsé és mdsodik sebességgel nagyobb
tempot tudunk elérni. A | nyitott”
sebességviltoval viszont rendkiviil
meredek hegyre is biztosan fel tu-
dunk kapaszkodni lassi tempo6ban, a
gép inditdskor jobban gyorsul. Az 4l-
takinos szabdly egyébként az, hogy
verseny- vagy sportgépnél a zart
viltd elonyisebb, viszont turagépen
a nyitott vilté ajinlatos.

A gyirak egyrésze igen kis elso se-
bességet szerel, mig a mdsodik kozel
fekszik a harmadik sebesség dttételi
arinyéhoz. Ez a megoldds feltétleniil
J0. mert gyorsan és ,kivdrds® nélkiil
kapesolhatunk vissza harmadikr6l m4-
sodikra és viszont, ugyamakkor a kis
elsG sebesség lehetGvé teszi azt, hogy
rendkiviil meredek hegyre is kapasz-
kodhassunk ..svung“ nélkiil.

A 3. és 4, dbra magyardzza meg,
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miért lehet ,2drt sebességviltoval
gyorsabban kapcsolni, mint ,.nyitot-
tal*, A ,nyitott sebességviltoban (3.
dbra) az A fogaskerék kétszer olyan
gyorsan forog. mint a B fogas, ennél-
fogva a C fogaskerék fogai is két-
szer olyan gyorsan forognak, mint a
D kerék fogai. Ha tehdt ast akarjuk,
hogy kapesolisnil a C és D fogzas-
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4. dbra. A ,zdrt“ sebességviltoban a fogasok
nagysdga kozott mar nincs akkora kﬂl&:bu‘,
tehdt gyorsabban és simabban lehet kapesolni

kerék fogai kerepelés és ,vészhan- :
gok* hallatdsa nélkiil kapesolodjanak
egybe, gy a kapcsoliskor virni kell
egy keveset, amig a C fogaskerdk
fordulatszdma csokken: a visszakap-
csoldsndl varni kell és gdzt kell adni.
A ,zdrt“ viltoban (4. dbra) E még
mindig gyorsabban forog, mint F,
de korintsem kétszer olyan gyorsan,
tehdt kézenfekvi, hogy a G és H fo-
gasok fordulatszdma kozott nincsem
akkora kiilonbség, mint a ,nyitott”
viltndl, tehdt visszakapcsoldsndl nem
kell annyit vdrni, hogy a kapcsolds
sima és zajtalan legyen.

Attételi arany és motorfordulatszéam.

: Az alabbi tablazat arra szolgél, hogy bizonyos atléleli eranyok esetén,:
: bizonyos sebességnél megéllapithassuk mennyi a motorfordulatszam. Azt is meg-
: allapithatjuk a tabla segilségével, hogy bizonyos fordulatszémnél, bizonyos atté-
‘teli ardny esetén mennyi a sebesség, de alkalmas ennax meghaldrozaséara is,:
: hogy bizonyos motorfordulatszam mellett egy bizonyos sebesség elérése céliabél :
i milyen attételi aranyt kell vélesztani. A kilenc oszlop 1:4-t6] 1:6 attételi eranyig:
: érvényes, ha az 1:8-nél magasabb alléleli arényok érdekelnek.ugy a megfelels:
| tobbszorossel kell beszorozni. (Példaul ha ez attételi arany 1:12 és a sebesség:
: mondjuk 40 km., akkor a fordulatezdm éppen kétszer annyi, mint a kilencedik
: rovatban 1:6 attételi arénynak megfelelé 1952 percenkénti fordulat, tehat 3904.):

Mennyi a motor fordulatszéma kiilénbo:6 sebességeknél ?
(26-0s abroncs a hdtsékereken)*

:Orénkeénti Attételi aréany i
: sebesség i
iy L | o | e | e | s | s | s || 6
5 162 172 182 193 203 216 224 234 244

10 324 344 364 386 406 432 448 468 488

15 486 516 546 579 609 648 672 702 132 ;

20 648 688 728 772 812 864 896 936 976

25 810 860 910 | 965 | 1015 | 1080 | 1120 | 1170 | 1220 :

30 972 | 1032 | 1092 | 1158 | 1218 | 1296 | 1344 | 1404 | 1464 :

35 1134 °| 1204 | 1274 | 1351 | 1421 | 1512 | 1568 | 1638 | 1708 :

40 1296 | 1376 | 1456 | 1544 | 1624 | 1728 | 1792 | 1872 | 1952 :

45 1458 | 1548 | 1638 | 1737 | 1827 | 1944 | 2016 | 2106 | 2196 :

50 1620 | 1720 | 1820 | 1930 | 2030 | 2160 | 2240 | 2340 | 2440 :

55 1782 | 1892 | 2002 | 2123 | 2233 | 2376 | 2464 | 2574 | 2684 :
60 1944 | 2062 | 2184 | 2316 | 2436 | 2592 | 2688 | 2808 | 2928 :

70 2268 | 2406 | 2548 | 2702 | 2842 | 3024 | 3136 | 3276 | 3416 :

i .80 | 2502 | 2750 | 2912 3248 | 3456 | 3584 | 3744 | 3904 :
i, 90 2916 | 3094 | 3276 | 3474 | 3654 | 3888 | 4032 | 4212 | 4392 :
100 3240 | 3438 | 3640 | 3860 | 4060 | 4320 | 4480 | 4670 | 4880 :
150 4860 | 5158 | 5460 | 5790 | 6090 | 6480 | 6720 | 7010 | 7320 :

*24-es abroncs eselén a fordulatszamot 1.(8-al, 28-es abroncsnél 0.93-al keJl'i

. szorozni.
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A motoros gyakran keriil abba a
helyzetbe, hogy le kell szerelnie
a motorlanckereket. Akar atlételiink
megvaltoztatdsa céljabol  akarjuk le-
venni a kis lanckereket, akar pedig a
horgassd kopott fogaskereket akarjuk
ujjal kicserélni, eltdvolitdisa nem egé-
szen egyszerii. Egyediil olyan gépen
egyszerii a munka, melyen a transz-
misszié 10kharité a motor fétengelyén
van, ezeknél a tipusokndl a lanckerék ugyanis kérmosen il-
leszkedik a fotengely kdrmeibe és helyén csupan erds rugbd
és biztosité sasszeggel elldtott anya tartja. Sajnos azonban a
legtobb gépen a motorldnckerék kénusszal és ékkel van a
fotengelyre rogzitve, leszerelésehez tehat gonddal és hozzaér-
téssel kell fogni.

Tobb modszert — tegyiik hozzd, veszedelme$ modszert —
ajanlanak a lanckerékleszerelés végrehajtdsdhoz, Példaul so-
kan ugy fognak hozzd, hogy a forgattyuhdz és a lanckerék
kozé kalapacsnyelet szoritanak, vagy éppen a legdregebbik
szerelOvassal probalkoznak. Az ilyen suszterek persze meg-
feledkeznek arrél, hogy
a brutalis beavatkozas
kovetkeztében vagy az
aluminiumbél  kesziilt
karter reped meg, vagy
a fotengely gorbiil el,
de megsériilhet a fo-
tengely csapagya is.
Tehat félre a kalapacs-
nyéllel, a szerelfvassal
még akkor is, ha Ma-
zsola baratunk ugyne-
vezett ,el6kel6“ mii-
helyekben a gyakorlat-
ban is latta az efajta
gyilkos m*dszerek al-
kalmazasat.

Ha a szerszamtds-
kankban nincsen spe-
cidlis szerszam, ugy legjobb ugynevezett fogaskeréklehuzo szer-
szdmot vasdrolni. Ez nem drdga és arra is jO, hogy a mAg-
neslanckereket lehuzhassuk vele. Kiilonféle nagysdgban és Ki-
vitelben kapni Bir6 Jenénél az 1. dbrdn bemutatoft szerszéi-
mot, melynek alkalmazadsa egyszerii. A két vagy hdrom horgot
a lanckeréknek a karter felé nézd oldaldba akasztjuk be és
a menetes rud fogantyujat lassan forgatva a lanckerék szé-
pen lassan lejon a konuszrél. Célszerii a lehuzas megkezdése
elétt petréleumot cseppenteni a kénuszra kiildndsen olyan-
kor, amikor belsd rozsddsoddsra van gyanunk. Azt természe-
tesen emliteniink sem kell, hogy a lehuzés eldtt a lanckerék
rogzité anyajat el kell tavolita-
nunk, ha ezt elmulasztjuk, ak-
kor hirom gbzgéppel sem bol-
dogulunk. A rogzité anyat nagy
csavarkulcesal inditjuk meg oly-
képen, hogy harmadik sebes-
séget kapcsolunk, famulusunk
?edig beletapos a hatsokerék
ékjébe, hogy a motor fdte:llkgel-
alkal-

- = R B BTN IR N By
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1 1\ \' S

ilyen szer
szammal jaték
a lanckerék
lehuzasa.

lye az anya csavardsa
mdval el ne fordulhasson.
Ha meg akarjuk takaritani a
keréklehuzé szerszdmot, akkor
legjobb az ugynevezett iitdgetd
rhez folyamodni. Nem

kell hozzd mds, mint egy 10—-15

Hogyan huzzuk le a
motorldnckereket, vagy a
magnes kis fogaskerekét?":

3. abra. Ha a lancs
keréknek karman=-
tyuja van, akkor a
karmantyura @tS.
getink.

MINT EROVEL...

cm. hosszu és mondjuk 1—2 cm. vas-
tag vOros vagy séargaréz rud. A rudat
a 2. abran bemutatott médon nekifek-
tetjiik a lanckerék oldalanak és konnyii
kalapdccsal apr6 iitéseket mériink a
rud végére. Eloszor az egvik oldalon
iitdgetiink, utina az ellenkezé oldalt
vessziik kezelésbe. Az iitdgetés megla-
zitja a konuszt, kiilonosen akkor, ha
! elozbleg petréleumot cseppentettiink ra.

Kissé médosul az eljards olyankor, ha a lanckeréknek kar-
mantyuja van. llyenkor — 3. abra — a karmantyut iitogetjiik,
tehat a rud derékszOgben fekszik fel a i6tengellyel szemben.
Azt emliteniink sem kell, hogy ebben az esetben kiilonosen
kell iigyelni, hogy az iitések gyengék legyenek, ellenkezd
esetben a fotengely meggorbiilhet. Arra is iigyeljiink, hogy a
rudat minél kozelebb fektessiik a lanckerék testéhez, nehogy
a karmantyubdl re-
pessziink le egy da-
rabot.

A visszaszerelés
mar egyszeriibb.
Eldszor is tisztitsuk
meg tokéletesen a
fotengely  koénikus
részét és a lancke-
rék furatit. Ha a
rogzités ékkel van
megoldva, ugy nem-
csak az éket, hanem
az ék befogadasara
szolgdlé bemarast,
az ugynevezett ¢k-
palyat is tisztitsuk
meg Dbecsiiletesen.
Helyezziik a lanc-
kereket a konuszra
és megfeleld csdda-
rab kozbeiktatasa-
val, enyhe kalapacs- v
iitésekkel juttassuk a helyére. A rogzité-anyat keményen, de
érzéssel huzzuk meg, nehogy a lanckerék elmozdulhasson,
ami néha komoly bajoknak lehet a forrdsa. Ha a lanckerék
felrogzitése meglazul, ugy leginkabb ott a hiba, hogy a ldnc-
kerék kupos furata nem fekszik fel tokéletes pontossiggal a
fotengely konuszdra, ilyenkor alapos tisztitis és paszta-
val valé felcsiszolds segit, szelepcsiszolopasztat keniink
a fbtengely konikus végére €s a lanckereket éppen ugy
csiszoljuk fel, mint ahogyan a szelepeket szoktuk be-
csiszolni.

2. ébra. Igy Gtd-
getjik le a léanc-
kereket, csak =z«
tén nehogy nas
gyvot dssiink a
kalapéccsal.

A lanckerék felszerelése utdn

& gy0zOdjiink meg arrdl, hogy
/3 pontosan vonalban fut és nem
2 »iit“. Ellenkez6 esetben azon-

nal szereljik le és vizsgaljuk
\i meg a konuszt, valdsziniileg

| valami piszok keriilt aldja és
nem fekszik fel pontosan. Ez
/ azért is fontos, mert ha a lanc-
b/ kerék ,iit“, néha a {6t ly is

l elgorbiilhet, de a lanc biztosan

megsinyli.

Burghardt Istvan.

csak, hogy mindennemii motorkerékparral Ssszefiiggd tigyben: alkat-

n rész, javitas, hasznalt gép eladasnal, barmilyen markir6l van sz,
kérjen cégemtdl ajanlatot. A vdlasz utdn tudni fogja, ho% miért
 monn kért

em csak erre. - PAJOR IMRE VI, Jékai-u, 26. (ez

elott Gyar-u.)
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Bomba mez8ny a Soproni

Giond Dttt Egyet ne felejtsen...

A. ¢ négy hét vilaszt el a tavaszi magyar verseny-
szezon legkiemelked6bb eseményétsl: a Soproni Grand
Prixt6l.” Bodndr Richdrd versenyfintézé a kovetkezdkben

nyujtott tdjékoztatét a kozelgd verseny elokésziileteirdl.

- Grand Prixz wversenyiink irdnt Oridsi érdellodés mu- lllﬂ“)l’l“il'ﬂillﬁl' 'czaﬁ '“agmarl‘ﬂ!
tathozik gy a bel-, mint kilfold részérol. Ennek meg-
feleloen indul a teljes magyar wversenyzégdrda, melynek Maguar utakra épilt legiizembiztosabb
nem kisebb ellenfelei lesznek, mint az osztrak krekkek:

Gayer, Melichar, Walla, Czerny, Messner, Schirg, Schittler, R“dge-.’ameﬁ = "i“mph

Schneeweiss, Bohmann, Windischgritz, a hollandiai , Ren- koziil kell vélasztania:

stal Superior® hdrom versenyzéje, az NSU menbk, wvala- A ] TETA

mint a horvdtok: Uroic és Strban. Amilyen orémmel tolt 100 ce. Tflumph' Villiers vilégi- o
el a krekkek invdzidja, éppen olyan sajndlatos és érihe- ‘8-?881 Sigohas e e P 0=
tetlen a .Kezd6k versenye” irdnti gyér érdeklodés. 175 cc. Tnumph. v1lag1tassal.

— A Soproni GP-vel kapcsolatos csillagtirdnak nincse- te(dsarvedo'\'el e R " ??0—
nek killon propozicidi. A feltételek a kivetkezok: Mind- 277 cc. Triumph, négyiitemi ... P 1250 —
azok, akik @ P 3.— nevezési dijat lefizetik és mdjus 14-én, 550 cc. Triumph, négyiitemii ... P 1650°—
d. w. 2 ordtél mdjus 15-én reggel 3 ordig befutnak a sop- 350 cc. James, négyiitemii ... P 1360°'—
roni célba, izléses, emailirozott Grand Priz plakett dijazds- 250 cc. Rudge-Jap, 4 sebesség P 1250 —
ban_ részestilnek. 350 cc. Rudge O.H.V. 4sebesség P 1700°—

— A versenyre a MAV két vagy hdrom, .filléres gyors- 500 cc. Rudge O.H.V. 4sebesség P 1930°—
vonatot® dllit be, A menettérti jeqyek dra Grand Priz-belé-

/NH"“/ P 3.50, [I'i{l/'l'lljf’_ljlljl’/f/\'("] 27 ~= lgs2. RészlethzetéSI kedvezmény'
- Minden erémkbil azon vagyunk, hogy Sopron biiszke Hasznalt generdljavitott gépek eladéasa.

lehessen Grand Prix versenyére!

Bodndr Richdrd versenyféintézi hétkdznapokon, szom- B k J ’k 3 21
bat kivételével d. u. 5—7-ig &l az érdekléd6k rendelke- FruckK, Jokal-ucca .

zézére a KMAC Apponyi téri helyiségében.

Oldalkocsi vasarlasnal sajat érdekében részesitse
elényben az 1931. évben bajnoksagot nyert

,CYCLOD MD“

jelii oldalkocsit, mely az 8sszes markaju €s tipusu motorkerékparokhoz azonnal felszerelhetd.

Beszerezhetd és megtekinthetd az alabbi [vércsi cégeknél:
Apart R.-T. Ghillany Miklés
Raleigh és D-Rad képviselet, VI., Andréssy-ut 37. olaj és felszerelési szakiizlet, Il., Corvin-tér 5.

Bardi Jozsef - Kiss M. Antal és Fia

Matchless képviselete, V., Ugynok-u. 5. NSU és Montgomery képv., VI.. Vorésmarty-u. 45.
Bir6 Jend Koppényi Miklés
alkatrész szakiizlete, VI., Liszt Ferenc-iér 2. Sunbeam és New-Imperial képv., Csengery-u. 27,

Bruck Néandor és Fiai Magaziper és Strausz .
Rudge, Triumph és Jemes kép.. VI, Jokai-u. 21. BMW és New-Hudson képv., V.. Balaton-n. 10,

Deményi és Fia Puch Miivek fioktelepe
Ariel és Velocette képviselet, VIL, Kiraly-u. 85. _ i VL., Lehel-u. 25.

Douglas képviselet Urbach Laszlé
VL., Podmanicky-u. 18. BSA, I N és Sarolea képviselet, VI, Hunyadi-tér 12.

Friedmann Jozsef : Zsolnay Lajos
Stendard és René Gillet képviselet. V., Véci-ut 28. Motosacoche és Monet Goyon képv., V., Aulich-u. 7.

és az osszes vidéki képviseleteknél,

Gyartja: Eqyetemes Gépjaimi Ipar, Budapest, VIII., Orémvdlgy-ucca 14, — Telefon: 426-43.

Erdeklodés esetén a cégeknél emlitse meg, hogy ezt a hirdetést 4 MOTOROS-ban olvasta.
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A/ oldalkocsi régbta polgirjogot

nyert mir, a szbke és barna
sz0cidk egyardnt megelégedéssel él-
vezik puha Glelését. Es mégis, meég
mindig akadnak a szeidkdrnak wmar-
cona ellenségei, akik a legpazarabb
torpedot is csak ,.sziikséghGl jo“-nak
tekintik, melyre a feledés sotét ho-
milya vir, mihelyt jobbat agyalnak
ki helyettiik a konstruktérok.

A jelenlegi helyzet, mondanunk
sem kell, az erfsen talsilyban levé
oldalkocsihivek tdbordt igazolja. (Ep-
pen azért vamnak tilsilyban...) A
jo oldalkoesi nemesak a maga nemé-
ben utélérhetetlen, de még a kiskoesi-
épités legijabb vivminyaival szem-
ben is megallja a sarat. S6t! Az oldal-
kocsi létjogosultsiga ma még foko-
zottabb mértékben 4ll fenm és meg
lehetiink réla gy6zédve, hogy egy év-
tizeden beliil még konkurreucia nélkiil
fogja réni az utakat a négyitemii és
kétiitemii gavallérok oldaldm.

Tagadhatatlan, hogy a szeidkdrnak,
helyesebben az oldalkoesisiizemnek
vannak drnyoldalai is, ezekkel szem-
ben azonban olyan elényskkel ren-
delkezik. melyekért megbocsitjik
minden biinét... A megrégzott sz616-
motorosok féleg az oldalkocsis kom-
bindcié csekélyebb gyorsulisi ké-
pességét és csokkent végsebességét
rosszaljdk. Mdsok a vdz, a gumik, a
motor és a ldncok fokozottab igény-
bevételét nehézményezik, mig a na-
gyobb ilizemanyagfogyasztds és olaj-
sziikséglet a legno'%}ké.bb esetekben
esik lathba. Vannak végiil olyamok,
akik az oldalkoesi kivinta magyobb
garazsirozdsi hely, illetve a szeidkdr
beszerzési koltségeinek hidnya miatt
mondanak le réla. Ezen utébbiak vi-
gyodnak azonban legjobban az elér-
hetetlen idedl az — _aluminfumsport*
utdn ...

Mi sem természetesebb azonban.
mint hogy az oldalkoesit elényeiért
visdroljak. Elényeiért. melyek elho-
mélyositjdk minden drnyoldalit, még

Kok

b Molores

S ——————,

a legsilyosabbat: a nehezen elbte-
remthetd beszerzési drat is! Mert gon-
doljuk esak meg, mennyire lekitelez-
zitk sziviinkhz kozeldllo utasunkat.
amikor a fedeles oldalkoesi @lében
biztos viddelmet nyujthatunk szdméra
a week-endnek végetvets zdpor ellen?
Nydri tardnkon mennyi csomagot vi-
hetiink magunkkal "az oldalkoesi
pakktartéjdn? Az oldalkocsiban wvan
hely a tartalékalkatrészek szdméra
éppen tgy, mint az id6jaras viszon-

Gyorsulasi grafikon.
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tagsigai ellen védelmet myujté ruhd-
zat szdmdra. Az oldalkocsira jom a
potkerék is, mely eliizi a gumide-
fektusok rémét: a szerelést... Az ol-
dalkocsi leghathatésabb gyogyszere
a kevésbbé stabil masindknak .,. Fel-
ontbzitt vagy feldzott utakon, ahol a
a 82016 motorozis gyitrelmes dolog,
oldalkocsival motorozni gyerekjiték.
A nagyvdrosi forgalomban az oldal-
kocsis gép fiirge, mozgékonysigdindl

28 32 36mp

&

e
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fogva. még az autét is lepipdlia...
Targyilagos szemmel nézve a: Két
vagy hdrom kerék? problémdjit nyil-
vanvalé, hogy az oldalkocsihivek
és esekély szami ellenesek tdbordt
egyarant egyéni, szubjektiv megitélé-
sek vezérlik. Az oldalkoesis iizemné]
tapasztalt csokkent gyorsuldsi képes.
ség megforditottjaként hosszabb fék-
tdvval is taldlkozunk:azoldalkocsis gé-
pet nagyobb silya miatt nehezebb le-
fékezni. Gyorsuldsi grafikénunk gor-
béi értelmében litjuk, hogy az 1000-es
oldalkocsis gép gyorsulasi képessége
alic marad az 500-as sz016 gép mi-
gitt. Es mennyivel tobb elényt nyujt
az elébbi... _
Végezetill utalunk még a mellé-
kelt tdblizatra, melyben egyazon
erdsségii sz616 és oldalkoesis motorok
teljesitCképességei vannak Osszeha-
sonlitds céljabol szembedllitva, Beld-
le, mint sarkigazsdgot szogezhetjiik
le, hogy a kisebb hengeriirtartalmu
gép oldalkoesival szerelve, maximdlis
és utazdsi sebességébll szdzalékosan
sokkal tobbet veszit, mint magyobb
iirtartalmia  kollégdi. Az 1000-es ma-
sindk szeidkdrral szerelve, kozhasz-
ndlati szempontb6l mondbatni mit-
sem veszitenek utazasi sebességiikbil
Két vagy hdrom kerék? Az eld-
nyok leromboljdk a mondva csindlt
hitrényokat, miért is: Szocidk! Kér-
jétek, s6t koveteljétek az — oldal-
kocsit!

Hentgc;rﬁrtar» Ordnkénti sebesség. Km. Utazdsi sebesség :
e Q 4 ura va sportgépné
Kem. ,szégjunllgsll()ialk. : szé?(’?o?goelgalk. t szblégy Ipoldfllfocsi
350 0 | 6 | 110 80 35—45 | 25-35
50 | 100 | 7 125 90 40—50 l 35—40
750 100 ’ 80 125 95 40-50 ' 35—45

EOO-‘seLen felil 100 ‘ - 85 125 100 40—60 l 40—60

Kérjen ajdnlatot :

I

'YDROXYGEN

RT-TOL, I, BUDAFOKI-UT 72
TELEFON: A. 689-40, 689-49
A T
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a gummikiopeny alatt meggdtoljuk fémbevoné eljdrds-

sal. Szabadalom bejelentve. Aluminium-karterek, hen -
gerblokkok, egyéb alkatrészek elektromos és autogén
uton valé hegesztését olcson és gyorsan végezzik.

Erdeklidés esetén a cégeknél emlitse meg, hogy ezt a hirdetést A MOTOROS-ban olvasta.
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— Hallom, a séridtek listdjdn sze-
repld Komléssy Béla helyett Zborayt
killdi ki @ BSE a Roéma melletti Lit-
torio cirkuten lefutdsra keriilé Eu-
ropa G. P.-re?

— Ugy van. Zboray 175 kcm-es
verseny DEKW-jit felpakolta nagy
Harley oldalkocsijiba s mikor ezen
sorok nyomdafestéket litnak, mdr ja-
viban Téjja tréningkoreit! Gyézelmi
esélyei az ultragyors olasz 175-6s0k-
kel szemben nem igen vannak, de bi-
zonydra hasznos tpasztalatokat. fog
szerezni. .

— Csepel berkeiben j rémhir ter-
jedt el! ot .

— Hallottam mir rola! Kémeink
jelentették, hogy
a Weisz Manfréd
gydrban 1j segéd-
motoros kerékpdir-
tipus kelt életre.
Jol fogézzon meg:
100 kem-es ohv.
motorocskdval!

— Ne becézze,

- Szerkeszié  wram!
Hdtha nem érdemli meq ...

— A gyirban remélik. hogy az 1j
tipus lényegesen kevesebb iizemanya-
got fog fogyasztani, mint az eddig
forgalomba keriilt Csepelek!

— Hallom, Pdpai Istvdn
nyitott?

— Ugy van. Pdpai dtvette a Royax
Enfield alkatrészraktdrt és az nj Lipot-
virosban, a Holldn-u.
15. sz. alatt myitott
modern motorkerék-
par service-illomdst.
Pdpai Istvin haszndit
és 1j motorkerékpa-
rok, oldalkocsik, a-
katrészek, olajok és
mindennemii  felsze-
relési cikkek drusita-
sdval, valamint a leg-
kiiltimfélébb  javitdsi
munkdlatokkal  fog-
lalkozik. Ujszerii gépkarbantartdst ve-
zet be: sz0logépeknél havi 6—8 pen-
aiért. oldalkoesikndl 8—10 peng8ért
hetenként egyszer teljes petréleumos
lemosdst nyujt, utinadllitja a lincokat,
lezsirozza s teljesen atkontrollilja
a gépet, egyszoval fit kondiciéban
tartja a masindt. Ordmmel iidvozoljik
a szakmdhoz visszatért Pdpai Istvint,
hiszen személyében kiprobdlt, régi
szakember 4ll a motorosok rendelke-
zésére aki szaktuddsdval és tand-
csaival bizonydra sokaknak hasznira
lesz.

— Mondja, Szerkeszté ir, ausztriai
nydri tiraterveket és iitbaigazitisokat
hol szerezhetnék be?

— Eppen kapora jon a kérdése.
Bécsben az Osztrik Touring Club at-
osztdlyaként .Europa Motor Tourist"
néven 1j alakulat kezdte meg miiki-
‘dését, mely alakumlat fokozott mér-
tékben kivanja kiépiteni az egyes or-

iizleter

Molores

e e
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szdgok motorosainak nemzetkdzi Gsz-
szekottetéseit, foleg pedig az Ausz-
triat felkeresd kiilfoldi motorosoknak
6hajt bajtdrsi segédke-
Yo zet nyujtani. Az ,EMT
utdllapot jelentései, szdl-
lodai kalauza, tiratervei
értékes segitftdrsai az
Ausztridban  barang6ld
kiilf6ldi  motorosoknak,
akik, mint az .EMT levelezd tagjai
ugvanazon kedvezményekben része-
siilnek, mint az ausztriai tagok. A
nemzetkozi sportbajtirsi érzés dpold-
sdra és kiépitésére hivatott egyesiilet
klubhelyiségei, szaklapok, kinyvek és
térképek rendelkezésére dllanak a Bé-
cset felkeresd magyar motorosoknak,
kiket az egyesiilet vezetfsége eziton

AMOTOROS
NEVJEGYE

1 Dr. SZENTKIRALYI ARPAD ﬁ

GEPESZMERNOK, HITES AUTOSZAKERTO

AMOTOROS
MARKAJA

B.5S.A.

a legiobb
néviegy

mert ha azzal rendelkezik, mindenki

tisztaban van motorinteligenciajaval

és tudje, hogy igazi hozzéérté gépe
Y csak

B.S.A. lehet
2

Vezérképviselet:

Urbach Laszld

VI,, HUNYADI-TER 12
TELEFON : 116—28

is meghiv. Mindennemii értesitést szi-

/ vesen ad (magyar nyelven is!) az Eu-

ropa Motor Tourist titkdrsiga, Wien,
18., Schindlergasse 13.

— Lefutottak mdr az idei Pdris
Nizzai tirautat?

— Le bizony, még pedig cudar idd-
ben. A francia elit-tridlon a két FN
vezetd, Gillot és Jeanneret holt ver-
senyben els6 helyen végeztek az
500-as kategéridban. Mindketten sv.
masinit vezettek...

— Hogy sikeriilt a KMAC est a
Bethlen-téri szinpadon?

— A szinpad miivész egyiittese
pompds miisorral ked-
veskedett a mézlteret
zstufolisig betdltdé ko-
zonségnek, melynek
sordban a klubok ve-
zetisége és  szdmos
tagja kozdtt ugyszol-
vin a teljes aut6- és
motorszakma  megje-
lent. Stilszeri volt a
konferdnsz, szerepelt
benne a Mobiloil, az MTK agilis mo-
torszakosztilya (alias Gyenes Laci),
csak éppen hogy, hogy nem, a nép-
szerii. Koppenstein Bend maradt ki a
mondokdhol ... J61 esett litni a mé-
z6téren a gondokto6l felszabadult mo-
solygés arcokat, amilyeneket 1932-ben
a mi szakmdnkban mér alig-alig 14-
tunk. Orommel iidvozoljik a KMAC
eme kezdeményezését, mely alkalmas
arra, hogy eme sok vihar tépdzta
szakma robotosait idénként kedélyes
est keretében gyiijtse egybe a bajtarsi
érzés dpoldsira és a jobb jovibe ve-
tett remény tiizének ébrentartdsira.
Csak minél gyakrabban...

— Mi hir a szakmdban?

— A Bruck cég ujdonsiggal lepte
meg a tavaszi motorvisarlo kozonse-
giinket. A cég engedve az olesd, kis
gépek irdnti keresletnek, megszerezte
a rendkiviil sportszerii, elegins meg-
jelenésii angol Gléria motorkerékpa-
rok képviseletét. A 100 kem-es Vil-
liers-motorral szerelt masindk kivi-
telezésiiket meghazudtold olesé dron
— 750 pengéért keriilnek eladdsra!

BUDAN
OL‘AJ

HELUM RICIN és az 0sz-
szesnydrimotorolajkiilénleges-
ségek. Bosch. Gumi. Felszere
1és. Johnson. Konig. Evinrude.

GHILLANY MIKLOS

1L, CORVIN-TER 5. (FO-U.) TEL.: A. 570-16

Erdeklodés esetén a cégeknél emlitse meg, hogy ezt a hirdetést A MOTOROS-ban olvasta.



A Citroen expedicié acélhernydinak tarténydban a Mobiloil a Himaldjat is meghéditotta,

A visarlo kozonség figyelmébe ajanl-
Jjuk!

— Megnyilt mdr Pajor Imre
iizlete?

— De meg 4m! A Jokai-
uteai iizletben méris nagy
a forgalom. Biztaté kez-
det. Kiilonosen a Puch-
tulajdonosok Orvendenek

Pajor villalkozdsanak, hi-
szen ismét a vdros cent-

A rumdban szerezhetik be al-
katrészsziikségleteiket, végeztethetik
javitdsaikat. Pajor minden méirkiju
motor javitisit vallalja, raktdron
tartja a legkiilinfélébb felszerelési
cikkeket, gumikat, olajokat. Ismeri «
vevék minden igényét, tetétél-talpig
szakember, akit bitran ajinlhatunk a
motoros kozonségnek. :

— Egyben orommel regisztriljuk,
hogy Pajor Imre ismét az aktiv ver-
senyzOk sordba lép és a szezin meg-
bihat6sigi versenyein a Puch teamer
fogja erositeni.

— Nem tudja véletleniil, Szerkesz-
t6 ur, milyen gyertydikkal érte el
Campbell kapitiny szenzdcios vildg-
rekordjait Daytondban?

— Dehogynem ! Campbell szokd-

oy sdhoz hiven ez-

uttal Sk kl:fl L G
rertyak: 87e-
og}m fel a Blue
By Bird 24 literes mo-

b torkolosszusdt.
Mint az eredmé-
nyek mutatjik u
csilldmszigetelésii
K L G gyertyik
ismét beviltottdk
a hozzdjuk fiizott reményeket! Ugyan
itt emlitjilk meg, hogy a K L G gyar
«K* jelzéssel nemrégiben univer-
zdlis gyertyatipust hozott ki, melyre
felhiviuk az autésok ¢és motorosok
figyelmeét.

— Mit csindl Ford?

— Minden ellenkezé hiresztelések-

kel szemben kihozza, s6t kihozta V
motoros 8 hengeresét. Erdekessége
a kocsinak specidlis alvéz-
épitési modja, mely lehetd-
teszi, hogy a motort ugy-
sz0lvan percek alatt a négy
hengeres motorral cserélhes-
siik fel! Az elsé kocsi mér-
cius 10-én Kkeriilt le a det-
roiti munkaszalagrél. A ne-
vezetes alvdzba maga Ford iititte
bele az 1-es szdmot. Ford optimiz-
musa nem cstkkent: Szdzezer mun-
kdssal dolgozik, naponta 5000 kocsi
készill el, mert az idén mdsfélmillio
kocsit akar eladni...

— Mi az, ked-
ves Hébli  ur,
hogy megint mo-
toron litom, hi-
szen csak tegnap-
elétt  sirdnkozon.
hogyeltorott a
kartere. Csak nem
vigta meg grac
nagynénijét némi
exportvalutik tar-
gydban és wjat va-
sarolt.

Elvittem meghegesz-

— Dehogy.
teni a Hydroxigén gydrba. Litta vol-
na, hogy milyen gyorsan ¢és tokéle-

tesen vége el a nehéz hegesztést,
ninesen az a szakember, aki felfedezi
a hegesztés helyét,

~— Ilyen j6l dolgoznak ottan?

— Bizony, de mnemcsak aluminiu-
mot hegesztenek tokéletesen, hanew
specidlis szabadalmazott eljardssa:
aluminiummal vonjik be a kerékan-
roncsokat, ami lehetetlenné tesz,
hogy rozsdisodds  kivetkeztepes
megrongilodjék a pneu és a szereles-
nél izzadni kelljen. Ajdnlom, hogy
nézzen ki a Hydroxigénhez, motorow
fél ugrds. kint van a Budafoki-ut 72.
szdm alatt.

kken ?

— Mi wvolt a kecskeméti dirt tra-

— Elmosta az es6. Nem is rendez-
ték meg.

— Es a Szovjet-autok?

— A Szovjet-Unio nizsni-novgu-
rodi gydra tervebevett kapacitdsdnak
csupdn negyed részét képes termelni.
Ugyldtszik. a koi-
lektiv kenyér, pa-
linka, tehén és ci-
phizé mellett a
kollektiv auténak
a gyirtisa koriil-
ményesebb,  mini
azt Sztalinék gondoltdk. ..

—Mit sz6l az 1ij Puch 500 N model-
lek sikeréhez?

— Nem csoddlkozom rajta, hogy az
elsé szdllitményt szinte szétkapkod-
tdk. Az uj négyhenegres Puch olvan
kvalitdsos. pompds kivitelii és amel-
lett olesé masina, annyira megéri az
ardt, hogy érthetS a motorosok nagy
lelkesedése. 500-as négyhengeres gép,
komplett 30 wattos Bosch-vildgitas-
sal, beépitett sebességmérivel 1850
pengéért majdnem ajindék.

e -
Vilagrekorderek és vilag-
rekordols Neukirchenben.
Simcock Téton.

Pompé.s innepnapja volt az os.-
trdk motorsportnak a Neunkires-

ner Allen megrendezett Rekordnap.
Az abszolut sebességi motorkerékpa-
ros viligrekordra, melyre tavaly
Simcock és Wright jovoltdbél oly
sokszor vdrakoztak Taton a magyar
motorosok, Neunkirchenben is hidba
vérakoztak osztrdk kollégdink. re-
dig ott volt az exviligrekorder Hen-
ne (BMW) mellett a viligrekorder-
aspirins Simcock (Brough-Superior-
(Jap is. Wright rekordja azomban
illta az ostromot. Henne 232633 km-
ig, Simcock 228'064 km-ig licitdlta fel
a speedet: a rekord Wrighté maradt!

A kozinség azonban kdrpotlist ta-
lilt. Hemne impozdns 214'222 km-es
500-as km.-viligrekordja mellett meg
kilenc 0j rekordot dllitott fel!

Az automobliok csucsteljesitménye
197314 km-es sebességgel Schorg
(2.0 Bugatti) nevéhez fiiz6dik.

Simeock a mneunkirchemi kudare
utdn Tédton folytatja vildgrekordki-
sérleteit.

Minden
motorkerékparalkatrészért,
motorkerékparjavitdsokért

bizalommal fordulhat

URBACH LASZLO-H0Z,
VL, Hunyadi-tér 12. T. 116-28
Felelos szerkesztd és kiadd: KRAMER JENO.

Németorszagi szerkesztdnk : Deutsch Zs Ferenc
Weimar, Th. Meyerstrasse 62

Puch tulajdonosok!

A véaros szivében gyari al-
katrészraktar, javitomihely.

PAJOR IMRE
VI, Jokai-ucca 26. Telefon : 20-2-28.



LODGE

gvertya nagyon jo !

LODGE

gyujtogyertya jo!

A motorosok szives figyelmét felhivom arra, hogy az Gsszes

létez6 motorkerékparokhoz, ugy motor, mint sebességvalto

alkatrészekben, lancokban, pneumatikokban és mindenfajta
felszerelési cikkekben allandé raktart tartok.
Vidéki rendeléseket raktarrol azonnal eszkozlok.

BIRO JENO

ALKATRESZ ES PNEUMATIK RAKTARA
BUDADPEST, VL., LISZT FERENC TER 2

LODGE LODGE

gvertya a legjobb! gyertyat hasznal minden motoros

PUCH s

1932-es modell, préselt acélvaz!

6 HP furalipus ' . . & .5 o p 1100.—
11 HP szupersport gép . . . . p 1280.—
9 HP 1931-es sportmodell e p 1100.—

rrrrres

Kedvezé fizetési feltételek!

Gyari fiok: VI, Lehel-ucca 25. Telefon: 923-40.

Erdekliodés esetén a cégeknél emlitse meg, hogy ezt a hirdetést A MOTOROS-ban olvasta.
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Minden alkatrész allandoan raktaron!

Ezért vasarol ma a legtéobb motoros

MERAY

MOTORKEREKPART!

TEKINTSE MEG UJ TIPUSAINKAT!

MERAY MOTORKEREKPARGYAR R.-T., BUDAPEST
V., ZAPOLYA UTCA 15-17 TELEFON: 919-21, 921-63

Magyar Acélarugyar Részvénytarsasag motoros jarmiiveinek gyari eladasi kzpontja.
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