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Rekordot fut Schwab Karoly (Austro Daimler Berg-
meister) a tati betonon.

Schwab Karoly a tavaszi rekordnapon ugvancsak kitett magaért,
pompés Austro Daimlerén 133.83 kmees sebességgel uj magyar

kilométer és mérfsldrekordot allitott fel a turakocsik kategorida-
jaban. Eredménye annil értékesebb, mert a hatalmas sebességet
csukott kocsin futotta ki. Tati eredményével Schwab bekerilt

abba az egyenesbe, melynek végén a magyar turakocsibajnoksag
babéra integet.
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LODGE

gyujtogyertya jo !

LODGE

gyertya a legjobb!

A motorosok szives figyelmét felhivom arra, hogy az Osszes

létez6 motorkerékparokhoz, ugy motor, mint sebességvalto

alkatrészekben, lancokban, pneumatikokban és mindenfajta
felszerelési cikkekben allando raktart tartok.
Vidéki rendeléseket raktarrél azonnal eszkozlok.

BIRO JENO

ALKATRESZ ES PNEUMATIK RAKTARA
BUDAPESYT, VL, LISZT FERENC TER 2

Erdeklddés esetén a cégeknél emlitse meg, hogy ezt a hirdetést A MOTOROS-ban olvasta.

LODGE

gvertya nagyon jo6 !

LODGE

gyertyat hasznal minden motoros
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MEGJELENIK MINDEN HO 1.EN ES 15.EN
-

OKTOBER, NOVEMBER, DECEMBER, JA.

NUAR, FEBRUAR ES MARCIUS HONA.

POKBAN HAVONTA EGYSZER, 1.EN
Bt

ELOFIZETESI ARA EGY EVRE 6 PENGO
KULFOLDRE 10 PENGO.
CSAK EGESZ EVES ELOFIZETESEKET
FOGADUNK EL
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A MAGYAR MOTOROSOK ERDEKEIT
SZOLGALO FUGGETLEN KEPES SZAKLAP

BUDAPEST, 1932. MAJUS 1.

KIAD)A :
A MOTOROS LAPKIADO VALLALAT
T
SZERKESZTOSEG ES KIADOHIVATAL:
BUDAPEST, V., TATRA.UTCA 4. SZAM
HIVATALOS ORA: 9—2.1G
TELEFON: AUT. 224—07 & 107—68
—

Postatakarékpénztiri csekkszdmla szim: 48.438.

6. SZAM.

El8gpenjicis

U jfajta deliktum vonult be a magyaer judikaturdba: gép-
jarmivel elkovetett szdndékos emberdlés Fkisérlete
cimén emelt vidat eqy soffor ellen az tigyészség. Nem az
toriént, hogy wvalakire dragdn rdsézott valami rusnya tra-
gacsot és a vevét mérgében megiititte a guta, hanem szdn-
dékosan akart elgdzolni valakit. Hogy a meguvddolt ipse
mennyiben ludas, nem a mi feladatunk megdllapitani, Kray-
zell oméltésdga Kilonben sem hagyna beleszoldst ebbe a
dologba. Csak éppen szemetszurt az egqyik lap cikke, mely
a vadiratot ismertette. Aszongya hogy aszongya a vddirat:
A soffor a gdzolds wtdn hirtelen eloltotta lampdit, fiistot
eresatett ki — nyilvdan, hogy a fistben el ne olvashassdk
a szdmdt — és teljes gazzal elrobogott.,, Azt még megért-
jitk, hogy wvalaki hirtelen oltja el a ldmpdit és nem foko-
zatosan, de az mdr nem fér a fejinkbe, hogyan sikerilt a
gyilkosjelolt sofférnek fiistot kieregeini a kellG pillanatban.
Lehet, hogy nagy izgadmdban hdtwl Fidugta a pipdjdt a ka-
rosszéria mogiil, sét az sem lehetetlen, hogy a nehéz miive-
letet dudaszoval kombindlta — bdr a vddirat erre nem cé-
loz. Miiszaki rejtély ez, kérem. Akdrcsak a mai napig még
megoldatlan probléma: — Mit javasolt amno dacumdl a
KMAC elnike, mint a magyar autéérdekeltségek sz20sz0-
loja azon az ankéien, melyet a parasztkocsik kotelezé ki-
vildgitdsa iigyében rendeztek a beliigyminisziériumban?
*

stlér Bercit nem mnevezték ki kormdnyfotandcsosnak,
nem jawvitott vildgrekordot Tdton, mint Bruce mesier,
mégis 6t kell a hét hosének kikidlianunk. Ez a rokonszen-
ves fiatal versenyzé olyan sportlelkesedésrol tett tanusd-
got, hogy nem mehetiink el mellette szétlanul. Zsétér Berci
szeretett volna indulni az FTC wversenyén és mivel a dort-
trekverseny Pesten volt esedékes, Zsotér pedig szegedi la-
kos, viszont hdla aMAV égig nétt tarifdinak a masina szdl-
litgatdsa valamivel tibbe kerill, mint egy kotésnyi Krez{ger
részvény, hdt szerzett egy jo hosszi ko’t_elet. k6télvqgre
kapaita a versenygépet és felhuzatia magdt Pestre. Kozel
kétszdz  kilométert huzatla
magdat a bélpoklos szegedi or-
szaquiton, a keskeny gumikkal
szerelt, rdzés wversenygépen.
Délre megérkezett, délutin
megnyerte a wversenyt, este
visszahuzalta magdt Szegedre.
Tanulhainak tole azok, akiket

illet.

B

smét  hallatott ~ magdrél a
KMAC-nak az a szakosz-
tdlya, mely ritkdn 1ép a nyil-
vdnossdg ondjdra és in-
kabb zdrt ajték mogott ,mit-
kodik”, Killénos eqy szakosz-
taly ez. Tagjai nem fogyasz-
tanak motalkdét, legfeljebb ko-
nyckot, vezelGi licencet nem
vdaltanak, mégis  intenziv
sSportot  dznek. Szorgalma-
sak, Sokszor egész éjszakd- ' :
kat dértirekkelnek dt — amig : T
On alszik — a kis kerek asz-
talkdk koril, startszdam nin-

Mazsolabél — rekorder. Patho Gyula tavaly még vészmazsola volt, az idén
500-as Rudge gépén mér majdnem rekordot javitott. Kezdetnek nem rossz.

csen a hdtukon, a markukban viszont szép szinesre fjestett
kartonlapocskdkat szorongatnak. - Elészor szépen elrende-
zik a lapocskdkat, majd érthetetlennek tetszi vardzsigéket
mormolgatva sorjiban odacsapjik a kartonlapocskidkat az
asztalka kellos kozepére. Néha szdzakba, gyakrabban ez-
rekbe megy ez az éjjeli brodszeidolas villanyfény mellett,
bdr sziges ellentétben van a motorsporital, kilonds tekin-
tettel a kilomélerversenyekre. Amig Tdton ugyanis elore
le kell szurni a nevezési dijat és a start torténik repiild-
rendszerrel a FICM és AIACR vonatkozé szabdlyai értel-
meben, addig az éjszakai szakosztdaly Fkiizdelmeinél a sor-
rend forditott, A start iillve torténik és a nevezési dijat
csak a kiizdelem wvégén muszdj befizetni. A repiilostart
rendszere mint befejezd mozzanat olyan esetekben kerid
csak alkalmazdsra, amikor a nevezési dijat a csatavesztelt
bajnokjelolitol nem sikeriil beinkasszdlni. Nem csoda te-
hdt, ha a napisajté fokozott érdeklodést mutal a motor-
sportosztdly rovdsdra az igynevezelt éjjeli szakosztdly
irdnt, Amig a tdti repiléstartokrol csak sorokat olvasha-
tunk, addig a minapi 10.000 pengos ,FKifaraldsrol és repuld-
finisr6l hdarom hasdbnyit is irt az egyik esti lap, erGsen
felfokozva a magyar motorsportféhatosdg amigyis izmos
tekintélyét. Pedig mi akkor drillnénk, ha az Apponyi té-
ren azon vitdzndnak, hol leqyen az idén a Tourist Trophy,
ahelyett, hogy azon tornék a fejiket: — illik vagy nem
illik Arisztid napjdin oOtre bevdgni. Jobban oriilnénk, ha a
vdalasztmdny a sportra elGirdnyzott szerény osszeg kiegészi-
tését tdargyalnd, ahelyett, hogy a Fechenc bdch6 FKilépésé-
nek tudomdsulbétele vagy tudomdsulnemvétele felol vitdzna.
Mi mdr amolyan maradi emberek vagyunk és -jobban-tet-
szik nekiink, ha a kdmacban Delmdr Walter viszi a §zdt,
nem pedig Fiirst Walter meg a Kuoni Pdsztor. Nem iu-
dunk szivbol kacagni az uj mazsolaviccen, mely szerint a
KMAC pontosan egynegyed pakli kdrtydval ér fel. 'Gyen-
gébbek kedvéért, a KMAC névben meg a negyedpakliban
is egy-eqy kirdly van.) Ha meg nevetni nem tudunk ezen,
gy szivesen cdfoljuk meg a
1 kajankodok legqijabb hiresz-
| lelését, mely szerint a KMAC
uj hitojelvényt terveztet. Uj
jelvényt, mely a tokfilkot db-
rdzolja teljes diszben és kék
mez6ben, jobbjdban wvillogo
triptikkel, amint — aprobb
kolesont kér a Klubkomor-
nyiktol a sohanemwvisszaadds-
ra, illetve a részbenvissza-
addsra. Izléstelen és rosszin-
dulatii ez a hiresztelés. Amel-
lett val6sziniftlen is. Mert ama
bizonyos estilap cikke utdn
holtbizonyos, hogy a komor-
nyik — mdr nem ad kolcson,
Majd bolond lesz, amikor van
aki inkdbb — akdr a francia
gdrda — meghdl, azaz par-
dén, kilép, de magdt, helye-
sebben az addssdgdt meg nem
adja. Tehdt marad a régi jel-
vény ...




Sokat regélnek a
szabdlyzoszerveinek  standardizdeio-
jdr6l. a gyvakorlatban sajnos, még
mindig az a helyzet, hogy a legtdbb
gépen mds ¢és mds helyen taldljuk
meg a kiilonbozo szabdlyzészerveket.
Egyediil a kupplungemel$ taldlt vég-
leges helyet a balkormdnyon és a gdz-
szabdlyz6 a jobbkormdnyon, a fékex.
a gyujtds és a dekompresszor sza-
bélyz61 egészen kiilonbiozdé helyeken
lelhetok fel.

. A gyarak egészen egyeéni szoki-
soknak hodolnak és foleg az elséfék
szabdlyzojinak helyét varidljik négy-
féle modon. Ami érthetd is, ment «
gyirak egyrésze még mindig azt Keép-
zeli, hogy az elsé ‘f{g&re csupdn a ha
tosdgi eldirds miatt van sziikség. Az
agg gvirigazgatok ugyanis ritkdn
motoroznak sdrban vagy sikos aszfal-
ton. pedig igazdn csak ott deril ki,
hogy mennyire sziikség van az elsd
kerékfékre. Sematikus dbrankon ldt
juk. hogy négy kiilonboz helyen is
taldljuk meg az egyes modelleken az
els6éfék szabdlyzojat — nem beszélve
azokr6l a futuristikrél, akik drégrif-
fel oldjik meg az elséfék szabdlyzd-
sdt. Mind a négy helyzetnek megvar

motorkerékpa.

Lké=i

A leghltalanosabb d '
s3f6k, pedilos hatsdfék.

a maga elénye ¢s hitrdnya, nem drt
tehdt egy kicsit foglalkozni a kérdés-
sel annak eldontesére, ho tulaj-
donképpen hovi helyezziik el az els-
fék szabdlyz0jit. A szabdlyzbszervek
Jtkoltoztetése ugyanis egyszerii és
oles6, nem kell tehat fdzni atvol, hogy
szitkség esetén egy kis dthelyezést
kockdztassunk meg.
Mikor fontos a j6 el6fék ?

Kétféle rendszerrel taldlkozunk 2.
elsofékszabilyz6 megolddsdndl: vagy
kézi emelékar vagy peddl miikddtets.
A kéziemeld hivei azt hangoztatjis,
hogy akkor is lehet fékezni vele, ha
mindkét 1dbunk a talajon van, tehd
igy a meredeken valo ijraindulds-
ndl, mint esiszos-sdros-roghs talajou.
Viszont a tridlkirdlyok, a sarazdsok
hései azt mondjik, hogy a libat new.
kell letenni és a kezeknek éppen elég
emelovel kell bajlédniok, jobb tehat
a libra bizni az els6fék miikodtete-
sét, Mire kell tulajdonképpen a jo
elsofék: )

a) Lassitdshoz, nagy sebességber.

b) Meredek lejtérol valé leeresz-
kedésnél,

Molor

e e e

Labpedal
vagy

1. abra, Négyféle killonbdzd helyen talil-
juk az elsSfék mikddtetd szervétakiildn.
bé28 modelleken.

¢) Sikos talajon ¢és forgalombau,
amikor az els fék alkalmazdsa fara-
ldst6l ment meg.

Lassuk, hogy az egyes elhelyeze
sek mennyiben felelnek a kive
telményeknek. A gépek égén az
A) elhelyezést taldljuk (1. dbra).
Ez a megoldis kielégiti mind a hd-
rom feltételt, csakhogy fékezés ese-
tén le kell venni ao%(emt a gdzsza-
balyzorol és orténhetik, amikor
kiemelt kupplunggal fékeziink ledll
a motor. kiilonosen drégriff esetén,
mely a kozelben léve elséfékkar be-
hizdsdndl elfordulhat és elzirja a
gizt vagy ellenkezéleg myilik és sziik-

eleniil feltirdztatja a motort. Ha
az els6fék-kart dtvisszitk a kormdny
baloldalira (B helyzet), akkor az a)
kovetelmény szempontjibol az elhe-
lyezés kitiing, de rossz a b) és c)
kévetelmény szemegxgn‘abél. Nem tu-
dunk ugyanis ezés kozben
kupplungozni, mert hiszen balkeziink
a fékemeldvel van elfoglalva, tehdt
forgalomban — ahol sokat kell kupp-
lungozni — az els6féket haszndlni
alig tudjuk. A B) megoldds tehdt na-
gyon jo orszdgiton, de rossz a for-

galomban.
Léabpeddl ?
Amig két keziink a kormdnyon levé
szabdlyzokkal amigy is tilsigosan el
van foglalva és ik ldbunk viszont

szabad. nem litszik észszeriinek ezt a

A

Idas: A bekapcsolt hated
e g .'y:-.:o"t. mikddik, a=z

és olsbfék a pedil o
elsdféknek kiillsn kéniemelSje. van

keziemelOoranr

Hol helyezzuUk el a legelénydsebben az elséfék

szabalyozdjat

..parlagon“ heveré egyik libunkat fel-
haszndlni az elséfék miikddtetésére?
Természetesen a libpeddl alkalmazi-
sdr6l csak akkor lehet sz6, ha a se-
bességvdlté kézikapesoldsiu, mert a
joisten esak két labat adott és nem
tobhbet.

A peddllal miikodtetett elséféknek
vannak azonban ellenségei, akik azt
mondjik, hogy meredeken csak gy
tudunk jraindulni, ha kézifékiink
van. Ez merbben téves, hiszen ott a
libunk, melyet lehelyeziink a foldre
és ezzel tartjuk vissza a gépet a visz-
szacsiuszdstol. Kiilonben is induldsndl
egyik keziink a kupplunggal. a méisik
a gizszabdlyozéval van elfoglalva,
nem marad harmadik a fék kezele-
sére. Viszont ha egyik libunkkal rd-
mf)oeunk a fékre, a midsikat pedig «
foldre helyezziik, nagyszerien tudunk
ujraindulni akdr a legmeredekebb lej-
ton is. A ldbpeddlos elsifék ellenségei
azt is felhozzdk. hogy ha meredek
lejtén ereszkediink le és valamilyen
okbél Kkifolyélag le kell tenmniink a
libunkat, ugy nem tudunk fékezni.
Ez igaz volna, ha — mem szoktuk

N

Baloldali
jobboldali pedal az elsSfékre hat.

volna meg, hogy meredek lejtordl be-
kapesolt elsével . masodikkal
ereszkedjiink le, amikor ha elvesz-
szilk a gdzt, a motor amigy is fé-
kezd hatdst fejt ki.

Melyik a legjobb megoldds ?

A legjobb és a %a.koﬂatban leg-
jobban {)evé.l't megoldds az Usszekap-
csolt fékek alkalmazdsa. Ilyen rend-
szer ma mir tébb van forgalomban és
majdnem kizdrdlag a R elgondo-
lds alapjdn szillettek. A fékpeddl mii-
kodteti igy a hitsé mint az elsd fé-

ket és a bedllitds olyan, h az
els6fék kissé elbb, ;hm:gzwm-
fog, mint a héitsofék. a meg-
oldds, ha az elséféknek még kiilon
kéziszabdlyzoja is van, tehit az elsod-
fék tgy labrol, mint kézrsl mikodik.
Termeszetesen a kombindlt fék esak
akkor vdlik be, ha bedllitisa pontos,
ha jol karbantartjuk a kiegyenlitd
szerkezetet, de ez a kis kiilonmunka
béven megtérill azdltal, hogy a pedil-
lal faraldsmentesen dllithatjuk megna
ghpet, viszont szitkség esetén a kézi-
emelivel is behiuzhatjuk az elsé féket.

edil mikddteti a hitsdféket, a

[ 2ibaday
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A. BRUCE

TATI FOTORIPORT .. .

1. K&télen huzzdk be Bruce oldalkecsis Broughjit. 2. Kozma Endre kizel 150.es tempbban vagtat el 500.as Rudge gépén a

startot jelzd Mobiloil szalag alatt. 3.

A versenyzd, a gép és az — SrSmapa, baloldalon all Kozma, Bruck Béla a Rudge nyer.

gére témasztja jobbjat. 4. Simcock teljes iramban. 5. Bruce kozelrsl. 6. Kiss Laci (Puch) lanszol. 7. Zami (Rudge) volt a leg~

gyorsabb 350.es. 8. Bruce 200 km.en feliili sebességb.

T:’ni reggel. Az elmilt héten siker-
teleniil szerepelt Simcock—Bruce-
féle viligrekordexpedicié mdr ott van
a betonon. Ejjel indultak Béeshdl te-
herauton. Eloszor Bruce megy oldal-
koesival, utina — siker esetén —
NSimeock széloban...

Megérkezik a verseny temesviri
nézokozonsége is: 21 bindti motoros.
Csoddlkozva szemlélik az angolok
csillogd acélparipdjat. Simcock rava-
szul hunyorgatva jelenti ki, hogy:

~— Ha ma nem sikeriil, akkor soha-
sem!

Igaza volt: sikeriilt... de nem
neki! Fortuna istenasszony hogy,
hogy nem a Kkevésbbé nydjas képu
Brucet invitdlta randevura: Bruce az
oldalkocsis, 1000-es Brough nyergé-
hen sikeresen rohamozta meg Henne
190 km-es viligrekordjit! A km-en
200222 km-es sebességet érve el el-
sonek szdrnyalta tal oldalkocsival a
biivos 200 km-es limitet. Mérfoldon is
siker korondzta vallalkozdsit! De
megszenvedett érte: gepérdl leszdllva
percekig tdmogatni kellett a lihegve.
tgszecsukladozo szikdr dngliust...

Simeocknak azonban ezattal sem
akart sikeriilni... Mindkétszer 230
km alatt maradt a .speed”... De
Simcock njra bizik, mint reggel — pv-
dig az ide-oda szerelésekben mir be

a mért

k

is esteledett... Hidba, ez a rekord-
vaddszat ... Ahogy a néta mondja:
»Az egyiknek sikeriil, a misiknak
nem ., .*

Soviny vigaszunkra legyen mond-
va, de a magyaroknak sem sikeriilt...
Nem a viligrekord. de még néhiny
veterin magyar rekord megdimtése
sem! Igaz, nem is forsziroztdk a dol-
cot. Valosiggal féltették a rekordtél
a soproni GP-re dédelgetett masindi-
kat. Nem vidgytak 6k rekordra, csu-
pdn — mint mondottdk — .esak™ a
bajnoki pontokért indultak...

Az autésok azonban kitettek mu-
gukért, Foleg a turakocsibajnokjelolt
Schwab Kdroly brillirozott csodaszep
Austro Daimler Bergmeisterével. Uj
turakoesirekordot javitott! Singer a
régi Delmdr-féle sport Steyr volinja-
nal javitgatott rekordokat, mig Del-
mir Walter sport Bugattijival két
dllostartos magyar rekordot futott ki.

Az eredmények a kovetkezik (az
elsd szdm a km-en, a misodik a mér-
foldon elért sebességre vonatkozik):

Sz616 motorkerékparok

250 kem-ig: 1. Kesjar (Rudge)
126.604, 117.647 km. 2. Kiss (Puch)
123.79, 114.467 km. 3. Komlossy (Mo-
net Goyon) 30.386 km (gumidefekt-
tel).

elején. 9. Ej Ujhnyem,

350 kem-ig: 1. Zameesnik (Rudge)
139.427, 125.436 km. 2. Kremm (Moto-
sacoche) 114.406, 113.03 km, 3. Andd
(Velocerte) 112.87, 104.742 km.

500 kem-ig: 1. . Ldszlo Istvin®
(Rudge) 149440, 148576 km. 2. Do-
bos (Rudge) 137.772, 127.740 km.

1000 Fkem-ig: 1. A. Simcock
(Brough) 222.980, 223.954 km.

Oldalkocsik

350 kem-ig: 1. Geré (Motosacoche)
79.523, 78.80 km.

600 kem-ig: 1. Pathé Gy. (Rudge)
126.627, 120.200 km. 2. Wittenberg ..
(Saroléa) 81.118, 81.24,

1000 kem-ig: 1. Bruce (Brough)

200.222, 198175 km. Mindkét ered-
mény viligrekord!
Turakoesik
Turakoesik: 1. Schwab (Austro-

Daimler) 133.83, 13383 km. Magyar
rekord!
Sportkoesik
Sportkocsik: 1. Singer I. (Steyr)
109.622, 108401 km. Magyar rekord!

Delmir Walter 3 literes Bugattijin
illostartos kisérletet tett. eredménye
a km-re 100.756, a mérfoldre 112.465
km-es dtlag, mindketté magyar re-

kord!

'Bllllﬂn: m“;!:llzounn

YACUUM?
HELUM?

BENZIN?

FORAKTAR :

GHILLANYMIKLOS

IL, CORVIN-TER 5. (FO-UTCA)

Erdeklédés esetén a cégeknél emlitse meg, hogy ezt a hirdetést A MOTOROS-ban olvasta.



Megérkeztek a legujabb

A J Ly s k

Turédra és sportra, sz6lé és oldalkocsis hasznaélatra

egyarant a® magyar bajnoksagot nyert méarka a leg-

megfelel6bb! — Minden alkatrész mindenkor raktéron.

Az AJS motorkerékpdrok miiszaki ismertetése hasz-

nos és tanulsagos olvasmany. — Kérje bérmentve
a vezérképviselettél:

BUDAPEST, GROF ZICHY JENO-UTCA 17. SZ.

A mi ajanlatunk a lcoeclonyosebb.

pUCH Thoe S0 %0Eals - .o L pllOO—
PUCH . =0 i 1 cwersoonser . . - P 1280"—
PUCH ~...5on. . ... .. .. P1550—
PUCH 5250 bt jacser mehomeione 12 1850"—

Kedvezo fizetési feltételek!

Gyari fiok:
| VI, Lehel-ucca 25. Telefon: 923-40.

Erdeklodés esetén a cégeknél emlitse meg, hogy ezt a hirdetést A MOTOROS-bau olvasta.



I” a tavasz! Jom a nyar! Jon a

szabadsdg, mely kiszabadit be
niinket megszokott életiink dlelésébél:
esalogat a tenger, hivogatnak az Ai-
pesek bércei és 14=4;)\~\'1 idegen vi-
vonz az 1j-
Néhdny mnapon
at, hiszen manapsdg sziilkre van
szabva szabadsdgunk, gondtalanul jéa-
hatjuk a viligot. Ki a volin mellett,
ki a nyeregben...

Es akkor litjuk csak igazdn, mit

rosok latvaa
utdni va

VAL RILT

jelent szdmunkra az auté. a motor,
mely feloldja szamunkra az id6hoz és
helyhez kitiottség béklyoit. Nem kell
vasutvonalakhoz. dllomdsokhoz iga-
zodnunk ¢s nem lebeg fejiink folitt
az induldsi idé lekésésének Damokles.
kardja sem. Mindeniitt annyi ido:
toltiink, amennyi -'-|y|u~n 'jl'»l esik. moz
rékonyak vagyunk, programmunkat
tnmagunk .1lIHJuL Ossze!

Elsésorban ebben rejlik az autd oés
motor mnépszeriisége, a nemzetkozi
eépjdrmiiforgalom szEédité  kiépiilése,
Az épité munkdbol az oroszlinrész a
Touring Klubok nemzetkiizi szivetsé
ot illeti mee. Az ..Alliance Internatio
nale de Tourisme* a nemzetkizi gép-
jdrmii forgalom 1
melynek Otmillio tagot szdmla ‘u vi-
',:i:\'/vl‘\'w/vh'Iw kapesolodik  bele a
Magyvar Touring Klub gdrdija is.

l\'ilxrmlnln‘hll ugyanis. hogy a kii.
foldi utazdshoz az autésnak és moto-
rosnak a szabdlyszeriien lattamozott
itlevelén kiviil nemzetkiozi forgalmi
okményokra (Gépjarmiivek Nemzet-
kizi igazolvianya és Nemzetkiizi Veze-
tdi  Engedély tovibbd viamokmai-
nvokra (Triptik vagy Karnét) van
szitksége ahhoz, hogy az idegennben
jarmivevel  szabadon mozoghasson,
illetve a hatdrokon jdrmiivét wvam-
mentesen bebocesdssik. Ezen okmi-
nvok nélkiill a nemzetkizi gépjarmii
forealom bénasdzba dermedne. hiszen
a vimbsszegeknek a hatirokon wvald
depondldsa és a tobbi vegzatura sz
te lehetetlenné tenné a motoros turisz-
tika Kkifejlédését. Ezen okmédnyok
Magvar Touring Klub titkdrsagind
(V.. Ferene Jozsef tér 5—6.) szerez-
hetok be.

rerOsebb li”'-'l"&

A forgalini okmdnyok beszerzéséril
iines sok mondani valonk. a mellé-
kelt tabldzat teljes felviligositist
nvuit. Foglalkoznunk kell azonban a
\nnnkmlmul\]\l' hogy adott eset-
ben vi IHUH triptik avagy karnét vil-
tdasdval joviink-e ki elényisebben?
A IrpvlL minden orszigra kiilom val-
tand6. orszagonként 10. P az édra s
eov éven beliil korlitlan hatdrdtlé-
nésre jogosit. A karnet, melynek dara
P 30.—, az {sszes egvezmenyes oOr
csupdn  negyven

szagokra sz0l. de b e
Rivid

szeri  hatdratlépésre
kalkuldcié megmutatja, hogy adott
esetben melvik az elonyisebb.
\usztridval szemben maédosul a
helyzet. amennyiben Lajtin tali szom
szédainkndl a hatdrdtkelésnél ot sil
‘W' rert megvaltott JZehntage Schein®
lenéhen tiz napot tolthetiink vimok-

jogosit,

Ml

D e e o Y

1liSldre turdzik?

manyok nélkiil. A .Zehntageschein®
csupdn egyszeri hatdrdtlépésre jogo-
sit. azok szdmdra, akik dizleti vagy
mds iigvekben gvakran keresik fel
Ausztriat, elényosebb triptiket vil-
tani.

A Magyvar Touring Klub idegenbe
utazd tagjait viszonossigi alapon dij-
mentesen ldtja el a beutazdsra terv-
bevett orszdgok Touring Klubjainak
igazolvanydval, hogy mindazokat az
elényoket €lvezhessék., melvet az il
leté orszdagbeli Touring Klub tagjai-
nak jdrnak. Pontos tdjékoztatdst
H)‘vl'hvﬂl!lk a lF'ouring Klubban az
utak dllapotdrol, idegen orszdgok haj-
tdsi szabdlyair0l, szdllodai, garazsi-
rozisi, izemanyag-ellitisi, javitdsi
: éb viszonyairol.

l\ulunm figyelmet szenteljiink
Jugoszliviiban és Cgehorszdghan arra,
hogy a kilépésnél a vamhatosigi iga-
zoldsnak n\um'n legyen okmdnyaink-
ban, ellenkez6é esetben utdlacos. eset-
leg anyvagi természetii kellemetlensé
geknek lehetiink kitéve. Ha a triptik
vagy karnét elvész. nyomban jelent-
kezziink az illetd orszde Touring
Klubjanal!

Szereljiik fel hdatul a H* tdblit és

i(i utat!
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TR v TR
A Magyar Touring Klub

titkdrsdgdndl (Ferenc Jozsef-tér 5—6)
beszerzendé okményok.

I. Gépjarmiivek Nemzetkozi igazol-
van\a.
Ara autOkra 10.— P. motorokra 5
pengo.

2. Nemzetkozi Vezetoi Engedély.

Ara autévezetSknek 10.— P, motor-

vezetoknek 5 pengd.

Az 1. és 2. alatti
galmi okmdnyok*

whemzetkiozi for-
kidllitasa  végett
eredetiben csatolandc  a  jdarmi for-
galmi engedélye, a vezeli hajtisi jo
gositvdanya és eqy-eqy X1 cm méreli
fényképe.

3. Triptik vagy Karnét.

A 3. alatti ..vadmokminyok® dra:
triptik orszdgonként 10.— P, karnét
az Osszes orszagzokra 30.— P.

4. Vamszavatossagi biztositas.

Ara: autokndl 18—27, szolomotorok-
nal P 4,50, oldalkoesis gépeknél 9.
l)l‘llgﬂ.

5. »H« betiis zomédnc tabla.

Ara autéra 5.— P, motorra 2. Ps

Erdeklodés esetén a cégeknél emlitse meg, hogy ezl a hirdetést A MOTOROS-ban olvasta.
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Mol

Olasz viadal — Olasz diadal

Taruiil (Norton) nyerte a FICM Grand Prixt

Littorio cirkuit pdlyaavat6 via-

dala, a FICM Eurépa Grand
Prix versenye, az olasz motorsport
sikere jegyében folyt le. Zbéray Fe-
renc (DKW) 175-es bajnokunk szin-
tén leutazott a versenyre, utolso tro-
ningjén kapoti motordefektusa miatt
azonban eldllott a starttél. Zboray
romai utja azonban mem volt telje-
sen eredménytelen, tapasztalatairdl és
megfigyeléseirdl eziton szdmol be «
magyar motorosoknak:

— Feledhetetlen élmény volt sza-
momra a Littorio-cirkuit debiije az
Europa Grand Prir keretében. A nem-
régiben elkésziilt hatalmas betonpa-
lya Roma légi kikdidjét ovezi, eqye-
nesei néhol 40 m szélesek, eqyik ki-
épitett forduldja, mely mintegy 660
mn, hosszi, versenykocsik szdamdra 24v
km-es sebesség kifutdsdt teszi lehe-
tové. Az emelt fordulé beténjara ot
cstk van felfestve, én 1i5-0s masi-

. ndmmal @ mdsodikat sem tudtam e
érni. Mdr a iréningeken littam, hogy
gépem tilsdgosan lassi ahhoz, hogy
@ rutin dolgaban is felettem dllo ellen-
feleimmel a siker reményével wvehes-
sem fel a Kiizdelmet, Megvallom, ép-
pen ezért, mikor az utolsé iréningen
sulyos defektust kapott a motorom,
nem forsziroztam a startot,

— Mert furcsa dolog dm a mi -
szonyainkhoz szokott wltra light-
weight versenyzonek Itdlidban verse-
nyezni! Csupa Fkirdlyldncos és Kirdly-

tengelyes masina kozott szerényked-
hetik a starthelyen, az olasz 175-0s6k
terebélyes hitoborddazatukkal megié-
vesztésig hasonlitanak a 350-es gé-
pekhez ... De sebességiik sem drulja
el 6ket, hiszen a Benellik a Littorion
eqyre-mdsra futottak ki a 130 km-t'
Pedig van dm a pdlydnak még eqy
200 m-es nehezebb és eqy 7% m-es
enyhe forduléja is, wtobbit azonban
meéqg az 500-sok is follgdzzal wvetlék.

— Amilyen biztos volt az olasz dia-
dal a Benelli gépek révén a iij-ben,
éppen olyan biztosra meniek 250-ben
a Guzzi mendk. A DKW mens német
Winkler mindkét Fkategoridban joval
lassubb wvolt az olaszokndl, a 250-es
2K wezeti doreq Longmann pedig szd-
nalmasan — égett!

— A mezony technikailag legkima-
gaslobb embere Handley wvolt, aki
350-es Velocettjével, amig versenyben
volt, dllandé kozelharcban dllott az
egyenesekben csoddlatosképpen gyor-
sabb olasz Velocetie éllovasokkal! A
tav harmaddban azonban Wal“ is ki-
dllott . . .

— Az i00-as csoportban az egy-
hengeres Guzzi menok — Fumagalli,
Bandini és Moretti — brilliroztak, ki-
esésiik wtdn Taruffi kinnyen, de meg-
érdemelten gyoz0tt,

— Az olasz masindgk javarésze
dramvonal idomokba bujtaiva dllott
starthoz, Ami a kiilsoségeket illeti,
hatds lenyiigozo volt. A versenyzdkon

rikito szines szvetlerek, tombold, fa
natikus kézonség. Soraikban a kirdly
és — Mussolini. itt olaszoknalk kel-
lett gyozni!

A verseny fébb eredményvei a ko-
vetkezdk:

175 kem-ig: (173 km) 1. Baschierni
(Benelli) 1:23:08 mp. Atlag 1183kn..,
2. Benelli (Benelli) 1:23:42 mp., 3.
Figli (MM) 1:31:27 mp.

250 kem-ig: (173 km) 1. Brusi (Guz-
zi) 1:16:27 mp. Atlag 1286 km., 2.
Cinatti (Guzzi) 1:18:05 mp., 3. Fiesclhu
(Miller) 1:19:14 mp.

350 kem-ig (196 km.) 1. Jeannin
(Jonghi) 1:29:40 mp. Atlag 144’4 km.
2. Sandri (Rudge) 1:30:42 mp., 3.
Reynier (Jonghi) 1:31:13 mp.

500 Fkem-ig (196 km.) 1. Taruffi
(Norton) 1:19:52 mp. Atlag 1444 k.,
2. Aranda (Velocette) 1:25:35 mp. 3.
Sandri (Norton) 1:27:05 mp.

MOTORKEREKPAR ES AUTO
kilométerjelzok
repiilégép és {izemimiiszerek
képviselete és
specialis javitasa
STERN RICHARD

Budapest,
VI ker., Lehel-utca 10/a.
TELEFON: 92-1-35

A plomban
az JARIGL

Legyiink 6vatosak az

Aricl allatreszek

vasarlasanal, mert az eredeti
Ariel alkatrészek csakis

piombaval ¢llatva

keriilnek forgalomba!

vedjegy!

Ariel motorkerékparok
minden tipusban raktaron!

Cip6t — suszterhoz
Beteget — orvoshoz
Motorkerékpdrt — - Pajorhoz

Minden gyartmanyu motorkerékparhoz alkatrész !

Javitas lehetetien olcso aron!

Kérje ismerteiéstinker!

Vezérképviselet:

DEMENYI ES FIA

VIIL., Kirdly ucca 8§7.

Puch gépek és alkatrészek lerakata.
PUCH 500N tipus raktaron!

PAJOR IMRE, VI, Jékai-ucca 26. sz.

(ezelstt Gyér-ucca).
Kérem gy6z6djon meg olcsé araimrol !

Erdeklddés esetén a cégeknél emlitse meg, hogy ezt a hirdetést A MOTOROS-ban olvasta.



Zamecsnik brodszeidolt legjobban, Kiss volt a legyorsabb

— mégis Zsétér nyerte

az FTC doérttrek versenye s futamat!

Apl'ilis utolsé  vasirnapjit veégry
4 bearanyozta a tavaszi napsugar:
teritékre keriilhetett az FTC régota
vajudo dorttrek versenye. melyet az
Ulléi  ati futballpdlyan kijelolt 275
m-es koron futottak le. A sportsiker
elsdsorban a versenyzok érdeme volt.
a rendezés sikerébél pedig fileg
Horthy Karoly, Knopp Jozsef és
Ausch Lipot vették ki résziiket.

*

Csf'ulim mondott a brodszeiding «
— dorttreken ..., Ezt a para-
doxonszerii dllitdst eredményezte a
miting foattrakcioja, a Koszori ver-
seny. Hidba brod-
szeidolt mintaszeriien
a ,Zami“, hidba fa-
ralta végig a fordu-
lokat Kis Laci, a ver-
senyt Zsotér Berel
nyerte meg! Pedig
6 mem brodszeidolt,
igaz ugyan. hogy
verseny DKW-je

Zsotér nyergében kotélen
huzatta magdt fel Szegedrsl — Pestre.
Jo kondiciéban is volt a masina,
gvorsasiga megtirte ellenfelei bele-

P

mends temperamentumat,
*

Z;uuvrsnik szdmdra azonban ki -
polist jelentett a 350 és 500-as
foverseny, amelyveket — hiszen itt
még fit volt a masinija — f6lényes
stilusban nyert meg. Ugy ment itt a
Zami, mint akinek kenvere lehetne
a brodszeiding! Ugy litszik, tudomd-
nyit az eredményhirdeté is magasra
értékelte, mert Zsotér Berci dokto-
ritusdt redja ruhdzta at... Dehit
mindegy! A dorttreken a ,Zami* is
— dr.
*

Pump:is sikere X volt a Helum-Ricin

clajmirkinak a versenyen: a
sporwszereid vezérképviseld, Ghillany
Miklos jovoltibol az egész mezdny e
kivdlo, ricinussal kompunddlt pensyl-
vdniai olajat haszndlta és — dicsér-
te!

*

Az 6t koros tdvokon lefutott ver-
senyek részletes eredménye a kivet-
kezo:

Kezdik wversenye: 1. Zachdar V.
(350 Montgomery) 1:41°8 mp., 2. To-
polesik L. (350 AJS) 1:458 mp.. 3.
Brada S. (175 Puch) 1:49 mp,

Dé&rttrek a Fradin...

Foversenyek. 175 kem-ig: 1. Brada
S. (Puch) 1:43°6 mp.. 2. Baranyai L
(Puch) 2:00 mp.. 3. Kremm J. (Excel-
sior) 2:03 mp.

250 kem-ig: 1. Zsotér B. (DKW)
1:362 mp., 2. Kiss L. (Puch) 1:53
mp.. 3. Fischer L. (Ariel) 1:58'4 mp.
Indult még: Baranyai (220 Puch).

350 kem-ig 1. Zamecsnik T. (Chater
Lea) 1:34°5 mp.. 2. Kiss L. (250 Puch)
1:34°8 mp., 3. Fischer L. (Ariel) 1:42
mp. Indult még:  Ando (Velocette),
Zsotér (250 DKW) és Brada (175
Puch). >

307 kem-ig: 1. Zameesnik T. (350

Chater Lea) 1:342 mp.. 2. Kiss L.
(250 Puch) 5> mp.. 3. Zsotér B.
(250 DKW) 1:38 mp. Indult még: An-
do (350 Velocette), Fischer (250 Ari-
el). Gutschy (500 Scott) és Brada
(175 Puch).
Koszoriverseny: Tav 5X5 kir. 1.
Zsotér B. (250 DKW) 39 ponttal,
1:33°4 mp. legjobb ot kords idével. 2.
Zamecsnik T. (350 Chater Lea) 36
ponttal, 1:33°6 mp. legjobb 6t kirds
idejével. 3. Kiss L. (250 Puch) 27
ponttal.1:332 mp-es legjobb ot koros
idejével. Indult még Andd (350 Ve-
locette) és Gutschy (500 Scott).

1. Lefekvés eldtt egy ovikanil port — ez az elve Kremmnek (175 Excelsior). 2. Startol a koszoruverseny mezdnye, balrol jobbra

Kiss Laci, Zami, Fischer é« Zsotar. 3. Zami talajvizsgilat eldtt.

4, Zami brodszridol — 5. Kiss Laci inkabb a fehér vonalhoz ragad.

6. Kargelik ogym ist a kiskupiciasok, Baraayai (Puch), éppen eldzni késziil Kremmet (Excelsior).
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Monte Carloban

Nuvolari robbantott kasszat!

ezuttal
( Alfa Romeo, Nuvolari és Caracciola révén, kettds
, diadalt aratott a Monacoi Grand Prix-ben.
G rand Prix de Monaco! Kétsézte- Verseny elott lelkes ovdciok kioz a tumultusban kolliddl. Chiron kire-
leniil a szez6n legeredetibb auto- pette a viligrekorder Campbellt vi- pill koesijabol, de csoddlatosképpen
versenve a Cote d’Azur metropoli- szik koriil virdgokkal diszitett ko- semmi baja sem torténik. A tdv har-
sdban. 3 km-es koron szazszor kerii- esin a palvdn és azutdn: maddban piros az élesoport az  Au-
lik meg a versenyzok Monte Carlo hi- Start! Kezdddik a esata! Chiron fiktol. Nuvolari vezet, Bugafti re-
res Kaszindjit. Veszélyesebbnél ve- nyargal az élen. mdsodpercekkel mo ménysége a mdsodik helyen futé Var-
szélyesebb fordulék tarkitjik a ver- gitte Nuvolari. Az élesoportban a Bu ziban van. Utina Alfik és felnyomulod
senypdlyit, amely hol a tengerpart gattik vannak talsilyban. Igy megy Maseratik. majd a tobbi Bugatti. Fél
sétanyain, hol a viros uccdin, hol pe- ez csaknem a tiv harmaddig. amikor tav utdn Varzi is kidll, ezzel Alfa Ro-
dig a Kaszin6 paradicsomi parkjinax a 16 mp-el Nuvolari elott fekvi Chi- meo  idei médsodik nagy diadala is
palmdi és ciprusai kozott kigyozik ron egyik ellenfelét lekdrdzni akarva, meg van pecsételve. Harom Alfa az

tova. Szdzezer ember hemzsegi koriil ¢len: Nuvolari 2:06:20 mp., Caraccion
cchini 2:06:58 mp.

a pdlyit, roskadasig telt erkélvek, Il]NIN(iolASI 2:06:50 mp., Borzac
hattérben a vir amfitedtralis szikla- és a Maserati vezetd Fagioli 2:07:27

. A : Grand Prix és trialverseny-
fals 3 %
fala. Mindeniitt izgalom, Oridsi iz r“ re 8 esstondds tapasatalats

mp. Ki lesz a gylOztes? A tdv Ill()lq.

lom vdrja a versenyzik csatdjit, tal vallalok. negvedében a Caracciola migé Kke-
melyben a tudds. hidegvér, szdmitds- ; l.- l c " riilt Borzaecchini kidll. .Karaces® té-
gyorsasig csatdzik a méterekért, md- Kitdntetve eziistmedalidval madja az éllovast de elébb Divo aka
sm]pa-n-vl\"-rf a — Monacoi Grand Uj és hasznilt motorok. — ddlyozza. majd meg Fragioli nem

.oz Mobiloil D. G i . 3 3 et
Prixért! g R L hagvija magdt lekordzni, ami jelen

Lent, a starthelyen mdr diiborog x " A n ‘l' l N [ “ tékeny idGveszteségzel jar szdmdra.
a ovi- Végeredmény:

17 masina, utolsd fm'l«il\()/ asok ¢

zelemre. A Williams. Dreyfuss ".'-.\ lx,' l“ilral‘lar-“‘(:ﬂ 24 1. Nuvolari (Alfa Romeo) 3:32:25°2
Chiron révén eddig hdromszor gyoz- mp. Rekord! Atlag 898 km. 2. Ca
tes Bugattik a favoritok, féleg Chi- racciola (Alfa Romeo) 3:32:28 mp. 3.
ront és Varzit fogadjik sokan, de a MOTOROSGK Fagioli (Maserati) 3:34:43 mp. 4. Ho

Mille Miglia eredményei révén a pi- &::‘:ﬁ:‘k“':ﬁ‘if’f:‘::L"?l’zfé"":""‘l'a‘“t e we (Bugatti) . 5. Zehender (Alfa Ro

ros Alfa Romedk diadaliban is se Pennsylvéniai olajunk utélérhetetlen. meo).
kan biznak. Itt meg Nuvolari, Carac- Allitsa be hozzénk l_tgzitorlnl. jol gondiat Chiron (Bueatti) tavaly felillitoft
viseljuk. .

palyarekordja 3:39:092 mp. velt.
Bugattiék szdmdra Varzi 2 p 02 mp-es
kirrekordja jelent vigaszt.

ciola, Borzacchini és az Oreg Campari
a favorit. Maserati krekkjei Fagiol ROLLS GARAGE

és Dreviuss Budapest, V1., Jokai-tér 3. Telefon : 21-0-21

I & bizonyii€eks? MINDIG

Megbizhatdsagaval a

PUDGE JOBB A

molorkerékpar vezetéo vilasmarka| AZ UJ KeL.G!

mar nemcsak a Urazok ¢s kKenyerkeresok
tomegét, de a kontinens leghiresebb versenyzdi

mellett a MAaGYaAr motorosok legjobbjait is

meghdditotta !
Kozma Endre motoros bajnok Rudge-ot vett
Komlossy Béla Rudge-ot vett
Zamecsnik Tivadar Rudge-ot vett
Erdélyi Ferenc Rudge-ot vett
Kesjar Janos Rudge-6t vett

Rudge arals :
250 cc. ara 1230 pengd
350 ce. O.H.V. ara 1700 pengo
500 cc. O.H.V. ara 1930 pengd

Triwnsmpi daroals :
100 ce. vilagitassal 730 pengo
175 cc. vilagitissal 990 pengd
277 cc. 1250 pengd
550 cc. 1630 pengd

Bruck, Jokai-ucca 2l.

gyertya

vezet!

Vezérképviselet: SZILARD BELA, NAGYMEZO.U. 15

Erdeklodés esetén a eégeknél emlitse meg, hogy ezt a hirdetést A MOTOROS-ban olvasta.



Fagioli (Maserati) nyerfe

0 dSefd _.Y‘

a Romai Kirdlydijat!
Tiihh mint 70.000 néz6 tolongott

Littorién, hogy tanuja lehessen
az évad egyik kimagaslé versenyé
nek, a Kirdly dijnak. A mitinget 100
km-es so'!o-.j!c'/ﬁ elofutamok vezették
be. azutdn keriilt a sor a 240 km-es
dontore!

A tavalyi gyoztes Maserati le-
qényséq, Fagioli és Dreyfuss, a Bu-
gatti primadonna, Varzi és a nyolc-
hengeres Alfa wvolanjindl startolo
mult vasdrnapi motoros gyoztes Ta-
ruffi kozott fekszik a verseny! —
alakul ki a kozonség vieménye.

Igen, féleg Fagioli startja elé for-
dul_az 4ltalinos érdeklédés, hiszen
az uj 16 hengeres 5 l-es Maseratival
dll a vonalhoz... Két nyolchengeres
9'5 l-es motort épitettek Ossze Bo-
loendban ... Félelmes a hire...

Fagioli beviltotta a hozzifiizitt Te-
ménveket: nemesak laz leléfutamok
!ogjdbb idejét érte el. h:l}uqn meg-
nverte a Gran Premio Realét 18, sot a
nap leggyorsabb korével is realizdlta
diadalat.

Eredmények:

1. Fagioli (Maserati) 1:30:45°8 mp.
Atlag 1587 km. 2. Taruffi (Alfa Ro-
meo) 1:31:14 mp., 3. von Morgen (Bu-
eatti) 1:32:49 mp., 4. Varzi (Bugatti)
1:37:072 mp.. 5. Czaykowsky (Bu-
gatti) 1:37:35'6 mp., 6. Minozzi (Bu-
gatti) 1:37:404 mp. — Leggyorsaby
kior: Fagioli (Maserati) dtlag 163 km.

MOTOROSOK!

Motorosnal dulioztassatok
€és zomancoztassatok!

Sarhany6 dikézas - - P 6'—
Sarhanyé zomancozas --- P 4'—
Tartany dikozés -.. — - P 12—

Tarlany zoméancozas --- --- P 8—
A lartény! festelt eredeti markajelzéssel
széllitom !

Szolégép teljes diukézéasa P 45—

Szolégép telj. zoméncozéasa P 85°—

KESJAR, IZABELLA-U. 25.

Beteg o€pet

rendkiviil olcson, de a legtoké-
letesebben rendbehozza

URBACH LASZLO

VL., Hunyadi tér 12. Tel. 116-28
legmodernebb javitduzeme

Vidéki alkatrészrendeléseket
aznap eszkozliink.

5 "y . L 03 1. » ife 7
Erdekiédés esetén a cégeknél emlilse meg,

A Duna SC versenyérdl...

Balrél: Mende Klari miivésznd itt is primadonnaszerepet jatszott, abszolut gyé-

zelmet aratott. Jobbrél: A résztvevok egy csoportja, a balszélen Kremm és

Huszéar, kdzépen Mende Kliri és Knoppné. A terebélyes Knopp ott kuksol Mende
Klari hata m8gdtt.

Mindossze 14-¢p...

minap zirtdk le az idei magya.

bajnoksigok nevezéseit, dsszesen
14 résztvevije lesz a bajnoki kam-
panynak.

A szolébajnoksdgokra  neveztek:
Komléssy E. (250 Monet Goyon), Kiss
L. (250 Puch), Erdélyi F. (250 Rudge),
Kesjir J. (250 Rudge). Kremm J.
(350 Motosacoche), Zamecsnik (350
Rudge), Ando A. (350 Velocette ¢s
,Ldszlo Istvan® (500 Rudge).

Az oldalkocsis bajnoksdgokra: Gerd
A. (350 Motosacoche), a 600-as kate-
géridban pedig Wittenberg J. (500
Sarolea) és Pathé Gy. (500 Rudge)
adtdk Je nevezéseiket,

A wversenykocsi bajnoksdgra Hart-
mann két Kocsit, egy 2.3 les és egy
1.5 l-es Bugattit nevezett. mig «
sportkocsibajnoksdigban 3.0 l-es Bu-
gattival palydzik a bajnoki cimre,
melyért a Delmédr-féle 1.5 l-es Steyr
volanjandl Singer Imre is sikra szdll.
A thirakocsibajnoksagbun  egyediil
Schwab Kdroly 3 l-es Austro-Daimler
.Bergmeister-e fog szerepet jatsza-
ni.

HitanoensikeruliaDuna
SC furaversenye.

integy negyedsziz versenyzit 4l-

litott sorompoba a Duna SC dp-
rilis utols6 vasdrnapjin megtartott
pénzdijas versenye, melyek rendezési
munkdjibol a klub fiatal gdrddja
Pipai Istvin vezetésével, sok ambi-
cioval vette ki részét. A verseny he-
lyezéseit képlet segitségével dllapitot-
tik meg; a sikeres szereplés lehetd-
séeeinek latolgatdsa a titkos ellen-
6rz6 4llomdsokkal egyetemben sok
gondot okozott a versenyzbknek.

— A rendezés jé wvolt, anndl 10S2-
szabb a Visegrdd—Esztergom—Dorog
kozétti titszakasz — meséli a befuto-
nil Stern Endre.

Részletes  eredmények a kiovetke
20k:

Szélogépek: 1.

Kremm J. (Excel-

gior). 2. Palluch F. (James). 3. Krausz
I. (Puch). 4. Stern E. (Puch). 5. Réthi
K. (BMW). 6. Boconddi L. (Méray).
7. Edinger E. (Roval Enfield). 8. Tir-
ringer B. (Chater-Lea). 9. Kugler F.
(Méray). 10—11. Puchleitner R. (Me-
ray) és Horvith S. (Méray). 12. Ein
wag T. (FN). 13. Nagy L. (Méray).
14. Mozs A. (Radvo). — Lukics L.
(Méray) feladta.

Oldalkocsis gépek. 1. Geré A. (Mo-
tosacoche). 2. Wittenberg J. (Sarolea).
3. Huszir L. (Ariel). 4. Knopp J.
(NSU).

Automobilok: 1. Mende Kldri
(Bean). 2. Roénai Z. (Morris). 3. m.
Fiirst Gy. (Fiat). 4. Singer L. (Steyr).
5. Rasko R. (Chrysler). 6. DO X (Prer-

less).,

NE KISERLETEZZEN:

A. ) S
D.KW.
HARLEY-DAVIDSON

motorkerékparjét csak a vezérképvi-
seletnél javiljak hozzaértéssel és
hosszu évek tapaszialataival.

Specidlis szerszdmok!  Alkatrészek !
MAJLATH M.

BUDAPEST, V., GROF ZICHY JENO-U. 17.

BUDAN

OLAJ
%

HELUM RICIN és az 0sz-
szesnyérimotorolajkiilonleges-
ségek. Bosch. Gumi. Felszere
1és. Johnson. Konig. Evinrude.

2
GHILLANY MIKLOS

IL, CORVIN-TER 5. (FO-U)) TEL.: A. 570-16

hogy ezt a hirdetést A MOTOROS-ban olvasta.
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A nék puderral. a férfiak majom-
miriggyvel igyekeznek magukat meg-
fiatalitani. A motorkerékpar orokifja-
sdgiat ezzel szemben egyediill a gon-
dos ¢és lelkiismeretes  karbantartds
biztosithatja, amitél csak az retten
vissza, aki nem szeret a gépén bar-
kdesolni. Igaz. hogy az ilyen nem is
igazi motoros. Mivel pedig mi a la-
punkat olyanok kedvéért irjuk, akik
nem fiznak a franciakulestél, célra-
vezetdnek tartjuk, hogy Ariadne-fo-
nalat adjunk azok kezébe. akik mos,

a turaszezon kiiszobén szdnjdk ra
magukat, hogy motalké-paripdjukat

egy kissé kiviil-beliill rendbeszedjék
¢s ezzel zavartalan motorozdst bizto-
sitsanak maguknak a nydri és dszi
honapokra.

A legnagvobb és legnehezebb mun-
kinak a hengerfej és a dugattyu ki-
kormozdsa litszik, pedig egyszeriibb.
mint Kitblteni az adoéivet., Elsé a tisz-
tasig, Még mieldtt barmihez is hozzai-
fognink, minden piszkot el kell tivo-

zz z 7775 IPIIIIIIIIIIIIII7: 77777, z

l illért se iizessen addig
motorkerékpérra, amig
nalunk nem érdeklodott

Szenzacios meglepetas-

ben lesz része!
Azonnal forduljon

ZSOLNAI

Aulich-unica ¥

hozzank !

Motosacoche
(svajci Mag)
€s Monet-Goyon
vezérképviselet,

Hasznalt gépek
szenzacios arakon!

Erdeklodés esetén a cégeknél emlifse meg, hogy ezt a hirdetést

HMolorss

HOGYAN ORIZZUK MEG
GEPUNK OROKIFJUSAGAT D

Néhany hasznos tandcs, utbaigazitds - ——
és figyelmeztetés nem arthat meg.

litani a motorrdl. a hengertalprol, a
karterrél, nehogy a henger lehtizdsa
utdn a motor belsejéhe oda nem valo
dolgok keriiljenek.

A mosdshoz j6 a benzin, jobb u
benzolkeverék, de legjobb a  tiszta
benzol, melyet a festékboltban kapni,

1. abra.
A motort a szétszerelés elStt kivilesl
benzolos ecsettel tisztitjuk meg. J6 a
motort el5bb egy kicsit jaratni, hogy
felmelegedjék.

ugyvancsak ott vesziink széles mizolo-
ecsetet is. A mosds el6tt néhiny per-
cig jdrassuk a motort, mert a benzol
jobban oldja a piszkot, az odaégett
olajat, ha a motor meleg. Tepsit u
motor ald, eld az ecsettel!

A tisztitds utin hozzikezdhetiink «
henger leszereléséhez., Tartsunk ke-
szen kis dobozkikat, ahovd az anya-
kat és esavarokat helyezziikk el. Huz-
zuk le a hengert, vegyiik ki a du-
gattyucsapszeget ¢s szereljiik le a du-
gattyit a hajtokarrél. Még mieldtt a
dugattyat levennénk, jeloljilkk meg ax
elsd kerék felé nézd részét E (eldl)
betiivel. Nem elég keresztet karcolm
rd, mert a végén nem fogjuk tudni,
hogy a kereszt elolt vagy hdtult jo-
lent.

Ha a dugattyi korondjirél a kor-
mot kapargatjuk le. iigyeljiink arra,
nehogy aluminiumot is kaparjunk le
a korommal egyiitt. Ha a dugattyu
teteje lapos. akkor legjobb széles,
tompaéli vésével probilkozni. A du-
gattyut tegyilk az asztalra, két ke-
ziinkkel markoljuk koriil. a dugaty
tyi tetejére helyezett vését hiivelyk-
ujjainkkal rogzitjilk ¢s testiinkkel
nyomjuk elére. (5. dbra). Ez a méd-
szer azért jo, mert a kormot egysze-
riien lehdmlasztja a dugattyirol es
nem kell kapargatni és dsszekarcolni
a tetejét. Tompadlii zsebkés is jo
szolgdlatokat tesz, végiill finom es)-
szolopapirral tdavolitjuk a felégetl
korom utolsé nyomait. Csak ha egé-

szen tiszta a dugatiyn korondja, fog
hatunk hozzd a fémtisztito pasztival
valé polirozdshoz. Maroknyi rongyor
tesziink az asztalra, rdontiink egy
frecesentésnyi fémtisztitot, a dugaty-
tyat fejjel lefelé lenyomjuk a rongy
pdrndra ¢és kitartéan forgatjuk a du-
gattyat éppen ugy. mint ahogya
szelepet csiszolunk. Ha van nikkele-
zomiithely a kozelben, akkor poliroz-
tassuk meg ott a dugattyi korond-
jat, de legyiink jelen, nehogy a ti.-
buzgd nikkelezé a dugattyn testét is
fényesre polirozza ¢s ezzel azt tonkre-
tegve. Fontos, hogy a dugattyi kore
ndja tikorfényes legyen, a sima felii-
letre ugyvanis nehezebben rakodik le
a korom.

El kell tivolitani a kormot a gyil-
rilk vdjataibol is. Régi. torott gyuri-
darab végét reszeljiik hegyesszigiire,
a 3. dbra megmutatja, hogvan kell
ezt a felette hasznos szerszamot al-
kalmazni.

Végiil a dugattyi alapos mosdsa
kivetkezik benzolban, ha wj gyfirii-
ket szereliink, akkor iigyeljiink. hogy
kénnyen esiusszanak a  vidjatokban,

de fel és lefelé me legyen jiatékuk.
tehiat pontosan, hézag nélkiil illesz-
kedjenek a vdjatba. Ha az 0j gyiiri
nem estuszik konnyen korben. ugy a

SARRRRRRRRR RN W S N

A kontinens legrégebbi
molorkerékpargyara a vilaghirii

Sporira, turéra, iizleli célokra a leg-
alkalmasabbak. — Vezérképviseli:
Nagymagyarorszag legrégebbi cége :

MOTORKOZPONI

VII. YVorosmarty-ucca 45. sz.
(Andréssy-ut mellett).

Ugyanitt MONTGOMERY, PUCH
és MERAY gyari lerakat. — Arban,
minéségben, fizelési feltételekben a
legjobbat nyujtjuk. Az dsszes gyart-
manyu molorkerékparok javitasa,
alkatrés einek készilése a legolcsob-
ban. Hengercsiszolasok, dugatiyuk,
szelepek készitése megvarhato.

Motorjavitiizemink: V1., Aradi v, 27, KISS.

Hasznalt molorkerékpéarokat kész-
pénzért vasarolunk, bizoméanyba

vesziink, cseré'iink. — Hasznalt

gépek legnagyobb raktara.

A MOTOROS-ban olvasta.



vijat oldalait is ki kell kaparni. Ha
a gyliri még mindig ,.szorul, akkor
iiveglapra finom smirglipapirt fekte-
tiink, rdhelyezzilk a gyirit és for-
gatomozgdssal mérsékelt nyomds mel-
lett csiszoljuk a gyiirii oldalso felii-
leteit. (2. dbra). Idénként mossuk le
a gyurit és probaljuk bele a vijat-
ba. nehogy tilsok anyagot smirgliz-
ziink le. i )

Ha megmaradunk a régi  gyiirik
mellett, akkor a belsé keriiletiiket
is gondosan meg kell tisztitani és el
kell tdvolitani & kormot, mely féleg
a gyiirik végein gyiilik meg. Hogy
a reégi gyilirdi még haszndlhatd, azt
tigy 4dllapitjuk meg, hogy dugaty-
tvii nélkiil belefektetjiilk a hengerbe,
hogy megillapithassuk, mennyi a hé-
zag a két vége kiozott. Inkdbb nau
gvobb legyen a hézag, mint kevés!
Ez féleg akkor fontos, ha 1j gyiiriit
szereliink. Ha az uj gyiiriinek tulkevés
a hézaga, akkor vékony, lapos resze-
lovel reszelgetjiikk meg a két végét,
ha ilyen reszelonk mnincsen, gy a
zsebkés pengéjére smirglipapirt csa-
varunk.

2. abra.

k és kd

Ha az uj gyfiriik tul vastag v

csusznak a vajatokban, ugy iiveglapra he«

lyezettfinom smirglivaszonra dSrzsdlgetve
vékonyitjuk meg.

A hengerfejbdl is ki kell kaparni a
kormot, ugyszintén a kipuffogd to-
rokbol. Ebhez a munkéhoz nem kell
bévebb utbaigazitis, legfeljebb any-
nyira igyeljiink, hogy a szelepfész-
keket meg ne sértsiik. Eppen ezért a
legjobb a kikormozist a szelepek ki-
szerelése elott elvégezni — ha a sze-
leposiszolds sziikségesnek mutatkozik.

Vastag barna ¢ olopapir a leg
jobb hengertalptomités, kevés Herme-
ticollal megkenve. A papirra ritesz-
sziik a hengert, ceruzival kirajzoljuk
a korvonalat és korbémolloval kivig-
juk a hengertalpesavaroknak szdnt
iyukakkal egyiitt. Jol meghizni a hen-
gertartd csavarokat!

A kormaéanyfej csapagyak.

A korményfej és a kere}:ekl gptl{;x.
vagy kipgirgds csapdgyaival ritkan
kell csak bajlédnunk. Ha a csapigyak
kotyognak, ugy meg kell Gket huzni,
de tigyeljiink, nehogy tilszorosra dl-
litsuk be Oket, Fokozatosan dllitsuk
a ocsapigyakat szorosabbra, kozben
gybzbdjiink meg arrél, hogy nem hiz-
tuk meg Oket tilsigosan. A kerék-
C“Dﬂ akkor van jol bedllitva, hu
a k konnyen forog. de oldalji-
ték egydltaliban nincsen. Csupin

Egy darabayi t3r5tt és végén hegyessad.

giire reszelt dugattyugyiiri darab nagy-

szerii szerszém a gylirivajatok kikormo-
zhsara.

kiipgorgds csapigyakndl kell egészen
kis oldajitékot hagymi, de ez se le-
gyen tobb /s—3% milliméternél a ke
rékabronesndl mérve. Ha a kerék-
agyakat tujra akarjuk zsirral ,pa-
kolni¥, akkor ezt jobb még a szétsze-
relés utin kézzel elvégezni, mint zsir-
puskdval telitolteni az agyat, mne-
hogy a zsir a fékdobba kerilljon. Jo-
minoségii, ragadds zsirt haszndljunk,
nem tovottzsirt vagy vazelint.

Ha mér a zsirndl tartunk, toltsiix
meg a sebességvaltot siirli — olajjal.
Zsirt csak akkor tegyiink bele, ha «
gydr ezt hatdrozottan eldirja.

A lincok bedllitdsinil nem elég a
meghajté lincokkal torédni. Miutdn
az elsd és hatsokincot bedllitottuk,
vizsgdljuk meg a dinamé és mdignes-
lincot is. Egy kis zsir, kis meg-
feszités, ﬁgﬁm a lénc kozepe
tdjdin 5—6 milliméter jiték legyen.
kifizetodik. E

A fékek.

A motorkerékpdrok 80 szizalékawu
nincsenek rendben a fékek. Legtobb-
szor a fékpofdk nem fekszemek fel
egész terjedelmiikben. A fékpofik bo-
ritdsdn reszeljiik le a fényesre csi-
szolodott részeket, tdvolitsuk el ben-
zines mosdssal a zsirt, olajat és pisz-
kot, lyukasztoval tssiik a kidllo
szegecsfejeket. Osszeszerelésnél a fék
belsejében levd biitykit csak gyen-
gén kenjik meg és zsirozzuk

meg a szabdlyzohuzalokat is.

Hétra van a gyujtds és vildgitas,
Ha a gyertya kormei égés kivetkes-
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tében elfogytak™, ugy issiikk Okec
egymdshoz kozelebb, nehogy tilnagy
legyen a szikrakoz. A szikrakoz be-
dllitdsdhoz j6 a Bosch-mérce, melyet
arra is Kkitiinden felhasznilhatun,.,
hogy a mdgnesmegszakité platincsa-
varjainak kozét lemérhessiik és bedr-
lithassuk. Dinamézavarok nagyrészt
onnan erednek hogy piszok és ola)
keriil be! Ha a dinamé egyiltaldban
nem tslt, igy a kommutdtor piszkos,
vagy az dramszed$ szénkefék newm
fekszenek jol fel. Le kell venni a kom-
mutdtor fedelét miutdn leszereltiik
az akkumuldtorrél a pozitiv vezeté-
ket — és tiszta ronggyal  toroljik
le a vorosrézbdl készilt kommutdtort.
Az egyes szeletek kozé néha piszok.
szénpor rakodik, amit hegyes tiivel
piszkdlunk ki. A keféket kiszedjiix
és megtisztitjuk a rugdkkal egyiitt.
Ugyeljiink jol az tgymevezett har-
madik kefére, a szabdlyzokefére. Ha
itt rossz az érintkezés, ugy a dinamé
tuler6s dramot szolgiltat, ami nem-
csa a dinamoéra kdros, hanem az ak-
kumuldtort is tonkreteheti. A dinamé
és a mdgnes csapigyait minden 10—
15 ezer kilométer utdn nehezen ol-
vado zsirral kenjiik, de ezt a legjobb
szakemberre bizni, nehogy zsir ke-

A fékpofakat boritd frikcids anyag kifényesedett

részeit durva reszelSvel egyengetjik el.

5. abra.

Ha tompaéli vésdvel igy hintjuk le a las

postetejii dugattyu koronéjérdl a kormot,

nem fogjuk megsérieni a ligy aluminium.
anyagot.

riiljon a kommutdtorra, illetleg a
mégnes csusztatogyiiriijére.

Az akkumulsator.

Az akkumuldtor pélusait meg kell
tisztitani, vazelinnal megkenni az oxi-
dilodds megakaddlyozisira. Fontos,
hogy az érintkezések jok legyenek,
mert ellenkezi esetben kiéghetnek a
korték. Fontos azt is megdllapitani,
hogy vajjon a negativ polusnak jol
vezet-e a testkotése. Nem drt jol fel-
tolteni a telepet drammal és szitkséy
esetén savval — legjobb Boschékhoz
fordulni ezzel a munkdwval.

Vizsgdljuk meg az Osszes szabily-
z0kat, hizzuk jol a csavarokat,
vizsgiljuk meg a kiillbket és sziiksé,
esetén feszitsilk meg Gket. Szerelj
le a gumikat, fessitk 4t vagy schoo-
poltassuk a kerékabroncsok belss fe-
lilletét, ha az rozsdds. Tdvolitsunk el
minden rozsdit, fessiik be a hengert
hengerfeketével. Kis ecsettel javit-
suk 4t a zomdncozdst, itt és amott
egy kis Robbialac — Biréndl kapni
a Liszt Ferenc téren — nem fog meg-
drtani.

Mert nemecsak a belbecsre kell
silyt helyezni, hanem a kiilesinre .
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— Halljuk a két heti programmot:

— Midjus 5-én a Kecskemétiek ren-
dezik meg elhalasztott pdlyaverse-
nyiiket, 3-4n a Kispestiek Reznicsek
versenye van soron, végil 15-e a sop-
roni Grand Prix napja. Mozgalmas a
kiilfoldi programm is: Targa Floriok,
Avus verseny és osztrdk TT vannak
a miiséron.

— S6t! Ne felejtse el, a Bethlen tér:
szinpad mdjus 6-dn este 9 oOrai kegz-
dettel ujabb KMAC napot rendez! Je-
gyek a KMAC titkdrsigindl és este
a szinhdz pénztirdndl valthatok. Egy-
séges belépddij 1 pengd. Ott legyen!

— Mi hir a soproni GP koril?

— Bodndr Richdrd versenyfdintézi
méjus 9-én este 7 ora 50 perces kez-
dettel a soproni GP-vel kapesolatban
riadideléaddst fog tartani. El ne mu-
lasszuk meghallgatni, igen érdekes-
nek igérkezik!

— Mi ujsdg kilfoldi versenyzdi ki-
rokben?

— Dodson 1000-es Excelsior-Jap gé-
pen abszolit viligrekord ostromra
késziil. Més. Az angol TT-n hirom
kompresszoros Velocette dll starthoz,
de ott lesznek a Guzzik és a 350-es
Eurépa GP nyertes francia Jonghik
is

— Valami diszkrétet . ..?

— Az utébbi évek egyik legsikere-
sebb magyar motorversenyzoje az
idén Ldszlo Istvan dlnéven fog ver-
senyezni — b00-as specidl Rudge
nyergében.

— Mi ujsdg a Klubélet terén?

— A Kispesti AC auté- és motor-
osztdlya nemrég tartotta kizgyiilésér,
melyen a tisztikart, élén Bertics Jo-
zsef elnokkel, Benesik Gyula, Blum
Béla és dr. Szelndr Aladdr alelnokdk-
kel, Dalnoki Lészlé ii. v. elnikkel és
Bodor Janos igazgatéval egyhangian
vilasztottdk meg.

— Mi hirlik versenyzéink frontja-
rol? :

— Kozma dtvette 500-as Rudge ve:-
senygépét. Kesjér viszont, aki a mult-
ban 350-es masindval versenyzett,
950-es Rudge versenygépre nyergelt
it. Erdeklodéssel vérjuk szereplését:
Kesjir egyébként zomdncozd és du-
koz6 iizemét Izabella ucea 25, ald he-
lyezte &t.

— Mi hir a szakmdban?

— A Kiss M, Antal cég javitomiihe-
lyét a tél folyamén teljesen dtsze:-
vezte, modern gépekkel egészitette ki
8 az Osszes gyaArtmdnyu gépekhez
valé alkatrészek, dugattyik, szele-
pek, fogaskerekek stb. preciz gydrta-
sdra rendezkedett be. A Kiss cég azok
szdmdra, akik a Motoros olvaséi, az
elére kialkudott drakbol tovdabbi 5%

ényt nyujt!

— Hallom, a Stern Richdrd cég bo-
viti iizemét?

— Hihetetleniil hangzik a mai id0k-
ben, de igy van! A km-6rdkkal és leg-
kiilénfélébb automobil és legijabban

Molorss
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repiilgép miiszerekkel foglalkozé cég
tovdbbra is Lehel u. 10. sz, alatt ma-
rad, de iizemét lényegesen kibivitet-
te. A cég legijabban bedllitott Smith-
szervisze osztatlan drémet valtott ki
motorosaink korében.

— Jon a motorcsonak szezon!

— Van is késziilédés! A mdjusveégi
gardatavi versenyen ismét Osszecsap
a két rivdlis: a rekorder Gar “Wood
és az — exrekorder Kaye Don. Mind-
ketten 1uj hajoval szdllnak vizre.
Elébbi ,Miss America X“-ével, szem-
ben Kaye Don a ,Miss England ITL“-
mal startol, mely kétmotoros, 5000 16-
erds, kétesavaros hajo, 195 km sebes-
ségre képes.

Kezdie
mindjart a
végcélnal:

B.3. A

a motorosok
alma —
végallomasa!

Tokéletes alkatrészraktar, az
orszag legmodernebb javito-
tizeme. A cég és a gép mar-
kdja nemcsak igér, hanem
nyujt is garanciat. Hasznélt
gépét készpénzfizetésnek
betudjuk!

»
Urbach Laszla

VI, HUNYADI-TER 12.

TELEFON : 116—28

— Zs a magyar vizeken?

— A Magyar Motoresénak Club az
idén is megrendezi versenyét a Du-
nédn, st arrdl iz sz6 van, hogy a Ba-
latoni “ Sporthét keretében is rendez
egy mitinget a magyar tengeren!

— Hdllom, Stuck két Mercedesével
egyetemben hirtelen wvisszatért Ame-
rikdabol?

— Ugy wvan! Mint hirlik. Stuck va-
ratlan hazajovetele mogitt az ame-
rikai ipari korok intrikdja all, melyek
rossz szemmel nézték sikeres szerep-
lését, Igy tortént azutdn, hogy mind-
azon versenyveket, melyeken Stuck
indulni akart. hetekkel, 86t honapok-
kal elhalasztottdk ...

— Teté ald keriilt az Eurdpa he-
gyibajnoksdg?

— Végre! A Kesselberg—Stelvio—
Gaisberg—Klausen és a Mont Ven.
toux hegviversenyek lesznek a pont-
szerz6 mitingek.

— Mi hirlik a nagyvildgban?

— Helysziike miatt ma rovidre kell
fognom a mondékamat, figyeljen hat

jol ide!

— Az idei német motorkerékpar
Grand Prix elmarad, Més. Henne
neunkircheni kilenc  wvildgrekordjait

Bosch gyertyikkal és mdgnessel fun-
totta. Ismét mds. Az idei belga Autd
Grand Prix elmarad,

— Miért késett a Motoros?

— Na hallja, tudtuk elére, hogy
Taton vildgrekord lesz s ezért var-
tunk.

— Viszontolvasdsra méjus 15-6n.

Felelds szerkesztd és kiado; KRAMER JENO
Németorszagi szerkesztdnk : Deutsch Zs. Ferenc
Weimar. Th. Meyerstrasse 62.

Aklkor takarékos-
kodik igazan,

ha eredeti gyari
alkatrészt hasznal!

$vdjcdd MA.G.=
Motosacoche

motorok Osszes tipusahoz

barmely alkatrészt!

beszerezheti a
MOTOSACOCHE = SVAICI M.A.G.

molorok vezérképviseleténél

Isolnay, Aulich-ucca 7 ’

Erdeklddés esetén a cégeknél emlitse meg, hogy ezt a hirdetést A MOTOROS-ban olvasta.



beallta nem akadalyozhatja
utjanak folytatasaban,

ha segédmotoros, vagy kénnyl motorkerékparjat
4V 2 W teljesitményt BOSCH dorzsvilagitassal
szereli fel. Egyszerli kezelés, hazilag eszkézélhetd
felszerelés, csinos és tartés kivitel jellemzi e
vilagitast. A fényszérg allithaté és benne két
izzolampa helyezkedik el, amelyekkel all6helyzet-
ben elemrél, menetkézben dynamordl lehet vila-
gitani. A vilagitdé dynamé valtéaramot termel és
Uzembehelyezéshez csak kézzel el kell forditani.
Népszerii vilagitasunk ara 41— pengd
teljesen kompletten, de elem nélkil.

BOSCH ROBERTk.f.t.
Budapest, V., Vaci-ut 22-24. Telefon: 926-04

Oldalkocsi vasarlasnal sajat érdekében részesitse
elényben az 1931. évben bajnoksagot nyert

,CYCLODP MP“

jelii oldalkocsit, mely az &sszes markaju és tipusu motorkerékparokhoz azonnal felszerelhetd.

Beszerezheté és megtekintheté az alabbi f6varosi cégeknél -

Apart R.-T. : Ghillany Miklés K
Raleigh és D-Rad képviselet, VI., Andrassy-ut 37. olaj és felszerelési szekiizlet, 1., Corvin-tér 5.
Bardi Jozsef . Kiss M. Antal és Fia )
Matchless képviselete, V., Ugynok-u. 5. NSU és Montgomery képv., V1. Vorésmarty-u. 45.
Bir6 Jend Koppanyi Miklés v
alkatrész szakiizlete, VI., Liszt Ferenc-tér 2. Sunbeam és New-Imperial képv., Csengery-u. 27.

Bruck Néandor és Fiai Magaziner és Strausz :
Rudge, Triumph és James kép.. VI, Jokai-u. 21. BMW és New-Hudson képv., V.. Balaton-n. 10,
Deményi és Fia L4 J Puch Miivek fioktelepe
Ariel és Velocelte képviselet, VI, Kiraly-u. 85. VL., Lehel-u. 25.
Douglas képviselet Urbach Laszl6
V1., Podmanicky-u. 18. BSA, FN és Sarolea képviselet, VI, Hunyadi-tér 12.
Friedmann Joézsef i : Zsolnay Lajos B
Standard és René Gillet képviselet. V., Vaci-ut 28. Motosacoche és Monet Goyon képv., V., Aulich-u. 7.

és az osszes vidéki képviseleteknél.

Gyartja: Eqyetemes Gépjarmi Ipar, Budapest, VIIL, Orémvolgy-ucca 14, — Telefon: 426-43. ;
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Erdeklodés esetén a cégeknél emlitse meq, hogy ezt a hirdetést A MOTOROS-ban olvasta.




Minden alkatrész allandoan raktaron!

Ezért vasarol ma a legtobb motoros

MERAY

MOTORKEREKPART!

TEKINTSE MEG UJ TIPUSAINKAT!

MERAY MOTORKEREKPARGYAR R.-T., BUDAPEST
V.. ZAPOLYA UTCA 15-17 TELEFON: 919-21, 921-63

Magyar Acélarugyar Részvénytarsasag motoros jarmiiveinek gyari eladasi kdzpontjs.

T

)

FENYEROS. TARTOS.GAZDASAGOS

Egyesiilt K6-, Kényvnyomda, Kényv- és Lapkiadé Rt V., Tatra-utca 4. Telefon: 224—07. — Felelés Reiner Odén.
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