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relv. Hara Ortho Ultra lemezen
Hummel Endre (Puch 500 N) f8lényes diadalt aratott
a Kispesti AC turaversenyén.
R ——
Négyszaz kilométeres tivon, zuhogd esSben és jégverésben az
egész mezdnybdl egyediill Hummel volt képes betartani az el&irt
maximalis dtlagot. 500.as Puch gépe nyergében nyole 6ran &t

nélkil Srilt gydzelmének.
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rotte a Bikk és Matra utjait, a célban mégis frissen, faradtsag
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Oldalkocsi vasarlasnal sajat érdekében részesitse
elényben az 1931. évben bajnoksagot nyert

»CYCLOD MDD

jelii oldalkocsit, mely az 6sszes markaju és tipusu motorkerékparokhoz azonnal felszerelheté.
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gépen a Kispesti AC turautjanak
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maximéalis atlaggal.

PUCH 250

gépen az Osztrak Tourist Trophy 250-es csoportjanak
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megelézve nagyobb hengeriirtartalmu gépeket a nap masodik

leggyorsabb korét futja. @. Hunger, 3. Morawetz, 4. Valz
GYARI FIOK : LEHEL-UTCA 25.

Erdekliodés esetén a cégeknél emlitse meq, hogy ezt a hirdetést A MOTOROS-ban olvasta.



MEGJELENIK MINDEN HO 1.EN ES 15.EN
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OKTOBER, NOVEMBER, DECEMBER, JA.

NUAR, FEBRUAR ES MARCIUS HONA-

POKBAN HAVONTA EGYSZER, 1.EN
>

ELOFIZETESI ARA EGY EVRE 6 PENGO
KULFOLDRE 10 PENGO.
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El8gpenjicis

i nem hallotta még hirét az Orszdgos Gépjdrmiszakérto
Bizottsagnak? Melynek soraibol azok a folényes és
kékkabdtos urak keriilnek ki, akik a Mosonyi-utcai tolonc-
hdz toszomszédsdgaban rendezett vezetdi wvizsgdkon jdtsz-
szdl el a .\'3/(/1;/'(/. professzor szerepét. Akiket ha éjjel al-
mukbol keltjiike jel, akkor is elfijjak, hogy milyen sor-
rendben gyujt a hathengeres motor, s6t mar annyira ha-
ladtak a technika fejlodésével, hogy mdr azt is tudjdk,
mi a kirdlytengely. Akik FEilon blokiroztatnak a motor-
cikli hdtso és elso fékével, hogy a hatosdgilag elgirt hate-
konysdga felol akdr nyaktorés drdn is megnyugtalo meg-
qyozodeést szerezzenek. Akik roppant leleménnyel felfedez-
tek a hézagpotle kilon oldalkocsivizsgdt, mely ijabb wvizs-
gara és ujabb dijak lefizetésére kényszerili azt, akinek a
Mancija tinja a pakktartot és oldalkocsit kévetel. Akik . ..
Hdat persze. De most nem errol van szo, hanem wvalami
mdasrol, amit legtald@lobban gy nevezhetiink el, hogy a
mazsola dilemmdja. Mazsola bardtunk ugyanis eqy kony-
nyelmii pillanatdban kisautot vasdrolt. Kifizette az eldle
get, aldiraita a wvdltokat a nagymamdval. :s mivel az
watovezeldi jogositvdany is kell, hat amint illik, kezdte «
kérvényszerkesziéssel, ranyalta a sziikséges bélyegeket, ki-
toltotie szabdlyszeriien a csekklapokat, Szé nélkiil, némdn
tirte, hogy a rendérorvos bdcsi megtapogassa a hdtdt és
hidnyzo sérvének helyél, illedelmesen megkiilonbioziette a
voros szint a 20ldtol, azonnal felfillelt a suttogo bariton
szerepében halldsi probdt végzo doktorbdcsi halk duruzso-
lasdra. Szoval, nagyon konstruktivan viselkedett, mint
ahogyan az jolneveld autévezetigazolvany tulajdonos-
jelolthoz illik. Es eqy szép délutdn indult kifelée a Mosonyi
utcaba, hogy letegye a gyakorlati vizsgat. Tudta elore,
hogy nem keriill « szigori Cimponériu méltosdagos ir elé,
mert kéményseprit latoti még reggel. Direkt oriilt, amikor
odaldzatoskodott a részére kijelolt szakérto elé, mert annak
dbrdzata szelid és dlmodozo volt. Elfelejtetie a szerencsét-
len, hogy a lditszat néha csal. Most is csalt. Es hogy a
kizmonddsokndl maradjunk, hdl: ember lervez és szak-
érté végez. Hamar végzetl. . Ndalam uaz ault a Magosiz-
ndl kezdodik enuncidlta folénnyel — tessék auion
jonni autévizsgdt tenni. Mert

ez itt — és rdmutatott a sze-
rényen méretezell angol kis-
kocsira — motorkerékpdr és

nem auto.” Es ellejtett, mint
valami madardsz, akivel meg
rosszkedvében is lehet mada-
rat  fogatni. Mazsola  bard-
tunk pedig ugy allt ot Kis-
kocsijaval ¢és mardoso ket-
ségeivel, mint egy olasz zse-
latérids jég és sonélkili hi-
giénikus fagylaltgépével Viz-
kereszt mnapjdin. Hidba nn-
den. Hidba van a kocsijanak

elol és hdtul autorendszdmd,
higba fizet érte autéitadol,
hidba van a ,gépjdrmit

automobilnal  megjelolve
forgalmi engedélyben, Hiaba
kér auto- és nem motorveze-
toi jogositvdnyt a K rendor.
! szakérts airnak nem auto.
Nidla ugyanis az auté a Mago-
sizndl Kezdddik. Még jé, hogy
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A MAGYAR MOTIOROSOK ERDEKEIT
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puskikkal felszerell, . négylonnds Biissingnél. Mert akinek
jeltétleniil sziiksége wvan autévezetioi 'juyu.s'itl'(ing/ra, az
Rollst wiég szerezhet valahol, de honnan a csuddbol vegyen
geéppuskakat? Ha, mondjuk rézsds kedvében géppuskdt is
kovetel a szakérto air.

Az olajrol eddig azt itudtuk., hogy kenésre valo. Téved-
tiink. Mdasra is lehet haszndlni, amint az mindjdart ke
is deriil. A Sportvezér, aki mellesleg szakmabeli, olajat kért
u képviseletiol. Ot gallon R-et a pénztelen versenyzok ista-
poldasdra. Es mivel a képriselet éppen gy istapolja a spor-
tot, mint mennyezetet a mestergerenda, hdai Kildoit is ot
gallont. Franko. Hogy legyen a versenyzoknek mit bele-
rottyintani a tartdnyuwkba. Mall az id6 és amint az szokd-
sos, st elkeriilhetetlen, bekovetkezelt a hinap vége. Amn-
kor a Sportvezérnek, aki mellesleg szakmabeli, bizonyos
tizetményekdt kellett eszkozolnie a képviselet javdra, A
Sportvezer, aki mellesleg szakmabeli, el is szamolt annak
rendje-modja szerint, Csakhogy nem a teljes GOsszeget
utalta dt. Bizonyos wvisszdrul juttatott el a képviselethez,
melynek értékét kérte szdmldja javdra irni, E£s mit gon-

dolsz, nydjas motorosom, mi volt ez a wvisszdru? Meg-
stigom, Of gallon R.
: *
foekapitany wrnak budapest

’]"m'irut stop meltosagos
zrinyiutca stop pesti motorosnak elloptak motorjat
bejelentelte joekapitanysagon stop tolvaj kethetig moto-
rozoti a wvarosban toebben lattak stop rendoerseq nem
fogta meg stop twlajdonos megtalalta gepet « farkasreti
temetoe mellett stop siri stop mindent lekopasztottak rola
stop masnap vasarnap kihajtott utcara stop sarki rendoer
megfogta stop hiaba igazololap fenykepes vezeétoei jogosit-
vany rendoer hajthatatlan stop kettoeszaz ember csoporto-
sult tolvajnezesre stop neni kiwabalt fene a pofajaba tolva)-
nak stop bevitiek negy orakor a kapilanysagra stop meg-
motoztak stop srofhuzora rafogtak hogy beloeroeszerszam
stop egyuett uelt ketltoe olaszmagyar jegyuezerrel eqy be-
toeroevel, eqyy wleai noevel stop wicai noe nem volt fiatal
stop fogalmazo ur is kihallgatta stop megint hiaba mutatla
igazololapjat hogy a gep az
oeve hiaba fenykepes hato-
sagi  vezetoei  jogositvanyt
hogy  oenmagaval  azonos
stop fogalmazo wr azt mond-
ta lehet hogy oeve wvolt a
gep de eladta koezben es el-
lopta uj gazdatol stop majd
holnap deleloeti megkerdezi
foekapitanysagot addig tol-
vaj marad stop koenyoerges
stop jajjaj stop nem akarok
toemloecben aludni stop fe-
lesege is rimankodott stop
vegre este kilenckor elenged-
tek stop otthon azonnal meg-
fuerdoett stop nem wvertek
meg stop nem csinaltak loval
rajul  mint  olaszmagyaron
stop rendszama bp 84611 stop
kispesti  kapilanysag  stop
kerdjuek  tisztelettel  nire
valo igazololap es fenykepes
vezetoei  jogositvany  stop
mely aluzattal a  motoros

» 4 - e
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nem a Rollsndi, vagy a gép-

Hisz' ez a pofa kdz0nséges motortolvaj! — fogjak, mondani ba-

ratunkra, kit a renddr, szabdlyos igazoldsa ellenére galléron ra-

gadott. J6 volna megnyirbalni ezt biirokratikus copfot, mely ar.
tatlan embereket a legkinosabb helyzetbe hoz.

stop
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EGYIK tavalyi szamunkban cikket
kozoltiink ,A kétiitemii tuning ele-
mei“ cimmel. A cikk végigvezetett ben-
niinket a tuning labirintusan, de irdja,
— mivel csak elemekrdl volt sz6 —
nem tért ki a gazaramlasi csatorndk
megmunkaldsara. Ezért az alabbiakban
pétoljuk a hidnyt, azzal a megjegyzés-
sel, hogy természetesen nem vilagre-
kordgépek szupertuningjar6l lesz szo,
hanem csupan olyan beavatkozasokrol,
melyek eredményeképen nagyobb telje-
sitményt és sebességet kaphatunk a
sg;)rt és szupersport kéliitemii motor-
tol.

*
* *

A tapasztalat azt mutfatja, hogy az
atlagos kétiitemii motor gazcsa-
torndi, torkai ardnylag szépen vannak
megmunkalva, mégsem meddd idotoltés
megtenni mindent, hogy a gazdramlast
megkonnyitsiik és ezzel a motor volu-
metrikus hatasfokat noveljiik.
+ 9 *
NEM ajanlatos a torkok alakjat meg-
valtoztatni, a gyari tervezd alapos
kisérletek utdn szabta meg atorkok és
csatorndk alakfat és ha avatatlan kéz-
zel kezdiink el barkacsolni az ered-
mény néha fantasztikus fogyasztisban,
a rugalmassdg elvesztésében nyilvanul,
s6t teljesen tonkre is mehet a motor.
Nem art a torkokat egészen enyhén ki-
bbviteni, de csak olyankor, ha az ugy-
nevezett hidas rendszerrel allunk szem-
ben.
A torkok kibdvitése azzal a veszede.
lemmel jar, hogy , a dugattyugyiiriik
megszorulhatnak. Eppen ezért meg
kell elégedniink a torkok simdra csiszo-
laséval és a sarkok, hajlasok kiegyen-
ésével. Ha valaki kisérletezni akar,
4t csak kisérletezzen, de felelosséget
ezért nem vallalunk. A cél a gaz dram-
lasat megkonnyiteni, a gdz aramldsat
kedvezétleniil f6leg a csatorna atmérs-
jének hirtelen valtozdsa akadalyozza,
a teenddnk tehat: az Osszes csatorna-
kat tiikdrsimara varazsolni.

-
*

*
ELOSZOR a szivocsovet vessziik
munkdba. A szivocsonek ugy kell
betorkolnia a karburatorba, hogy tulaj-
donképen egy csovet alkosson, minden

atmérovaltozas nélkil. Feélgombolyi
reszelvel, végiil palcara csvavart csi-
szolopapirossal fogunk a munkahoz és
nem hagyjuk abba addig, amig a kar-
burdtor keverGkamrajatol egészen a
szivotorokig az egész cs6 belvilaga fé-
nyes, kiugro rész nélkiili sima feliilet.

Kovetkezik az ataramldsi csatorna
megmunkélasa, celunk itt eldszor is az,
hogy a csatorna szdja siman illeszked-
jék hozzd a forgattyuhdz megfeleld
furatdhoz. Az osszeilleszkedés helyén
atmérd kiilonbségnek lennie nem sza-
bad; legtébbszor
a forgattyuhaz
furaia sziikebb,
tehat itt fogunk
hozz1 a reszelés-
hez és csiszolas-
hoz. Természe-
X tesen  vigyazni
S~ kell arra, hogy a
= reszelék ne hull-
jon a forgattyu-
hazba és ne
dugaszolja el
az olajjaratokat.
Ronggyal tomijiik
ki jol ennek el-
keriilésére a for-
gattyuhdzat, a

zinnel vagy pet-
roleummal ala-
pos ‘nagymosast
rendeziink.
A kétiitemii mot Lapgs' ﬁn?m
emi motor sema- regzelfvel 0-
tikus metszete.. gunk hozza az
ataramlasi csa-
torna belsd kidolgozdsahoz. Igyekezni
kell a killsé hajlast teljesen szabalvos
ivben simavéa dolgozni, a dugattyu felé
nézd fel(;letrbl pedig feltétleniil el kell
tavolitani az Ontési hibakbol szdrmazd
rbgdket és holyagocskakat. Sokan az
ataramlasi csalorndnak a dugattyu felé
nézb feliiletét levékonyitjidk, hogy a
gdznak szabadabb utat biztositsanak
ez mar a finommechanikus dolga, kelld
gyakorlat nélkiil tul kockézatos ebbe
belefogni. Ha a reszelovel meglehetdsen
sima feliiletet nyertiink, akkor palcéara
csavart smirglivaszonnal folytatjuk a
munkat, amig a csatorna belsd feliilete
nem ragyog ugy, mint Salamon kirdly
— szaxofonja.

kétiitemii tuning
magasiskolaja.

A gazcesatorndk gondos megmunkdlasa

olyan betekfetés, amely béven kifizetédik.
Irta: Lukavecz Ferenc

végén pedig ben--

AZ ataramlé csatorna hajldsanak ki-
simitdsa korantsem konnyii fel-
adat. Sziikség van kaparokra, vésokre
és furcsan gorbitett reszelokre. Meg-
konnyitjiik a munkat, ha a hengerbe
kis villanykdrtét 16gatunk, mely betiilrdl
vilagitja meg a csatorna hajlasat, Kitii-
nden megfelel erre a célra a kis rud-
alaku zseblampa.

Ami a kipuffog6csatornat illeti: sok-
kal fontosabb a kipuffogocsovet beliil
tisztira és korommentessé varazsolni,
mint a kipuffogétorokkal bajlodni.
Szedjiik le a kipuffogoécsovet, dugjunk
parafadugot egyenes végébe, a mdsik
végén Ontsiink be forro lugot, féléra
mulva kiontjilk a lugot, tiszta vizzel ki-
Oblitjiik a csovet — nyoma sem lesz
a koromnak.

A hengerfejet tiikorfényesre csiszol-
juk, természetesen beliilrol, ugyanezt
elvégezziik a dugattyu korondjan is. A
dekompresszor szelepet becsiiletesen
becsiszoljuk kompresszidveszteség el-
keriilése céljabol és eltavolitunk rola
minden olyan egyenetlenséget, mely
ongyujtast okozhat.

*®
* #

NAGYON fontos a motorteljesitmény
szempontjabdl az elégyujtas he-
lyes beallitdsa. Nem is hinné az ember,
hogy ezen a téren mennyit lehet tenni

llyen kapardkkal dolgozzuk meg a torkokat

és hany kilométerre! lehet fokozni a
sebességet. Az eldgyujtas helyes mér-
tékét kizardlag kisérletezéssel lehet
megallapitani. Minden egyes ujabb be-
allitas utdn probat kell csindlni, ter-
mészetesen feljegyezni a bedllitast mil-
liméterekben. Kozben természetesen a
karburator beallitdsat nem szabad meg-
véltoztatni és ugyanazt az iizemanya-
got kell hasznalni.
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kilométeres sebessé
i oldalkocsival!

Haromszoros gyorsvonafi sebességgel, olyan tempéban mint ember még
soba vagtatoft A. Bruce (1000 Brough Superior Jap) végig atifi befcnon.

Mélyen a fartényra hajolva, jobbja a gizszabdlyozén, balkeze a kupp-
lungemeldn, de arca a 200 km=en felili sebesség ellenére is nyugodyt.
Miérf? ,

Merf A. Bruce is a vilagrekorderek olajér

Castrol

olajaf bhaszndlfa abszoluf oldalkocsis vt'/dgrele()n{/a felallitasénél.

Kévesse a vilagrekorder példajat, hasz-
naljon On is kizarélag Wakefield Castrol
OIaja{"' A FICM:-nek bifelesitésre bejelentve.

Vezérképviselet: FERRO VAS-, MUSZAKI ES AUTOFELSZERELESI RT.
Budapest, V., Vilmos csaszar ut 28, Telefon: 273928, 273—29,
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Hatésagi
okmanyok és
formalitasok.

Ha a kezdd uj gépet vasarol, nem kell a fejét tornie, a gép
levizsgalztatésa}t’e és a rendszdm megszerzését a képvise-
let végzi el. Az uj gép levizsgiztatdsakor 18 P vizsgadijat,
1.30 P forgalmi-engedély kiallitasi dzgt, 6 P rendszamdijat,
1-30 P igazolblap dijat kell fizetni, 2 P-8s bélyeg a kérvényre.
Oldalkocsis gépnél ujabb 6 P jir a masodik szamu rendszam-
tablaért. Ha olyan uj gépet vesziink, mely mér régebben le
volt vizsgaztatva a képviselet nevére, haladéktalanul iras-
suk 4t, ami 250 P-be keriil, rdadasul a 2 P-0s kérvénybé-
lyeggel. Ha a gépet nem iratju.k at, megbiintetnek.
* % &
Ha hasznélt gépet vettiink, ugy siirgdsen irassuk at. Ehhez
sziikséges: 1. a régi tulajdonos beleegyezé nyilatkozata
(adasvételi szerzbdés), 2. lukszusadé lerovasat igazolé nyugta,
3. a gép forgalmi engedélye és igazolo lapja. Helyszin: az
illetékes ﬂjarmﬁkeru et elsfoku renddrhatosiga. Még atirds
eldtt gydzodijiink meg, hogy nincs-e utaddhdtralék? Atirds utan
késd a banat, az utadét az uj tulajdonoson vasaljik be, aki
legfeljebb pert indithat a régi tulaj ellen — ha van mit meg-
ni rajta. e

Hogyan
Sltozkddjiink ?
Bejaratas.

ha
tudjuk. A benzin és az olaj is pénzbe keriil, javitasért is kell
néhanapjén fizetni és a mai nehéz viszonyok mellett a bolfosok
nem nagyon hajlandok prolongdlni az esedékes és rég leszé-
mitolt valtékat.

nt annyi a pénziink, hogy a részleteket éppen fizetni

* %

a *
vxgy_azzunlg az ugynevezett fedezeti vdlto aldirdsinal. Kér-
jink cégszerii levelet a képviselettdl, melyben elismeri,
h a valtét nem szdmitoltathaija le és nem adhatja tovabb,
illetdleg csak akkor peresitheti, ha a kotlevélben koriilirt eset
(a részletek nemfizetése) 4ll eld.
: ..'
Alegp{obb motoros ruhdzat: télen bérkabéat, nydron szélkabat.
: j6 borkabat draga, de évekig eltart. A szélkabdt legyen
vizhatlan, nem art, ha a bérkabét is billrtbatiszttal van bé-
lelve, a bdr ugyanis atazik,
*® ¥
ey ‘
ka a népszerii trencskétok, esoben megfizethetetlen a j6 gumi-
csizma, jo vizmentes kabitban és gumicsizmaban nyari
zivatarban akar szmokingban is motoroz-

L d

étiéle ,flekni” kell a motorozashoz: a)
Vezetdi jogositvdny. b) Igazololap. A
forgalmi engedélyt otthon tarthatjuk, kell
viszont hdrom Kkitoltott betétlap, melyet
barmelyik kapitdnysdg ingyen bocsit ren-
delkezésre. (A biintetéspénzekbdl utdlag

ugyis bevasaljdk az a:at.)

-

L]

ezetdi jogositvanyért az illetékes elsi-
Jfoku renddrﬁaldsdghoz kell fordulni.
(Budapesten az Allamrendérség Kozigaz-
atasi osztdlydhoz, Veres Palné-utca.) Itt
Enpunk csekkladpot, melyet ki kell {dlteni,
és befizetni a dijat, persze: bélyeges kér-
vénnyel kell elinditani a lavinit. Motor-
kerékparvizsga dija: 14 mﬁf( éaﬂ vizsgaért

52 peagd a2 P o a 80 mm. furatu

Mennyi utadét fizet a motorkerék-
paros?

A gép adodléerbszamat ugy Kkapjuk
meg, ha a furat centiméterben vett
méretét négyzetre emeljiik (Snmagé-
val megszorozzuk), majd megszoroz-
zuk a hengerek szamaval és eloszt-
juk 20-al. Példaul, ha egyhengeres
motorunk furata 80 mm., ugy adé-
l6erdszama: 8 X 8 =64:20 =32,
Tekintettel arra, hogy a fél egységen
aluli tortrészek nem vétetnek figye-
lembe, hanem csak a félegyseégen
feliili tortrészeket kerekitik ki feltelé

hatunk. "
Fejﬂnkre vagy kozOnséges sportsapkat,
vagy a siel6k altal viselt norvég sap-
kat tegytink. A feliil kukacban végz6do
micisapkdk izléstelenek : kdr a francia zsi-
§olékat majmolni, Pdpaszemiink vagy cellu-
oid, vagy szildnkmentes fiveg legyen. A
kozonséges iivegbdl késziilt papaszem élet-

veszélyes. e
Nya nkra salt csavarunk ha hideg van,
de a sal vége ne lengjen utdnunk, mint
az {istokds csévdja. A sal megakadélyozza
esOben, hogy a viz belecsurogjon a nya-

kunkba. LR
z elsd egy-kétszaz kilométert lassan te-
gyiik meg, legfeljebb félgdzzal men-
jiink, de nehogy rangasson a motor. Két-

motor adoléerd- | 574, kilométer utin huzzuk meg az dsszes

Az u}ad&t n ée'?é‘venlki;lt tfel?'r:t k?ll ﬁz szama 3. csgvarlo(ll:at aL szerszamtaskaban levd szer-
illetékes adohivataln izetni. Ne szamokkal. Legalabb meggy6zdiink arrdl,
torjiik a fejlinket, hogy ez hol van. majd % ﬁwmdﬁﬁgﬁﬁgro?blhﬂa ) hogy a szerszamok haszfelglhamk vagy nem.

jelentkeznek magukto), s6t felhivds bevAra-

Hamar rdjoviink, hogy célszerii néhany ra-

sa nélkill is egész maréknyi csekklapot

A motorkerékpédr

adas szerszamot is vasarolni.
* %

egészévl] egyhavi lhémmhavil

kdzuti addja

A\ beidratishoz elég 500 kilométer, utdna
cseréljiink olajat €s mar mehetiink
teljes gazzal is. Ne feledjiik el, hogy az uj

{;net;atnak hozzénk, az ,intokr6l* nem is

zélve. e ot
viszonossagi-, baleset-, 16rés-, lopas-

A Vavistostts, nglunk hala 3 karell. | @4616er0 —

nek méregdréga. Hatdrozottan nem fizetd-

dik ki biztositast kétni; legaldbb jobban 8

vigydzunk. Ha azonban mégis rdszinjuk 1 16 | —

magunkat, ne restelljiik a faradsigot és - 24

olvassuk el alafosan a biztositdsi feltétele- 3 b

ket, nehogy utélag j6jjiink ra, hogy a kot- 4 32 | —

vény csak akkor , han te- 5 40 | —

ken éfjel 11 érakor lopjdk el a masinit és 6 | 8-

mi igazolni tudjuk, hogy kdzben dgyban 7 gﬁ -’

pdrndk kozott hallgattuk a radiot. g 7; -
" *

H* Kevés a pénziink, inkdbb vegyiink hasz- 10 80 |—
nalt olcsébb gépet, mert nem elég,

P11 P 1171 lanc hamar nyulik, tehat bejaratdskor fe-
szitsiik meg néha-néha a lancot.
— T 2| = *
1133 4|— A kezddnek legtobb baja a sima elindu-
2|—] 6— lassal van. Vagy tulturdzik induldskor
2 /67| 8 |—3 a motorja, vagy ledll. A sima indulés titka:
3 33| 10 | —{ szérmentén a gdzzal és ldgyan dolgozni a
4 | —| 12 | —) kupplunghéblivel. Lassan, nagyon lassan
4 |67 14 | — ) visszaengedni a kupplunghéblit, kdzben las-
5 33| 16 | —] san-lassan tobb gizt adni, a motor ne tu-
6 | —| 18 | —| radzzon feleslegesen, de ha a kupplung visz-
6 |67| 20 | —| szaeresztésekor érezziik, hogy a motor nem
birja, adjunk fokozatosan tobb gézt.
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Nagymeérvu
szenes lerakodas!

Tapasztalt motorkerékparos jol is-
meri a nagymeérvii szenes lerakédds
kellemetlen kovetkezményeit: a motor
karos kopogasat, a csapagyaknak és
hajtomiinek, a hengerekben fellépd
és kiszamithatatlan, magas nyomas
altal okozott tulterhelését, a koksz-
szerti lerakddasok surlodd hatasat a
dugattytra és a hengerfalra, stb., tehat
egyszoval: a teljesitményveszieséget,
a csokkentett ilizembiztonsagot és
a gép tulsagos elhasznaldodasat.

A tapasztalt motorcs azonban azt
is tudja, hogy a nagymérvi lera-
kédasoknak nemcsak a porlaszté hely-
telen beallitasa, a hianyos gyujtas,
vagy a robbandtér tulkenése az oka,
hanem igen nagy mértékben fliggalera-
kodas-képzddés a kendolaj mindségeé-
18] és annak specialis tulajdonsagaitol,

Miért \eégezziink tehat veszélyes ki-
serleteket kiillonbozd kendolajokkal ?

Helyes kenés, vagyis a meglc-
leld Mobiloil fajta alkalmazasa,
a legl iztosabb eszkdoz a szenes
lerakodasok kikiiszobdlésére.

A motor teljesitoképességét moveli a
Sphinx benzin.

Mobiloil

BEJSGYZETT VEDJEGY
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Mekkora erbkifeitésre képes
a modern moforkerékpdr?

Elképzelfe volna, hogy az dflagos 500-as

négyszdazszor erlsebb minf a vezefSje?

LIG van motoros, aki tudomassal birna arrdl: milyen cso-
ddlatos joszdg is az a motorkerékpdr, milyen hatalmas
erd, munkaképesség van Osszesiiritve az igénytelennek

ldatsz6 motorba ?

Vegyiik el6 példaul az atlagos 500 kcm-es sportmodellt,
ennek: motorja kb. 30—40 kil6t nyom. Az ember atlagos sulya
70 kilé, tehat pontosan a dupldja a motor sulyanak. Az 500-
as motor 4000 fordulat mellett kb. 20 fékloerst teljesit, a
tréningben levd atléta viszont csak
egyheted 16erst tud kifejteni, azt is
csak rovid ideig. Ha tehat a motor
és az atléta suly-munkaviszonyat
kutatjuk kideriil, hogy a motor épen
140-szer tokéletesebb munkds, mint
az emberi szervezet, ugyanakkor
azonban a motor tobbé kevésbé kor-
latlan ideig képes a munkat szol-
galtatni, mig az ember percek, sot
masodpercek alatt kidol.

A rovidtavu bajnokfuté a szdz-
yardot kb. 10 mp. alatt futja, egy-
egy lépése kb. egy yard, tehat teljes
& iramban percenként kb. 600 fordu-
latot* végez, mig a motor percen-
ként 6000-et is képes fordulni —
ordkhosszat.

\ :

A tréningben levé atléta is 2 .
esak rovid ideig tud egyheted Akarcsak az atléta, a motor is

fékiderdt leadni. lélegzik. Négyezer fordulatnal a
motor percenként 2000-szer ,vesz lélegzetet® a szivéiitemben,
ami 15:1 levegd gaz arany esetén kozel ezer liter levegd fo-
gyasztast jelent, ezzel szemben a szazyardos sikfuté percen-
ként atlag otvenet lélegzik, ami lélegzetvételenként kb. masfél
litert szamitva percenként csak 75 liter, tehat alig egytizen-
harmadat szippantja anuak a levegdmennyiségnek, melyre a
motornak van sziiksége.

Az atlétanak a motorral ellentéiben nem kell elporlasztania
az  iizemanyagdt“, amin elgondolkodva ujabb csodahoz érke-
ziink. 4000 percenkénti fordulatndl kb. 20 fékloerd teljesitmény
esetén a motor O6rdnként és loerdnként kb. 280 kcm. benzint
fogyaszt, tehat 6ranként Gsszesen 56 litert,

Pontos adagolas.

Egy 6ra alatt a lendkerék kb. 240.000-szer fordul meg a
tengelye koriil, a motor 120.000 szer 1élegzik. Az 56 liter ben-
zint tehat 120.000 egyenldé részre kell szétosztani, minden
egyes robbanasndl kb. 0.047 kcm-nyi fogy el ugyanis. Ezt az
alig cseppnyi benzint pontosan le kell mérni 2000-szer per-
cenként. Ha figyelembe vessziik azt az idot, amig a szivoszelep
nyitva van kideriil, hogy 4000 fordulat mellett a pontos ada-
golasra adagonként nem 4ll tobb id6 rendelkezésre, mint
szdzadmdsodpercnek a hdromnegyedrésze. Ezek mikroszkopi-
kusan, mondhatni hihetetleniil kis szdmok — hat nem csoda-
latos, kogy a motornak nevezett acél-vas-aluminium szerkezet
ekkora atomokat képes poniosan szétosztani, pontosan meg-
szabott id6 alatt beleadagolni a hengerbe, sét képes az ada-
golast percenként 2000-szer ismételni abszolut pontossiggal,
megbizhatéan 6rdk hosszat. ...

Hogy mekkora munkat teljesit a motorunk ?  Egy kis pél-
dat lassunk, képzeljiik el, hogy a vezetd vallalkoznék proba-
képen a motor munkajara. Alapul ismét az 500 kcm-es egy-
hengerest vessziik.

Képzeljiik el, hogy a dugatiyu lenyomasdhoz sziikséges erdt
a motoros szolgéaltatnd, mégpedig a labaval. Csuda erfs ru-
gasokat kellene oszfogatnia ¢és bar a dugattyu egész pdlydja

sportgép ponf

A szerencsétlennek 1 perc
alatt az 500 kilonyi sulyt
200 m. magasra kell cipel-
nie... figgbleges irdny-
ban... a motorunk ezt
jtszva végzi el.

csak kb. 80—90 mm., percenként 2000-
szer kellene ismételnie a rugést. Hogya
rugasnak milyen er6snek kellene lennie ?
Pontosan akkora erdt kell kifejtenie,
mintha a sajat sulyanak Kkilencszeresét
akarna 8-9 centiméter magasra felrugni !
Es ne feledjiik el, ezt percenként 2000-
szer kellene ismételnie ! Természetesen
erre emberi erd képtelen, de ha képes
volna, ugy annyi munkat kellene telje-
sitenie az egyetlen perc alatt, mely
egyenlé azzal a munkaval, mellyel fél
fonna terhet cipelhetiink fel 200 méter
magasra — tehdt 6ranként 10 km. atlag-
sebességgel. Ami elég szép sebesség,—-
féltonna sullyal a vallunkon. A mi bator
motorunk azonban nem retten vissza
az efajta munkat6l és még csak tulséa-
gosan ki sem melegszik.

Es nehogy csaljon a derék motoro-
sunk, aki elakarja végezni a motor
munkajat. Ne feledje el, hogy a t&bb
mint 500 kilés terhet egy perc alatt
200 méter magasra kell felhurcolnia,
természetesen ponfosan  fiiggoleges
irdnyban, tehat nem lépcsén vagy domb-
oldalra, hanem — ahogy mondjdk —
fel a falra.

Szdll a i6 hir

PUCH LEHET
CSAK IDEALJA

Kedvezd részletfizelés. @ Az Gsszes tipusok raktéron.

Puch motorkerékparok és alkatrészek lerakata:

PAJOR IIMRE

V1., J6Rai-utca 26. Telefon: 20-2-28

szdjrél-szdira
i b,
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A 40-es startszamu Cmyral (250 Puch) nem fél a fordul6tél. — Nyugodtan, keresztbefont karokkal vérja a startof, mint aki biztos a dolgdban. Annal

idegesebbek az ellenfelei ... — A 3

SCHNEEWEISS (500 RUDGE)

AZ OSZTRAK T.T. GYOZTES!

arminchatan dllottak a 132 km-es
volkersdorfi cirkuiten lefutott
osztrik TT startjihoz. Huszezer em-
ber volt kivinesi az osztrik motor-
sport eréprobdjira, mely mindvégig
izgalmas kiizdelmeket hozott.

Az abszolut gyézelmet a nidlunk is
jol ismert 500-as Rudgemend Schnee-
weiss szerezte meg, de a legnagyobb
szenzdcioval a 2560-es Puch girda szol.
gdlt. A lightweight gyvéztes Cmyral
a nap misodik legjobb idejét futotta
g ha leszamitjuk azt, hogy pir perces
kényszerpihendre szorult, gy kézen-
fekvé a gondolat, hogy a 250-es Puch
odrda éllovasdt csak paraszthajszdl
vilasztotta el az abszolut gybzelemtol.

A miting magyar résztvevije, Za
meesnik Tivadar (350 Rudge) a tdv
feléhen kategéridjiban vezeté pozi-
cioban gumidefektus
folytdin a verseny
feladdsira kénysze-
riilt. A verseny meg-
tekintésére a magyar
versenyzigdrda tobb

a 1

tagja is felrandult,
akik  kozil Kom-

lossy Endre a kovet.
kezokben tdjékos
tatja olvasdéinkat a
verseny lefolydsarol
és egyéh érdekessé-
gérdl:

Start utdin Runtsch (350 AJS)
velte dt a vezetést, 6 volt a mezony
leggyorsabb embere, mig Lami”, aki
17.-nek startolt, elso korét abszolit
7-ik helyen, mint kategoridjanak md-
sodikja fejezte be. Zamit azonban iil-
dizte a balszerencse, elobb bukdsa
miatt esett vissza, majd mikor Runtsch
majd Schittler (Rudge) ledlldsa révén
kategoridjiban vezeto pozicioba
keriilt, gumidefektusa a verseny
jeladdsdra  kényszeriteite. Hasonlo
sorsa volt az elsg kiorok éllovasdnalk,
Runtschnak is, de & rendiiletleniil —-
ragasztott s végeredményben kateqi

Zamecsnik

rig-masodik lett! Schneeweiss (500
Rudge) megérdemelten nyerte a ver
senyt. ldejébe be kell tudni azt is,
hogy sokdig nem tudott elstartolni es
utolsonak hagyta el a vonalat, Fan
tasztikusan gyorsak voltak a Puchok
s ha Cmyral a verseny elején nem ve-
szit iddt, gy az adodott helyzeiben
taldn 250-es mené lehetett volna az
osztrak TT fogyodztese! A Puchok tel-
jesitménye valoban szenzdicios volt!
— Kiilon erdekessége volt a wver-

8-as Hunger (250 Puch) nem szégyel elozni. .

A Cmyral - Hunger Puch ketts a nap masodik és har-
madik legjobb idejét futva gy6zott a 250-es csoportban.—
Runtsch (350 A)S) futotta a miting leggyorsabb korét.

celsior-Jap) 4:14:14.6 mp. Tizenkét in-
dulé. — Leggyorsabb kor Cmyral
(Puch) 92.96 km dtlaggal.

350 kem-ig (290 km). 1. Leichtl
(AJS) 3:25:59.4 mp. Atlag 84.7 km. 2.
Runtsch (AJS) 38:30:17.6 mp. Hét in-
duld. — Leggyorsabb kor: Runtsch
(AJS) 943 km dtlaggal.

500 kem-ig (290 km). 1. Schneeweiss
(Rudge) 3:17:27.2 mp. Atlag 88 km.
2 8chwarz (James-Python) 3:47:33.8
mp. 3. Scharinger (MT) 4:13:41.2 mp.

A lemezvézas blokkmotoros Jawak gydztek de csak a — startnal. — Zamecsnik (350 Rudge) derekasan kiizd ot

senynek a cseh Jawa 1rid megjelené-
se. Az angol Palchetl konstrudlta le-
mezvdzas, blokkmotoros masindk
pompds benyomdst kellettek, de még
nem fittek.,

A verseny részletes eredményei =
kivetkezok:

175 kem-ig (211 km). 1. Bohmann
(Special-Jap) 3:17:21.6 km. Atlag 64.6
km. 2. Hasenauer (Rex Acme 4:21:46.2
mp. Négy induldé. — Leggyorsabb
kor: Hasenauer (Rex Acme) 77.3 km
dtlaggal.

250 kem-ig (290 km). 1. Cmyral
(Puch 3:20:302 mp. Atlag 87.2 km.
9, Hunger (Puch) 3:20:55.6 mp. 3.
Morawetz (Puch) 4:01:07 mp. 4. Walz
(Puch) 4:05:11.8 mp. 5. Vilkl (Moto
Guzzi) 4:13:19.6 mp. 6. Schmutz (Ex-

Tiz indulo. — Leggyorsabb kir

Schneeweiss (Rudge) 92.5 km dtlag-
gal.

NE HISERLETEZZEN:

A. ) S.
DKW
HARLEY-DAVIDSON

motorkerékpéarjét csak a vezérképvi-
seletnél javitiak hozzéértéssel és
hosszu évek tapasztalataival.

Specidlis szerszamok ! Alkairészek !
MAJLATH M.

BUDAPEST, V., GROF ZICHY JENO-U. 17.
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llyen furcsa alakja
van kiviilrsl a

Marchant-féle -
hengerfejnek.

AZ SV. ES OHV. MOTOROK

ELONYEIT

egyesiti magaban az uj
W. D. Marchant-féle

konstrukcio!

W D. Marchant, a vilig egyik leg-
hiresebb motorkonstruktérje. A
sokszoros viligrekorder a Chater Lea,
a verseny FN és tujabban a Motosa-
coche motorok konstrudlisival szer-
zett jocsengési nevet magdinak, leg-
ujabb és kissé fantasztikusnak litszo
talilminya tehdt figyelmet érdemel.

Marchant 4j konstrukeidja specid-
lis hengerfej és robbanétér. Lényege
az, hogy a szelepek oldalt torkolnak
bele az ellipszoid alaki robbanotérbe,
de minden magyardzatndl tobbet drul
el két dbrink. A hengerfurat mellett
fekszik a szivoszelep, a forré kipuf-
fogészelep vele vonalban, de messze
van elhelyezve, tehit akidrhogyan is
felmelegszik, nem okozhatja a hen-
wer alakviltozdsit, viszont a szivo-
torok tigy van elhelyezve, hogy a be-
omlg gaz alig érinti a forré kipui-
fogoszelepet ¢s igy nem terjed ki til-

sigosan a hé hatdsa alatt: az ered-
mény eddig esak kompresszorral el-
ért tokéletes hengertoltés. A robban0-
tér alakja megkozeliti az idedlt. ivelt-

Marchant-féle hengerfej metszete : A robbanétér

ellipszoid aleku, a dugattyu korondja homoru,

a szivészelep a dugattyuhoz kézel, a kipuffogé-

szelep tavol van elhelyezve és menelirdnyban
elol fekszik

sége eddig el mem ért turbuleneidt,
gazorvénylést eredményez. A kiput-
fogészelep pompdsan hiil, a gazdus
gabb hengertiltés ¢és ennélfogva ma-
gyobb teljesitmény ellenére is min-
csen kdros tilmelegedés.

A kisérleti darab meglepéen jo fék-
padteljesitményt  mutatott, a 400
kem-es modell teljesitmény dolgdban*
teljesen egyenrangunak mutatkozott
az 500 kem-es kirdlytengelyes rekord-
motorokkal: A fékpadon kiilonben az
is kideriilt, hogy detondciét, kopogdst
szdndékosan sem lehet elGidézni, ami-
nek az az oka, hogy a ling a henger-
fej forr6é részeir6l a hiivisebb részek
felé terjed és igy belsé gdz-zsik nem
képzbdhetik.

Az 0j Marchant motor fekvé hely-
zethen keriil beépitésre, szakkirdkben
nagy érdeklodéssel viarjdk megjele-
nését, mert alkalmas arra, hogy forra-
dalmositsa a motorok vildgat.

M. U. G. E.

Az illetékes hatosdigok a kozelmult
napokban hagytik jovi a Ma-
gyvar Uzemi Gépjarmii Egyesiilet alay-
szabdlyait: A tisztdn gazdasdgi cé-

N lokra beszervezett gépjir-

| miivek tulajdonosait tomo-
ritd MUGE  edélkitiizéseird]
a szervez( bizottsdgtol az
aldbbi felviligositist kap-
tuk:

— Hazdnk 2000.  gépkoesijanak
t6bb mint fele tisztdn gazdasdgi célok
szolgdlatdban dllo iizemi jarms, mely
kocsipark értéke wintegy I'0 millio
pengore teheté, az iizembentartdasi
kaltségek pedig meghalad jik az évi
10 milliot, © gyanezen kocsik itado-
ban, benzinilletékbén, vimokban stb.
cimeken évi 13—22 millio  pengo
kinestdri lerhet ronak le. A foglal-
koztatott gépkocsivezetiok és munka-
sok szama meghaladja a hiszezer em-
bert. '

— Es mégis csoddlatosképpen er-
nek a tekintélyes gazdasdgi csopor.
nak nincsen egységes érdekképvise-
lete. A KMAC, a Touring Klub, nem-
kilonben a tobbi_egyesiletek sport
és turisztikai szempontbol foglalkos.-
nak az auwtomobilizmussal s mint ilye-
nek az izemi gé;:ia’rm‘wekkel valo
specidlis kérdésekkel éppen olyan ke-

wéssé foglalkozhatnak, mint az iizemi
gépjarmitulajdonosok eqy részét 1i-
miritd ipari, kereskedelmi.és gazda-
sdgi érdekképviseletel: melyeknél az
autokérdés  csupdn  kisebb-nagyobb
‘tagesoport - speciilis  évdeke  lévén,

nem részesilhet olyan figyelemben és
szakszeré kezelésben, amilyent a ko-
csitulajdonosok érdekei megkiveter-
nek, Ezen dllapot s:lyos kivetkezmé-
nyeil az dzemi gépjarmi-tulajdono-
sok lépten-nyomon tapasztaljdk, mey-
jelelo szervezet hidnydban, az dlald-
nos szokdstol eltérileg, dallaspont ju
kat nem juttathatjik érvényre olyan
kormdnyzati és torvényhozasi intéz-
kedések elokészitésében, melyek leg-
életbevdagobb érdekeiket érintik. Evre
a koriilményre az autoado torvénnyel
kapesolatban dsszeh:vott értekezletek
eqyikén, az akkori kereskedelemiiqyi
miniszter Hermann Miksa is rdmu-
tatott.

— A kozelmultban — megalakull
MUGE a szétforgdcsolt érdekesopor-

o+ toknak olyan gazdasdgi aapon dllo
s a gyakorlati életben felvetiodd ide-

vayo kérdésekkel dllandéan és szah-
szerien foglalkozo érdekképuiseleter
jelenti, amely a mdr létezi autdtestii-
letekkel kariltve, kizdrolag tagjainak
a gépjarmi tartdassal kapcsolatos ér-
dekeit védi. Hasonlo célkitiizéssel a
nyugati dllamokban mdr mindeniitt
mikadnek érdekképuiseletel, melyek
a Pdrizsban székels nemzetkizi szo-
vetségben (Federation Internationale
des Transports Commerciauz par Aw-
tomobiles ) tomérilnek, mely szervezer
« Népszivetség elé keriils idevdgi

kérdésekben is sullyal bir.

Tény az, hogy a mai helyzeten sin-
gosen viltoztatni kell, mert a jelen-
legi szervezetlenség motorizmusunkat
teljesen kiszolgdltatja s mgyanakkor
komolyan veszélyezteti a gazdasdgi
életiinkben egyre fontosabb szerepet

jitsz6 fizemi gépjirmii-forgalom fe)-
lodését. Célzunk itt tobbek kizitt a
MAV érdekeinek tilzott istdpoldsdra,
mely a vasit deficitjén mem tud
ugyan segiteni, de ugyanakkor vil-
lalkozdsba ugratott - adofizetdk szd-
zait teszi tonkre.

Ismeretes, hogy a MAV évtizedek-
kel ezel6tt elinditott politikat iizott
a legutolsé iddkig. Nem szdmitott
arra, hogy legalibb is a kornyékbeli
forgalom célszeriiségi okokboOl visz-
sza fog kivdnkozni az orszigitra. A
MAV az amortizdciora juto dsszegeket
ujolag befektette. idé elott valtotta
meg a helyiérdekii vasutakat driga
pénzen és ma itt 4ll vagyona, mint
nemzeti vagyonunk holt thkéje, defi-
cites tokéje. Ma mdr nines mds meg-
oldds, mint modern szellemben 'at-
szervezni és ami nem menthetd —
leirni... Az elhibizott vasuti poli-
tika eredményét le kell irni, dé nem
szabad dolgozni akaré emberek ke-
z0b6l kiiitni a kenyeret akkor, ami-
kor ez a MAV-on ugysem segit...

-

A MUGE iigyében a Szervezd Bi-
zottsdg meghbizisib6l minden felvild-
rositdssal a Magyar Touring Klub -
titkdrsdga (Ferenc Jozsef tér 4.) szol-
gdl. A kiilfoldi tapasztalatok azt iga-
zoljik, hogy a biztositési dijtételek,
hitelfeltételek, baleset  likviddeios,
kollektiv bérszabdlyozds, jogvédelem,
ftépités sth. terén elért eredmények
felette indokolttd teszik hasonlé szi-
vetség miitkodését. Minden fizemi gep-
jirmiitulajdonos sajit érdekét szol-
wilja, ha a kibontott ziszlé6 ald sora-
kozik &8 az egvesiilethe belép.



Kitett_magdért a Kispesti AC rendezégdrddja!— Ugyanezt mondhatjuk el Geré Andorrdl is, aki Cyclop MP/oldalkocsis 350-es Motosacoche gépén szeidkdr-
gybztes volt. — Hummel gyalogszerrel dllja a célban a kérdések pergdluzét

HUMMEL (500 PUCH) NYERTE A KISPESTI AC

VANDORDIJAS TURAVERSENYET

eggel 6 Orakor vigott neki a 385
“km-es tdvnak a l\l\[l(}\tl AC tu-
raversenyének mezénye, hogy beka-
landozva Matydorszdgot, a Biilkk és
Mitra vadregényes utjait, kemény
kiizdelemben dontse el, kit illet a
verseny fotrofedja. a Reznicsek van-
dordij! Az Osszes kategoridban egysé.
cesen elbirt 40—50 km-es dtlagsebes-
ség betartdsdt rendkiviil megnehezi-
tette a zivatarok dltal feliztatott wt-
vonal, nemkiilonben a kemény jég-
esok, melyek tobb izben is a verseny-
z0k nyakdba szakadtak. Ezen koriil-
mények érthetévé teszik, hogy az er-
indult girddnak kis toredéke tudta
ecsak betartani az eléirt dtlagot.
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csonakmolo-
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lonfelebb ti-
pusokban vila-
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Kedvez5 fizetési feltételek !
Kérjen ismertetést.

Vv, Paulini Géza ,Istros"
J]7 motorgyar Kimans: e
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Léncok, lanckerekek, dugattyugyirik eddig
még nem lélezelt arakon.

Vidéki rendelések azonnal elintézve.

URBACH LASZLO
VI., Hunyadi-tér 12. T. 116-28

A verseny abszolit gydzelmét az el-
sonek célbafuté Huminel Endre sze-
rezte meg, aki 500-as Puch masingdj«
nyergében Oramiiszeri pontossige:
és — mint az ellendrzé 4llomdsok
jegyzbkonyveibll kitlinik — egyenle.-
teseggel, a megengedett maximdilis &t-
laggal rétta le megerdltetd penzumit.
6t6l csapzottan, viharverten is jo-
kedvvel, szinte firadtsdg nélkiil be
szélt az utrél:

— Kifogdstalan ©olt a rendezés
mindeniitt jelezték az lirdnyt, az it
is elég jo lett volna, csak a« mindun-
talan rankszakado ,dldds” okozotl
sok bajt ... Volt is bukddcsolds a sa-
ros, csuszos utakon... A werseny
legkritikusabb szakasza Mezokivesd
mellett volt, ahol az ottani matyonap
midait olyan didoutra dirigdltak ben-
niinket, mely az wtolsé Hosik emlék-
versenye  legkritikusabb szakaszdt
juttatta eszembe ... Brrr ... Rossz ra-
gondolni . . .

Hosszi sziinet mulva futott a célba a
mdsodik sz6lomotoros Nemes Ldszlo
(PP), majd az elsd oldalkoesis kom-
bindcié, a Gers Andor altal vezetett
Cyclop MP oldalkoesis, régi 350-es
Motosacoche. Riemer (Standard sc.),
Hauer (Ariel) és Székely (500 Puch)

A feldzott ut és jéquverés eré-
sen megtizedelte a kitiinGen
megrendezett verseny mezonyet.

voltak még azok. akik az eldirt dt-
laglimiteken beliil végeztek. Dicsérer
érte!

A versenyen kiviil indult autéveze-
t6k koziil Blum Béla (Lancia) é¢s Win-
ter Jend (Salmson) végeztek eldirt at-
laggal.

NuilTTevel! o
l._' * megkoszo-
ndom azokat a jokivansagokat és
bizalmat, amivel motorostarsaim
kezdé cégemet megdrvendeztették
és ezuton is kifejezést akarok adni
azon elhatdrozasomnak, hogy a mo-
torkerékpar- és alkatrész javitasok
arait a motorosok anyagi szinvona-
léra akarom helyezni. — Bevallom
nem voltam biztos abban. hogy ter-
vemet keresztiil is vihetem a mai
gazdasagi viszonyok kdz6lt, — azon-
ban latva a motorosok ragaszkoda-
séat és megértését, amellyel felkarol-
tak cégemet, most mar bizlosra ve-
szem, hogy a gnagylforgalom kis
haszon” elvét a motorosok elényére
végre is hajthatom. — Tovébbra is
kérem kozds érdekbél joindulatukat

Pajor Imre, Jokal-u. 26.

motorkerékpdrok, alkatiészek javitémihely

PUCH-LERAMKAT,

Amikor a sivatag hajéjén szdllitjdk a Mobileilt...
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Holgyeim és uraim!

Lt lathatd a Halalkatlan ! . ..

i ne ismerné a vdrosligeti vurstli-paradiesom torkola-

tiban a Royal Viét? A Royal Viot, ott a megboldo-
gult pofember sordn, melynek bamba pofizmdnydn virtus-
Kkodé bakidk vagdostik pecsenyére tenyeriiket, kerekképii
Marik mulattatisira. A Royal Vi6t, melynek eléterében
emberemlékezet Ota szolt az a bizonyos .az eldaddst rig-
ton kezdjik" csengd: melynek nézdteréril serdiiletlen ha-
jadonok imddtik Ramon Novarrot, didkfink epedtek Greta
Garbo éleftanilag tokéletes csékjaiért; melynek mozivisz-
nin Tom Mix iildozte a bamditikat ¢és melynek pdholyi-
ban — tavaszi szerelmek érkeztek el csattands végillomi-
sukhoz.

Igy élt emlékemben a Royal Vio... Ma mds idék jarnak!

A csengd szaviat kemény motorberregés viltotta fel ¢és
harsiny szavi kikidlté rikdesolja, hogy:

— A Haldlkatlau motoros-artistdi min-
den pillanatban szembe néznek a haldl-
lal! Tessék befdradni, az eléadds régton
kezddodik!

Befiradtam. A mozi nézéterén drotsod-
ronnyal megabrinesolt mintegy 6 m. ma-
gas és 8 m, dtmérdji fahenger van fel-
allitva, felsé széléhez falépeskon jutunk
fel, itt helyezkedik el a kizonség. A hen-
ger fiiggbleges falin folyik a produkcio.
Lennt a katlan fenekén lemeztelenitett
odon motorok és egy Austin.

Bevonulnak a miivészek: egy félhosszii haji., bricsesz-
madrigos lednyz6 és két ifju. Amerikaiak. Az el6adds azon-
ban még nem veszi kezdetét, elébb derék kikidltonk be-
jelenti, hogy a miivészek nyaktoré produkeidjukért kiszo-

nettel fogadnak feliilfizetéseket, kell nekik a pénz (na nd!)
‘hiszen biztositisukat egy intézet sem villalja sth., sth.

Ezutin elkezd6dik. E16bb a lednyzo fut a fiigedleges hen-
gerfalon néhdny bemutaté kort, azutin az ifjak térnek a
‘drgyra.

Brrr... Brrr... Zignak a motorok...
Egyszerre ketten robognak a henger-
falon... Egész vizszintes helyzetben...
Brrr... Fel a henger szélére, szézadmad-
sodperc alatt a fenekére... Ismét fol,
le... Brrr... A henger tetejérol leba-
muld kozinség visszahokol... Brrr...
Igazi haldleirkusz... Néhdny kir a hen-
wer felsd szélén .. .Filsiketitdo berregeés,
a kipuffogé szemkozt kopi a nézéket...
Brrr... Recseg, ropog az egész tikol-
mdny ... Az egyik menetkozben felil a
korményra, elereszti a kormdnyt, feldll
a gépén... Mindezt vizszintes helyzet-
ben... Azutdn jom az auto...

A hatds Oridsi. Csak ugy csengnek a katlan fenekén a
feliilfizetések . ..

Jovimk kifelé. Az egyik artista magyardz:

— Nap-nap utdn motorozunk ebben a hengerben, de ko-
moly baj még nem tortént, pedig buktam mdr /)u'l‘.szur A
Fontosak a gumik, mert a centrifugdlis eré folytdn igen
nagy terhelés nehezedik rdjuk ... A gumidejeli pedig
veszélyes volna. ..

Végezetiil: az egész produkeid oOtletesebb mint amilyen
veszélyesnek ldtszik kiilsd bedllitottsigdndl fogva és veszé-
lyesebb mint amilyen nehéz... Ugyes trikk, de — nehéz
kenyér...

Nuvolari (Alfa Romeo)

startt6l a célig vezetve

masodik Targa Florio
diadalat aratta!

Gyilkos kiizdelem jegyében folyt le
a 23. Targa Florio, a tavaszi sze-
z6n legkiemelked6bb versenye. A he-
gemoénidra szert tett Alfa Romeo le-
génység keményen verte vissza a re-
vinsra ¢hes Bugatti mendk rohamét:
Nuvolari megismételte tavalyi gydzel-
mét, masodik helyen végzett mdirka-
tiarsa, Borzacchini és a Bugatti krekk
Varzi elétt,

A verseny oOrokérdemii istipoldja,
Vingenzo Florié lovag startoltatta el
a mezényt, mely a 72 km-es rendki-
viil nehéz cirkuitet nyoleszor tarto-
zott befutni.

— Nuwvolari! Nuvolari — u’nf vé-
gig a tribiimdkon, mikor az Alfa krekk
elsd korét befejezve elvigtat a fonézo-
tér elott. Ideje 53:28 mp. O fut az
élen, mdsodik mdrkatdrsa, Borzace-
hini (54:02 mp), harmadik a monakdi

MOTOROSOM

Garazsunk a véros szivében van,
Kartellen kivilli kutunk olesé motalkét mér,
Pennsylvaniai olajunk utélérhetetlen.
Allitsa be m:.u -otodtﬂ t. jol gondiét

v .
ROLLS GARAGE
Budapest, V1., Jokai-tér 3. Telefon : 21.0-21

bukdsa o6ta elfszir starthoz 4all6 Bu-
gatti-dgyi Chiron (54:24 mp). majd
Ghersi (Alfa Romeo), Brivio (Mase-
rati), Varzi (Bugatti ¢s a tobbiek.

A helyzet az 5-ik korig alig vélto
zik, a gyilkos tempét mend Alfa él-
lovasok elhiuznak a még nem fitt Chi-
rontol, a koesijaval bajlédo Varzi pe-
dig a depokndl kidll. Eppen jokor,
mert az erejével teljesen elkésziilt
Chiron mem képes tovdbb folytatni =
versenyt, valinjit Varzi veszi ét.
De Varzi rakkolisa sem segit mdr, az
Alfdik még jobban elhuznak s megszii-
letik a végeredmény :

1. Nuvolari (2.3 Alfa Romeo) T7:15
50.6 mp. Atlag 79.3 km, 2. Borzacchini
(Alfa Romeo) 7:21:04 mp, 3. Varn-
Chiron (Bugatti) 7:30:12.4 mp.

Mint a kinaiak a japanoknak

olyan

ellensége On a pénzének

ha még nem vaséarolt nalam ‘motor-
kerékpérjdhoz alkatrészt. felszerelési
cikket.

Pajor Imre

e S e e et
VI., Jékai-u. 28 Tel. 20-2-28,

Minden motorkerékpéaralkatrész, ja-
vitas, hengerfuras, lancok, olajok,
gumik.

0 O
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A kontinens legrégebbi
motorkerékpargyéra a vilaghirii

Sportra, lurara, iizleti célokra a leg-
alkalmasabbak. — Vezérképviseli:
Nagymagyarorszag legrégebbi cége :

MOTORKOZPONI

VII. Yorosmarty-ucca 45. sz.
(Andréssy-ut mellett).

Ugyenitt MONTGOMERY, PUCH
és MERAY gyari lerakat. — Arban,
mindségben, fizetési fellételekben a
legjobbat nyujtiuk. Az Gsszes gyart-
manyu molorkerékparok javitasa,
alkatrészeinek készitése a legolcséb-
ban. Hengercsiszolasok, dugatlyuk,
szelepek készitése megvarhalto.

Motorjavitdiizemink: V1., Aradi v, 27, KISS.

Hasznalt motorkerékpéarokat kész-
pénzért vasarolunk, bizomanyba
vesziink, cseré ink.— Hasznalt
gépek legnagyobb raktara.
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melyekre minden mofo-
rosnak sziksége lebef . . .

A SZABALYZOK szoritdgyiiriii néha

meglazulnak és a szabdlyzdk elforog=
nak a kormany rudon, ugy, hogy éppen
akkor nem faldljuk meg a markolatukat,
amikor a legnagyobb sziikségiink van ra.
Sokan smirglipapirt és szigeteldszalagot te-
kernek a kormanyra ¢s arra huzzdk fel a
szabalyzdk tartdgyiiriiif : nem rossz megols
dds, de ismeriink ennél egyszeriibbet és
jobbat. Amint azt az dbran latjuk, egyszes
rien 2—3 milliméteres lukat furunk a far-
togyliriin 4t a kormdnyrudba, menetet va-
gunk bele és kis fejnelkiili csavart sréfo=
lunk be. A szoritdgyiirii elmozdulni nem
képes és szerelés alkalmaval pillanatok alatt
<ltavolithatjuk.

A
W/

).

Ha kis csavarral régzitjiik a szabalyzé
tartogyiiriijét, nem kell 1éini a szabalyzo-
emeld elfordulasatol.

A HANGTOMPITODOBOT a ki-

puffogdesdven  leginkdbb  vékony
anyagbdl késziilt gyiirii rogziti. Néha kilas
zul & elvész a csavarja, a hangtompité
rogzitésén torhetjiik valtig a fejiinket. Na-
gyvon kdnnyen segithetink magunkon, ha
megfeleld darab régi lancot hasznalunk fel,
melynek két vigén hosszu anyascsavart
bujtatunk at. A lancdarabot kériilkanya-
ritiuk a hangtompité dob gallérjan, az db=
ran bemutatott mdédon helyezzitk cl az
anyascsavart és j6l meghuzzuk. Persze ne
feledkezziink meg az aldtét=seibnikrdl és
nem 4r, ha sasszeggel kiztositiuk le a csa-
var anyajat.

ROvid dcska lancdarab nagyszerii szol-
galatot tesz, mint nngt::f;’mo-rowto.

URAN célszerii pétlancot vinni ma-=
gunkkal. A pétlancnak kellemetlen tu-
lajdonsdga, hogy ha nincs megfelelden cso-=
magolva, ugy csorég. A pétlanc csomagos
lasahoz nagyszeriien megfelelnck kisebb

kerek badogdobozok. Ha a becsomagolt
pdtlincra jocskan forré gyertyaviaszt cse=
pegtetiink, ugy az nemcsak a rozsdatdl
mentesiti a lincot, hanem mint rogzitd=
anyag a csorgést is lehetetlenné teszi.
Paratin, sztearin vagy viaszgyertyat hasz=

naljunk, a faggyugyertya nem jé, mert
megavasodik és mard hatdsu.
*
* *

SINOS és tartés magneskabel papu=

csokat készithetiink, ha vasiizlctben a
képek felakasztasahoz szolgdlé kis karika=
végii sdrgarézcsavart vasarolunk. A kabelt
olloval levigjuk, a fiiles csavart belesréfol=
juk ‘a kabel kdzepébe, az dramot vezetd
sodronyfonatba — tévig. Azt talin nem
kell emliteni, hogy a csavar fiile arra szol=
gdl, hogy rahuzzuk a gyertya pélusdra, majd
racsavarjuk a gvertya anyajat.

A képek falra akasztasdhoz hasznalt
karikavégii kis sargaréz csavarbol
csinos kdbelpapucsot régténdzhetiink

*
*

-

I EGUTOBBI  szamunkban tandcsot
— adtunk : hogyan tavolitjuk el forott és
hegyesre koszoriilt dugattyu gyiirli darab=
bal a gyiiriivdjatokbdl a felgyiilemlett kors
mot. Nos van ennél is jobb mddszer. Jé
erds cukorspargdt kotiink egyik végével a
satuhoz, kétszer koriiltekerjiik a tisztitandd
vajaton, kevés fémtisztitdpasztait oOntiink a
madzagra, a végét megmarkoljuk és a du-
gattyut ide oda huzogatjuk. A vdjatba be-
illeszkedd fémfisztitds madzag pillanatok
alatt tilkorfényesre ftisztitja a koromtdl égett

vajatot.

*
* »

A az elséfék behuzdsihoz fulsok erd
kell, ugy ezen kdnnyen segithetiink a
fékkar meghosszabbitdsaval. A belsd ex»
pandalé fekben levS biityok karjan a meg-
levd luk mellé még egy lukat furunk, la-
posvasbdl hosszabitédarabot készitiink és
art racsavarozzuk a fékkarra. A hosszab-
bitédarab végére lukat furunk, a bauden
végén levd kengyel rogzitésére. Az dbra
kiilonben feleslegessé tesz minden magya=

razatot.
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Erdsebb fékhatast biztosit a hosszabb
fékkar, a hosszabbitast hazilag is el-
végezhetjiik.

INCSEN annal bosszantébb, ha ide=

genek nvomkodjak a villanydudankat,
kiilonosen mikor a masodik - emeleten va=
gyunk és nem tudjuk, hogy lopjike a gé=
pet vagy nem. A duda ugyanis akkor is
be van kapcsolva, ha a vildgitast kikap=
csoljuk, ami érthetd is, mert hiszen nap=
pal viligossdgban is kell a duda. Ha az
akkumulator pozitiv sarkanak vezetékét el-
vagjuk ¢és radidhoz haszndlt ki tomblerkap=
csoldt iktatunk be, barmikor kikapcsolhat-
juk a dudat.

*

* *
Z OHV motor hengerfejénck kdzepén
helyet foglalé gyertydt nem a legs

kdnnyebb kicsavarni, kiilondsen akkor,
mikor a motor forrd. specidlis pipds=
kulcs segit, dec ennek viszont az a baja,

hogy forgamni kell, amig olyan helyzetbe
nem kertl,, amikor a kulcs lukjaba behes
lyezhetjiikk a vékony rudat, melynél fogva a
kicsavards torténik. Segithetink magunkon
ha a pipaskulcs végére, egymassal parhus=
zamos négy hasitékot fiirészeliink, a hasis
tekok olyan szélesek legyenck, hogy a fors
gatasra szolgald vékony rud kényelmesen
elférjen benniitk és természetesen pontosan
egymassal szemben legyenck befiirészelve.
A hasitékba kdnnyebb belehelyezni a rus
dat, mint azt a lukakba belebSkni.

Ha gyertyank az ohv hengerfej kiozepén
van, alakitsuk at igy a plgiskglcsuulgat.

BUDAN
OI‘AJ

HELUM RICIN és az bsz-
szesnydrimotorolajkiilonleges-
ségek. Bosch. Gumi. Felszere
lés. Johnson. Konig. Evinrude.

@
GHILLANY MIKLOS

1L, CORVIN-TER 5. (FO-U.) TEL.: A. 570-16
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MI UJSAG
AR

— Mi lesz a Soproni GP-n?

— Azt bizony nehéz volna meg
mondani elire, de azt, hogy mi volt.
ne mulassza el jinius 1-én megjelend
szamunkban elolvasni. Képekkel gax
dagon illusztrdlt versenytuddsitdsunk
egvediildllo lesz!

— Es mi a kétheti sportprogrammn?

— Eldszor lisuk a hazai versenye-
ket! 22-én rendezi meg a Csepeli Mk
a Duna-Tisza kozén 1c0 km-es tira-
versenveét sz010- és oldalkoesis motor-
kerékpdrok részére. Nevezési zdrlat
méjus 17-én este este 8 oOrakor az
egvesiilet fotitkardndl (Csepel, Koz-
seéghdza, Szabd aljegyzd). Ugvanaznap
rendezi a Nyiregvhazai IKISE hazi
tiiraversenyét is a Nyirségben. A sze-
gediek 29-ére bejelentett dirt track
versenyérdl még semmi hir.

— Kiilfoldén autés Avus
verseny, cseh és monzai
‘motorkerékpdr Grand Prix
¢g az indianapolisi. autd
Grand Prix szerepelnek a
miisoron. Eppen elég!

— Mondjua, Szerkeszto
wr, mi volt @ mdjus 3-i kecs-
keméti wversenyen?

— Ismét elmosta az esb!

— Hogy-hogy nem hallat
magdrol népszeri versenyauto bajno-
kunk, Hartmann Ldszlo?

— Tdton nem indulhatott, mert
verseny Bugattijit szerelGje drokba
vitte, most meg a kocsi kijavitisd-
val van elfoglalva. Amint kész a ko-
¢si Molsheimbe utazik, ahol az elbre-
haladott tdrgyaldsok eredményekép-
pen elérelithatélag ij koesira cse-
réli be derekasan megszolgdlt masi-
ndjat,

— Milyenek az angol TT kildta-
sok?

— Nvolevan nevezés van eddig! A
kiilfoldiek sordbol a béesi Rudge me-
né Steinfellner, az olasz Taruffi
(Norton) és M. Ghersi (Rudge) emel-
kedik ki. 8z6 van a német NSU és
DKW gvirak részvételérdl is mig az
500-as Guzzik startjit az Eurdpa
GP-n valo sikertelen szereplésiik erd-
sen kétségessé tette. Mint értesiiliink,
a Littorion Jeannin révén gyoézelme-
sen  bemutatkozott fiatal francia
Jonghi gvir 350-es teamje is megje-
lenik Man szigetén. A team egyik
tagja az 10M wrwn\ol\vn mir isme-
ros Franconi lesz.

— A nydr kozeledtével csénakmo-
tort szeretnék vdsdrolni. Milyenek az
Istros motorok?

— Csak a legjobbat mondhatjuk
roluk, Hiszen tiz esztendd gydrtis:
tapasztalatai eredményeképpen keriil-
nek ki Paulini Géza iizemébol a két-

Moloves

WAL R ATIETAAATATA IIIIIIH()

ZERKESZTO UR..

iitemii. kéthengeres 200, 400 és 550
kem-es farmotorok,
nemkiilonben az alig
8 kg silyi 125 kem-es
2 HP oldalmotorok.
Tuaracélokra gydrtot,
rendkiviil szolid kivi-
telezésii motorok, me-
lyeket barmikor nywu-
godtan ajdnlhatunk. Dugattyus szi-
vattyn, golyds esapidgyazas és percek
alatt elsajatithaté egyszerii kezelhe-
toség a tovdbbi erényei a kitiinG cso-
nakmotoroknak. Paulini Géza ,Istros
motorgyira (Bp.. IX., Thaly Kilman
u. 10.) készséggel kiild szakszerii 1
mertetést.

motorkerékparok magyaror-

széagi vezérképviselete fiszte-

lettel meghivija az érdekl6dé
motoros kozonséget az

az uj modelek
megtekinté-

sére és szives

kiprébalasara.

Arajénlattal és leirasokkal
postafordultaval készséggel
szolgél

Urbach Laszlo
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— Mi ujsdg a vildgrekordfronton?

— Az ausztrdliai Norman Smith,
aki Uj-Zeeland 20 mérfoldes strana-
jan probdlkozott az abszolit sebes-
ségi auntdviligrekord megdintésével.
magneszavarai miatt felhagyott kisér-
leteivel. Mint  értesiiliink, Norman
Smith riovidesen visszatér Ausztrilia-
ba. hogy mnovemberben ijult erivel
rohamozza meg Campbell rekordjit.

— Késziilo autbord rekordkisérle-
tekrél is hallottam .. .

— Ugy van. Mihelyt az id6 jobbra
fordul, Szdsz Andor megkisérli 350-es
Johnsonnal szerelt hajéjin a Buda-
pest—Bées—Budapest rekord feldlli-
tasat.

Mi tortént a versenyfronton?

— A palerméi Favorita park 5.6
km-es korén futottdk le Kkizdrélag
olasz részvétel mellett a motorkerék-
pdros Targa Floriét 196 km-es tdvon.
Az egves Kkategoéridkban Baschieri
(175 Benelli) 77 km, Brusi (250 Guzzi)
79.5 km. Rossetti (350 Velocette) 86
km és Colombo (500 Ganna) 88.2 km
itlageal gyiztek. A motorkerékpdrok
Targa Floridja Jelent(m-vhon meg sem
kozeliti az autés-mitinget .

— ...65° az Avus mo/m'/.‘(’rﬁl.'])(ir-
rersenyén?

— Tomegmezinydk, gyiri részvétel
hidnya ¢és mérsékelt eredmények. ..

— A szakmdaban?

— Pajor Imre fiatal motorkerékpir-
iizlete madris szép forgalmat bonyolit
le. Nemesak a Puch motorosok kere-
sik fel siiriin Pajor Puch lerakatit.
hanem mindazok, akiknek alkatré-
szekre, javitisokra. avagy tandcsokra
van sziikségiik. Pajor mindenkinek
mindenben me;:v!(-_-_'ml(-sro all rendel-
kezésére !

— Uj rendelet?

— Van. A jovoben jirdaszigettel
szemben megidllani vagy pline parki-
rozni tilos. beforduliasndl lépésben
kell hajtani. Szigoruan betartando!
Féleg utébbi, még a taxisoférdkre is
vonatkozik! De most befejezem. Vi-
ﬁ‘/mm)]\"l\'fl*l“l junius 1:'-11

Csaladi iskola

|. Tigris u. 41., 1., Mészaros u. 56. (4-es
autébusz megallo). Telefon: 509—38.

NEMESNE M. MARTA vezetése alatt
allé nyilv. jogu mag, elemi iskola.
Felinternatus. Német jatszéotthon.
Nyilt, fedett kerti osztalyok. Kivanatra
autékiséret haztol hazig.
Kis létszamu csaladias osztalyokban .
A lananyag t6kéletesebb elvégzése.
Az egyéni hsjlamok kiilénds épolésa.
A jellemképzés szakavatolt gondozésa.

B T R S

Felelés szerkesztd ¢s kiado : KRAMER JENO
Németorszagi szerkesztonk : Deutsch Zs Ferenc
Weimar. Th. Meyerstrasse 62
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RUDGE~BEN
ABIZALOM!

Az 1932. évi OSZTRAK T.T.-ét 1929. és 1930.
évi gy6zelmeihez méltoan ismét a RUDGE
vilagméarkas motorkerékpar abszolut idével

e oo en COCHE
RUDGE | MoNFI-GOYON
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MERT A

LEGJOBB ES
LEGOLCSOBB

moltorkerekparokat a gazdasagi
viszonyoknak megfeleldéen ha-~
talmas arengedménnyvyel

BRUCK, BPEST, JOKAI.U. 21

TELEFON 160-99 =
000000 P

RUDGE ARAK : = ¢s kedvezo fizetési felté~
R 250, — = -
" 0. HV. === pioo— s telek kel hozza forgalomba a
500 ;; O.H. V. — .. .. P1980.— =
TRIUMPH ARAK : = vezérképviselet:
100 ccm vilagitassal ... ... P 750.— =
175 g i P =
Ny e S SRR Tl =
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LODGE

gyujtégyertya jo! gyertya nagyon jo !

A motorosok szives figyelmét felhivom arra, hogy az osszes

létez6 motorkerékparokhoz, ugy motor, mint sebességvalto

alkatrészekben, lancokban, pneumatikokban és mindenfajta
felszerelési cikkekben a&llandé raktart tartok.
Vidéki rendeléseket raktarrél azonnal eszkozlok.

BIRO JENO

ALKATRESZ ES PNEUMATIK RAKTARA
BUDAPEST, VL., LISZT FERENC TER 2

LODGE LODGE

gvertya a legjobb! gyertyathasznal minden motoros!

Erdeklédés esetén a cégeknél emlitse meg, hogy ezt a hirdetést A MOTOROS-ban olvasta.



Minden alkatrész allandoéan raktaron!

Ezért vasarol ma a legtébb motoros

MERAY

MOTORKEREKPART!

TEKINTSE MEG UJ TIPUSAINKAT!

MERAY MOTORKEREKPARGYAR R.-T., BUDAPEST
7 g ZAPOLYA UTCA 15-17 TELEFON: 919-21, 921-63

Magyar Acélarugyar Részvénytarsasag motoros jarmiiveinek gyari eladasi kbzpontje.
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FENYEROS. TARTOS.GAZDASAGOS

Egyesiilt Ké-, Kényvnyomda, Kényv- és Lapkiadé Rt. V., Téatra-utca 4. Tejefon: 224—07. — Ferle]c')s Reiner Odén
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