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A sötétség beállta nem akadályozhatja 
utjának folytatásában,
ha segédm otoros, vagy könnyű m otorkerékpárját 

4  V  3  W  te ljes itm ényü B O S C H  dörzsvilágitással 

szereli fel. Egyszerű kezelés, házilag eszközölhető 

felszerelés, c s in o s  és ta r tó s  k iv i te l  je l le m z i e 

világítást. A  fé n y s z ó ró  á l l í th a tó  és benne két 

izzólám pa helyezkedik el, am elyekkel á llóhelyzet­

ben elemről, m enetközben dynam óról lehet v ilá ­

gítani. A  v ilág itó  dynam ó váltóáram ot term el és 

üzem behelyezéshez csak kézzel el kell fordítani. 

N épszerű  v ilág ításunk á ra  41-— pengő  
t e l j e s e n  k o m p le t t e n ,  de  e le m  n é lk ü l .

BOSCH B O S C H  R Ó B E R T  k .f .t .
Budapest, V., V ác i-u t 2 2 -2 4 . Telefon: 9 2 6 -0 4
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Lukavecz Ferenc

m agyarország  
oldalkocsis bajnoka

Olvassa d
a rnaöuar bajnok vélemé- 

iiuéí és ön Is

„CYCLOPND
jelű oldalkocsit fog vásárolni, mely az összes 
márkájú és tipusu motorkerékpárokhoz azonnal 

felszerelhető.

Gyártja:
EGYETEMES GÉPJARM fj IP A R
Budapest. Vili. örflinvolgu-u- 14 Tel.: 426-43
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Az Önök á l t a l  g y á r t o t t C y c l o p -  
MP j é lű  o l d a l k o c s i v a l  e l é r t  v e r ­
s e n y - t a p a s z t a l a t a i m  a l a p j á n  
öröm m el k ö z lö m  Ö n ö k k e l, hogy 
o l d a l k o c s i j u k  s t a b i l i t á s a ,  a 
v e le  v a ló  k i t ű n ő  f o r d u l ó v é t e l i  
l e h e t ő s é g ,  a m agyar u t a k r a  
s z á n t  m a s z iv  é p i t é s e  é s  k i tű n ő  
r u g ó z á s a  m in d en  d i c s é r e t e t  m eg­
é rd e m e l .

A m agyar o l d a l k o c s i s  b a jn o k ­
sá g  e ln y e r é s é b e n  a C yclop-M P 
j e l ű  o l d a l k o c s i  m e g b iz h a tó , h ű ­
s é g e s  s e g í t ő t á r s a m  v o l t .

T e l j e s  t i s z t e l e t t e l  
LUKAVECZ FERENC S . k .



ELŐFIZETÉSI ÁRA EGY ÉVRE 6 PENGŐ 
KÜLFÖLDRE 10 PENGŐ.

CSAK EGÉSZ ÉVES ELŐFIZETÉSEKET 
FOGADUNK EL

IV. É V F O L Y A M

MEGJELENIK MINDEN HÓ 1-ÉN É5 15-ÉN

OKTÓBER, NOVEMBER, DECEMBER. JA- 
NUÁR, FEBRUÁR ÉS MÁRCIUS HÓNA. 
PÓKBAN HAVONTA E G Y S Z E R , 1-ÉN

A M A G Y A R  M O T O R O S O K  ÉRDEKEIT 
SZOLGÁLÓ rOOtiCTLEN KÉPES SZAKLAP

KIADJA :
A M O T O R O S  L A P K I A D Ó  V Á L L A L A T

SZERKESZTŐSÉG ÉS KIADÓHIVATAL: 
B U D A P E S T ,  V „  T Á T R A .U T C A  4 . S Z Á M

HIVATALOS ÓRA: 9—3-IG 
TELEFON ■ AUT. 224—07 és 107—68

P o sta ta k a rék p én ztá r! csek k szá m la  szám  t 48.438.

B U D A P E S T , 1932. J U N IU S  1. 8. S Z Á M .

agyon nehéz kiseprűzni a fővárosi emberből azt a 
beleszületett alig szemtelen, de nem is egészen rossz­

akaratú fölényt, mellyel a vidék létezéséről, a vidék meg­
mozdulásáról vesz tudomást. A fővárosi ember úgy néz le 
az ötödik emeletről a földszintes „jau“ vidékre, akár va­
lami államtitkár a szokásos ebédutáni próbaszívás alkal­
mával a sarki trafikba sietőre. Amikor aztán beüt a csoda 
és a vidék lendületes ragaszkodással túlszárnyalja a fővá­
rost, a derék pesti ezt elhinni is alig hajlandó, nemhogy 
elismerni. Pedig ezúttal elismerheti Budapest, hogy ala­
pos vereséget szenvedett Soprontól és itt nem az én, te, 
ő Pestjére gondolunk, hanem az úgynevezett hivatalos Bu­
dapestre. Mert nem én, te és ő tehet arról, hogy anno 
1932-ben Budapest területén nem, viszont Sopronban lehet 
motorversenyt rendezni. Nem én, te és ő tehet arról, hogy 
a hivatalos urak, rendőrség, főváros, az összes fő-, mellék­
és alpodeszták pazar akadályversenyt, mondhatni vessző­
futást helyeznek kilátásba azoknak, akik motorversenyt 
akarnak rendezni. Sopronban a hatóságoknak nem fájt a 
fejük holmi facsemetékért, nem lendítették gáncsra nyug­
díjjogosult lábikrájukat, nem fújtak gyilkos ciánfelhőket 
a tervek és elgondolások embriói felé. Ellenkezőleg, a vá­
ros, a rendőrség, az összes hatóságok összevetették a vál- 
lukat és mint egyetlen roppant Cyklop emelték ég felé a 
Grand Prix sikert termő televényét. Hét esztendeig irigyel­
heti Budapest Székesfőváros összes ügyosztályaival együtt 
a soproniak sikerét. A Grand Prix hírére Sopronba csődült 
sokezer idegen és külföldi, szerény becslés szerint több 
mint negyedmillió pengőnyi váratlan és áldásos pénzt öm­
lesztett át a város sorvadt ereibe. Pénzhez jutott a szállo­
dás, a vendéglős, a fagylaltos, a boltos, az iparos, az — 
adópénztár. És az egész világ sajtója — kivéve az úgy­
nevezett körúti sajtót, mely anyagi reményei teljesiilet- 
lenséqében , mint záptojás a szénapadláson hallgatott mé­
lyen _  felfigyelt és hasábjaira vette a Civitas Fidelissima
nevét.

*

Z akariás rendőrfőtanácsps. Meg kell kívülről tanulnia 
minden motorosnak ezt a nevet. Ö a soproni rendőrség 

legfőbb vezetője. Kárpótlás és elégtétel egy személyben. 
Akinek nem kevesebbet kö­
szönhetünk, minthogy a né­
hány napi soproni tartózkodá­
sunk alatt — Angolországban 
éreztük magunkat. Angolor­
szágban, ahol a rendőr udva­
rias és nem goromba, ahol a 
rendőr nem lát ösztönösen kéj- 
gyilkost minden benzinpusztí­
tóban, ahol azt mondja a rend­
őr, hogy tessék, kérem és nem 
azt, hogy a zannya. Egyetlen 
incidens nélkül folyt le a ver­
seny, pedig voltak kint majd­
nem annyian, mint az olasz­
magyar futballmeccsen. Nem 
volt lovasattak, nem volt szük­
ség tetanuszinjekcióra, né­
hány kedvesen udvarias, de 
határolt szónak nagyobb volt 
a hatása, mint száz hüvelyé­
ből elöbotránkozó kardlapnak.
Kérem, mi nyugatiak vagyunk 
— magyarázta büszkén az

Z a k a r iá s  f ő t a n á c s o s  d e r é k  s o p r o n i  r e n d ő r e i  m é g  p á ly a b iz t o s i  
t e e n d ő k r e  i s  v á l l a lk o z t a k ,  e g y ik ü k  é p p e n  A n d ó n a k  s e g i t  s t i l -  

s z e r ü e n  1 3 -a s  s t a r t s z á m u  g é p é t  k iá s n i  a z  á r o k b ó l .

egyik rendőr, amikor kikívánkozott belőlünk a csodálko­
zás és dicséret szava. Illetékes urak! Nem volna rá mód 
egy kis átcsoportosítást végezni? Mint a tündérmesékben 
— hipp-hopp — idevarázsolni Pestre Zakariás főtanácsos 
urat és rendőreit? Egy kis cserét megkockáztatni? Akár 
csekély ráfizetéssel is?! *
A  címzett nem fogadta el — ezzel a közismert jelzéssel 

kerülnek vissza a feladóhoz azok a levelek, amelyeket 
sportügyekben intéz az FTC motorosztálya a TTC-hez. 
Mintha csak a Tűzföldön volnánk, fügafalevéltelen ember­
evők között. Hát hiszen megértjük, hogy a TTC-nek visz­
ket a bárzsingja, ha azt a szót hallja, hogy eftécé, de ha 
viszket, legfeljebb vakarnia illik, akár vígan, akár kitar­
tóan, viszont, ha összes szellemi fakultásainak valóban 
birtokában van, be kell tartania azokot a szabályokat, 
amelyek az illem kódexében vannak részletesen körülírva, 
sőt a gyengébbeknek el is magyarázva. Mindennek Van 
határa, még a gyűlöletnek, az irigységnek is. Mi nem ké­
rünk sokat, csak egy kis európai modort. Egy kis úgyne­
vezett primitív szemérmet. Sürgősen.*

ányszor írtuk meg: ne a lovak ülőszervhelyettesítő 
testrészét világíttassa meg a rendőrség a fuvarosko­

csisokkal éjnek idején. Ne nézze a rendőrség szó és plaj- 
básztalanul, hogy a kocsisok a bak alá rejtsék a lámpát, 
nyilván azért, hogy pipatömködés után legyen min rá­
gyújtani. Hányszor tettük szóvá, hogy a lámpa odavaló, 
ahol a hátul haladó jármű vezetője meg is láthatja. A bak, 
vagy a ló differenciálja alá süllyesztett és láthatatlan lám­
páknak itt a legújabb szomorú szenzációjuk: két halott, 
két összetört kocsi a Váci-úton, egy mérnök a Markóban. 
Gyerünk azzal a kódexszel! Gyerünk a napiparanccsal 
a rendőrségnél! Még mindig nem késő megfogadni a jó ta­
nácsot, melyre nem mi, hanem egyesegyediil a józan ész 
hívja fel a figyelmet. . .

A z egyik budapesti délutáni lapból: „ ... az örült irammal 
rohanó Melichar gépén a célkanyar előtt 100 méterrel 

besült a dugattyú és blokiroz a hátsó kerék, de a gép 
teljes gázzal csúszik előre. Melichar parírozza gépét és le­

fekteti, miközben kiugrik be­
lőle és ügyesen a vállára esik. 
Az aszfalt feldobja és újra le­
esik a fejére, de semmi komo­
lyabb baja nem történt.. 
Hm-hm. Azt még megértjük, 
hogy miután a hátsó kerék 
blokirozott, a gép teljes gáz­
zal csúszott előre, azt is meg­
értjük, hogy Melichar — hajú 
baba — először parírozta gé­
pét, utána lefektette, sőt le­
het, hogy imádságot is mon­
datott vele. De hogy mikép­
pen ugrott ki belőle, azt már 
nem tudjuk. Két eset lehetsé­
ges: vagy úgy ugrott ki belőr 
le, mini a nótabeli komámasz- 
szony meg egy úr a zöldleve­
les bokorból, de lehet, hogy mi­
tológiai stílussal ugrott ki a 
gépből, miként Pallos Athéné 
Zeus kobakjából az Olym- 
puson.
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A le c  B en n e fi red ívívu s —
G ö rg ő k  h e ly e ff sím a fo rg a h y u c sa p á g y a k  —  
K om p resszo ros egyh en geresek

és e gy éb  érdek ességek  a néhány nap  
m ú lva lefu tásra kerülő

a n g o l I I  v e rs e n y rő l.
Még néhány nap és kezdetét veszi 

a világ legklasszikusabb motorke­
rékpár verseny-sorozata. Június hó 
6-án a junior, 8-án a lightweight

és 10-én a szenior TT kerül lebonyo­
lításra a Mán szigeten. Teljes gőz­
ben a versenyosztályok, szorgos tré­
ning a világ legnehezebb pályáján.

*

Szenzációkban nincsen hiány. Az 
első szánni főszenzáció: Alec 

Bennett ismét csatasorba áll. Bennett 
öt TT-t nyert és két évvel ezelőtt 
végleg visszavonult a versenyzés­
től. Végleg visszavonult és — is­
mét itt van. Pedig semmivel sem fia­
talabb, mint mondjuk, Delmár Wal- 
ter. Bennett 35(kes Velocetten indul 
és ha nem is fogja Tim Huntnek és 
Tyrrel-Smithnek az utat mutatni, 
mégis számolni kell utólérhetetlen 
rutinjával.

*

Harmincnégy induló a juniorban 
és ugyanannyi a szeniorban, 26 

a 250-ben. Korántsem rekorddneve- 
zés. de a kvalitás jobb, mint valaha.

E lö l  a  m á g n e s  a 35O -e»  R u d g e - ö n ,  k ü lö n  
o l a j c s ö  a v e z é r m ű b ü t y k ö k h ö z .

Nem kevesebb, mint 16 kísérleti mo­
dell. Kompresszoros, hajtűszelepru- 
ffós és közel 40 mm vastag henger- 
talpú Velocettek, rugósvázú New 
Imperialek. előlmágneses és síma 
perselyes Rudge-öki A Rudge uj 
konstrukciója óriási szenzáció. A 
hajtókar forgattyúcsapágya nem 
golyós vagy görgős, hanem sima. 
A hajtókar könnyűfémből van és 
közvetlenül fekszik fel a forgattvú- 
csapon. Állítólag plusz 6 féklóerőt 
jelent az érdekes újítás, helyesebben 
visszatérés az ősidőkhöz, de megma­
gyarázni senki sem tudja, még ke- 
vésbbé akarja, hogy hát miképpen is 
áll elő a munkateljesítmény gyara­
podása.

*

Nem mindennapi a Jap motorok 
olajozási rendszere sem. A hen­

ger néma szokott egyetlen furaton 
kapja az olajat, hanem a Pilgrim 
pumpából cső vezet a hengertalpban 
kiképzett csatornába, ahonnan négy 
furaton át áramlik az olaj a henger

G u m iü t k ö z ő k  «  R u d g e  v i l lá n  é»  u j j n y i  
v a s t a g  f é k b a u d e n .

alsó részébe, a-dugattyú tehát teljesen 
egyenletesen négy oldalról kapja a 
kenőanyagot. Újabb érdekesség, az 
olajozás cirkulálását menetközben a 
nyeregből lehet szabályozni egy szo­
katlanul nagy gomb segítségével.

*

A Jap-ek aránylag alacsony kom­
presszióarány mellett tartanak 

ki. hétháromnegyed az 500-ban, 
nyolcegynegyed a juniorban és nyolc 
és fél a 250-ben. Miniatűr 14 mm-es 
gyertyák. A tavalyi divattal ellen­
tétben egyenes és nem lefelé hajló 
szívócsövek, igaz, hogy a szívóto­
rok a hengerfejben belül hajlik le­
felé. *

A négyhengeres Guzzik nem in­
dulnak, az olasz gyárat egye­

dül Bandini fogja képviselni — ta­
valyi 250-esén. Ugylátszik még Mus­
solini sem tud a technikának paran­
csolni és a nagy mumusok nem ké­
szültek el. Nortonék nem hoztak ki 
újítást, csupán a gazdagabb henger- 
fejbordázat tűnik fel. Kell valami 
belső szenzációnak lenni, mert a Nor­
tonok tavaly nem melegedtek túl, 
tehát valószínűleg azért kell erősebb 
híitőbordázat, mert az idei típusok 
talán jobban melegszenek. Amiből

í g y  k a p j a  a z  o la j a t  a  J A P  h e n g e r .

viszont az következik, hogy teljesít­
ményük nagyobb. Majd elválik.

*

Mindenhol négy sebesség és láb­
kapcsolás. Az egyik gyár kí­

sérleti hat sebességei gépet is próbált 
ki, de elállt az indítástól, mert a 
konstrukció nem bizonyult elég ki­
forrottnak. Háromsebességes gépet 
mutatóban sem lehet látni, de kézi­
kapcsolást sem. Willist, a híres Velo- 
cette menőt emészti a bánat, hogy 
nem szabadalmaztatta a lábkapcso­
lást, sokat csepült, de végül min­
denki által elismert, sőt lekópizáít 
találmányát.

*

Általában könnyebbek a gépek, 
mint tavaly. A szenior Rudge-üK 
például alig nyomnak 135 kilót, sőt 

a Nortonok is alatta maradnak a 
145-nek. Nagyobb gyorsítóképesség 
lesz ennek eredménye, ami magasabb 
átlagokban fog megnyilvánulni még 
akkor is, ha a motorok teljesítménye 
nem haladja túl a tavalyit. A ver­
senyzők egy része Graham Walker 
vezetésével fogyókúrát tart.

ISTROS far- és oldal 
csónak moto-' 
rok a legkü­
lönfélébb tí­

pusokban vilá­
gító berende­
zéssel már P

garancia
Kedvező fizetési feltételek! 

Kérjen ismertetést.

R au lin i Géza „ Is tro s "  
m otorgyár Kálmán u 10. 

Tel. :J 31-2-93
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B rau ch íiscli (M ercedes^
Benz) győ zö tt az Avuson.

T í i á n i  k ü z d e le m b e n  f é l m i l l i ó  n é z ő  e l ő l i  
3 0 0  k m .e *  i á v e n  3  m p - e l  v é r i é  a z  A lf a  
v e z e t ő  C a r a c c i o l á i .  — H a r im a n n  (B n -  
g a i i i )  m o i o r d e f  e k iu *  á ld o z a t a  l e i i .  —

AVUS: 1921-ben épült 19'6 km-es 
betónpálya. Leghosszabb egye­

nese közel 10 km! Fordulói, a 166 
méter átmérőjű 1:10 arányban emelt 
„Südkurve" és a 254 m. átmérőjű 
1:11 arányban magasított „Nortt- 
kurve“. Az egyenesek 8, a fordulók 
maximálisan 20 m. szélesek, ami bi­
zony egyáltalában nem kölcsönöz 
barátságos keretet a — 200 km. kö­
rüli sebességeknek!

Pedig az idén már a tréningeken is 
több ízben „estek11 200 km-en felüli 
körátlagok, amelyek méltán konfe­
rálták be a kontinens leggyorsabb 
versenyét. Favoritként a Bugatti- 
Equipe szerepelt, főleg a még nem 
kész 4’9 Leseket favorizálták Divo- 
val és Bouriattal. Sajnos, Chiron és 
Varzi csak mint nézők szerepeltek, 
mert Casablancába leadott korábbi 
nevezésük folytán a fennálló szabá­
lyok értelmében az Avuson nem in­
dulhattak. Bánat még sem érte őket, 
mert Bugattiék fölött a költő sza­
vaival élve: „holló szárnyaival lebe­
gett a zordon enyészet11. A nálunk 
is járt Lobkovitz hg (Bugatti) már 
a start utáni fordulóban halálosan 
bukott. . .

A startkor Dreyfnssé volt, aki 16 
hengeres Maseratiján 202 km-es tem­
póval tetemes előnnyel vezette a Bu­
gatti ágyúkat Bouriatot és Divot. A 
vad hajsza azonban meghozta a ma­
ga áldozatát: Dreyfuss már a máso­
dik körben leáll. De eredményei is 
vannak a tempónak: A vezető pozí­
cióba került Bouriat új 50 km-es 
világrekordot fut, a 16 hengeres Ma- 
serati pedig 209‘84 km-rel a verseny 
leggyorsabb körét könyveli el ma­
gának. Divo kompresszor hibával 
adja fel a második helyét, hasonló 
sors éri a 6-ik körben az éllovas 
Bouriatot is. A magyar részről indult 
Hartmann ugyancsak motordefektus­
sal kerül a talónba.

Bouriat leállása után Caracciola 
robog az élen, sarkában egykori 
márkatársa, a fiatal Brauchitsch. 
újszerű, áramvonalba szabott SSKL 
típusú döbbenetes Mercedesével. Dá­
vid és Góliát csatáznak, de ezúttal 
Góliát lesz a győztes. . .  „Karaccs" 
Alfáját kilenc körön át az utolsó 
körig, csak másodperc töredékek­
kel ugyan, de frontban tudja tar­
tani, a fordulókból mindigaz Alfa jön 
ki elsőnek, de a közel tíz km-es egye­
nesben nem bír a háromszoros hen­
gerűrtartalmú Mercedessel. . .  Pedig 
Brauchitschnak még tartaléka is 
van, amit csak az utolsó körben 
dob a küzdelembe és ezzel a maga 
javára dönti el a versenyt.

Unliroited kát.: (15 kör =  294 3 km) 1. Biau-
chitsch (7 02 1. Mercedes-Benz) 130:524 mp. Át­
laga 1944 km., II. Caracciola (2 4 1. Alfa Romeo) 
130:56 mp , III Stuber (2-3 1. Bugatti) 134:31 4 
mp, IV. Stuck (7 0 I. Mercedes-Benz), V. Kotte 
(Maserati)

1-5 literes kát.: (10 kör =  1966 km.) I. E 
Howe (15 1. Delage) l :06;42 mp. Átlaga l76'9 
km , II. Barnes (0 75 1. Austin) 1:23 53 8 mp.,
111. Steinweg (11 1. Amilcar) 1 24 0 26 mp.

B a lr ó l  . A k i b e t o l t a  a  g ó p ó t .  K ö z é p e n  . B a r a n y a i  j v ö z e l m í n .L .  -  -  .
z ik .  J o b b r ó .  S z é k e l y  ( P u c h ) ’.  r e n d e z ő  ” ;  k ö z ö « ° ” " e  tÍ,,<O

Jól sikerült a csepeliek turánija.
TIKKASZTÓ melegben futották le a 

Csepeli ME 180 km-es túraversv 
nyét a Csepel—Kecskemét—Csepel 
távon. Tizenhét szóló és hét oldalko­
csis motorkerékpár vágott neki a 
déli nap hevében a kunsági ország 
útnak az érdekes akcelerációs start­
próba után, amelynek keretében kü­
lönösen Welisch (500 Sunbeam se.), 
Székely (500 Puch) és Baranyai 
(250 Puch) tüntették ki magukat.

A célba Székely László főhad­
nagy. a jeles Puch-túraversenyző fu­
tott be elsőnek, aki katonás rövid­
séggel válaszolt a kérdések pergőtű­
zére.

— Az út jó volt, de még jobb 
volt a kecskeméti Bérét vás szállodá­
ban a — „hosszú lépés". . .  És nyom­
ban kipróbálta a csepeli — , rövia 
lépést". . .

OLAJAT

Végezetül fékpróba zárta be a mi- 
tjnget, amelyben Baranyai (250 
l uch) érte el a legjobb eredményt. 
A rendezés munkájából derekasan 
kivette részét a csepeliek rendező 
gardája Szabó aljegyző vezetésével, 
de a legnagyobb elismeréssel kell 
megemlékeznünk a rendőrség mun­
kájáról is, amelyet a csepeli rendőrség 
népszerű vezetője, vitéz Mátray Kál 
mán a tőle megszokott
tel irányított.

A verseny részletes 
következők:

Szóló m otorkerékpárok:
125 kem-ig. 1. Kovács János  (Csepel) 193.6 pont 
250 kem-ig. 1 B aranyai István  (Puch) 216.5 pont 

250 kem-en felül. l.B en es  Ernő (Ariéi) 222.5 pont
2. Székely László (Puch) 220.8 pont
3. Zachár Vilmos (M ontgomery) 218.1 p

O ldalkocsik :
250 kem-ig. 1. Benes Sándor (Puch) 209 pont 
m m  , 2,- B crnthoner O ttó (Puch) 192.1 pont 
250 kem-en felül. 1. H orváth János (N orton) 217 2 1

2. S tre it Imre (H arley) 212.2 pont 
i. Dalnoky László (H arley) 201.4 pont

sportszeretet- 

eredményei a
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Rí
REGGEL hat óra a Keleti pálya­

udvaron.
— Fííííí. . .  f i i t . . . !  — a lokomotív 

zihálva rugaszkodik neki a hosszú 
acélhernyónak. Indul 
a „filléres gyors1’: 
— Sopron felé. A 
„Snorient Express" 
zsúfolásig telve: ma 
futják Sopronban a 
IV. Magyar Grand 
Prix-t!

Sorra marad el a tatai bányavidék, 
Komárom. Győr: hét perces pihenő. 
Éppen egy testhez álló forró tormás­
ra, meg a velejáró pohár sörre mére­
tezve . . .

Tíz óra után a távolban felcsillan a 
Fertő tükre, majd az erdők borította 
dombsor ölén magasba ágaskodó tor­
nyaival jelentkezik — Sopron.*

Az Erzsébet-kert előtt felfestett 
startkockák már várják gazdáikat. 
Pár lépéssel odébb a depók . . .  Ra­
gyogó napsugárban a Városliget fes­
tői rétjei és erdőségei ölén a „löve­
tek'1 során kanyarog tova a verseny- 
pálya: javarészben emelkedő rendkí­
vül gyors útvonal, enyhe fordu 
lókkal és egy — ugratóval. . .  Ká­
roly magaslat. . .  Majd S-fordulók- 
kal fűszerezett lejtő útszakasz ve­
zet vissza a városba, vissza a 
starthoz. Pikáns, csiklandós részlet ez, 
gyönyörű kilátással: lent az egykori 
Lajta-bánság fővárosa. Sopron, a Ci- 
vitas Fidelissima festői panorámában. 
A versenyzők aligha fogják élvezni...

A közönség kényelmére a Vacuuiu 
Oil Co rt. két útfeiüljárót emelt, raj­
tuk akárcsak az útvonal minden ré­
szén jólismert kék és piros szalagok 
hirdetik a Sphinx benzin és Mobil- 
oil népszerűségét, nemkülönben a vál­
lalat agilis reklámfőnökének, Gáthy 
Sándornak ízlését. Cordatic és Bosch- 
reklámok egészítik ki a pálya stíl- 
szerű köntösét... A közönség izga­
tottan várja a startot, sürgés-forgás a 
depóknál, beugró motorok dörgése, 
startszámok, rikító sisakhuzatok, 
füst, versenyláz: start előtti túlfűtött 
hangulat!. . .  Benépesednek a start- 
kockák . . .

Elöl a vörös sisakhuzatos 500-asok: 
a bajor Giggenbach (Rudge) és az 
egy hét előtti osztrák TT győztes, 
Schneeweiss (Rudge). A magyarok 
reménysége: Kozma (Rudge) még 
nincs a helyén . . .  Schuszter királyten­
gelyes Norton nyergében debütál a 
szenior csoportban... Zöld sisakhu­
zatban a 350-esek: a nagy favorit 
bécsi Melichar (Sunbeam), mellén két­
fejű sasos címerrel díszített narancs- 
sárga szvetterében magabízóan feszít. 
Sopronban ő a legnépszerűbb ver­
senyző! Legerősebb ellenfele Zamecs- 
nik (Rudge) lesz ... Sárga sisakhu­
zat jelzi a 250-eseket: Cmyral (Puch)

G Y Ő Z T E S E K :
175 kcm — Táv 1508 km.

K. Bohmann (Bohm. Sp. Jap) Átlag 73 km.

250 kcm — Táv 150'8 km.
S. Cmyral (Puch) Á tlag 87.85 km.

A nap leggyorsabb ideje!

350 kcm. — Táv 2011 km.
F. Fáik (Velocette, Á tlag 85.6 km.

500 kcm. — Táv 20T1 km.
Kozma E. (Rudge) Átlag 77.9 km.

L E G G Y O R S A B B  K Ö R :
S. Cmyral (250 Puch) Á tlag 92 km.

mellett nem teremhet sok babér. . .  
Reális verseny esetén győzelmére 
mérget lehet venni. . .  (Ellenfelei be 
is vették m ár...)  A fehér huzatos 
175-ösöknél Masa (DKW) és a bécsi 
Bohmann között fekszik a verseny. 
Utóbbi miniatűr ohv. Jap. motoroc's- 
kája gyors — csecse-becse . . .

*
Az izgalom óriási. Az egyik rendőr, 

mintha pikkelne a sajtókarszalagra, 
minduntalan ..leszólít” . . .  Udvariasan 
megkérem, irányítson a sajtópáholy-

A r e n d e s é t  a b s z o lú t  g y ő z t e s e i  i 
B o d n á r  f ő t i t k á r  é s  P r i c k le r  e ln ö k

ba, ahonnan nyugodtan figyelhetem a 
versenyt és tornamutatványok mellő­
zésével készíthetem jegyzeteimet. . .  
Erre azután elpirul nagy szemérmesen 
a derék kékkabátos: a Soproni Grand 
Prix-n nincsen sajtópáholy. . .  A 
sajtókarszalag nem ér semmit, a tü­
csök tudja, minek ad ták . . .  A sajtó­
főnök úgylátszik megfogadta a köz­
mondást és a — kaptafánál maradt... 
Reméljük, jövőre máskép lesz . . .

— öt perc múlva start! — rikolt el­
mélkedésembe egy harsány hang, 
azután: — Négy perc!. . .  Három perc! 
K ét perc!. . .  Egy perc!. . .

Start! — lerepül a piros startzászló, 
mennydörgést megszégyenítő robaj, a 
füst felhőből fékevesztett motor-pari­
pák rohannak neki a versenytávnak.

öten a startnál maradnak. Azaz 
csak négyen: Binder (350 Rudge), 
Kiss (35Ó Velocette), Haberer (250 
Puch) és Maver (175 DKW.) Az ötö­
dik Kozma (500 Rudge) miig nem is

állott starthoz! Kockája üres volt, 
mikor elindították a mezőnyt. A start 
előtti egyenesben javítja gépét. 
Végre 2—3 perc késéssel blank — 
utolsónak startolva indul a mezőny 
üldözésére.

De már hallszik is a közelgő mo­
torok dübörgése. Mit hoz az első kör. 
ki lesz elől?

Giggenbach? Melichar? Schneeweiss?
Két vörös sisak ugrik ki a fordu­

lóból, nyomukban a — narancs szvet- 
ter! Schneeweiss, Giggenbach. .Meli­
char az élcsoport sorrendje. Vészes 
tempót mennek . . .  Schuszter kemé­
nyen üldözi őket! Cmyral, Kiss 
(Puch), Kesjár (Rudge) sorrendben 
jönnek a 250-esek, míg a 175-ösöknél 
Masa diktálja az iramot Bohmannak 
és Jordánnak (DKW). Zbóray 
(DKW) tarokkozó motorjával bajló­
dik.

A második körben még erősebb az 
iram. A hármas élcsoportban ádáz 
pozícióharc folyik, Cmyral pedig kezd 
felzárkózni az éllovasokhoz. Puchék 
versenymenedzsere. Franz Gall azon­
ban egyenletes tempóra inti Cmyrált, 
amire annál inkább szükségük van 
a gráciáknak, minthogy második em­
berük, Kiss Laci düznijét kénytelen 
tisztogatni, ami folytán Kesjár. a 
250-es kategória második helyét veszi 
be és percekkel megelőzi az újra in­
duló Kisst. Cymralra tehát szükség 
van, neki győznie kell, nem szabad 
reszkíroznia, hiszen egy bukás bizto> 
Puch diadalt kockáztatna.

— A kecskeméti Kiss (500 AJS) gé­
pe a városligeti ugratónál kigyulladt 
— jelzi a telefonos hírszolgálat — u 
250-es Puch vezető Stern pedig bele­
rohant a máglyaként lángoló gép­
roncsba!

Szerencsére komoly baj nem tör­
tént, a meglepően jól szereplő Stern 
néhány jelentéktelen sérülés árán 
megúszta a veszélyes helyzetet.

Melichar vezet!
Izgalomteljes körök: Melichar va­

lóságos közelharcot vív Giggenbach- 
hal és Schneeweissel a vezetésért. A  
küzdelemből a „narancs szvetter” ke­
rül ki győztesként, miután Giggen­
bach a viadal feladására, Schneeweiss 
pedig perceket emésztő javításra 
kényszerül. A táv negyedében tehát 
Melichar vezet, tempóját kissé csök­
kenti, míg az abszolút második he­
lyen eredményesen rakkoló Zamecs- 
nik közeledik az éllovashoz. Kozma 
hatalmasat bukik — szemtanúk állí­
tása szerint — alig találja meg to­
vaperdült gépét, de csakhamar ismét 
versenyben van. Abszolút harmadik 
helyen Cmyral fut, a 175-ösöket pe­
dig Masa kiesése után Bohmann ve-
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M it  la t iu n k  a M o b ílo í l  h íd  tá já n  ?
1 .  É rd ekes gépe és szépen áp olt haja v o lt B ohm annak, a stam p edlikategória győ ztesén ek . 2 .  A  kis 
P u ch o k  vo ltak  a nap hősei, C m yral, aki nem csak a nap leggyorsab b  id ejét fu to tta  hanem a leggyorsab b  
kort is, K iss L aci vállán  pihen teti job b karjat. 3 *  E z a K iss L aciról (P u ch ) k észü lt kép jó l érzék elteti a 
sebességet. 4 .  G ig ge n b a ch  (R udge) gépén vacak o l. [». P o m p ás lá tvá n y volt, am int M elich ar (Sunbeam )  
e lvá gta to tt a M o b ilo il hid alatt. <>. E rd élyi (R udge) nem h ajszolta tú l m agát. *>. F ig y e ljü k  m eg M elich ar  
érdekes testtartását a fordulóban, ah o gy lefek teti gépét, de egyen esen  ül a n yeregb en . O .  Fáik (V elő- 
cette) m ég az erdőben is füszlizett, eredm ény : kategóriagyőzelem  és két lukas cip ő talp . 9 .  Krem m  (M o . 
tosacoch e) ú gy ü lt a gépén, m int valam i fiók H an dley. 1 O .  E ze k et valób an  Hle^ifényképeztük a hidról, 
elő l B ind er (R udge), háta m ögött S ch ő rg (A rdie). 1 1 .  Sch n eew eiss (R udge) a kulaccsal. 1 2 .  S ch u szter  

(N orton ) jó l m egbirkózott a nehéz gép p el. 1 3 .  M elich ar ! 1 4 .  Z am ecsn ik (R udge) a fordulóban.
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F e s t ő i  s z é p s é g ű  a s o p r o n i  G . P .  p á ly á t  
W in d is c h g r a e t z  ( R u d g e )  k is e b b  c s o p o r t  é l é n  a  t é n y v e s e r d ő b e n

zeti. Sehuszter biztató kezdet után 
defektus áldozataként szomorkodik az 
út szélén , . .

»Zami“  frontban !
Közeledik a táv 

fele: a tankolások! 
Melichar körökön 
át fej-fej mellett 
fut a körhátrány- 
nyal melléje zár­
kózott Kozmával. 
25-ik kör: Melichar 
tankol s amíg az 
éllovas depójánál 
tartózkodik, a fel­
zárkózott Zamees- 
nik egérútra tesz 
szert és átveszi a 

mezőny vezetését. Az osztrák most 
nekilendül a távnak, keményen ül­
dözi a szökevény Zamit, aki nem so­
káig örülhet sikerének, mert láncsza­
kadása kiállásra kényszeríti.

Melichar ismét az élen!
Az osztrák diadala most már elvi- 

tathatatlannak látszik: az 500-asok 
élére került Kozma körökkel van le­
maradva, 350-es ellenfelei szintén! A 
250-esek élén nyargaló Cmyral utolsó 
köreit futja, 175-ben Bohmann válto­
zatlanul vezet... A verseny sorsa ei- 
dőltnek látszik . . .

Sport-tragédia. . . !
A 33-ik kör rácáfol a látszatra! 

Melichar gázszabályozója a célforduló 
előtt fennakad, follgázzal rohan a 
fordulóba . . .  kiemeli a kupplungot... 
a gép kibrodszeidol. . .  már-már meg­
áll. de nem!. . .  Melichar ki akarja 
huzatni gépét, balja visszaereszti a 
kupplungot. . .  de a baloldali lábtar­
tó az úttestre támaszkodik... körü­
lötte, mint tengely körül pöndöríti 
meg a felpörgő hátsó kerék a masi­
nát gép és vezető különváltam
szaltóznak . . .  a ..narancs szvetter1’. 
a győzelem elterül a földön. . .  mel­
lette az összetört gép . . .  előttem öt 
lépésre!

M e lic h a r

Mindenki együtt­
érez, a szerencsére 
komolyabb sérülé­
sek nélkül feltá- 
pászkodó bécsi fiú­
val.

— Sebaj! Az er­
kölcsi győztes 
mégis csak én va­
gyok! A sportban 
pedig ez is ér még 
valamit!... — szól

oda nekem, karját tapogatva. Igaza 
van!

Dugába dőlnek a tippek!
Melichar, Giggenbach. Zamecsnik ta­
lonban, Kozma és Schneeweiss több 
körös hátránnyal szerepelnek. De a 
250-es győztes Puch menő Cmyral 
már befejezte versenyét és ha csak 
csoda nem történik a nap leggyor­
sabb ideje ezúttal 250-es vezető zsák­
mánya lesz! Óriási szenzáció volna, 

de el lehetünk rá készülve, hiszen a 
350-es mezőny mélyéből a felszínre 
került Fáik (Velocette) aligha csinál­
hat már Cynirálnál jobb átlagot. Az 
500-asok éllovasai meg pláne nem! 
Hiszen ezek még Fáikkal szemben 
is több körös hátrányban vannak!

A nap leggyorsabb ide je : Cmyral 
(250 Puch) 87,85 km. átlaggal

Ezek a tippek most már nem csal­
tak! Ezt igazolta a befutó, nemkülön­
ben az esti bankettet megelőző ered­
ményhirdetés, mely szerint:

175 kcm-ig. (30 kör =  150’8 km.) 
1. K. Bohmann (Bohm. Spec.—Jap; 
2:03:49'76 mp. Átlaga 73 km., 2. H. 
Maver (DKW) 2:06:23’39 mp.. 3. íl. 
Hasenauer (Rex Acme) 2:18:36’58 mp.

Indult ntéig: Zbórav F. (DKW), 
Masa Gy. (DKW), G. Jordán (DKW).

250 kcm.-ig. (30 kör =  150’8 km.) 
1. S. Cmyral (Puch) 1:42:55'24 mp. 
Átlaga 87185 km. A nap leggyorsabb 
ideje! 2. Kesjár J. (Rudge) l:51:33'20 
mp.. 3. Kiss L. (Puch) 1:57:23’69 
mp., 4. Haberer J. (Puch) 2:09:06'79 
mp.

Indult még: Stern E. (Puch), Er­
délyi F. (Rudge), A. J. Schörg (Ai­
dáé).

350 kcm.-ig. (40 kör — 2O1'1 km.)
I. F. Fáik (Velocette) 2:20:56'18 mp., 
Átlaga 85’6 km., 2. H. Loichtl (AJS) 
2:22:48‘94 mp., 3. R. Windischgraetz 
(Rudge) 2:29:48‘13 mp., 4. Kremm J. 
(Motosacoche 2:43:05'44 mp.

Indult még: Andó A. (Velocette), 
Zamecsnik T. (Rudge) F. Binder 
(Rudge), Kiss I. (Velocette), H. Dei- 
mel (Zenith). W. Melichar (Sunbeam),
J. Schittler (Rudge).

500 kcm.-ig. (40 kör =  2O1'1 km.) 
1. Kozma E. (Rudge) 2:34:42'33 mp., 
Átlaga 77'9 km., 2. M. Schneeweiss 
(Rudge) 2:36:36’94 mp.. 3. Bauer J. 
(Norton feliratú Ariéi) 2:43:38'77 mp.

Indult még: J. Giggenbach (Rudge). 
Sehuszter V. (Norton), k. Kiss László 
(AJS).

A nap leggyorsabb idejét elért 
Cmyral (250 Puch) Lodge gyertyái, 
Coventrv láncot és Castrof olajat 
használt.

Z a k a r iá s  f ő t a n á c s o s

A 'legteljesebb el­
ismerés illeti a ver­
seny rendezőségéi, 
mely sok-sok igye­
kezettel és lelkes 
akarással munkál­
kodott a miting si­
kere érdekében. A 
Prickler János el­
nök köré csoporto­
suló rendezőgárda, 
élén Bodnár Richárd 
versenyintézővel ab­
szolút győzelmet 
aratott és 'ha a kez- 

’det nehézségei itt- 
ott okoztak is némi zökkenőt, az 
mitsem rontott a verseny sike­
rén. A rendezőség semmiképpen 
nem szolgált rá arra az eléggé 
el nem ítélhető durva inzultusra, 
amely a díjkiosztás ünnepélyes ak­
tusánál egy magáról igen gyakran 
megfeledkező versenyző részéről 
érte.

Megértő segítőtársa volt a rende­
zőségnek a soproni rendőrség, mely 
Zakariás főtanácsos szakszerű és ta­
pintatos irányítása mellett nagyban 
hozzájárult a miting sikeréhez. Hibát­
lan munkát végeztek fontos pozíció­
jukban Vincze István műegyetemi 
adjunktus vezetésével az időmérők, 
akik a legnagyobb precizitással lát­
ták el a Vincze tervezte ezred mp. 
pontossággal regisztráló fotocellás 
készülék kezelését.

*
Éjfél felé jár az idő. . .  A „filléres 

gyors11 a hazavágyó paripa szilajsá- 
gával fúrja bele magát az éjszakába. 
A 19-es kocsibaji — sötétség: a gáz­
lámpa harisnyája szétrázódott. . .  
(Ecet ég benne! — tréfál a kalauz) 
. . .  Egy szemafor fénye vág be az 
ablakon. . .  Az utasok bóbiskolnak; 
mint a nóta mondja:

„— senki sincsen ébren,
Földön csak a szerelem 
És a ' hold az égen ..

. . . :  A sarokban alkalmi ismerő­
sök esókolóznak — a 75 százalékos 
utazási kedvezményit — 100 százalé­
kig kihasználják . . .  Jól sikerült a 
soproni Gr and P rix ...
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Mobiloil

M it láttunk a M ob ílo il to ro n y b ó l?
1 .  Bohm ann (Jap S p ecia l) a k iskategória győ ztese. 2 .  V égső m egbeszélést tart a versen yb izottság, a 
Vacuum  O il  C o . rt. M o b ilo iltorn yán  már készen létben a kőrszám lálók. 3 .  K iss Laci (250 P u ch ) rakkol, 
h o g y b eh ozza a karburátorpucolással e ltö ltö tt időt. 4 .  A z erdőben, elő l B au er (A riéi) m ögö tte K esjár  
(R udge). 5 .  Staaart. . .  <». Sch n eew eiss (R udge) g y e rty á t cserél az erdőben. *>. A  350-es győ ztes Fáik
k u p o ro gva üli m eg V e lo ce tte jé t és m ég < 0 . )  a versen y után is b eijed t arco t csinál. 9 .  G iggen b a ch  
(R udge) a start utáni első fordulóban. 1 O .  S ch n eew eiss (R udge) jó l bedön ti gép ét a fordulóban, derék, 
saijján az osztrákok elm aradhatatlan benzines kulacsa. 1 1 .  A m ikor K ozm a (R udge) m ég teljes gázzal 
m ent. 1 2 .  C m y ra l (P u ch ) látszólag nem használta ki túlságosan az egyen esek et. 1 3 .  Sch n eew eiss  
(R udge) az első fordulóban. 1 4 .  F elállás start előtt. 1 5 .  K ozm a és B in d er a két R ud ge m enő ve rsen y, 

közben m éregeti egym ást.



126

1932 évi
S O P R O N I

lllllllllll

IDE FIGYELJEN!

GRAND PRIX
500 cm3 kát. 1. Kozma 
350 „ „ 1 .  Fáik
250 „ „ 1 -  Cmyral

COVEN1RY
ÉS

K E N Ő I D
L Á N C C A L  F U T O T T A K . 

Vezérképviselet:

Dénes és rriedmann RT.
Budapest, VI, Dessewffu utca 29

Olvassa el
hihetetlen olcsó árainkat!

500 ccm kélkipuffogós felülvezér. P 2120'— helyeit P 1790'— 
350 ccm kélkipuffogós felülvezér. P 1950'— helyeit P 1650' — 
250 ccm kélkipuffogós supersporl P 1400'— helyeit P 1190'— 
175 ccm kélkipuffogós supersport P 1220'— helyett P 950 — 
150 ccm kélkipuffogós lúra P 950'—helyeit P 750'—

Még ma
érdeklődjön nálunk, vegy jöjjön hozzánk !

Készpénzfizetésnél még külön
nagy e n g e d m é n y t  n y ú jtu n k !

n O T O S A C O C H E  (svájci MAG) és 
1 * 1 0  N E T - G O T O  N  motorkerékpárok 

vezérképviselete

ZSOLNAY, Budapest, Aulich ucca 7.
Telefon : 160—99.

M A G Y A R  G R A N D  P R I X  1 9 3 2
S C m yral

PUCHTYPE 250
g é p e n

a nap legjobb idejét futottal
Hat 500 kem-es, tizenegy 350 kem-es géppel vette fel a verseynt a 250 kem- 
es Puch és gyorsabbnak bizonyulva a mezőny bármelyik tagjánál, mint 
az abszolút leggyorsabb motorkerékpár végezte győzelemmel versenyét

P u c h  t y p e  250 á r a  P 1100 .-

Gyári fiók: Budapest, VI, Lehel-utca 25
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jtfagct nem volt Sopronban?
Maga nem volt Sopronban? A Grand 

Prixn? Kár. Már a nagyszerű levegő 
miatt is érdemes lett volna lemennie.
Egy kis próbaszívás semmi esetre sem 
ártott volna meg alacsonyra kompri­
mált szalontüdőjének. Micsoda levegő 
van ott Sopronban. Ccc. . s Milyen 
bódítóan csodálatos és erős levegő, 
nem csoda, hogy a versenyzők egy­

némely ike szinte újjá éledt mint ama bizonyos főnix- 
madár. Átalakult, egész más embernek érezte magát Sop­
ronban, mint a füstösnek, sőt büdösnek mondott Buda­
pesten.

Ez az átalakulás legfeltűnőbben hazánk Martinecz 
nevezetű nagy kezdőversenyzőjén volt a leghatározottabb 
módon észlelhető. Ez a derék
gyerek az első soproni slukk 
után rögvest Dodsonnak kép­
zelte magát és a Tajác bácsit 
azonnali hatállyal puccerjének 
nevezte ki, sőt azt is erősen 
állítgatta, hogy megveri a Tal­
mit a versenyben. Ezzel szem­
ben őt verték meg még a ver­
seny előtt egy véres és vizes 
küzdelemben. Komoly, sőt 
szavahihető tanuk állítása sze­
rint a történelem képtelen fel­
mutatni még egy olyan csa­
tát, ahol annyi vizes lavórt 
verdestek volna zománcpatta­
násig egymás fejéhez a küzdő 
felek, mint ebben az ütközet­
ben. Schuszter és Bauer a 
kombinált Ariel-Norton mon­
dén táncospár teljes mértékben 
kiérdemelte a szignum laudiszt, 
amire ezennel fel is terjesz-
t-CTH Ő k e t  K ir á ly  T e n g e l y  S o p r o n b a n  u g y a n c s a k  f e l ü l i  a  m a g a s  ló r a

Kremm Jóska irodalmi és színházi téren szerzett her­
vadhatatlan érdemeket, l'nnepi játékokat rendezett Sop­
ronban. Éjnek idején. Hagyományokkal szakítva, egészen 
újszerű és hipermodern felfogásban játszotta el a Rómeó 
és Júlia híres erkély jelenetét. Tudniillik a Jóska nem 
lovagi jelmezben, hanem hálóingben volt és az eredeti 
szerzői utasítással szöges ellentétben Júlia mászott fel 
hozzá kötélhágcsón az erkélyre. Vannak ugyan akik meg­
esküsznek, hogy Júlia nem mászott, hanem lepedőn húz­
ták fel, de ez már nem lényeges. Színpadtechnikai kérdés 
csupán.

Sajnos a versenyzők egyrésze az idegen koszttal nem 
tudott megbarátkozni, a vacsorára feltálalt pörkölt mellé 
többen reklamálták az odahaza megszokott kaviáradagot.
Különösen Batier zúgolódott a megszokott osztrigák elmara­
dása miatt és kijelentette, hogy ha nem lesz osztriga, nem

megy többé Sopronba. A kezdő versenyzőkkel és a „műszere­
lőkkel" is baj volt, éktelen kiabálásba fogtak, mert elmaradt 
a halmajonéz. Humárt csak azért nem követeltek, mert a 
rák — mint tudjuk — szerencsére csak erbetűs hónapokban 
élvezhető, májusban nem.

Hála a soproni rendezőségnek, újfajta kaszt termelődött 
ki a versenyen. Az úrvezetők mellett az úrszerelők is fel­
vonultak szerénységemmel az élen. Az úrszerelők egyébként 
már erősen szervezkednek a legközelebbi versenyre. Unifor­
mist is fognak hordani a rendes szerelők bebújós ruhájától 
eltérőleg az előírás porcellánnadrág és samoászínú glaszé- 
kesztyű lesz.

Aki nem volt Sopronban, az nem láthatta CingareUir, 
a torinói győzőt. Alti volt Sopronban, viszont szintén nem 
láthatta, akármennyit is írtak róla a helyi újságok, me­

lyek riporterei egyébként cso­
dás anatómiai, élettani, sőt 
testegyenészeti felfedezést tet­
tek akkor, amidőn azt ír­
ták, hogy olyan lüktető az 
élet a verseny előtt a SAE 
irodájában, hogy: az agilis 
Bodnár főtitkár állóval tartja 
a fülén a kagylót és Budapest­
tel perel a dróton át. Még sze­
rencse, hogy nem ficamodott 
ki a füle. De maradjunk csak 
Cingarellinél, a torinói győző­
nél, akitől a hirlaptudósításo- 
kat elolvasva minden verseny­
ző rettegett. Mindenki Cinga- 
rellire volt
rémhírnökök

kíváncsi. Lihegő 
jöttek percen­

ként, akik látni' vélték Cinga- 
reUit, amint kétszáz kilométe­
res tempóban robogott végig a 
várkerületen, elsőkerékmeghaj- 
tású, négyütemű, szelep- és 
motornélküli versenygépén. Az 

osztrákok külön megfigyelőket állítottak az utcasar­
kokra, hogy felkutassák Cingarelli motorját, a kis Kom- 
lóssy és az Andó megesküszik rá, hogy látta a torinói győ­
zőt a délutáni titkos edzésen. A végén már magam is — 
Cingarelli szülő és keresztapja — elhittem, hogy él, d e  
látni azért én sem láttam. Tami és Kozma reszkessetek a 
legközelebbi versenyen, mert mit lehessen tudni, talán is­
mét megjelenik. Addig is 10.000 aranydrachma jutalmat 
fizetek amerikai partralépésem után közvetlenül annak, 
aki fényképet tud felmutatni CingareUiröl, a Soproni Hír­
lap saját torinói győzőjéről, aki a cikk szerint úgy felbu­
kott az Erzsébet-kert végén, hogy az egyik pályaőr lel­
kendezve volt kénytelen elfutni a versenyirodába, hogy 
hírül adja a kétségtelenül érdekes szenzációt, „örült tele­
fonálás" megindítására adva ritka alkalmat.

Maga nem volt Sopronban? Kár. . .  Király Tengely.

E g y e l  n e  f e l e j t s e n ___
V e z e t ő  v i l á g m á r k a  a

RUDGE
m o t o r k e r é k p á r

H a s z n á l t  g é p e k b e n  is  n a g y

B R U C H ,  B U D A P E S T ,  J Ó M A I  1JC C A  2 1 .  S Z Á I*1

1932. évi Magyar Grand Prix-n 
E l s ő : R u d ö e  Kozma Endre bajnok vezetésével. 
! * I Ú S O ( ] Í k  : R l l d g e  Schneeweiss osztrák T. T. 

győztes vezetésével.

1932. évi osztrák T. T. abszolút győztese ismét a R u d g e

L e g o l c s ó b b  é s  
leg m eg b ízh a tó b b !

v a l a s z

H t D G E  Ar a k  :
250 ccm négy sebesség— — P 1 2 6 0 .“  
350 „  0 .  H. V . négy seb. P 1 7 0 0  -  
500 „  0 . H. V . négy seb. P 1 9 3 0 . “  

t r iu m p h  Ar a k  :
_  P 7 6 0 . —  
. . .  P  9 9 0  —  
—  P  1 2 6 0 . —  
— P 1 8 6 0  —

100 ccm világítással 
175 „
277 „ -----------...
550 -----------------
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Motoros sikirandulás Tirolba
S IKIRANDULÁS júniusban. Kissé 

furcsán hangzik, de így van. 
Déván István régi motoroskollégánk, 
aki egyúttal Magyarország síbaj­
noka, június 10—22-ike között, 12 
napos sítanfolyamot tart a 2800 mé­
ter magas Zugspitzplatón. Szer­
kesztőségünk elhatározta, hogy be­
kapcsolódik ebbe a sítanfolyamba és 
társaskirándulást szervez Ehrwald- 
ba. ahonnan a gigantikus Zugspitz- 
bahn indul. Az útirány Budapest—

Wien—Melk—Linz—Salzburg—Inns­
bruck—Fernpass—Leermos—Ehrwald 

lenne. Visszafelé azután mindenki 
ott jön haza, ahol akar. Miután egy 
személy útiköltsége Budapest—Inns­
bruck oda-vissza társasutazási ala­
pon 98 pengő, amihez még az autó­
busz Innsbuck—Ehrwald 20 Schil- 
ling járul, tehát 116 pengőt tesz ki, 
ezt a motoron, oldalkocsin vagy autón 
utazók, ha összeállanak, a harmadá­
ra csökkenthetik és így igazán 
kedves lő—16 napban lesz részük. 
A penzió a 2805 méteres Zugspitz- 
Berghotelben napi 15 Schilling. 
ami 12 napra 180 Schillinget tesz ki. 
A Seilbahn fel és le, az alaguthasz- 
nálattal és csomagszállítással 21 
Schilling, míg a tanfolyamdíj 50 
[tengő. Egyszóval az egész utat 240— 
250 pengőből kényelmesen ki lehet 
hozni. Felhívjuk olvasóink figyelmét 
erre a társasutazásra. Jelentkezni le­
het szerkesztőségünkben, ahol min­
den felvilágosítást megadunk. Aki nem 
tud motoron vagy autón kijutni, az 
csatlakozhat a Déván István által 
vezetett főcsoporthoz, amely való­
színűleg vasúton vagy autocaron 
fogja megtenni az utat. A jelentke­
zés azonban mindenkópen lapunk 
szerkesztőségében kell, hogy megtoi 
tenjen. Jelentkezni lehet június 6-ig.

Hailmann ( í 5  Bugáit!) második 
lett az Eiffei versenyen

Caracciola revánsot vett Brauchitschon!

LAPZÁRTA után kaptuk az örvende­
tes híradást, hogy Hattmann (Bu- 

gatti) az 1'5 literes kategóriában Tau- 
ber (Alfa Romeo) mögött második he­
lyen végzett a Nürburg ringen lefutott 
319 km-es Eiffel versenyben.

Örvend a Puch .is tá lló " Cmyral fényes soproni Grad P rix  győzelme után. 
B a lró l-jobbra Puch János, Cmyral, Franz Gall és Cmyral bátyja

A miting abszolút győzelmét Carac­
ciola (2 4 Alfa Romeo) szerezte meg 
114 km-es átlaggal az alig egy perccel 
második helyre szorult Dreyfuss (Mas- 
cratij előtt, mig Brauchitsch Mercedese 
10 perccel később dübörgött át a célon, 
Stuck (Mercedes) és Chiron (Bugatti) 
előtt. A kis kategóriában Macher (DKW) 
győzött.

Tragikus esemény:
Gacsaj Pesta szomorú halála.

Örvendetes esemény:
Pajor Imre olcsó javítási- és 
alkatrész árai.

Minden motorkerékpárhoz alkat­
iész, felszerelési cikk, javítás, hen- 
gerfurés, láncok, gumik, olajok stb.
Biztos hogy meg 

elégedve.
lesz áraimmal

Raktáron levő használt gépek:
175 kcm. kompresszoros verseny DKW;

1000 kcm. AJS oldalkocsival, pótkerékkel;
500 kcm majdnem uj oldalkocsis PUCH; 
300 kcm. DKW világítással.

PAJOR IMRE torkerékpárok, a l­
katrészek, javítóműhely, Jókai-u. 26. T .: 20-2-28

ÍME KÍSÉRLETEZZEN:

A. J. S.
D. K W
H A R LE Y -D A V I OSON
motorkerékpárját csak a vezérképvi­
seletnél javítják hozzáértéssel és 

hosszú évek tapasztalataival.
Speciális s ze rs zá m o k ! A lk a tré s ze k !

MAJLÁTB n.
BUDAPEST, V., GRÓF ZICHY JENÖ-U. 17.

1932-es REXMP1C uj typus

173supersport ■ ■  köbcentis

2 kipuffogós YILLIERS a lum iniunt fejű 
teljesen dupla bölcsőváz. 
Leszállított készpénzére:

1190 -  pengő
martinék, IX., Közraktár utca 24.

Vagyok, —
tehát gondolkozom
és ha gondolkozom

250 kcm turatipus ....................................  P 11OO'—
250 kcm sporttipus ....................................  P 1 2 8 0 '—
500 kcm turatipus, 30 Wattos Bosch vil­

lanyvilágítással. villanykürttel, Jaeger 
kilométerórával, kormányszorilóval— P 1 8 5 0 '—

PUCHot veszek! Puch motorkerékpárok lerakata, 
alkatrészraklár és javítóműhely:

Kedvező részletfizetés!

P a j o r  I m r e ,  V I.,  J ó k a í - u l c a  2 0 .  T e l . :  2 0 - 2 - 2 0 .
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| Endresz György 1 1
Fájdalmas gyásza van a magyar 

aviatikának.
Endresz György, a Justice fór 

Hungary diadalmas pilótája nincs

többé. Messzi idegenben, Róma re­
pülőterén leszállásakor érte utói a 
pilótasors. Az óceánrepülők kongresz- 
szusára utazott, de a titokzatos vég­
zet útját állta.

Vértanúhalála, melyet a magyar 
igazság bajnokaként szenvedett, mér­
hetetlen vesztesége a magyar aviati­
kának, amelynek úttörője, dicsőséges 
és fáradhatatlan munkása volt élete 
végső pillanatáig. Soha el nem múló 
emlékezéssel gondolunk dicső tetteire 
és élete el nem halványuló példakép 
lesz minden magyar repülő előtt.

Azt az eszmét, melyért diadalát 
aratta, most halálával szolgálta.

A Kispesti AC életéből: 1. A bécsi tú ra  résztvevői Schönbrunnban. 2. KAC szerviszkocsi. 
3. A futárverseny díjkiosztása, a legutolsó helyezett is ezüst c igaretta tárcát kapott.

Mr. Henry Deterding 
Budapesten

ÉRDEKES vendégei voltak a minap 
a rákosi repülőtérnek. Három 

kétüléses Gipsy-Moth sportrepülő­
gépen a Shell konszern elnökének 
fia, Mr. Henry Deterding érkezett fe­
leségével és társaságával teljes in­
kognitóban Budapestre. A Shell ve­
zetősége fogadta a vendégeket, akik 
a Gellértben szállottak meg azzal, 
hogy másnap visszarepülnek Bécsbe.

Budapest látványosságai azonban 
annyira megragadták az angolok tet­
szését, hogy a tervezett 24 óra he­
lyett három nap múlva búcsúztak 
csak Budapesttől — fájó szívvel. A  
repülőtér vezetőségének a legnagyobb 
elragadtatással nyilatkoztak Budapest 
szépségeiről és a magyaros vendég­
szeretetről, kilátásba helyezve azt, 
hogy a londoni Aero Clubban, mely­
nek valamennyien tagjai, a sportre­
pülők körében intenzív magyar pro­
pagandát fognak kifejteni.

KERJEN ISM ERTETÉST A

DKW
K IS A U T Ó K R Ó L !

k AJS
HARLEY= 
DAVIDSON  
DKW

MOTORKERÉKPÁ­
ROK RAKTÁRON!

BUDAPEST, GRÓF ZICHY JENŐ-UTCA 17. SZ.
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— Milyen versenyek lesznek a kö­
vetkező szám megjelenéséig?

— A helyzet teljesen homályos, sőt 
a KMAC sem tud ezirányban felvilá­
gosítást adni. A bejelentett versenye­
ket az egyesületek ide-oda tologat­
ják, minden külön bejelentés nélkül 
egyszerűen nem rendezik meg. Ez 
a» oka annak, hogy az idén nem kö­
zöl „a Motoros" versenynaptárt. Ide­
je volna már rendet teremteni ezen 
a téren . . .  Ha kell, ismét a tavaszi 
versenybejelentésekkel egyidejűleg 
letétbe helyezendő pönálék árán!

— Hallom, Kecskemétre motorke­
rékpáros Nemzeti Nagy Dijat hirdet, 
nek?

— Úgy van. Az FTC és KSC vál­
lalták a Kecskemét fő­
útvonalaiból kijelölt 4 
km-es cirkuiten a 200 
knik-es verseny megren­
dezését, mely augusztus 
közepén, talán éppen 
15-én kerülne sorra.

— Mi újság a bala­
toni körverseny körül?

— A KMAC a nagy érdeklődéssel 
várt autó- és motorkerékpármitinget 
szeptember 3—4-re halasztotta el. 
Ugyancsak megváltozott a KMAC 
egynapos motorkerékpártriáljának a 
terminusa is, mely nem július 24-én. 
hanem július 17-én kerül lefutásra a 
budai hegyekben s érdekes próbákat 
és terepszakaszokat foglal magában. 
A triálra Delmár Walter értékes ván­
dordíját adományozott.

— Mi hírlik a TT körül?
— Csend . . .  Reméljük, az a csend, 

melyből a nagy dolgok születnek . . .  
A TTC fogadliozott a verseny meg­
rendezésére, a KMAC megszavazta 
a TTC által a verseny megrendeze-

Használt motorkerékpárok bizományi $ 
közvetítése, alkatrészek felszerelési 
cikkek legolcsóbban R o y a l E n fi- | 
é ld , S u p er  X , N ew  H u d so n  §

a lk a trészra k tá r
P Á P A I  M O T O R S E R V IC E  I$
V.. Hollén-utca 15. — Lipóf-körutnál. $

h
M M M M M K M M M M X M IM M W M M M M W M lM M M M W M M M M M M B m W

BUDÁN
OLAJ

H E L U M  R IC IN  és az ősz- \ 
szes nyári motorolajkülönleges- \ 
ségek. Bosch. Gumi. Felszere \ 
lés. Johnson. König. Evinrude. \

•
G H IL L Á N Y  M IK L Ó S \
II., CORVIN-TÉR 5. (Fö-U.) TEL.: A. 570-16 \

sére kért anyagi tám ogatást... Ve- 
deremo. . .

— Mi hírlik a levegőből?
— Az olaszoknak 

fáj a brit légi he­
gemónia, nem nyug­
szanak bele Stain- 

1 forth 655‘667 km- 
es világrekordjába 
melynek megdön­
tésére az előkészü­

letek egész télen át folytak. Az olasz 
légügyi minisztérium Ariosto Neri 
repülöhadnagyot bízta meg a világ­
rekord kísérletekkel, amelyek a kö­
zeli napokban a Garda tavon kez­
detüket is veszik. Az olaszok új típusú 
Macchi hidroplánja 2000 lóerős Fiat 
motorral szerelve, állítólag 700 km 
körüli sebességekre képes!

INem tráils 
iísielültetfsl
I

'i Figyelje meg a legközelebbi 
\ számban megjelenő új le­

szállítóit

I

I á r a k a t !
\
\ Motorvásárlását megkönnyíti 

és a márka kiválasztása nem
lesz nehéz

♦
Vezérképviselet:

lllrbach Lászlói
j VI„ HUNYADI-TÉR 12. |

TELEFON: 116-28

Halljunk érdekes apróságokat!
— Az Avus-

győztes
chitsch
még
rékpár

Brau-
nemrég

motorke-
verseny-

zö volt. Más. 
Mario Ghersi a 
jeles olasz mo­
torkerékpár ver­
senyző a Coppa 
Messináért ví­

vott küzdelemben debütált a volán­
nál. A Ferrari-versenyistálló egyik 
Alfáját vitte diadalra a 416 km-es 
versenyben! Más. A 24 órás francia 
motorkerékpáros Bol d’Or abszolút 
győzelmét Jeannin (350 Jonghi), sze­
rezte meg 1885 km-es teljesítmény- 
nyel. Más. A Provencei GP leg­
gyorsabb motorkerékpárosa, Debai- 
sieux (500 Monet Goyon) volt 72'5 
km-es távon elért 114’ km átlagával, 
míg az autósok közül a vezető he­
lyen futó Chiron (Bugatti) kiállása 
után Benőit (Bugatti) vitte el a pál­
mát Drevfuss (Maserati) elől 200 
km-es távon elért 130-as átlagával. 
Más. A skót hatnapos verseny leg­
jobb egyéni teljesítményét Mac Gre- 
ger (Rudge) érte el. inig a gyári 
teamdij szintén a Rudge-gyár zsák­
mánya lett.

— Hallom, újfajta nyaralási lehe­
tőséget vezetett be a Danubius 
strand- és weekendtelep?

— Úgy van! Hatvankét holdas 
villannyal és vízvezetékkel felszerelt, 
pompásan kultúrált telepén német 
mintára sátoros táborozási lehetősé­
get nyújt potom 50 filléres napi­
áron. Vidéki vagy külföldi motoros 
turisták felütik a maguk hozta sát­
rát. vízvezeték, villany, kedvezmé­
nyes étterem, strand-' és sporttelep 
áll rendelkezésükre, nyugodtan te­
kinthetik meg a város nevezetessé­
geit. nem sietteti őket a szállodai 
bér! A legnagyobb elismerés illeti 
meg a Danubius vezetőségét ezen né­
met mintájú újítás bevezetéséért, 
amelynek értékét a sportszerű nya­
ralók és vakációsok bizonyára fel 
fogják ismerni. Útbaigazítással a te­
lep titkársága (V.. Meder ucca 8. 
szolgál.

* 350-es Rudge T. T. Replica, fél­
éves, alig 300 km.-et szaladt, változott 
anyagi körülmények miatt készpénzért 
eladó. Joó Gyula Szeged. Polgár u. 3.

M O T O R O S O K  »
Garázsunk a város szivében van.
Kartellen kívüli kutunk olcsó motalkót mér, 
Pennsylvániai olajunk utolérhetetlen.
Állítsa be hozzánk motorját, jól gondját 

viseljük.
R O L L S  G u f e R A O E

Budapest, VI., Jókai-tér 3. Telefon : 21-0-21

Felelős szerkesztő és kiadó: KRAMER JENÓ. 
Németországi szerkesztőnk: Deutsch Zs. Ferenc 

Weimar. Th. Meyerstrasse 62.



K I Á R U S Í T J U K
HOTORKERCKPAR RAKTÁRUNKAT

150 ccm sport, világítással .......... P 900'—
175 ccm szupersport, világítással P 1000'—
200 ccm sport, világítással .......... P 950'—
250 ccm szupersport, világítással P 1200'—

© U N M
350 ccm OHV kilométerórával ... P 1600'— 
500 ccm OHV kilométerórával ... P 1700 —

Vizsgázatlan uj gépek gyári garanciával! 
Előnyös eladási feltételek!

VECSEY JENŐ OKI. GÉPÉSZMÉRNÖK 
KERESKEDELMI ÉS IPARI RT.
Budapest, VIII., Kisstáció ucca 11. 

Telefon: 33-9-02, 35-1-99.

A V IL Á G  L E G E L T E R JE D T E B B  
AN G O L M O T O R K E R É K P Á R J A

megbízhatósága, ízléses és 
LEGMODERNEBB KIVITELE 
MELLETT A LEGOLCSÓBB

o
Tekintse meg a  legújabb modelleket és kérje 

legújabb árjegyzékünket! 

Vezérképviselet:

D E P 1 É N Y I ÉS F IA
BUDAPEST, VII., KIRÁLY UCCA 85. SZ.

F

LODOE VEZET!

A motorosok szives figyelmét felhívom arra, hogy az összes létező motorkerékpárokhoz úgy 
motor, mint sebességváltó alkatrészekben, láncokban, pneumatikokban és mindenfajta felszerelési 
cikkekben állandó raktárt tartok. — Vidéki rendeléseket raktárról azonnal eszközlök.

B Í R Ó  JE N Ő
ALKATRÉSZ ÉS PNEUMATIK RAKTÁRA — BUDAPEST, VI., LISZT FERENC-TÉR 2. SZ.



M in d e n  a l k a t r é s z  á l l a n d ó a n  r a k t á r o n !

E z é r t  v á s á r o l  m a  a  l e g t ö b b  m o t o r o s

MÉRAY
M O T O R K E R É K P Á R T !

TEKINTSE MEG UJ TÍPUSAINKAT!

MÉRAY MOTORKERÉKPÁRGYÁR R.-T., BUDAPEST
V., Z Á P O L Y A  U T C A  15-17  T E L E F O N : 9 1 9 -2 1 , 9 2 1 -6 3
M a g y a r  A c é l á r u g y á r  R é s z v é n y t á r s a s á g  m o to ro s  járm ű vein ek  gyári e la d á s i k özp on tja .

1 FÉNYERÖS, TARTÓS. GAZDASÁGOS
Egyesült Kő-. Könyvnyomda. Könyv- és Lapkiadó Rt. V., Tátra-utca 4. Telefon : 224—07. Felelős Reiner Ödön.


