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relv. Hafa Ortho Ultra lemezen
Tyrell Smith (350 Rudge) az angol TT palya eddig

nalunk ismeretlen Craig-Ny=Baa forduléjaban.

A Rudge gépek voltak az angol TT mezdny legmegbizhatébb

gépei: a hires Handley-Nott.Tyrrel Smith-Walker kvartett egész

sorosat helyezést ért el és minden miszaki zavar nélkil futotta
a versenyt. A négyszelepes, négysebességes, kiegyenlitett fék-
rendszer ujabb diadalt aratott.




A kvalitas bizonyitéka:

Kézép-Eurépa minden allaméban gyartjdk mar a szabadalmazott

CYCLOP MP

I TN N 0000
JELU OLDALKOCSIKAT,

mert az ilteni utviszonyokra épiilt vazuk torhetellen, stabilitasuk
felilmulhatatlan, kivitelezésiik szolid és elegans.

Minden géphez azonnal felszerelhetd!

A ,CYCLOP MP" jelu oldalkocsikat Magyarorszagon az

Egyetemes Gépjarmua Ipar

gyartja, Budapest, VIII, Orémvélgy ucca 14. szam. — Telefon: Aut. 426—43.

Motorkerékparokhoz killonosen alkalmas

az olyan gyujtégyertya, amely a hémérsékleti ingadozasokat j6l birja,
amelynél teljesen mindegy, hogy milyen sebességgel halad, sikon,
emelkedésen vagy lejtén és ugyanigy mindegy az is, hogy nehéz,
konnyli, vagy valamilyen pétlékkal kevert {izemanyagot hasznal.

Az uj Pyranit-koves BOSCH gyertya

mindig gyujt és mindig helyesen gyujt. Onnek csak a motorke-
rékparjahoz megfelelé typust kell kivalasztani. Hogy a Pyranit-ko-
ves Bosch gyertyat az elsé pillanatra felismerhesse, kiilsé ismerte-
t6jelként Bosch a gyertyak szigetel6 kérébe z6ld gyliriit éget be.

Kivonat a miaden jobb szakiizletben megtekinthetd 9882. sz. ajanlasi tablazatbél :
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A keveset szereplo ifju egységespdrti képviselonek és a
sarkon napestig kaleidoszkopjaval bibelodé 6sz koz-
lekedési rendornek koszdnhetjiik, hogy wvégre ismét lép-
tiink egyet azon a mesgyén, amely az ujabban féleg mi-
niszteraspiransok dltal eloszeretettel ajanlgatott nemzeti
osszefogashoz wvezet. A t. Hdz pdrtjai ugyanis a multban
nem igen értettek;, egyet, kétségtelen haladds tehdt az,
hogy ha mdsben nem, hdt legaldbb a megbolrdnkozdsban
penditettéle meg ugyanazt @ hirt. A megbotrankozds
ugyanis jabban mint lényeges faktor szerepel a politikai
arzendglban és szoros oOsszefiiggésben van a politikai hit-
valldssal is. lgy példdul fogadni lehet, hogy ha Kuna P.
Andrds wvalamin megbotrankozik, Gdl Jeno aligha fogja
tirni ugyanezért a tajtékjat — és wviszont. A fo, hogy
végre kopogtat a megértés az ajtonkon, hiszen a képviselo
ur és ka-rendor esetén egyetértve, osszefogva és egyonte-
tiien botrdnkoztak szocik és mungok. Az csak szépséghiba,
hogy az egyik oldalon a rendor udvariatlansdigdn (Eny-
hitette a szerk.) boitrdnkoztak meg, a mdsik oldal meg, a
mdsik oldal meg bizonyos torvényhozoi minéség tilzott
kihangsilyozdsdn és a diszruhds és haptdikos tisztelgo ld-
togatason hordidt fol, de hdt nem ez a fontos. A baj ott
van, hogy addig botrankozgaltak nagy szorgalmasan jobb-
1ol és balrol, amig mint a gyerek a folosszdmi babdk Fko-
zitt, elsikkadt a lényeg: ki volt hdt a goromba a Kirdly-
utca sarkdn? Biztosat még mind a mai napig nem tudni,
ellentétesek nagyon a vélemények, wiszont az alig wvald-
szinéi, hogy néhdny zamatosan imparlamentdris kifejezés
ne hangzott wvolna el a szinkurbli mellol a képvisels ur
rovdsdra. Mi legaldbb is emellett szavazunk. Mint tiz év
ota motoron sindorgok némi tapasztalattal rendelkeziink
ugyanis. Node sebaj, nem dil dssze az OT1 felhékarcoléja,
ha valamelyik kd-rendor kivételesen gyalogossal szemben
is szabadjara engedi torka szilaj csikoit, sot egy Kicsit
griillnilnk is kell, hogy wvégre a gyalogosok gyeplijét is
hissé szorosabbra fogjdk. Viszont privdt balszerencsénk,
hogy a derék rendor iigyetlenségében pont fiatal képuvi-
selot fogott ki magdnak egy kis erkolcsnemesito eloaddsra
és nem — mondjuk — egy Oreg hitkozségi metszit. Ugy
érezziik, hogy ennek a levét mi fogjuk meginni, mert amit
a minden rojinélkiili és frissen vasalt nadraghoz tartozéban
képuviselot vizionals rendorok a jovében a gyalogosokon
lesznek kénytelenek lesporolni,
azt pazar bokeziiséggel, illetve
biszdjusdggal rednk fogjdk on-
kdrpotlds ~ gyandnt  pazarolni.
Mert azt a hétfanfiityilo, ke-
mény kutyafdjat, valahol csak
kell utat taldlnia annak az ala-
visztikusan rusztikus, sét szo-
kimonddan magyaros fesziilt-
ségnek, melynek esetenkénti ta-
Zdifdjdt hidba dllapitottia meg nem-
rég 80 pengbben a torveny.
*

egint  kitaldltak wvalamit.
Miskolcé a dicsiség azért

a rendeletért, mely szerint a
taxisojforoknek reggel héttol
este tizig ben kell ulniok a ko-
esijukban a voldn mellett, szi-
gorii biintetés terhe mellett. Biz-
tosak wvagyunk benne, ha pd-
lydzatot irndnak ki annak el-
antésére, hogy minek eltiltani
a tarisoknak, hogy a standju-

mint a

kon Fkiszdlljanak ¢és kedviikre FKinyujiozzanak — egyet-
len logikus magyardzatot nem kapndnk. Tehdat nem is
probalkozunk azzal, hogy elfogadhaté megolddast fan-
tazialjunk. Az azomban biztos, hogy az uj és az
egész wvildgra szolé érvénmyel bdtran ittorének ne-
vezheto rendelet, ha mdsra nem is, hdt arra legaldbb jo,
hogy bizonyos problémdk vetddjenek fel. Eloszor is kivan-
csiak vagyunk, hogy vajjon mikor szabad a tarisofférnek
kiszdllnia? Szabad kiszdllnia pl. kurblizni, vagy pedig hite-
lez6 az onindito? Mdsodszor meg mit kell csindlnia a tor-
vénytisztels soffornek, ha a nyilvdnossdg elott bovebben
nem részletezheté, de anndl természetesebb, sot elkeriilhe-
tetlenebb indokoktol iizve-hajtva, kényltelen a siirgés vagy
kevésbé siirgos kiszdallds mellett donteni? Szabad kiszdllnia,
vagy pedig a voldn mellett kell funkciondlnia? Még dinnye-
éréskor is? Ha ez a helyzet, vonatkozik ide is @ MAV vago-
nok ,,Ne smie sa rabity”“ kezdeti bullaja, amelynek értel-
meben égetéen siirgos esetekben sem szabad a ketté nullds
eredmény dlldspontjdra helyezkedni, amig a vonat dllomd-
son vesztegel. Lehet, hogy a rendelet gyakorlati értelmezése
enyhébb, bdr nincsen FKizdrva, hogy ide is vonatkozik a
MAV téorvénye, tehdt a taxisoffornek is menetkézben kell
dsszhangba jutnia az eldirdsok szellemével. Ami bdr kissé
nehéz feladat, kétségteleniil némi gyakorlatot is igényel, de
igazsdgtalanok volnank, ha azt mondanck, hogy megoldha-
tatlan. Persze, szélcsend is kell hozzd ...
*

Szélo’aépet vizsgaztatott a keépviselet a Mosonyi-utcdaban.

Olyan modellt, amelybdl vagy mdsfélezer van forga-
lomban, a szakérto ir azonban mégis kitelességszeriien és
abszolit lelkiismeretességgel kémlelte kirid a wvehikilumot
és mdr-mdr meglenditette a ceruzdjdt, hogy az aktdira rd-
rittyentse a boldogité nihil obstatot. A géphez tartozé sze-
relo mdr éppen inteni akart a Horvdth urnak, hogy verje
be a szdmot, amikor megszdlalt a szakérté r és szolt vala
imigyen: ,Mutassa meg bardtom, hol van az a fékberende-
2¢s, mellyel meg lehet akaddlyozni, hogy a magdra hagyott
gép lequruljon a lejton.“ A szerencsétlen szerels eqy pilla-
natig dobbenten dllt.” Es elhatdrozta, hogy hallgaini fog,
mintha nem sikeriilt volna belemetélkednie a kérdés lénye-
gébe. Mert jolnevelt és szerény szerels létére ugyan hogyan
lehetett volna olyan merész, hogy elmagyardzza a hivatalo-
san fémjelzett szakérté iirnak,
miszerint a sz0lé motorkerék-
parnak megvan az a kellemetlen
tulajdonsdga — amit egyébként
a fizikdnak a labilitdsrol és sta-
bilitdsrol sz6l6 fejezetei is meg-
erésitenek —, hogy menthetetle.
niil eldol, ha magdra hagyjdk és
el6zoleg nem tamasztotidk meg.
Csak: nem magyarizhatta el,
hogy az eldilés meggdtldsdra
zsenidlis mérnokok idékozben
feltaldltak azt a célszerii appard-
tust, melyet dltaldban stender-
nek, magyarul pedig kerékdll-
vanynak neveznek. Mely fel-
emeli a hdtsokereket a levegibe
és ilyen helyzetben mindegy,
hogy a levegoben levé hdtsike-
rék le van fékezve avagy sem.
A szerelo szerény és jolnevelt

A rendorség figyelmébe!... Az angel TT-n valamivel forrébb az iram, fiatalember volt. Nem sz0lt sem-
T D e o e 1 M ot

fogdsa az ellen, it ok sl g el ednek el a 5 g

(g:vemor'lBrld:elord:lom:GmhmWnlkeﬂ(Rudne kaphassskle. 7€y csak nem is mosolygott.

azonban nincs ki- it csqk @llt és hallgatott és
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melyben nem ajanlunk

el a tarazét.

tartdny teteje Kitiind hely arra,
hogy oda szijjazzuk fel napsit-
téshen az esében elengedhetetlen viz-
mentes koponyeget. Ugyeljiink azon-
ban arra, hogy a betdlté myildsok
szabadon maradjanak, nehogy tanko-
lasndl szijjazni kelljen.

& ®
Tiszta rongyot és egy dobozban
kéztisztitd pasztit — Ferba — mindig

vigyiink magunkkal. Ha szerelés utin
piszkos a keziink dorzsoljiik le a kéz-
tisztitoval, utina benzinnel dztatott
ronggyal viz nélkiil is patyolatmar-
kokat rogtonozhetiink magunkmnak.

* %

A legoles6bb fénykeé-
pezbgéppel is kedves
turaemlékeket készithe-

tiink. A motoros ide-
ilis gépe a 3X4 cm
alakzatu, amelybe 16
felvételnyi film sem
keriil tobbe, mint pengé hatvanba., A
legjobb  szuperérzékeny  filmekhez
nem kell talsigosan fényerés lencse,
mégis nagyszerii képeket csindlha-
tunk akdr boris id6ben is. Tdjképek-
hez sdrga sziirdt!

* &

Az oldalkocsi utas oromét minden-
nél jobban elrontja a megsdrgult és
dtlitszatlannd kopott celluloid szél-
vedé. Kevés fémtisztitdo pasztdval és
ronggyal néhdny perc alatt csoddikay
miivelhetiink. Kato hdlds lesz érte.

* &
Ha iitkozben a gardzsba dllitjuk a

gvpi'mket. hivjuk fel a garizsmester
igyelmét a.csomagokra 6s az esetle-
ges oldalkocsiban lév tdrgyakra. Ha
ezt elmulasztjuk, nehezen kaphatunk
Kdrtéritést az elesent holmikért.

* %

Aki  életében
sem ldtott még
térképet, még az
is kétszeresen é1-
vezi a turdt, hu
az utat térképrol
koveti. Térkép nélkiil vaktdban ro-
han az ember, térképpel megelevene-
dik a vidék és sok olyasmire iigye-
link fel, amit térkép nélkiil észre
sem vettilnk volna.

% &

Ha meredekre kapaszkodunk fel,
idejében kapesoljunk vissza, ne vir-
juk meg, amig a motor elkezd ko-

széllodakat, mégis hasz-
nos tanicsokkal latjuk

Ml

e NG, \\ \\ 3
N \\\\i\\\\§\§>\\

pogni és erdlkddni. A kupplungesisz-
tatdsrél pedig szokjunk le a legsiir-
gisebben, kiilonosen akkor, ha dugo-
betétesek a lamelliink, mert ma so-
rosiivegekben is alig ldtni parafit és
unalmas dolog a kiégett kupplungon
operdlni az utmentén.

* &

Ha meredekrol ereszkediink lefelé,
ne bizzuk magunkat a fékekre, hanem
kapesoljunk vissza mdsodikra. vagy
ha a lejtd magyon meredek, elsdre.
Ha folemeljiik a dekompresszort ak-
kor sokkal simdbbam fékezhetiink és
attol sem kell tartanunk, hogy a gyer-
tyink elolajozodik.

*

Olesd és filotte hasznos
tirdn a termosziiveg, de
iigyeljiink, hogy olyan he-
lyen legyen, ahol mem razo-
dik és nem torhet oOssze.
Siort  pedig ne toltsiink
belé, mert dgyuvd viltozik
) és kilovi a dugoét. Legjobb
turdn a citromos hideg tea. kakao,
vagy a feketekdvé, bor vagy egyéb
szeszes ital eldlmosit.

® ¥

Ha szdraz id6ben piheniink az drok-
parton, iigyeljiink a cigarettdra és
tapossuk el jol a csutkdjit, mehogy
tizet csindljunk. Ne dobidljunk szerte
iires konzervesdobozokat, zsiros pa-
pirt vagy egyéb szemetet, Jirjunk elo
J6 példdval azoknak, akik a legszebb
vidéket is undoritovi viltoztatjik.
teleszemetelve mindent.

®* %

Sz6logépen legjobb a csomagot a
héts6 kerék fola srijjazni. A legjobb
modszer, ha sok a csomag. a kis kof.
fert a csomagtartéra szijjazni, a tobbi
holmit pedig az oles6n kaphaté és lo-
vasok dltal haszndlt nyeregtiskdba
rakni, amely két oldalt l6g le a cso-
magtartordl.

* ®

Az okos moto-
: ros tartaléktom-
16t is visz tirdra.

h Durchdefekt vagy
{ nagyobb sériilés

: ragasztdsra alkal-
matlannd teheti az ij témlét is, ha nincs
tartalék, ott iilhetiink napestig az ut-
mentén. Foltétlenill vigyiink magunk-
kal a komplett szerszimtekercsen ki-
viil:  tomloszelep-részeket. ragaszto-
készletet, tartalékgyertydt. lincsze-

meket
tentnipplit baudenszakadis
csupasz ¢és szigetelt vorosrézdrotot,
végiil szigetelGszallagot. Ha hosszabb
utra megyiink, kérjiink koleson a
képviselettél méhdny olyan alkatrészt,
amelyre sziikségiink lehet: szelepru-

lincbontéval. egy-két pa-

esetére,

got, kipuffogd szelepet, megszakito
részeket és végiil szerezziink be vil-
lamos zseblimpdt akkor is. ha ecsak
nappal akarunk haladni. Beesteled-
hetik ugvanis gumiszerelés kiozben.

*

Az oldalkoesi iilopdrndja  eldtt
konnyen elfér egy kis ®Osszecsavart
hitizsdk, amelybe meglepden sok hol.
mit rejthetiink el és ami a legfon
tosabb. mem igen zavarja az utast.

A vezet6i jogositvdinyt. betétlapot
ne felejtsiik otthon. Nagyon mehéz el-
hitetni példdul a miskolei renddrrel,
hogy van ilyesmink, csakhogy otthon
maradt Budapesten a machtkaszli
fiokjdban.

Szilloddban alkudjuk ki elére a
szoba drdt. Amig ezt el nem végeztiik,
hozzi me kezdjink a lepakkoldshoz,
nehogy a hotelportds vérszemet kap-
jon. Ha mdsnap, hajnalban folytaijuk
az utat, tisztittassuk ki még este a ru-
hinkat és eipdnket.

& ¥

Tirdn kifizetodik tgy 4llitani az
alapgdzt, hogy a héblit vagy a dre-
griffet visszavéve, egészen zdrva le-
gyen  a  karburdtor fojtoszelepe.
Ellenkezi esetben lényegesen nagyobb
lesz a fogyasztds, mert ha a szabaly-
20t egészen vissza is vessziik, mégis
pénzbe keriild gazkeveréket sziv be
a motor. Szereljiikk fel magunkat vi-
déken is érvényes benzinutalvinyok-
kal. nehogy joval driagdbban kelljen
visirolnunk. Ha van hely, vigyiink
Otliteres potkanndt magunkkal, mert
henzinkut, sa{nos, még mindig nem
mindeniitt taldlunk. Kitiing szolgi-
latot tesz a kettGsniviji benzinesap,
amely egy-két liternyi tartalékot hagy
a tartdnyban. nem kell félni a benzix
kifogydsitol. Ha ledll a motor, egyet
forditunk a csapon és tudjuk, hogy
toltés nélkiil milyen tdvolsdgra tu-
dunk eljutni a tartdnyban lévj tar-
talékiizemanyaggal a  legkizelebbi
kutig.
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A lLickendorfi bhegyiversenyben

artmann Lédszlo madsfélliteres Bu-

cattijdval résztvett a lembergi
Grand Prix versenyen s az abszolut
aoviztes Caracciola (Alfa Romeo) és
Broschek (Mercedes-Benz) mogott ab-
szolit 3. ]It']}'t‘ll végezve lnnnlui,\' ka-
tegoriagy6zelmet aratott, mdsodik
helyre utasitva a ndlunk oly kedvezs
benyomist keltett lengyel Bugatti
mend Jan Rippert és masokat. Hart-

mann végig vezetve nyerte katego-
ridjat, annak ellenére, hogy teljes
carnitura gyvertyacsere, majd kerék-

csere miatt tobb mint hdrom percev
illott dep6jindl. A miting monacoi
mintdra a vidros belsejében keriilt le-
futdsra 66 koros, azaz 200 km-es ta-
von.

Ugyancsak szép sikerrel szerepelt
Hartmann a szdszorszagi Liickendorf
melletti rendkiviil gyors 5 km-es he-
ogyiversenyben, ahol a Bugatti mend
Brudes mogott 0.4 mp-cel kategéria-
mdsodik lett. Brudes el6zéleg négy
motorkerékpdrkategéridban is indult,
amely koriilmény erfsen mivelte esé-
lyeit, hiszen a tréning utdn feldzott
npidlydt moédjdban volt kitapasztalni.

Kitiin6 bajnokunk a versenyek
utin a kivetkezOket beszélte el ta-
pasztalatair6l:

—L Mindenekeldtt ,,A Motoros“-nak az
Eiffel wversenyrdl irt beszdmoldjihoz
orommel flizom hozzd, hogy a mitin-
gen bdr Tduber kb. 20 km-rel gyor-
sabb Alfdja mogott mdsodik lettem,
a kategoria leggyorsabb Korét én fu-

NE_KISERLETEZZEN:
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motorkerékpérjat csak a vezérképvi-
seletnél javitjak hozzaértéssel és
hosszu évek tapasztalataival.

Specidlis szerszdmok ! Alka'részek !
MAJLATH M.

BUDAPEST, V., GROF ZICHY JENO-U. I17.

kafegéria masodik leff a magyar

tottam. Pedig 4—5 esztendds kocsim,
mely a kilfoldi wversenyeken az
eqyetlen kis fékdobos tipus szokotl
lenni, a verseny elétti napokban ten-
gelyen érkezett meg Pestrol...

— Ami dltaldnossdgban a kilfoldi
ersenyeket illeti, meg kell jegyez-
nem, hogy mig ndlunk minden, ami
osszefiiggésben  dll a motorsportta,
haldoklik, addig az idegenben sohu
nem tapasztalt versenyzési ldz tom-
bol. A dekonjunktura ellenére is je-
lentés pénzdijak, dllandoan zsifolt
mezényoket vonzanak. A gydri rész-
vétel foleg Alfa, Bugatti és Masera-
tiekat értve, soha nem tapasztalt
méreteket oltott.

— Németorszdgban, ahol a mult-
ban a nagystilii wversenyeket az
ADAC wmagdnak tartotia fenn, meg-
vdltozolt a helyzet. Ma mdr az ADAC
alosztdlyai is impozdns mnemzetkiozi
részvétel mellett bonyolitjik le wver-
senyeiket, amiben az ADAC jelentis
anyagi tamogatdsa segiti oket. Igy

[ o

példdul a liickendorfi hegyiversenyre
az ADAC 8000 mdrka tdmogatdst
adott alosztdalydanak. . .

— Végezetill még egyet! Végtelen
kdrdra van a magyar motorsport kiil-
foldi reputdcicjanak az, hogy egyet-
len komoly nemzelkiozi versenyiink
sem szerepel a miisoron. Egyetlen
nagyobb hegyiverseny révén bekap-
csalodhattunk wvolna az idén oly naqy
érdeklodés kozepette lebonyolitdsra
keriillé Nemzetkozi Hegyibajnoksdg-
ba, aminek révén motorsportunk
kontaktusban maradhatott wvolna a
kiilfolddel és megorizhettiik volna a
sok-sok munkdval FKiépitett bdstyd-
kat ...

Hartmann a napokban ismét eluta-
zik. A Niirburgringen lefutdsra ke-
riilé mémet Grand Prix-n vesz részt,
ahol Caraccioldt gydra, mint hirlik,

ismét 1j, ezittal egyiiléses koesival
kiildi kiizdelembe. A koecsi mintegy
25 km-rel lesz gyorsabb az eddigi Al-
fakndl...
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Egy kis tanulsagos

elmélkedés, melyben —

bonckés ala vessziik azangol
T. T. miszaki fotografiajat.

Furcsdn hangzik, hogy bidr a mo-
torkerékpar-konstruktérok az orszig-
iti sebességi versenyek tapasztalatai-

b6l és kisérleteinek eredmeényeibil ta.

nulnak a legtobbet, mégis feltiim,
hogy azidei angol TT gépanyaga ko-
zott alig lehetett kiilonosebben spe-
cidglis és rendkiviili konstrukeiot fel-
fedezni. Megértjiilk azonban ennek
okat, ha elgondoljuk, hogy a TT gép
nem mds, mint széria szupersport gép,
amelyet azonban nem széridban épi-
tenek Gssze, hanem kiilonos és preciz
gonddal. A szériagépek tomeggydr-
tisdndl a gydrak, figyelembevéve ax
eladdsi drakat, nem léphetnek til bi-
zonyos pontossdgi, precizitdsi hatdro.
kat, ellenkezs esetben képtelenség
volna a mai drakon piacra hozni a
gépeket. A szériagépeknél meg kell
elégednitk szdzadmilliméteres precizi-
tdssal, a TT gépeknél mdr az ezredek
is fontosak. A szériagépek precizitdsa
teljesen elegendé a mindennapi hasz-
ndlathoz, de ha a szérialkatrészekb6l
gondos kivdlogatdssal, a hengerfej, a
lendkerekek, torkok preciz megmun-
kildsival, a legpontosabb kiegyensi-
lyozdssal épitik fel a motort, agy
olyan példinyt kapnak, amely lénye-
gesen teljesitéképesebb, mint a sz4-
zanként és ezrenként osszeszerelt szé-
riagép.
Hol a kiilénbség ?

A midr emlitett finomsdgokon feliil
bizony a TT-n résztvett gépek Kkiil-
soleg legfeljebb abban kiilonbdznek
szériatdrsaiktol, hogy taldlni rajtuk
kiilén lincolajzot, esetleg szelepszér-
olajzé csoveket és — rendkiviil sok
szigetelGszalagot. Igazsdgtalansig

volna azonban azt mondani, hogy ki-
sérleti megolddsokat nem lehetett ta-

()
Felette komplikdlt berendezéssel érték el
a Jawa konstruktdrdk, hogy kufplnng nél-
kiil ne lehessen kapcsolni.

lilni, bdr hidba kerestiik azokat a
merészen  szecesszios  konstrukcios
vakmeroségeket, amelyek néhdny év-
vel ezel6tt még napirenden voltak.
Taldn elsésorban a Rudge hajtokar
érdemel emlitést, mint merész ujitds:
konnyiifém sima furattal, amelybe a
forgattyi. ¢s dugattyiicsapszeg per-
sely vagy gorgbesapigy nélkiil koz-
vetleniil illeszkedett. Lattunk bromnz-
hengerfejet is, de ez sem vérbeli @ji-
tds, a Guzzik és Ricardo Triumphok
évekkel ezelétt mar folytattak ilyen
irdnya kisérleteket,

Hajtii szeleprugék,

A kisérleti modellek legkiemelke-
débb képviseldje a kompresszoros €s
hajtiiszeleprugos Velocette volt ésbir
mindkét gép kidllott, ennek oka fi-
vokalazulds és torott himba volt, te-
hdt a kompresszor nem volt ebben
ludas. Kiilonosen Willis kompresszo-
ros Velocettje volt gyors, 6—8 km-
el volt gyorsabb az Osszes tobbi ju-
nior gépnél, foleg a kapaszkodokon,
ezzel szemben nem gyorsult elég jol
A hajtiiszeleprugékkal azonban baj
nem volt, sét legnagyobb dicséretiik,
hogy a résztvett 12 hajtiiszeleprugos
gép kozil egy sem dllt ki rugotorés-
sel, ami ennek az érdekes konstruk-
cibnak megbizhatésdgdt és haszndl-
hat6sdgdt igazolja. A hajtiiszeleprigo
jobban hiil, rovidebb, tehdt kénnyebb
szelepet lehet segitségével szerelni és

Ez a redivivus Douglas. A hatsé henger
felett van a sebességvalté. Figyeljiik me;
a lefelé hajlé karburdtorokat.

mivel menetes része messze van a
hengerfejtél, annak jobb a hiitése.

A tavaly feltiint lefelé hajlo szi-
vocsovek egyre tobb gépen lettek ldt.
hatovd, de nagy meglepetés volt a
visszatérés az egykipuffogé csoves
rendszerhez. A 250-es Jap motorok
kivételével minden gép singleport
megolddsi wvolt, hiszen konstrukeios
szempontb6l a négyszelepes Rudge
motort is tgy kell felfognunk, mint
iker-egykipuffogétorkos megolddst, a
kettés kipuffogbszelepek miatt. Lam-
ldim, a TT mutatta meg, mennyire
igazuk volt azoknak, akik szerint a
szépen kromozott két kdlyhacsé nem
mds, mint a vevét vonzd disz. Volt
azonban 1jitds a kipuffogd cstvek
terén. A Rudge-tk cséveinek végen
akkora télesérek voltak, mint valami
kizepesre sikeriilt elektrodinamikus
rididhangszorén. Taldlgattdk is a
technikuskibicek ennek okdt. Furcsa
elméletek kaptak ldbra. amig egy-
szerre csak Mr. Pugh, a Rudge f6f0-
atyaisten ki nem kottyantotta az
igazsdgot. A fékpadon kideriilt, hogy
bizony a rendesnél valamivel rovi-
debb kipuffogécsének van a legjobb
hatdsfoka, mert mint tudjuk, annak
hossza a gdzkiszivé hatds folytdn
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Davenport (New Imperidl) a 250-es gydztes.

nagyon fontos. Dehdt a versenysza-
bilyok eléirjik a hdtsé tengelyig érd
csivet. Nosza, préseltettek néhdny
tolesért és a gépek — megfeleltek az
ACU el6irdsainak, rdaddsul olyan &b-
los hangjuk volt, mint Saljapinnak,
amikor az ,JIm tiefen Keller* cimii
dalt énekli a grammofénban.

Vissza a természethez, vissza a myo-
moérudas megolddshoz — ez is jelszd
lett. A Norton és Velocette gépeken
kivil — az autszejder OK-at nem
emlitve — a konstruktirok szerényen
megelégedtek a nyomdrudas rend-
szerrel és Osszesen 18 kirdlytengelyes
géppel szemben, 40 nyomérudas ma-
sina. futott be a célba standardidén
beliil. Es ami a legérdekesebb, bir a
kirdlytengelyes motor vezérmiivének
és kapcsolt részeinek silya kisebb,
tehdt kisebb a tirési veszély, mégis
%qyomérudés gépekkel volt kevesebb
aj.

Lehet azon csoddlkozni, hogy hét-
nyolcezer percenkénti fordulatszdm-
mal korbecikkdzd6 motorndl nem le-
het elkeridni a himba- és vezérmiiza-
varokat? Csak nézziink meg egy spe-
cidl vezérmiibiitykot, olyan meredek
az, mint a Diana-utca, kozben hatal-
mas terhelés kozben pofozza percen-

A Douglasoko 1, tk' tarta

voltnk.g Uiyelnm:ngdgergle -bn;n I'e’:’e':
tére, amikor a qenyl kiszurhatja a veze-

6 szemét.

ként sokezerszer a nyomérudakon,
himbdkon keresztiil a szelepszdrakat
— csoda, ha nem megy valami szét,
Hogy mégis ardnylag kevés baj volt
a vezérlés portijin, az a nagyszeri
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anyagoknak, a csokkentett siulynak
volt koszonhetd, bar a himbdk sulyd-
nak estkkentése nem mindig vilt ja-
vira a megbizhatésidgnak, ha a leg-
kisebb edzési hiba forgott fenn.

A viazak?

A laikus mem is hinné: milyen ne-
héz olyan vdzat komstruilni, amely
stabil, dgynevezett onkorminyzdsa jo
— ezalatt azt kell érteni, hogy a gép
nagy tempéban, a kormdny kiilons-
sebb ,tartdsa” mnélkiil is betartja az
egyenes irdnyt — és amellett nem is
megy széjjel. Legyilink Gszinték: tisz-
tességes vizat nem mindegyik gydr
tud csindlni, az egyik gydr, amely-
nek pedig sokéves tapasztalata vam,
a Man szigeten még ma is képtelen
olyan vézat épiteni, amely nagy se-
bességhen mem kényszeriti a nézdket

Kis tomrﬂérugélut alkalmaztak a Norto-
nok villajan, melyek nagyszeriien bevaltak.

arra, hogy ijedten hunyjidk be a sze-
miiket addig, amig a gép el nem tdn-
col el6ttiik. Vdztorés is wvolt ketts,
az egyik gép eliilsd, lefelé halado
vizesove torott ketté olyan pontosan,
mintha hidegvdgéval metélték volna
el. New Imperialék a rugésviz apos-
tolai, a tréningekre két hatul is ru-
gozott modellel jelentek meg. A két
szerencsétlen versenyzé bdr végig-
kinlédta a tréninget, a végén kijelen-
tette, hogy mem dchajtja a gépeket
versenyen is haszndlni, még a vila-
gért sem. A f6oka emmek az volt,
hogy a Ballig hid ugrat6jin mind-
ketten vagy hetven centiméter ma-
gasra lendiiltek a levegébe, a talajra
valé visszatérés utin pedig a gép
legaldbb 100 méteres darabon gy ug-
ralt, mint valami pingponglabda.
Kivétel nélkiil mindenki az j mi-
niatir 14 mm-es gyertydkat alkal-
mazta, a bébigyertyak kiszoritottdk a
régi nagy gvertyikat — kézenfekvo
okokb6l, bar a henger kizepébe csa-
vart és alig hozzaférhet6 helyen levé

K A E M

e e g ) G TITRES &
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Hilberry ! Walker, 160-as tempoban veszi az
enyhe kanyart Rudge-¢én.
gyertydk kiszerelése nem volt min-
dennapi feladat a reszketd kezeknek,
amelyek mdr mdsfél ordt viagtattak
110—120-as dtlaggal a tekervényes
pidlydn. A gyertyagydrak miiszaki
képvisel6i kiilonben irdsban tiltakoz-
tak az ellen, hogy valaki gyertyahi-
bit jelentsen be kidllisa okdul, iga-
zuk is volt, mert ha a megfelel§ ti-
pust haszndljik és a motor karburi-
torhibdbdl vagy szeleprugotoréshol ki-
folyolag nem kap hamis, gyenge vagy
tulzsiros gdzkeveréket, ugy kizdrt do-
log, hogy a gyertya bajt okozzon.
Miszter KLG & Lodge biiszke is le-
hetett, senki sem panaszkodott, bar
a .bonuszok“, a j6o angolfontra sz6l6
benzinreval6 csekkek az idén wvala-
mivel sovdnyabbak voltak a szokd-

sosndl.

Libkapesolds, négy sebesség volt
minden gépen, kiilondsen érdekes
volt a redivivus Douglasok libkap-
csoldsa, de mindenen tultett a derék
Patchett dltal konstrudlt cseh Jawa
gépek kapcsoldsa. Ezeknél esak ak-
kor lehetett rigni egyet a libkap-
csolén, ha a kupplung ki volt emelve,
a derék régi kupplungnélkiili vész-
ku;{wsol(isuklmk, ugyldtszik befelleg-
zett.

A fékek ?

A fékek és fékszalagok megfeleltek
feladatuknak és a b6 hiitéborddknak
lehetett koszonmi, hogy beégés alig
volt. De elolojozédds is alig, ami ér-
dekes fogdsnak — tanulhatnak be-
I6le a magyar vészmazsoldk — volt
koszoénhets. A TT gépek legnagyobb
részén a kerékagy kenéanyagit visz-
szatarto filckarikdk kiilon be voltak
kenve sellakkal, hogy a zsir be ne
hatolhasson a fékdobba. A sellak be
is vilt, egyediil Handley nem sellak-
kozott, egy kis zsir keriil a fékbe és
:mnl'(or az egyik eros forduld eldtt
centiméterre kiszimitva a féktdvolssi-
got, beletaposatt a peddlba, a fék
nem fogott becsiiletesen, ami elég
volt ahhoz, hogy a derék ,Wal“ ak-
kordt bukjék, mint valami pesti
dorttrekkiraly.

A gumikrél sok mondanivalé nin-
csen, hacsak meg nem emlitjiik azt
az eredeti és folotte szellemes mod-
szert, amellyel a gumik segitségével
az egyik ACU tudbs probalta klasszi-
fikdlni az egyes meniOk vezetési mod-
szereit. Abbol az elgondoldsb6l in-
dult ki, hogy aki vadabbul és ember-
telenebbiil akcereldl, annak jobban

kopik a hdtsé gumija. Nos — csoddl-
kozzunk kérem — az eredmény nem
fedte a feltevést, A wvadgalambsdgai-
rol* kozismert Jimmy Simpson, aki
pedig Ugy eszi a gépet, mint mds az
olasz fagylaltot juliusban, sokkal ke-

Négysebességes valtot ezuttal elfszér
talaltunk a Velocetteken.

véshé kopott gumikkal végzett, mint
a finom technikdjdrél ismert Woods
és Handley, igaz, hogy Woods Nor-
tonjinak valamivel nagyobb volt az
dttétele, hogy a motor me pordgjon
tul és végigelje a hét kort.

A lancok.

Azok a léncok, azok a ldncok! Hit
mit gondolnak a konstruktérok, le-
het biintetleniil 6rdkhosszat vagy 40
fékloerdvel megterhelni és vadul kor-
beporgetni azokat a lincokat, ame-
lyek legfeljebb annyi olajat kapmak,
amennyi a szivirgd sebességviltobol
vagy a rogtonzott lincolajz6 veder-
kékbdl folyik ezekre a szegény nyu-
zott joszdgokra. A szériagépen mds a
helyzet, ott pazar olajfiirdés tokokat
is ldtni, hogy "az elsé linec legalibb
olajban fusson. De bezzeg, odavigjik
a tokot, amikor versenyr6l van szo.
a tok wugyanis inkdbb a nadrigok
kimélésére valo mint a linc védel-
mére. Volt is baj a lidncokkal, volt
olyan gydrtmany is, amely girgé-
mentesen futott a célba, gorgdi le-
toredeztek és valahol a hegyek kozity
kallodtak el, még szerencse volt,
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hogy a fogaskerek‘ok a csapokba ka-
paszkodhattak. A lincosok persze szid-
tak a pontatlan linckerekeket, de iga-
zuk nem volt, mert ha az egyik ldnc-
gyartminy Xkibirta, a mdsiknak is
helyt kellett volna dllania.
Kompressziéardnyok.

A motorok kompresszidardnya ne-
mileg magasabb volt, mint tav.al.\'.’;\
250-ben volt egy a tizhez felpiszkalt
motor, de 1:9 stiritésii szenior masmna
is akadt, ami benzolndl hosszitdvu
versenyen tulzds. Mégis birtdk a mo-
torok 6s az ardnylag erdsen fel-
komprimdlt Rudge-6k kiilon azzal is
kétségbeejtették  a  konkurremeidt,
hogy csak egyszer szdlltak le tan-
kolni, aminek az volt a magyardzata,
hogy a 350-esek példdul nem fogyasz-
tottak tobb benzint 100 km-re 6 hi-
ternél — kozel 120-as dtlagsebesség-
neél!

Héat persze. hogy volt tugynevezett
susztermunka hoven. Volt példdul
olyan gép, amelynek els6élinca méir a
startndl a kipuffogbesovet verdeste,

Hajtii szeleprugék a Velocetteken, 14 mm-
es bébigyertya!

volt olyan versenyzd, aki a fehér
kockdn dllva, tehat percekkel az in-
dulds el6tt, tekert szigetelGszalagot
a szivoesovére. De a suszterségi re-
kordot az a gydr tartotta, amely fd-
bol késziilt koloncit préselt a motor
és a sebességudlto kozé, myilvin ab-
bol az elgondolisbél kiindulva, hogy
a fakolone megakaddlyozza a sebes-
ségviltod elesiiszdsdt, A gyar nevét ki-
mélethdl elhallgatjuk, mentségére csu-
pan az szolgdl, hogy mir az elsé kor-
ben hajtékartorés érte a masindt, a
kolonccel azonban — nem volt baj.

Ami a legérdekesebb: «z emberi

faktor, az idegek faktora kezd mind-
inkdabb elétérbe nyomulni. A gépe-

VI.HUNYADI-TER 12. T. 116-25.
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ket gyorsabbd tenni tudjdk a gydri
sebességboszorkdnyok, de vajjon bir-
jak ezt a vezet6k? H4t mdar nem na-
gyon birjak. Mutatja ezt az, hogy bdr
a palyit részben atépitették és gyor-
sabbd tették, hogy a gépek gyorsab-
bak voltak, mint tavaly, de a sebes-
ségek nem novekedtek olyan tempo-
ban, mint 1930-r6l, 1931-re. Simpson
szerint legfeljebb 4—5 km. dtlaggal
lehet még fokozni a szenior korrek-
kord sebességét, utdna nincs tovabb.

A Rudge gyar hii maradt a sugarasan el-

rendezett négyszelepes hengerfejhez. Fi-

gyeljiik meg az edzett acélbol készitett ki-
szerelhetd papucsokat a himbak kozdtt.

Sokan azt erésitgetik, hogy jovore
hagyjdk el az 500-at, mert a szenior
gépek egészségteleniill gyorsak. Vagy
pedig, ami egyszeriien kivihetd, kény-
szeritsenek a gépekre kiilon silyt,
mint ahogy a loversenyeken szokis.
Csakhogy azt elfelejtik ezek a derék
tandcsadok, hogy ugyan hol fognak
olyan bolondot taldlni, aki mondjuk
250 kil6s géppel fog 120-as tempOban
beleszédiilni  valamelyik  pikdnsul
nyaktéré6 enyhe kanyarba.
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HELUM RICIN és az 0sz-
szesnyarimotorolajkiilonleges-
ségek. Bosch. Gumi. Felszere
1és. Johnson. Kénig. Evinrude.

GHILLANY MIKLOS

IL, CORVIN-TER 5. (FO-U.) TEL.: A. 570-16

R e R e S
MOTOROSON Y

Garéazsunk a véaros szivében van,

Kartellen kiviili kutunk olcsé motalkét mér,

Pennsylvéniai olajunk utélérhetetlen.

Allitsa be hozzank motorjat, j61 gondjat
viseljik.

ROLLS GARAGE
Budapest, V1., Jokai-tér 3. Telefon : 21-0-21

Hasznalt motorkerékparok bizomanyi
kozvetitése, alkatrészek felszerelési
cikkek legolcsébban Royal Enfi-
eld, Super X, New Hudson
alkatrészraktar

DOMPING !

Motorkerékpar lakat P 7'~ -t6l
Labtarté parja ... ... ... P 8°—-té6l

PAPAI MOTORSERVICE
V., Hollan-utca 15. — Lipét-korutnal.

Mindig jobb a -G/

AZ UJ

Vezérképviselet:

SZILARD BELA
NAGYMEZO U. 15

K16

gyeriya
vezet!
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Banhidy sikere a berlini

repiilénapon.
mpozdns  kiilsdségek,  nagyogo

sportsiker  jellemezte a mnémet
Aero Klub tempelhofi repiilénapjdt.
A messze idegenbdl vendégiil latott
sport- és kozlekedési repiilogépek se-
regébdl magasan kiemelkedett a 25vu
HP Walter motorokkal szerelt Bre-
da—19 kétfedeliieket repiilé olasz
csapat: Colombo, Beccaria és Falconi
bimulatosan tokéletes, csapatos mii-
repiilést mutattak be. Colombo egye-
nileg is tokéletes volt, mellette a mé-
met szaksajté a magyar Bdnh'dy és
a német Fieseler mutatvdanyait di-
csérte. Kiilonosen Bénhidy, a fiatal
magyar mérndk-pilota maga konstru-
dlta, mindossze 75 loerds konnyi

masindjival bemutatott eredeti mu-
tatvinyai keltettek feltlinést.

Zamecsnik (Rudge)
sikeresen brodszeidolt Szabadkan és
Bukarestben.

amecsnik Tivadar a kozelmult-

ban Zsétér, Kesjir és Auslin-
der tdrsasigdban résztvett az 1500
m-es szabadkai dirt track pdlydu
megrendezett versenyen, ahol a zig-
ribi krekk, Uroic is megjelent. Za-
meesnik két futamban talilkozott a
jeles horvit versenyzdvel, akitél egy

M lv

e T AT L

izben vereséget szenvedett ugyan, de
a kovetkezd futamban 94 kmes éat-
laggal a nap legjobb idejét futva
gyozott a versenyt feladé Uroic el-
len. A pontversenyben a pdlmait
~Zami“ hozta haza 8 pontjival Uroic
3 pontjival szemben. A vendégsze-
repld magyarok koziil Ausslinder
(350 Rudge) egy mdsodik, Kesjir
(250 Rudge) egy harmadik hellyel és
egy vigaszverseny gyOzelemmel tért
haza.

A rikovetkezé vasdrnap Zamecsnik
mir Bukarestben brodszeidolt és az
500-as gépen indulé Winkler mogitt
350-es Rudgeével elbkelé mdsodik
helyen kotott ki. Zameesnik a kovet-
kez6 vasdrnapra revansot kap Wink-
lertol.

ERRRRRRRRRRRRS SNy

Jol sikeriilt
a keszthelyl csillagtura.

T eszthely féterére futottak be a

csillagtira résztvevdi, magyrészc
vidéki és tébb osztrdk motoros. A
fovdrosbol ardnylag kevesen rdndul-
tak le, pedig a pompédsan megépitett
balatoni it éppen a pestieknek ..fe-
kiidt“ volna a legjobban.

A tara legboldogabb résztvevije
Pajor Imre volt, aki 500-as Puch
sz0logépével, csomagtartojin utassal
fogaddsh6l 3 o6ra alatt robogott le
Budapestr6l Keszthelyre, ami mint-
egy 70 km-es dtlagot jelent...

S S

PUCH

Telefon : 20-2-28.

Nyakkendot

eldob, ha nem tetszik, — de ha rosz-
szul valasztott motorkerékpart, kény-
telen a meg nem felel6t hasznélni.

Kovesse a 3000
Puch tulajdonost!

molorkerckparok lerakata:

Pajor Imre, VI., Jokai-u. 26. szam.
Javitomiihely. Alkatrészraktar.

Az 6sszes tipusok raktaron!
Kedvez6 részletfizetés.

KIARUSITJUK

MOTORKEREKPAR RAKTARUNKAT

e ———— -
150 cem sport, viligitassal
175 cem szupersport, viligitdssal
200 cem sport, vilagitdssal
250 ecm szupersport, vildgitdssal

350 cem OHV kilométerordval

500 cem OHV kilométeréraval

Vizsgizatlan uj gépek gydiri garancidvall
Elényts eladdsi feltételek!

VECSEY JENO OKL. GEPESZMERNOK
KERESKEDELMI ES IPARI R-T.
Budapest, VIIL, Kisstdcié ucca 11.

Telefon: 33-9-02, 35-1-99.

Hunt (Norton)
holland TT gyéztes!

Szézezer nézé elétt futottdk le a
rendkiviill gyors Drenthe cirkui-
ten az idei holland TT versenyt, mely-
nek  startjindl
az angol extra-
klasszis legtiobb
nagysigais meg-
jelent.

Az  abszolit
gyGzelmet ezut-
tal ismét Percy
Hunt (500 Nor-
ton) ragadta el
Woods (500
Norton) elétt,
aki viszont a
350-es csoportban elézte meg Huntot.
A Norton mendk arattak...

175 kem (207 km). 1. Fernihough
(Excelsior) 2:18:30 mp. Atlaga 9u
km.

250 kem (242 km). 1. Mellors (New
Imperial) 2:04:17 mp. Atlaga 117 km.
2, Gleave (New Imp.) 2:04:31 mp. 3.
Davenport (New Imp.) 2:05:05 mp.

350 kem (277 km). 1. Woods (Nor-
ton) 2:14:53 mp. Atlaga 123 km. 2.
Hunt (Norton) 2:14:56 mp. 3. Tyrell-
Smith (Rudge) 2:16:43 mp.

500 kem (311 km). 1. Hunt (Nor-
ton) 2:21:41.2 mp. 2. Woods (Nor-
ton) 2:21:41.2 mp. 3. Walker (Rudge)
2:24:53 mp.

e e ——

- P.90r—

P 1000 —
...... P 950 —
P 1200 —

.. P 1600r—
- P 1700~
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A MOTOROS OLVASOINAK ELMONDIJA :

Zfbora’fﬁrdnk Beécsh

Bécsi autbord-turdnk pillanatnyi elhatdrozdshol fogant.
Kedélyes weekend-kidrnduldsnak indult és komoly
rekordkisérlet lett bel6le. A bécsiek tavaly Osszel feldllitott
Bécs—Budapest kozotti rekordjit akartuk megdonteni, az-
zal a kiilénbséggel, hogy a mi 16 lovas motorunkkal szem-
ben a bécsi kollégik 32 l6erds motorral hajtottik végre
rekordkisérletiiket. El6rebocsdtom, hogy a bécsiek rekord-
Jit nmem sikeriilt megdonteni, hafdrozottan pechesek vol-
tunk, de vigaszul mi voltunk a magyarok koziil az elsék,
akik a régi ,csdszdrvdrost“ tour-retour autbord motorral
jértuk meg!

Az el6késziileteink? Mintegy hat hetet vettek igénybe.
Hajonk egy mdsfél éves 60 kg silya holland gydrtmd-
nyu lépesonélkiili tiracsémak, 350-es 16 HP Johnson motor.-
javal szerelve, napok alatt startra készen dllott ugyan, de
a kedvezd vizdllast ki kellett vdrnunk. Ezen idé alatt érimt-
kezésbe léptiink a vamhatésiggal, a révi6kapitdnysiggal,
a MFTR-rel, az lizemanyagellitds miatt a Vacuum Oil Com-
pany rt.-vel, a bécsi Motor YachtClubbal, az osatrdk és
cseh vdmhatésigokkal és a folyamirséggel. Hatdsdgaink
lelkesen karoltdk fel iigyiinket és mindvégig a legmeszebb-
mend tdmogatdsban részesitették véllalkozdsunkat,

Igy érkezett el a start ideje. Jiunius 10-én egy pénteki
reggelen elhelyezkedtink a benzinkanndkkal eibarikddo-
zott alacsony hajépadon és 6 éra 15 perckor felzigott a
Johnson Sea Horse! A Johmson csénakhdz pall6jirél bi-
csit integeték pillanatok alatt eltintek szemeink eldl...

Egyelére egyhangi volt az it. Hordnyndl diizniutdndllitds,
Vic alatt betoltom az elsé pottartinyt. Elokeresem a tér-
képeket is, hiszen most mér ismeretlen mederben siklottunk
tova. En voltam a ynavigitor”, mechanikus és hajoéinas egy
személyben, mig sOgorom, Szepes Ldszlo vezetett firadha-
tatlanul oda-vissza 27 6rdn 4t.,,

Kis ellensz¢]l hatrdltat a ,Duna kdnyok“ utdn, de a viz
tiikkdrsima. Visegrdd, Domos, Zebegény, Szob: tankolds, hajo-
triptik, utlevelek és vamnyilatkozat vizsgdlat. Jokivansdgok,
mindissze két perc alatt! Esztergomban a Vacuum Oil Co.
rt. Mobiloil-Sphinx benzin keveréke vér. Tizenegyo6ra elott
mér a komdromi MFTR-stégnél kotiink ki, Hiisz perc pihend.
A meleg kaka6 jol esik a gyomornak, a homoritis a — de-
réknak ... Most jon az it legnehezebb része,

Tobb mint szdz kilométert megdllds nélkill kell megten-
niink teljesen ismeretlen mederben Pozsonyig. Ginyiiig még
ha%’vjé»n, de az 1810-es km. tdiblatél kezdve 40 km.-en 4t
brillirozni kell a térképolvasdsbol! Szerencse, hogy a tdb-
lik kifogdstalan 4llapotban vannak mindkét oldalon, a
zdtonyok megjeltlése is tokéletes. Bizony, az 4llami térké-

SZL5S5Z A NDOE
T T M MU SRR IS
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Képek a bécsi autbordtiirarél

(Balrdl) Szasz Sphinx benzin-Mobiloil keveréket t6lt a — garatra. - (K6zépen) ,A fedélzcten
minden rendben“ — (Jobbroél) Indulas hazafelé: A rekordkisérlet egyik bécsi ellenfrzd funkcio-
nariusa jO tandcsokkal litja el a hazafelé indulé magyarokat. K6zépen Szepes, jobbra Széasz

pészet elsérangi Duna-térképei nélkiil tehetetlenek lettiink
volna., Pozsonyig mem is tortént semmi baj, bar az at jo-
val tovdbb tartott, mint szdmitottam. Gonyii utin a viz
sodra néhol 10—11 km. és tele van a meder gyilkos erejii
forgokkal és orvényekkel. A zdtonyok miatt pedig néhol
kigy6vonalban kényszeriiltink haladni, ami 100 km.-néi
ugyancsak kitesz néhdny ,rdadds km.-t! Féltimk is, hogy
ezen szakasz marasztald vendégszeretete folytdn kifogy
a ,nafta és akkor... krach! Szerencsére azonban elértiik
Pozsonyt a tartdnyban azonban alig 2 ltr. iizemanyagunk
maradt. De ez is csak, hdla az 5 literes ,eiserne Reserve“-
nek, melyet végveszély esetére dugtunk el a hajé fenekén.
Félnégykor voltunk Pozsonyban: utlevélvizsgdlat, rovid pi-
hend, lizemanyagfelvétel és indulds — Bécsbe!

Legaldbb is igy képzeltik el a dolgot és hogy nem igy
tortént, az annak a vontatogbzosnek koszonhetd, amely
uszdlyai segitségével olyan hullimokat csapott, hogy foj-
tott motorral alig lépésben tudtunk mintegy 200 lépést el-
evickélni. A manoverezés kozben pedig észre sem vettiik,
hogy a hullimok kivitték hajonkat a var alatti kozdtonyra:
stifttdrés, a viz sodra meg rohanva visz egy veszteglé haldsz.
birka orrdnak! Utolsé pillanatban neki feszitettem egyetlen
evezbnket a bdrkdnak. Az evezd pozdorjivd tort, de toré-
keny hajénk megmenekiilt a pusztuldstol. A esénak kijavi-
tdsa igy is egy ordba keriilt. Nagy id6veszteség ez, amit
ismeretlen vizen, térkép mélkiil — osztrdk Duna-térképiink
nem volt — lehetetlenség behozni, pline, hogy az osztrikok
dltal beigért vezetd-hajo is elmaradt. Bir me biztam volna
az osztrak ségor igéretében és szereltem volna fel magam
osztrik térképekkel is! Onkénteleniil is eszembe jutott a
régi kuruc néta: ,Ne higyj magyar a németnek* . . .

Megvallom, vegyes érzelmekkel teli vigtunk neki az osz-
trdk Duna ismeretlen Scylla és Charibdiseinek. Csakhamar
be is ittt a krach! Deutsch-Altenburg utdn hiromszor egy-
mds utdn futottunk rd a vizalatti gitakra. Nem volt mis
segitség, felvettiink egy osztrik hajoslegényt ,.Lotsen“-nak.
A hdromszemélyes tulterhelés ellen tigy a csémak, mint a
motor titakoztak: 9 km-t két 6ra hosszat nyavalyogtunk.
Hérmasban reggelig sem értiink volma Bécshe, ségoromat
Maria-Elendnél ,kihajoztuk®, innen motorkerékpdron, majd
taxin robogott be Bécsbe. Kilencven kiléval megkimnyeb-
biilt hajoval értiik el a célul vilasztott Aspern-Briickét. Mind-
ossze egy raktdrnok virt a Vacuumék megbizottjdnak —
iizenetével ...

Médsnap azutdn kideriilt, hogy a béesi Motor-Yacht Club
vezetGsége filmriporterekkel egyetemben kés estig vértak
benniinket a — Reichsbriickenél! Hogy miért éppen ott,
azt csak a jo Isten és 6k tudhatjék...
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»Itt a cél és utunk ezzel véget ér!“ — mondjék Ibsennel a véllalkozé
szellemii magyar autbordosok.

Egynapos pihend utdn, szombaton reggel félnyole 6rakor
lezsirozott és dtnézett motorral, cafatosszélii propellereinket
ugy, ahogy helyrekalapilva, nj Bosch-gyertydkkal startol-
tunk hazafelé. Mondanom sem kell, hogy térképtidskdmban
most mdr ott diszelgett az osztrdk Duna térképe is!

Pechiinkre a Donau-Kanalban egy kirdndulé hajé cam-
mogott el6ttiink, méteres hullimaival zdrva el elolimk a
sziik csatorndt. Nagynehezen mégis megeldztiik és csurom-
vizesen bdr, de most mir akaddly nélkiil siklottunk a nagy
Duna felé, Hdla a térképnek, a zdtonyokkal most mem volt
baj, kritikus helyzetrél azonban gondoskodott csakhamar
a SOTS...

Egy sziik helyen két vontaté és egy személyszdllito go-
z08 egymésba csapé hullimai kozé keriiltiink. Ez volt ta-
lin az egész ut legkritikusabb mozzamata. Csupdn hajonk
erés terheldse és pompds épitése mentett meg a felfordu-
ldstol ...

A sok hajo ellenére is, alig két Ora alatt siklottunk le
Pozsonyba: 62 km! Igaz, a rohané viz is segitségiinkre
volt! A vontaté hajok tovdbbra is sok bajt okoztak, mind-
azondltal az 1797-es tdbldig mem panaszkodhattunk. Ment
minden simdn. De itt aztdn!... Tortént pedig a kovetkezs-
képpen:

A 98-as tdbldndl kissé hamar vdgtunk 4t a jobb partra,
és neki szaladtunk a zdtony végének. Semmi baj nem tor-
tént, amig azonban dtvizsgaltam a hajot, a sebes viz levitt
vagy 200 métert. Ezt pedig elfelejtettem szdmitdsba venni!
Follgdzzal siklott tova hajonk, amikor hirtelen hatalmas
z0kkenés utinm meglepetve dllunk le. Mint kideriilt, a sz6
legszorosabb értelmében dtugrottunk egy — gédton. Furcsu
helyzet két oldalt git, amelyen zigva Omlik 4t az &r.

Néhany uj

MOTOSACOCHE
MONET-GOYON

molorkerékpéart (nem régi lipusok!)
propaganda célokbol

minden eliogadhato aron kiarusitol!

Soha vissza nem téré alkalom!
Uj gépet hasznélt gép arén vehet!

Vezérképyiselcti ZSOLNAY. AULICH UCCA 7

A keresztgit a Kolera-szigettel (Nomen est omen!) mély-
vizii csatorndt zar be. A haldszok tandcsira évatosan halad-
tunk lefelé, hogy a csatorna veégeén levl keresztgit dtereszén
ismét kijuthassunk a nagy Dundra. Sikeriilt. Ki sem pihen-
tiik az izgalmakat, ujabb zdtonyt fogtunk: stifttorés! Az
altenburgi hajoslegény mintegy 25 kilos ajindékevezdjével
kikecmeregtimk a partra és percek alatt rendban volt a
motor. Igen dm, de hogy jutunk vissza a mély vizbe? M-
gottiink zdtony, el6ttink gdat! Segits magadon jelszéval,
cip6t, harisnydt levetve, a gitra kusztam, a laza korondbol
sleépitettem* néhiny hegyes kiovet és a létesitett dtereszem
az atomlé viz segélyével dtemeltiikk torékeny hajonkat. A
baj csak ott volt, hogy amint a csonak fara dtjutott a ga
ton, a viz elkapta és én, aki érthetbleg ..ragaszkodtam® a
csonakhoz, ruhdstél végigvigédtam a vizben. De végre
mély vizben voltunk! A teljes megkionnyebbiilés okdbol le-
hordtuk egymdst a sidrga — vizig és hajra! 45-6s tempobau
zigtunk Komdrom felé, ahol kellemes meglepetésiinkre Hild
Kdroly védrt és motorkerékpdron egész Pestig kisért ben-
niinket. 10 éra 19 perc alatt tettilk meg a 282 km-es tdavot.
de ha nem taldlkozunk legaldbb 25 vontatdégizossel és Go-
nyiinél nem veszitiink mdsfél ordt, ugy hét 6rdn beliil tet-
tik volna meg az utat!

Levonva a tanulsigot, a mienkhez hasonlé kis hajoval
kénnyelmiiség ilyen mehéz tutra villalkozni. Nagyobb hajé
jobban birja a hullimokat, nem kell minden gdzdsnél majd
10 percig lefojtott motorral vergdédmi, konnyebben birja a
tilterhelést és konnyebben birkézik meg az erds forgdk-
kal és orvényekkel, amelyekbsl a Gonyii—Wien vonalon
ugyancsak Kkijut.

Az ut mindazondltal minden fdiradtsigot megért. Az
ilyen titon tébbet lehet tapasztalni, mint harom szezon alatt.
Es ha célunkat mem is sikeriilt teljesen elémi, boldogok
lennénk, ha a mi tapasztalatainkon okulva, motoros sport-
L:irs(zllink egyike miel6bb elhoditand az osztridkokt6él a re-

ordot!

Nem szolam! ° Valosag!
100°-o0s

meghizhaltosag

motorkerékparja a

UDGE

RUDGE
RUDGE

Az 1932. évi angol TT-n elért

eredmények 100%0-ig igazoltak,
hogy a

vezetd viligmadrka. A vilag legne-
hezebb megbizhatdsagi versenyén
a Skot 6 napos (rialon

kimagasl6 eredménnyel tul-
szarnyalta az Osszes
kiizd0 gydrtmanyokat a

RUDGE

motorkerékpar.

Triumph arak:

Rudge arak:

250 ccm nagysebességii P 1250-— 100 ccm vilagitissal P 750°—
350 ccm 0. V. - & g :;lgg— gg gg: » ll; ‘ggg,:
500 cem O.H.V. 550 com : P 1650'—

Hasznalt gépekben nagy valaszték!
BRUCK, BPEST, JOKAI-U. 21.
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TELJESITMENYGORBE ? ¢ FEKLOERO ?
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FORDULAY PERCENKENT

L0ERO

— mit jelentenek | o5 |||
ezek a motoros- EEEE
vilagban minden-

napos kifejezések
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w00 5500 o0

Ilyen annak a 250-es kétiitemiinek a diagramja,
melyet ugy terveztek, hogy jél huzzon lassu tu=
raban, de fordulatszéma is legyen.

Sokat hallani arrél., hogy ez vagy amaz a motor ennyl,
mee amannyi fékloerdt ad le és teljesitménygorbéje mere-
dek, vagy ellenkezileg, lapos. Mit jelentenek ezek a min-
dennapos kifejezések? X E

A teljesitménygorbe, masnéven u!_unkadmgram.' nem mds,
mint a motor teljesitményének hi tiikre, fotografiaja. amely
nemesak azt mondja meg, hogy mennyi a maximalis m'unk_a.
teljesitménye. tehdt hdny loerds, hanem azt is eldrulja,
hogy teljestiménye a fordulatszdm véltozdsival mennyiben
moédosul. Egy pillantis a mo-
tor munkadiagramjdra elégan-
nak megdllapitdsihoz, hogy a
motor alacsony fordulatszdm-
ndl haz vajjon jol, mint tipi-
kus ,csalddi“ turagép, vagy
ellenkezoleg, felette magas for-
dulatszdmnal nyujt fantasztikus
teljesitményt.

A teljesitménygorbét a fék-
padkisérletek kapesdn dllapit-
jik meg, illetve rajzoljik fel.
A fékpadok koziil a motorvi-
lighan leginkdbb az tgyneve-
zett hidraulikus fékpad hasznd.
latos. Nem mds ez, mint zdrt
és két belsd oldaldnak feliiletén
szdrnyszeri lemezekkel elldtott
tok, amelyben a motor dltal meg-
hajtott ventilldtorszerii szdr-
nyaskerék forog. A turbinaalaku
tokban folyadék van, melyet a
forgé szarnyaskerék mozgdsba
hoz, a korforgdsra kényszeritett
folyadék nyomdst fejt ki
a tok rogzitett lemezeire, aminek kovetkeztében a tok el-
fordulni igyekszik. Az elforduldst azonban a tokra megfe-
lelé karok segitségével felrakhato silyok akaddlyozzdk. Az
egyensilyi helyzet eléréséhez sziikséges silyok mennyisé-
geb6l meg lehet hatdrozni a forgdsi nyomatékot, ha ismere-
tes a motor fordulatszdma, gy nem okoz nehézséget a tény-
leges loerdteljesitmény kiszamitisa. Természetesen megfe-
lelé tdblazatok, fordulatszimmérd sth. segitségével minden
szdimolds mélkiil is azonnal le lehet olvasni a fékpadrél a
fek Gerdtel jesitményt.

A munkadiagramot gy készitik, hogy milliméterpapirra
ugynevezett koordindta rendszert fektetnek fel, amelynek
vizszintes tengelyén a fordulatszimmak, fiiggblegesen a
fékloerének megfelelé beosztisok wvannak. Kiilonbozé for-
dul.atszémmil a fékpad segitségével meghatirozzik a léerd-
teljesitményt és a koordindta rendszer megfelels helyén
pontokat hatiroznak meg. Példdul ha a motor 2000 for-
dulatndl 10 loerst teljesit, igy a pont oda keriil, ahol a
2000-rel jeldlt vizszintes és a 10-el jelslt fiiggélyes vonal
metszi egymdst, Tiz-tizenst meghatdrozds utdn annyi pon-
tot kapnak. amelyeket mar gorbe vonallal dssze lehet kitni
Fx készen van a munkadiagram. Létjuk az dbrdkon, hogy
a teljesitménygirbe dllanddan emelkedik, amig el nem ér-
Jik a maximilis teljesitményt, itt mdr laposodik és lassan
visszafelé gorbiil jelezve, hogy az optimdlis fordulatszi-
won til munkateljesitménye mar ecsokken.

liyen a Heenan-Froude rendszerii hidraulikus fékpud.

FORDULAT PERCENKENT

Az egyvhengeres szupersport 500.asnak meredek
a munkadiagramje, a tervezd feldldozta tehat
a jé huzderdt lassu fordulatszamnal.

Lissunk példdt: eldszor vizsgdljuk meg egy 500-as ohv.
szupersport motor diagramjat (2. dbra). 3600 percenkénti
fordulatndl teljesitménye 20 fékléerd, 4000-nél mdr 21°9.
A fordulatszdm emelkedésével a teljesitmény is novekszik,
egészen addig, amig a fordulatszam el nem éri az 5500-at
és a teljestimény a kb. 27.5 16erit. Itt a gorbe laposodik.
ami azt jelenti, hogy a fordulatszimot nivelve, a telje-
sitmény csokkenni kezd, egyuttal azt is eldrulva, hogy a
motor legnagyobb teljesitéképességét 5500 percenkénti for-
dulatszdmndl éri el, lassi for-
dulatszdmndl ellenben — ¢ipi-
kus szupersportmotorrél van
sz6 — teljesitménye egészen
csekély.

A tipikus tiramotor diagram-
jat a 3. dbra mutatja, amelyet
egyik kozismert kétiitemii 250-
esrol vettek fel. Latjuk, hogy itt

egészen alacsony — percen-
ként 1500 — fordulatszimnal
mir 3 loer6 a teljesitmény.

amely a fordulatszimmal emel-
kedik és kb. 3800 percenkénti
turaszammal éri el maximuméit
a 85 loerdt, azontil mdr a tel-
jesitmény csikken,

A két diagramot oGsszehason-
litva, tehdt ldtjuk, hogy amig
500-as nagy fordulati szuper-
sportmotorunk lassi tardban
alig ,hiz“, addig kétiitemi
250-es turamotorunk — amely-
nek diagrammja joval laposabb
— mdr az egész kis fordulatszdmnal is jol huz.

A teljesitménygirbe természetesen nemesak a minden-
napi motoros és versenyzi szempontjibol érdekes, de meg-
becsiilhetetlen adatok birtokdba juttatja a gydri tuning-
mestert és tervezot. aki a diagramokbol kap félvi]zigositzisat,
hogy a minél magyobb teljesitmény és sebesség érdeké-
ben nem dldozta fel vajjon a mindennapi motorozdsndl
nagyon fontos jo huzoerot lassu fordulatszammal,

A KETNAPOS TRIAL
1931. legnehezebb motoros teljesitménye volt,

ABSZOLUT GYOZTESE

Rex-Acime

600 kem. sv. Blackburne modell, amit On keres,
mert évekig nyuzhatja oldalkocsival is, javitas
nélkiil. Vezérképvisel6 :
MARTINEN KOZRAKTARU.24
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MI UJSAG

M RRURTRINI

— Hallom, Martinek Istvdin, a ta
valyi Six Days Trialon oly szépen
szerepell magyar wversenyzé az idei
tridlra magyar team Gsszehozdsdn fd-
radozik?

— Ugy van! Sét azt is eldrulhat-
juk. hogy Delmir Walter szintén haj-
landonak nyilatkozott elfoglalni a csa-
patban a —harmadik helyet! Mint is-
meretes, az idei Trial az olasz Alpe-
sekben keriil lefutdsra. Delmdr Wal-
ter tokéletes ismerGje az alpesi utak-
nak, a teamben vald részvétele Oridsi

' elényt jelentene a ma-

0 gyar csapatnak, mely-

nek osszehozdsa a ko-

zelgd mevezési hatdrido
miatt  eléggé  siirgds.

Mindazok tehdt, akik ké.
pességet éreznek maguk-
ban a részvételre; a sziilkséges anya-
giakkal rendelkeznek, avagy egye-

siiletiik azt rendelkezésiikre tudja
bocsdjtani, forduljanak  felviligosi-

tasért Hild Kérolyhoz. a KMAC tii-
kdrdhoz.

— Lesz-e sok induléja a KMAC
julius 17.-i motorkerékpdr tridljinak?

— Az érdeklédés a miting irdnt
Oridsi: végre egy vdrva-virt ver-
seny! A Puch team osszedllitisa mar
ismeretes. Az eddigiek szerint Kiss
Liszl6, Hummel és Pajor fogjik al-
kotni a ecsapatot.

— Hdlom elmaradt a
motorcsonak verseny?

— Ugy van. Szeptemberben keriil
megrendezésre.
Mi ujsdg a képviseletek front-

balatoni

jdn?

— A példitlanul sulyos vilsig el-
lenére is él a jobb jovibe vetett hi-
zalom. Bir még messze az Olympia
Show — amikor cégeink az angol
gydrakkal képviseleti szerzddéseiket
szoktdk megkotni, mégis azok az
Ovatos kereskeddk. akik a joviére is
gondolnak, mér most megkezdték
képviseleti szerzédéseik meghosszab-
bitdsdt. Igy a Deményi és Fia cég a
a minap ujabb két esztendds hdzas-
sdgra lépett az Arviel gydrral, de mds
cégek is eldrehaladott tdrgyaldsoka
folytatnak gydraikkal.

— Hallom, Ranschburg Pdlt a

Gumigydr koztiszteletben dllé igaz-
gatojat silyos gqydsz érte.
Sajnos. Ranschburg igazgato
rividdel ezelétt temette el atyjdt,
most pedig Edesanyja elvesztése je-
lent szdmdra silyos csapdst. Gydszd-
ban mindannyian osztozunk.

— Csalddi hirek?

— Orvendetesek. Puch Jdnosnak

Elto 8 HP farmotor olcsén eladé. Veres Gyorgy,

Andréssy-ut 10. Telefon: *13-6-19.

Holros

— e
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a minap kisfia sziiletett.
Kivdnesian  virjuk ifj.
Puch Jdnos bemutatkoza-

— Marinovies Marcell, a budapesti
kozlekedési rendlrség vezetGje meg-
nosiilt.

— Mds személyi hirek?

— Hahn dr. megvdlt az Apart rt.

vezetésétél és igy a Good-Year
Veress

osztilyt most
nyitja.

Gybrgy ird-

MODERN SARKANYEREGETES!

Rotter Lajos 500.-as FN gépéhez pény-
vazta ki sarkéanyat, melynek nyergében
v. Hefty Frigyes vitorlaaik.

— Nydri szorakozds?

— Melegen figyelmébe ajdnljuk
olvaséinknak a Nydri Operettszinhd-
zat. A miisor elsérangi. Mende Klari,
a motorosok kedvence, ragyogd! A
szinhdz pedig a vezetSi jogositvényt

A két magyar vilagjéré Szalai Sandor és
Méroes Jozsef Puch gépik és a
kanibalokkal valé taladlkozias elstt.

felmutaté motorosoknak ugyanazokat
a kedvezményeket nyujtja. mint
nyujtotta a Bethlen-téri szinpad.

— Mi wjsdg az olajszakmdban?

— Ugyes ujdonsiggal lepte meg
ismét a Vacuum Oil C. Rt. a motoros
kozonséget. Az wjitds szerint a jovo-
ben forgalomba keriil6 valamennyi 2
literes visszavdlhaté Mobiloil kanna-
hoz kis tolesért mellékelnek, amely
megkonnyiti az olajnak a kanmabol
a gépjarmi olajtartilyiba valé be-
toltését. A magunk részérél is fel-
hivjuk a kozomség figyelmét erre az
ijitdsra, amely valoéban hézagpétlo,
mert kikiisz6boli a jovébem azt a
sok kellemetlenséget, amit a
tolesér nélkiil valo olajtoltés
okozott azdltal, hogy az
olaj melléfolyt, midltal egy-
része kdrbament és amelletr
mindent bepiszkitott. A kis
tolesérek segélyével — me-
lyek impregnilt anyabol ké-
sziiltek, tehdt tobbszor is
hasznilhaték — mindenki #
legkonnyebben és a legtisztibban
tudja az olajbetdltést elvégezni. A
Vacuum 0Oil Co. Rt. felhivja a Mobiloil
visdrlok figyelmét arra, hogy ez az
ujitds junius 13-4n lépett csak élet-
be és igy a kereskedoknél levé régi
kannakészlethez még mincsen mellé-
kelve. Kérjen tehit mindenki sajit
kereskeddjétol olyan Mobiloilt,
melynek 2 literes visszavilthaté kan-
ndja mir ezzel az tjfajta tolesérrel
van elldtva.

— Hallom, a ma-
gyar utakon orven-
detesen szaporod-
nak - a négyhenge-
res Arielek?
' — Ugy bizony.
Legutobb ismét két
darab keriilt forga.
lomba. Mikulds
Andrds és Miiller
q Gyorgy, a boldog
tulajdonosok, mindketten régi, -Kki-
probalt motorosok, akik a ~legna-
gyobb dicsérettel nyilatkoznak az
Ariel-Four teljesitményérol.

— Mi wujsdg a nagyvildigban?

— A Buenos Aires mellett épiilt
3000 m-es autodrom megnyité verse-
nyére a Bugatti mené Varzi mér le-
szerzGdaott. Mds. Christian Werner, g
régi Mercedes gdrda legkimagaslébb
tagja. egykori Targa Florio gyéates,
40 esztenddés kordban régi bet‘egség‘e
kivetkeztében meghalt, ;

— Ezzel azutin mdra veégeztiink.
Viszontolvasdsra jilius 15-én.
Felelds szerkesztd és kiado: KRAMER JENO.

Németorszagi szerkesztonk : Deutsch Zs. Ferenc
Weimar, Th. Meyerstrasse 62.

Nem k€rem masra

csak, hogy mindennemii motorkerékparral Ssszefiiggs ligyben: alkatrész, javitas.
hasznalt gép eladdsnil és vételnél, barmilyen markarél van szé, kérjen cégemtd
ajanlatot. A valasz utan tudni fogja, hogy 4
o PAJOR IMRE VI., Jékai ucca 26. (Ezelstt Gyar ucca). Telefon: A. 20-2-28

miért kértem csak erre. —



Rekordot javitva A“l[l
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“ﬂ‘schh €s rﬂrhﬂs angol elitmdrkdk raktdron.

iényliépészeti szakuzleteibe

Bp. IV., Karoly korut 28. és kérje legujabb arjegyzékiinket.
Telefon : 890—54.

Bp. VI, Andrassy ut 3l.

Telefon : 248—98. v
Bp. VII., Rékéczi ut 80.

Telefon : 393—33.

Tekintse meg a legujabb modelleket

Az uj arjegyzéket postan is ingyen kiildjiik. Vezérképviselet:

Kérje alkalmi gépeinkrél DEMENY[ ES F[A

legujabb arjegyzékinket. Budapest, VII., Kirédly ucca 85.

VEZET!

A motorosok szives figyelmét felhivom arra, hogy az 6sszes létezd moforkerekparokhoz ugy

motor, mint sebességvaltoé alkatrészekben, lancokban, pneumatikokban és mindenfajta felszerelési

cikkekben allandé raktart tartok. — Vidéki rendeléseket raktarrél azonnal eszkozlok.
Eredeti Puch alkkalirészels gyari aron kaphaidols ¢

BIRO JENO

ALKATRESZ ES PNEUMATIK RAKTARA — BUDAPEST, VI, LISZT FERENC-TER 2. SZ.




Minden alkatrész allandoan raktaron!

Ezért vasarol ma a legtébb motoros

MERAY

MOTORKEREKPART!

TEKINTSE MEG UJ TIPUSAINKAT!

MERAY MOTORKEREKPARGYAR R.-T., BUDAPEST
Yo ZAPOLYA UTCA 15-17 TELEFON: 919-21, 921-63

Magyar Acélarugyar Részvénytarsasag motoros jarmiiveinek gyari eladasi kézpontja.

a

FENYEROS. TARTOS.GAZDASAGOS

Egyesiilt Ké-; Kényvn,\lomdu‘ K(’jnvv-iés Lﬁpkiiadé Rt. { i:éitr;-;t;a 4?7Telefon: 224—07. — Felelés Reiner Odén.
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