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A kvalitás bizonyítéka:
Közép-Európa minden államában gyártják már a szabadalmazott

CYCLOP MP
J E L Ű  O L D A L K O C S IK A T ,
mert az itteni útviszonyokra épült vázuk törhetetlen, stabilitásuk 
f e l ü l m ú l h a t a t l a n ,  k i v i t e l e z é s ü k  s z o l i d  é s  e le g á n s .

M in d e n  g é p h e z  a z o n n a l  f e ls z e r e l h e t ő !

A „C Y C L O P  M P “ jelű oldalkocsikat Magyarországon az

E g y e te m e s  G é p já r m ű  I p a r
gyártja, Budapest, VIII., Örömvölgy ucca 14. szám. — Telefon: Aut. 426—43.

Motorkerékpárokhoz különösen alkalmas
az olyan gyújtógyertya, amely a hőmérsékleti ingadozásokat jól birja, 
amelynél teljesen mindegy, hogy milyen sebességgel halad, síkon, 
emelkedésen vagy lejtőn és ugyanígy mindegy az is, hogy nehéz, 
könnyű, vagy valamilyen pótlékkal kevert üzemanyagot használ.

Az uj Pyranit-köves BOSGH gyertya
m in d ig  gyűjtés mindig h e ly e s e n  gyújt. Önnek csak a motorke­
rékpárjához megfelelő typust kell kiválasztani. Hogy a P y ra n it-  kö­
ves 8 o s c h  gyertyát az első pillanatra felismerhesse, külső ismerte­
tőjelként B osch a gyertyák szigetelő körébe zöld gyűrűt éget be.

Kivonat a minden jobb szaküzletben megtekinthető 9882. sz. ajánlási táblázatból:

Gyártmány Typus Bosch
gyertya Gyártmány Typus Bosch

gyertya
A JS ...-------------- s. V. M 145/1 Indián — — — — M 451

o. h. v. M 175/1 Méray — ------— o. h. v. M 145/1
Ariéi .................. s .  V. M 95/2 s .  V M 45/1

o. h. v. M 145/1 Morgan — — — s. V. M 95/2
BMW ... _. - 200 ccm. M 175/1 o. h. v. M 145 1

500 .. M 145 1 New Hudson — M 145/1
750 .. M 175 1 NSU ------------- M 95 1
400 . M 175/1 Puch — — — - 175. 220 M 95 1

BSA ........ .... ... S. V. M 95 2 250 M 95 1
o h. v. M 145/1 500 M 145/1

Calthorpe - ........... o. h. v. M 145/1 Rex-Acme - — M 145 1
D-Rad ... _. ... _ normál M 95/1 Royal Enfield 8 . V. M 95 2
DKW --------- --- M 175 23 o. h. v. M 145/1
F N ------------------ 350 ccm. M 45 1 Rudge-Whitworth M 1451

500 .. M 95 1 Sunbeam — — M 145/1
Harley-Davidson 28B. 28BA M 45 1 Triumph ............. S. V. M 95'2

más typ. Z 45/17 o. h. v. M 175/1
James — — — — M 145/1 Z enith........— — M 145/1

S z a v a t o l u n k :
hogy minden egyes Pyranit-köves Bosch 
gyertya és részei több mint 50 szeres pró­
bán esett át, többek között 16.000 Volt 
feszültség és 25 atmoszféra nyomás alatt.

SO SCÍf
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A világ legrégibb gyujtógyertyagyára!



ELŐFIZETÉSI ÁRA EGY ÉVRE 6 PENGÓ 
KÜLFÖLDRE 10 PENGÓ.

CSAK EGÉSZ ÉVES ELŐFIZETÉSEKET 
FOGADUNK EL

MEGJELENIK MINDEN HÓ l.ÉN ÉS 15-ÉN

OKTÓBER, NOVEMBER, DECEMBER, JA- 
NUÁR, FEBRUÁR ÉS MÁRCIUS HÓNA. 
PÓKBAN HAVONTA E G Y S Z E R , l.ÉN

A M A G Y A R  MO T O R O S O K  ÉRCtKEIT 
SZOLGÁLÓ FOQOETLEN KÉPES SZAKLAP

KIADJA:
A M O T O R O S LAPKIADÓ VÁLLALAT

SZERKESZTŐSÉG ÉS KIADÓHIVATAL: 
BUDAPEST. V., TÁTRA.UTCA 4. SZÁM 

HIVATALOS ÓRA: 9—2-IG 
TELEFON. AUT. -224—07 és 107—68

Postatakarékpénztári csekkszámla szám: 48.438.

IV. É V F O L Y A M B U D A P E S T , 1932. J U L IU S  1. 10. S Z Á M .

A keveset szereplő ifjú egységespárti képviselőnek és a 
sarkon napestig kaleidoszkópjával bibelődő ősz köz­

lekedési rendőrnek köszönhetjük, hogy végre ismét lép­
tünk egyet azon a mesgyén, amely az újabban főleg mi­
niszteraspiránsok által előszeretettel ajánlgatott nemzeti 
összefogáshoz vezet. A t, Ház pártjai ugyanis a múltban 
nem igen értettek', egyet, kétségtelen haladás tehát az, 
hogy ha másben nem, hát legalább a megbotránkozásban 
pendítették meg ugyanazt a húrt. A megbotránkozás 
ugyanis újabban mint lényeges faktor szerepel a politikai 
arzenálban és szoros összefüggésben van a politikai hit­
vallással is. így például fogadni lehet, hogy ha Kuna P. 
András valamin megbotránkozik, Gál Jenő aligha fogja 
túrni ugyanezért a tajtékját — és viszont. A fő, hogy 
végre kopogtat a megértés az ajtónkon, hiszen a képviselő 
úr és ká-rendőr esetén egyetértve, összefogva és egyönte­
tűen botránkoztak szocik és mungók. Az csak szépséghiba, 
hogy az egyik oldalon a rendőr udvariatlanságán (Eny­
hítette a szerk.) botránkoztak meg, a másik oldal meg, a 
másik oldal meg bizonyos törvényhozói minőség túlzott 
kihangsúlyozásán és a díszruhás és haptákos tisztelgő lá­
togatáson hördült föl, de hát nem ez a fontos. A baj ott 
van, hogy addig botránkozgattak nagy szorgalmasan jobb­
ról és balról, amíg mint a gyerek a fölösszámú bábák kö­
zött, elsikkadt a lényeg: ki volt hát a goromba a Király­
utca sarkán? Biztosat még mind a mai napig nem tudni, 
ellentétesek nagyon a vélemények, viszont az alig való­
színű, hogy néhány zamatosán imparlamentáris kifejezés 
ne hangzott volna el a színkurbli mellől a képviselő úr 
rovására. Mi legalább is emellett szavazunk. Mint tíz év 
óta motoron siindörgők némi tapasztalattal rendelkezünk 
ugyanis. Kodé sebaj, nem dől össze az OTl felhőkarcolója, 
ha valamelyik ká-rendőr kivételesen gyalogossal szemben 
is szabadjára engedi torka szilaj csikóit, sőt egy kicsit 
örülnünk is kell, hogy végre a gyalogosok gyeplőjét is 
kissé szorosabbra fogják. Viszont privát balszerencsénk, 
hogy a derék rendőr ügyetlenségében pont fiatal képvi­
selőt fogott ki magának egy kis erkölcsnemesítő előadásra 
és nem — mondjuk — egy öreg hitközségi metszőt. Égy 
érezzük, hogy ennek a levét mi fogjuk meginni, mert amit 
a minden rojt nélküli és frissen vasalt nadrághoz tartozóban 
képviselőt vizionáló rendőrök a jövőben a gyalogosokon 
lesznek kénytelenek lespórolni,
azt pazar bőkezűséggel, illetve 
bőszájúsággal reánk fogják ön- 
kárpótlás gyanánt pazarolni.
Mert azt a hétfánfiityiilő, ke­
mény kutyafáját, valahol csak 
kell utat találnia annak az ata- 
visztikusan rusztikus, sőt szó- 
kimondóan magyaros feszült­
ségnek, melynek esetenkénti ta­
rifáját hiába állapította meg nem­
rég 80 pengőben a törvény.

*
KJegint kitaláltak -valamit.
IV1 Miskolcé a dicsőség azért 
a rendeletért, mely szerint a 
taxisofföröknek reggel héttől 
este tízig ben kell ülniök a ko­
csijukban a volán mellett, szi­
gorú büntetés terhe mellett. Biz­
tosuk vagyunk benne, ha pá- ,
luázatot írnának ki annak el- A rendőrség figyelmébe! . . .  Az angol TT-n valamivel forróbb az iram, fiatalember volt. Nem szolt sem
döntésére hoau minek eltiltani ™in‘ a versenyeken, az angol rendőrségnek azonban nincs ki- m ,t  csak áu t és hallgatott ésu o n ie s e ic , r iv y y  m in e k  e u u iu r u  fogása az ellen, ha a fotográfusok akér glédában is helyezkednek el a , 9 . .
a taxisoknak, hogy a standJU- Govcrnor’s Bridge fordulóban, hogy Graham Walkert(Rudge) kaphassák le. ̂ 9  CSdh n e m  ls mosolygott.

ken kiszálljanak és kedvükre kinyujtózzanak — egyet­
len logikus magyarázatot nem kapnánk. Tehát nem is 
próbálkozunk azzal, hogy elfogadható megoldást fan- 
taziáljunk. Az azonban biztos, hogy az új és az 
egész világra szóló érvénnyel bátran úttörőnek ne­
vezhető rendelet, ha másra nem is, hát arra legalább jó, 
hogy bizonyos problémák vetődjenek fel. Először is kíván­
csiak vagyunk, hogy vájjon mikor szabad a taxisoffőrnek 
kiszállnia? Szabad kiszállnia pl. kurblizni, vagy pedig köte­
lező az önindító? Másodszor meg mit kell csinálnia a tör­
vénytisztelő soffőrnek, ha a nyilvánosság előtt bővebben 
nem részletezhető, de annál természetesebb, sőt elkerülhe­
tetlenebb indokoktól űzve-hajtva, kénytelen a sürgős vagy 
kevésbé sürgős kiszállás mellett dönteni? Szabad kiszállnia, 
vagy pedig a volán mellett kell funkcionálnia? Még dinnye­
éréskor is? Ha ez a helyzet, vonatkozik ide is a MÁV vagó- 
nok „Ne smie sa rabity" kezdetű bullája, amelynek értel­
mében égetően sürgős esetekben sem szabad a kettő nullás 
eredmény álláspontjára helyezkedni, amig a vonat állomá­
son vesztegel. Lehet, hogy a rendelet gyakorlati értelmezése 
enyhébb, bár nincsen leizárva, hogy ide is vonatkozik a 
MÁV törvénye, tehát a taxisoffőrnek is menetközben kell 
összhangba jutnia az előírások szellemével. Ami bár kissé 
nehéz feladat, kétségtelenül némi gyakorlatot is igényel, de 
igazságtalanok volnánk, ha azt mondanák, hogy megoldha­
tatlan. Persze, szélcsend is kell hozzá. . .

*
Ozólóqépet vizsgáztatott a képviselet a Mosonyi-utcában. 

k J  Olyan modellt, amelyből vagy másfélezer van forga­
lomban, a szakértő úr azonban mégis kötelességszerűen és 
abszolút lelkiismeretességgel kémlelte körül a vehikilumot 
és már-már meglendítette a ceruzáját, hogy az akiára rá­
rittyentse a boldogító nihil obstatot. A géphez tartozó sze­
relő már éppen inteni akart a Horváth úrnak, hogy verje 
be a számot, amikor megszólalt a szakértő úr és szólt vala 
imigyen: „Mutassa meg barátom, hol van az a fékberende­
zés, mellyel meg lehet akadályozni, hogy a magára hagyott 
gép leguruljon a lejtőn." A szerencsétlen szerelő egy pilla­
natig döbbenten állt. És elhatározta, hogy hallgatni fog, 
mintha nem sikerült volna belemetélkednie a kérdés lénye­
gébe. Mert jólnevelt és szerény szerelő létére ugyan hogyan 
lehetett volna olyan merész, hogy elmagyarázza a hivatalo­

san fémjelzett szakértő úrnak, 
miszerint a szóló motorkerék­
párnak megvan az a kellemetlen 
tulajdonsága — amit egyébként 
a fizikának a labilitásról és sta­
bilitásról szóló fejezetei is meg­
erősítenek —, hogy menthetetle­
nül eldől, ha magára hagyják és 
előzőleg nem támasztották meg. 
Csak- nem magyarázhatta el, 
hogy az eldőlés meggátlására 
zseniális mérnökök időközben 
feltalálták azt a célszerű appará­
tust, melyet általában stender- 
nek, magyarul pedig kerékáll­
ványnak neveznek. Mely fel­
emeli a hátsókereket a levegőbe 
és ilyen helyzetben mindegy, 
hogy a levegőben levő hátsóke­
rék le van fékezve avagy sem. 
A szerelő szerény és jólnevelt
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Túra tippek
m elyben  nem  a ján lu n k  
szállodákat, m égis basz= 
nos tanácsokkal lá tju k  
el a túrázót.

A tartány teteje kitűnő hely arra, 
hogy oda szíjjazzuk fel napsü­

tésben az esőben elengedhetetlen víz­
mentes köpönyeget, ügyeljünk azon­
ban arra, hogy a betöltő nyílások 
szabadon maradjanak, nehogy tanko­
lásnál szíjjazni kelljen.

* *
Tiszta rongyot és egy dobozban 

kéztisztító pasztát — Ferba — mindig 
vigyünk magunkkal. Ha szerelés után 
piszkos a kezünk dörzsöljük le a kéz­
tisztítóval, utána benzinnel áztatott 
ronggyal víz nélkül is patyolat mar­
kokat rögtönözhetünk magunknak.

* *
A legolcsóbb fényké­

pezőgéppel is kedves 
túraemlékeket készíthe­

tünk. A motoros ide­
ális gépe a 3X4 cm 
alakzatú, amelybe 16 
felvételnyi film sem

kerül többe, mint pengő hatvanba. A 
legjobb szuperérzékeny filmekhez
nem kell túlságosan fényerős lencse,
mégis nagyszerű képeket csinálha­
tunk akár borús időben is. Tájképek­
hez sárga szűrőt!

* *
Az oldalkocsi utas örömét minden­

nél jobban elrontja a megsárgult és 
átlátszatlanná kopott celluloid szél­
védő. Kevés fémtisztító pasztával és 
ronggyal néhány perc alatt csodákat 
művelhetünk. Kató hálás lesz érte.

* *
Ha útközben a garázsba állítjuk a 

gépünket, hívjuk fel a garázsmester 
figyelmét a csomagokra és az esetle­
ges oldalkocsiban lévő tárgyakra. Ha 
ezt elmulasztjuk, nehezen kaphatunk 
kártérítést az elcsent holmikért.

Aki életében 
sem látott még 
térképet, még az 
is kétszeresen él­
vezi a túrát, ha 
az utat térképről

követi. Térkép nélkül vaktában ro­
han az ember, térképpel megelevene­
dik a vidék és sok olyasmire ügye­
lünk fel, amit térkép nélkül észre 
sem vettünk volna.

* *
Ha meredekre kapaszkodunk fel, 

idejében kapcsoljunk vissza, ne vár­
juk meg, amíg a motor elkezd ko-

*

pogni és erőlködni. A kupplungcsúsz- 
tatásról pedig szokjunk le a legsür­
gősebben, különösen akkor, ha dugó­
betétesek a lamelláink, mert ma sö­
rösüvegekben is alig látni parafát és 
unalmas dolog a kiégett kupplungon 
operálni az útmentén.

* *
Ha. meredekről ereszkedünk lefelé, 

ne bízzuk magunkat a fékekre, hanem 
kapcsoljunk vissza másodikra, vagy 
ha a lejtő nagyon meredek, elsőre. 
Ha fölemeljük a dekompresszort ak­
kor sokkal simábban fékezhetünk és 
attól sem kell tartanunk, hogy a gyer­
tyánk elolajozódik.

* *
Olcsó és fölötte hasznos 

túrán a termoszüveg. de 
ügyeljünk, hogy olyan he­
lyen legyen, ahol nem rázó- 
dik és nem törhet össze. 
Sört pedig ne töltsünk 
belé, mert ágyúvá változik 
és kilövi a dugót. Legjobb 

citromos hideg tea. kakaó, 
feketekávé, bor vagy egyéb

szeszes ital elálmosít.
* *

Ha száraz időben pihenünk az árok­
parton, ügyeljünk a. cigarettára és 
tapossuk el jól a csutkáját, nehogy 
tüzet csináljunk. Ne dobáljunk szerte 
üres konzervesdobozokat. zsíros pa­
pírt vagy egyéb szemetet. Járjunk elő 
jó példával azoknak, akik a legszebb 
vidéket is undorítóvá változtatják, 
teleszemetelve mindent.

túrán a 
vagy a

* *
.Szólógépen legjobb a csomagot a 

hátsó kerék fölé szijjazni. A legjobb 
módszer, ha sok a csomag, a kis kof­
fert a csomagtartóra szíjjazni, a többi 
holmit pedig az olcsón kapható és lo­
vasok által használt nyeregtáskába 
rakni, amely két oldalt lóg le a cso­
magtartóról.

* *
Az okos moto­

ros tartaléktöm­
lőt is visz túrára. 
Durchdefekt vagy 
nagyobb sérülés 
ragasztásra alkal­

matlanná teheti az új tömlőt is. ha nincs 
tartalék, ott ülhetünk napestig az út­
mentén. Föltétlenül vigyünk magunk­
kal a komplett szerszámtekercsen kí­
vül: tömlőszelep-részeket. ragasztó­
készletet, tartalékgyertyát. láncsze­

meket láncbontóval, egy-két pa- 
tentnipplit baudenszakadás esetére, 
csupasz és szigetelt vörösrézdrótot, 
végül szigetelőszallagot. Ha hosszabb 
útra megyünk, kérjünk kölcsön a 
képviselettől néhány olyan alkatrészt, 
amelyre szükségünk lehet: szelepru­
gót, kipuffogó szelepet, megszakító 
részeket és végül szerezzünk be vil­
lamos zseblámpát akkor is. ha csak 
nappal akarunk haladni. Beesteled- 
hetik ugyanis gumiszerelés közben.

* *
Az oldalkocsi ülőpárnája előtt 

könnyen elfér egy kis összecsavart 
hátizsák, amelybe meglepően sok hol­
mit rejthetünk el és ami a legfon 
tosabb. nem igen zavarja az utast.

* *
A vezetői jogosítványt, betétlapot 

ne felejtsük otthon. Nagyon nehéz el­
hitetni például a miskolci rendőrrel, 
hogy van ilyesmink, csakhogy otthon 
maradt Budapesten a nachtkaszli 
fiókjában.

* *
Szállodában alkudjuk ki előre a 

szoba árát. Amíg ezt el nem végeztük, 
hozzá ne kezdjünk a lepakkoláshoz. 
nehogy a hotelportás vérszemet kap­
jon. Ha másnap, hajnalban folytaljuk 
az utat, tisztíttassuk ki még este a ru­
hánkat és cipőnket.

* *
Túrán kifizetődik úgy állítani az 

alapgázt, hogy a héblit vagy a dré- 
griffet visszavéve. egészen zárva le­
gyen a karburátor fojtószelepe. 
Ellenkező esetben lényegesen nagyobb 
lesz a fogyasztás, mert ha a szabály­
zót egészen vissza is vesszük, mégis 
pénzbe kerülő gázkeveréket szív be 
a motor. Szereljük fel magunkat vi­
déken is érvényes benzinutalványok­
kal. nehogy jóval drágábban kelljen 
vásárolnunk. Ha van hely, vigyünk 
ötliteres pótkannát magunkkal, mert 
benzinkút, sajnos, még mindig nem 
mindenütt találunk. Kitűnő szolgá­
latot tesz a kettösnívójú benzincsap, 
amely egy-két liternyi tartalékot hagy 
a tartányban. nem kell félni a benzin 
kifogyásától. Ha leáll a. motor, egyet 
fordítunk a csapon és tudjuk, hogy 
töltés nélkül milyen távolságra tu­
dunk eljutni a tartányban lévő tar­
taléküzemanyaggal a legközelebbi 
kútig.



Harímann lembergi G P  győztes!
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A  lückendorfi hegyiversenyben kategória második le tt a magyar bajnok!

Hartmann László másfélliteres Bu­
gacijával résztvett a lembergi 

Grand Prix versenyen s az abszolút 
győztes Caracciola (Alfa Romeo) és 
Broschek (Mercedes-Benz! mögött ab­
szolút 3. helyen végezve pompás ka­
tegóriagyőzelmet aratott, második 
helyre utasítva a nálunk oly kedvező 
benyomást keltett lengyel Bugatti 
menő Jam Rippert és másokat. Hart­
mann végig vezetve nyerte kategó­
riáját, annak ellenére,' hogy teljes 
garnitúra gyertyacsere, majd kerék­
csere miatt több mint három percet 
állott depójánál. A miting monacói 
mintára, a város belsejében került le­
futásra 66 körös, azaz 200 km-es tá­
von.

Ugyancsak szép sikerrel szerepelt
Hartmann a  szászországi Lückendorf 
melletti rendkívül gyors 5 km-es he­
gyiversenyben. ahol a Bugatti menő 
Brudes mögött 0.4 mp-cel kategória- 
második lett. Brudes előzőleg négy 
motorkerékpárkategóriában is indult, 
amely körülmény erősen növelte esé­
lyeit, hiszen a tréning után felázott 
nályát módjában volt kitapasztalni. 
Hartmann kategóriájában nyolcán in­
dultak.

Kitűnő bajnokunk a versenyeit 
után a következőket beszélte el ta­
pasztalatairól:

—1 Mindenekelőtt „A Motorosának az 
Eiffel versenyről írt beszámolójához 
örömmel fűzöm hozzá, hogy a mitin- 
gen bár Tauber kb. 20 km-rel gyor­
sabb Alfája mögött második lettem, 
a kategória leggyorsabb körét én fu-

!\E KÍSÉRLETEZZEN:

A. J 5.
D. K W .
H A R IE Y -D Á V ID  SÓN
motorkerékpárját csak a vezérképvi­
seletnél javítják hozzáértéssel és 

hosszú évek tapasztalataival.
Speciális s ze rs zá m o k ! A lk a tré s ze k !

MAJLÁTH m
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tottam. Pedig 4—5 esztendős kocsim, 
mely a külföldi versenyeken az 
egyetlen kis fékdobos típus szokott 
lenni, a verseny előtti napokban ten­
gelyen érkezett meg Pestről. . .

— Ami általánosságban a külföldi 
jersenyeket illeti, meg kell jegyez­
nem, hogy míg nálunk minden, ami 
összefüggésben áll a motorsporttal, 
haldoklik, addig az idegenben soha 
nem tapasztalt versenyzési láz tom­
bol. A dekonjunktúra ellenére is je­
lentős pénzdíjak, állandóan zsúfolt 
mezőnyöket vonzanak. A gyári rész­
vétel főleg Alfa, Bugatti és Masera- 
tiékat értve, soha nem tapasztalt 
méreteket öltött.

— Németországban, ahol a múlt­
ban a nagystílű versenyeket az 
ADAC magának tartotta fenn, meg­
változott a helyzet. Ma már az ADAC 
alosztályai is impozáns nemzetközi 
részvétel mellett bonyolítják le ver­
senyeiket, amiben az ADAC jelentős 
anyagi támogatása segíti őket. így

OLAJAT

például a lückendorfi hegyiversenyre 
az ADAC 8000 márka támogatást 
adott alosztályának. . .

— Végezetül még egyet! Végtelen 
kárára van a magyar motorsport kül­
földi reputációjának az, hogy egyet­
len komoly nemzetközi versenyünk 
sem szerepel a műsoron. Egyetlen 
nagyobb hegyiverseny révén bekap­
csolódhattunk volna uz idén oly nagy 
érdeklődés közepette lebonyolításra 
kerülő Nemzetközi Hegyibajnokság- 
ba, aminek révén motorsportunk 
kontaktusban maradhatott volna a 
külfölddel és megőrizhettük volna a 
sok-sok munkával kiépített bástyá­
kat . . .

Hartmann a napokban ismét eluta­
zik. A Nürburgringen lefutásra ke­
rülő német Grand Prix-n vesz részt, 
ahol Caracoiolát gyára, mint hírlik, 
ismét új, ezúttal együléses kocsival 
küldi küzdelembe. A' kocsi mintegy 
25 km-rel lesz gyorsabb az eddigi Al­
fáknál . . .



minden második eladott motorkerékpár

PUCH
a hivatalos rendőrségi eladási statisztika szerint
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Autót) akar
Motorkerékpárt I vásárolni?

Saját érdekében forduljon bizalommal hozzám, mert

A T^Saz angol X  A .  L Í J

HARLEY-DAVIDSON
DKW

az amerikai

a német

m o t o r k e r é k p á r o k
v i l á g s z e r t e  e l i s m e r t e k !

Az e isö k erék h a liá su  DKW k isk ocsi a  „k om oly  túrakocsi, m otork erék p ár  árban**.

K é r j e n  i s m e r t e t ő t  é s  k a t a l ó g u s t  f
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E g y  kis tanulságos  
elm élkedés, m elyb en  —

b o n c k é s  a lá  v e s s z ü k  a z  a n g o l  
T . T . m ű s z a k i  fo to g r á f iá já t .
Furcsán hangzik, hogy bár a mo- 

torkerékpárdíonstruktőrök az ország­
úti sebességi versenyek tapasztalatai­
ból és kísérleteinek eredményeiből ta. 
nulnak a legtöbbet, mégis feJtűni, 
hogy az idei angol TT gépanyaga kö­
zött alig lehetett különösebben spe­
ciális és rendkívüli konstrukciót fel­
fedezni. Megértjük azonban ennek 
okát, ha elgondoljuk, hogy a  TT gép 
nem más, mint széria szupersport gép, 
amelyet azonban nem szériában épí­
tenek össze, hanem különös és precíz 
gonddal. A szériagépek tömeggyár­
tásánál a gyárak, figyelembevéve az 
eladási árakat, nem léphetnek túl bi­
zonyos pontossági, precizitási határo­
kat, ellenkező esetben képtelenség 
volna a mai árakon piacra hozni a 
gépeket. A szériagépeknél meg kell 
elégedniük századmilliméteres precizi­
tással, a TT gépeknél már az ezredek 
is fontosak. A szériagépek precizitása 
teljesen elegendő a mindennapi hasz­
nálathoz, de ha a szérialkatrészekből 
gondos kiválogatással, a hengerfej, a 
lendkerekek, torkok preciz megmun­
kálásával, a legpontosabb kiegyensú­
lyozással építik fel a  motort, úgy 
olyan példányt kapnak, amely lénye­
gesen teljesitőképesebb, mint a szá­
zanként és ezrenként összeszerelt szé­
riagép.

Hol a különbség ?
A már említett finomságokon felül 

bizony a TT-n résztvett gépek kül­
sőleg legfeljebb abban különböznek 
szériatársaiktól, hogy találni rajtuk 
külön láncolajzót, esetleg szelepszár- 
olajzó csöveket és — rendkívül sok 
szigetelőszalagot. Igazságtalanság 
volna azonban azt mondani, hogy kí­
sérleti megoldásokat nem lehetett ta­

Felette kom p liká lt berendezéssel érték el 
a Jawa konstruktőrök, hogy kupplung nél­

kül ne lehessen kapcsolni.
lálni, bár hiába kerestük azokat a 
merészen szecessziós konstrukciós 
vakmerőségeket, amelyek néhány év­
vel ezelőtt még napirenden voltak. 
Talán elsősorban a Rudge hajtókar 
érdemel említést, mint merész újítás: 
könnyűfém sima furattal, amelybe a 
forgattyú. és dugattyúcsapszeg per­
sely vagy görgöcsapágy nélkül köz­
vetlenül illeszkedett. Láttunk bronz- 
hengerfejet is, de ez sem vérbeli újí­
tás, a Guzzik és Ricardo Triumphok 
évekkel ezelőtt már folytattak ilyen 
irányú kísérleteket.

Hajtü szeleprugók,

A kísérleti modellek legkiemelke­
dőbb képviselője a kompresszoros és 
hajtűszeleprugós Velocette volt és bár 
mindkét gép kiállott, ennek oka fú- 
vókalazulás és törött himba volt, te­
hát a kompresszor nem volt ebben 
ludas. Különösen Willis kompresszo­
ros Velocettje volt gyors, 6—8 km- 
el volt gyorsabb az összes többi ju­
nior gépnél, főleg a kapaszkodókon, 
ezzel szemben nem gyorsult elég jól. 
A hajtüszeleprugókkal azonban baj 
nem volt, sőt legnagyobb dicséretük, 
hogy a résztvett 12 hajtűszeleprugós 
gép közül egy sem állt ki rugótörés­
sel, ami ennek az érdekes konstruk­
ciónak megbízhatóságát és használ­
hatóságát igazolja. A hajtüszeleprúgó 
jobban hül, rövidebb, tehát könnyebb 
szelepet lehet segítségével szerelni és

Ez a redlvivus Douglas. A hátsó henger 
fe le tt van a sebességváltó. F igyeljük m e ’ 

a lefelé ha jló  karburá torokat.

mivel menetes része messze van a 
hengerfejtől, annak jobb a. hűtése.

A tavaly feltűnt lefelé hajló szí­
vócsövek egyre több gépen lettek lát­
hatóvá. de nagy meglepetés volt a 
visszatérés az egykipuffogó csöves 
rendszerhez. A 250-es Jap motorok 
kivételével minden gép singleport 
megoldású volt, hiszen konstrukciós 
szempontból a négyszelepes Rudge 
motort is úgy kell felfognunk, mint 
iker-egykipuffogótorkos megoldást, a 
kettős kipuffogószelepek miatt. Lám- 
lám, a TT mutatta meg, mennyire 
igazuk volt azoknak, akik szerint a 
szépen krómozott két kályhacső nem 
más, mint a vevőt vonzó dísz. Volt 
azonban újítás a kipuffogó csövek 
terén. A Rudge-ök csöveinek végén 
akkora tölcsérek voltak, mint valami 
közepesre sikerült elektrodinamikus 
rádióhangszórón. Találgatták is a 
technikuskíbicek ennek okát. Furcsa 
elméletek kaptak lábra, amíg egy­
szerre csak Mr. Pugh, a Rudge főfő- 
atyaisten ki nem kottyantotta az 
igazságot. A fékpadon kiderült, hogy 
bizony a rendesnél valamivel rövi­
debb kipuffogócsőnek van a legjobb 
hatásfoka, mert mint tudjuk, annak 
hossza a gázkiszívó hatás folytán

Davenport (New lm perlá l) a 250-es győztes.

nagyon fontos. Dehát a versenysza­
bályok előírják a hátsó tengelyig érő 
csövet. Nosza, préseltettek néhány 
tölcsért és a gépek — megfeleltek az 
ACU előírásainak, ráadásul olyan öb­
lös hangjuk volt, mint Saljapinnak, 
amikor az „lm tiefen Keller“ című 
dalt énekli a  grammofónban.

Vissza a természethez, vissza a nyo­
mórudas megoldáshoz — ez is jelszó 
lett. A Norton és Velocette gépeken 
kívül — az autszejder OK-at nem 
említve — a konstruktőrök szerényen 
megelégedtek a nyomórudas rend­
szerrel és összesen 18 királytengelyes 
géppel szemben, 40 nyomórudas ma­
sina futott be a célba standardidőn 
belül. És ami a legérdekesebb, bár a 
királytengelyes motor vezérművének 
és kapcsolt részeinek súlya kisebb, 
tehát kisebb a törési veszély, mégis 
a nyomórudás gépekkel volt kevesebb 
baj.

Lehet azon csodálkozni, hogy hét­
nyolcezer percenkénti fordulatszám­
mal körbecikkázó motornál nem le­
het elkerülni a himba- és vezérműza- 
varokat? Csak nézzünk meg egy spe- 
ciál vezérműbütyköt, olyan meredek 
az, mint a Diana-utca, közben hatal­
mas terhelés közben pofozza percen-

A Douglasokon a pótgyertyák a tartányon 
voltak. Ügyes megoldás, főleg bukás ese­
tére, am ikor a gyertya k iszúrhatja  a veze­

tő szemét.
ként sokezerszer a nyomórudakon, 
himbákon keresztül a szelepszárakat 
— csoda, ha nem megy valami szét. 
Hogy mégis aránylag kevés baj volt 
a. vezérlés portáján, az a nagyszerű
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anyagoknak, a csökkentett súlynak 
volt köszönhető, bár a himbák súlyá­
nak csökkentése nem mindig vált ja­
vára a megbízhatóságnak, ha a leg­
kisebb edzési hiba forgott fenn.

A vázak?
A laikus nem is hinné: milyen ne­

héz olyan vázat konstruálni, amely 
stabil, úgynevezett önkormányzása jó 
— ezalatt azt kell érteni, hogy a gép 
nagy tempóban, a kormány különö­
sebb „tartása" nélkül is betartja az 
egyenes irányt — és amellett nem is 
megy széjjel. Legyünk őszinték: tisz­
tességes vázat nem mindegyik gyár 
tud csinálni, az egyik gyár, amely­
nek pedig sokéves tapasztalata van, 
a Mán szigeten még ma is képtelen 
olyan vázat építeni, amely nagy se­
bességben nem kényszeríti a nézőket

Kis tom pitórugókat a lka lm aztak a N o rto ­
nok v illá ján, melyek nagyszerűen beváltak.

arra, hogy ijedten hunyják be a sze­
müket addig, amíg a gép el nem tán­
col előttük. Váztörés is volt kettő, 
az egyik gép elülső, lefelé haladó 
vázcsöve törött ketté olyan pontosan, 
mintha hidegvágóval metélték volna 
el. New Imperialék a rugósváz apos­
tolai, a tréningekre két hátul is ru­
gózott modellel jelentek meg. A két 
szerencsétlen versenyző bár végig- 
kínlódta a tréninget, a végén kijelen­
tette, hogy nem óhajtja a gépeket 
versenyen is használni, még a vilá­
gért sem. A főoka ennek az volt, 
hogy a Ballig híd ugratóján mind­
ketten vagy hetven centiméter ma­
gasra lendültek a levegőbe, a talajra 
való visszatérés után pedig a gép 
legalább 100 méteres darabon lígy ug­
rált, mint valami pingponglabda.

Kivétel nélkül mindenki az új mi­
niatűr 14 mm-es gyertyákat alkal­
mazta, a bébigyertyák kiszorították a 
régi nagy gyertyákat — kézenfekvő 
okokból, bár a henger közepébe csa- 
vart és alig hozzáférhető helyen levő

K  A  E  M
rádiókészülékek leg jobbak!

Kaphatók augusztus 1-től 
minden rádiószaküzietben.

H llb e rry ! W alker, 160-as tempóban veszi az 
enyhe kanyart Rudge-én.

gyertyák kiszerelése nem volt min­
dennapi feladat a reszkető kezeknek, 
amelyek már másfél órát vágtattak 
110—120-as átlaggal a tekervényes 
pályán. A gyertyagyárak műszaki 
képviselői különben írásban tiltakoz­
tak az ellen, hogy valaki gyertyahi­
bát jelentsen be kiállása okául, iga­
zuk is volt, mert ha a megfelelő tí­
pust használják és a motor karburá­
torhibából vagy szeleprugótörésből ki­
folyólag nem kap hamis, gyenge vagy 
túlzsíros gázkeveréket, úgy kizárt do­
log. hogy a gyertya bajt okozzon. 
Miszter KLG & Lodge büszke is le­
hetett, senki sem panaszkodott, bár 
a „bónuszok?‘, a jó angolfontra szóló 
benzinrevaló csekkek az idén vala­
mivel soványabbak voltak a szoká­
sosnál.

Lábkapcsolás, négy sebesség volt 
minden gépen, különösen érdekes 
volt a redivivus Douglasok lábkap­
csolása. de mindenen túltett a derék 
Patchett által konstruált cseh Jawa 
gépek kapcsolása. Ezeknél csak ak­
kor lehetett rúgni egyet a lábkap­
csolón, ha a kupplung ki volt emelve, 
a derék régi kupplungnélkiili vész­
kapcsolásoknak, úgylátszik befelleg­
zett.

A fékek ?
A fékek és fékszalagok megfeleltek 

feladatuknak és a bő hűtőbordáknak 
lehetett köszönni, hogy beégés alig 
volt. De elolojozódás is alig, ami ér­
dekes fogásnak — tanulhatnak be­
lőle a magyar vészmazsolák — volt 
köszönhető. A TT gépek legnagyobb 
részén a kerékagy kenőanyagát visz- 
szatartó filckarikák külön be voltak 
kenve sellakkal, hogy a zsír be ne 
hatolhasson a fékdobba. A sellak be 
is vált, egyedül Handley nem sellak- 
kozott, egy kis zsír kerül a fékbe és 
amikor az egyik erős forduló előtt 
centiméterre kiszámítva a féktávolsá­
got, beletaposatt a pedálba, a fék 
nem fogott becsületesen, ami elég 
volt ahhoz, hogy a derék „Wal" ak” 
korát bukjék, mint valami pesti 
dörttrekkirály.

A gumikról sok mondanivaló nin­
csen, hacsak meg nem említjük azt 
az eredeti és fölötte szellemes mód­
szert, amellyel a gumik segítségével 
az egyik AŐU tudós próbálta klasszi- 
fikálni az egyes menők vezetési mód­
szereit. Abból az elgondolásból in­
dult ki, hogy aki vadabbul és ember- 
telenebbiil akcerelál, annak jobban

kopik a hátsó gumija. Nos — csodál­
kozzunk kérem — az eredmény nem 
fedte a feltevést. A „vadgalambságá- 
ról" közismert Jimmy Simpson, aki 
pedig úgy eszi a gépet, mint más az 
olasz fagylaltot júliusban, sokkal ke-

Négysebességes vá ltó t ezúttal először 
ta lá ltunk  a Velocetteken.

vésbé kopott gumikkal végzett, mint 
a finom technikájáról ismert Woods 
és Handley, igaz, hogy Woods Nor­
tonjának valamivel nagyobb volt az 
áttétele, hogy a motor ne pörögjön 
túl és végigélje a hét kört.

A láncok.
Azok a láncok, azok a láncok! Hát 

mit gondolnak a konstruktőrök, le­
het büntetlenül órákhosszat vagy 40 
féklóerővel megterhelni és vadul kör- 
bepörgetni azokat a láncokat, ame­
lyek legfeljebb annyi olajat kapnak, 
amennyi a szivárgó sebességváltóból 
vagy a rögtönzött láncolajzó veder­
kékből folyik ezekre a szegény nyú­
zott jószágokra, A szériagépen más a 
helyzet, ott pazar olajfürdős tokokat 
is látni, hogy az első lánc legalább 
olajban fusson. De bezzeg, odavágják 
a tokot, amikor versenyről van szó, 
a tok ugyanis inkább a nadrágok 
kímélésére való mint a  lánc védel­
mére. Volt is baj a láncokkal, volt 
olyan gyártmány is, amely görgő­
mentesen futott a célba, görgői le­
töredeztek és valahol a hegyek között 
kallódtak el, még szerencse volt,

ISTROS far- és oldal 
csónakmoto­
rok a legkü­
lönfélébb tí­

pusokban vilá­
gító berende­
zéssel már P

garancia
Kedvező fizetési feltételek! 

Kérjen ismertetést.

P a u lin i Géza „ Is tro s "  
m otorgyár Kálmán-u. 10. 

T e l.: J. 31-2-93
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hogy a fogaskerekek a csapokba ka­
paszkodhattak. A láncosok persze szid­
ták a pontatlan lánckerekeket, de iga­
zuk nem volt, mert ha az egyik lánc- 
gyártmány kibírta, a másiknak is 
helyt kellett volna állania.

Kompresszióarányok.
A motorok kompresszióaránya né­

mileg magasabb volt, mint tavaly. A 
250-ben volt egy a tízhez felpiszkált 
motor, de 1:9 sűrítésü szenior masina 
is akadt, ami benzolnál hosszútávú 
versenyen túlzás. Mégis bírták a mo­
torok és az aránylag erősen fel­
komprimált Rudge-ök külön azzal is 
kétségbeejtették a konkurenciát, 
hogy csak egyszer szálltak le tan­
kolni, aminek az volt a magyarázata, 
hogy a 350-esek például nem fogyasz­
tottak több benzint 100 km-re 6 l i ­
ternél — közel 120-as átlagsebesség­
nél!

Hát persze, hogy volt úgynevezett 
susztermunka bőven. Volt például 
olyan gép, amelynek elsölánca már a 
startnál a kipuffogócsövet verdeste,

H ajtü  szeleprugók a Velocetteken. 14 mm- 
es béb igyertya !

ket gyorsabbá tenni tudják a gyári 
sebességboszorkányok, de vájjon bír­
ják ezt a vezetők? Hát már nem na­
gyon bírják. Mutatja ezt az, hogy bár 
a pályát részben átépítették és gyor­
sabbá tették, hogy a gépek gyorsab­
bak voltak, mint tavaly, de a sebes­
ségek nem növekedtek olyan tempó­
ban. mint 1930-ról, 1931-re. Simpson 
szerint legfeljebb 4—5 km. átlaggal 
lehet még fokozni a szenior körrek- 
kord sebességét, utána nincs tovább.

A Rudge gyár hQ m arad t a sugarasan e l­
rendezett négyszelepes hengerfejhez. F i­
gye ljek  meg az edzett acélból készíte tt k i­

szerelhető papucsokat a him bák között.

Sokan azt erősítgetik, hogy jövőre 
hagyják el az 500-at, mert a szenior 
gépek egészségtelenül gyorsak. Vagy 
pedig, ami egyszerűen kivihető, kény­
szerítsenek a. gépekre külön súlyt, 
mint ahogy a lóversenyeken szokás. 
Csakhogy azt elfelejtik ezek a derék 
tanácsadók, hogy ugyan hol fognak 
olyan bolondot találni, aki mondjuk 
250 kilós géppel fog 120-as tempóban 
beleszédülni valamelyik pikánsul 
nyaktörő enyhe kanyarba.

BU D Á N
O L A J

; H E L U M  R IC IN  és az ősz- ; 
\ szesnyárim otorolajkülönleges- 
\ ségek. Bosch. Gumi. Felszere \ 
'í lés. Johnson. König. Evinrude. \

•
’í G H ILLÁNY M IK LÓS ’i
\  II., CORVIN-TÉR 5. (Fö-U.) TEL.: A. 570-16
^ z z z z a v z z z z z z z z z z z z z z z z z/xzzzzzzzazzzzzzzzzz zzzxx zzzzzz zzzzz zxzzz zzzzz?

M O T O R O S O K  T
Garázsunk a város szivében van,
Kartellen kívüli kutunk olcsó motalkót mér, 
Pennsylvániai olajunk utolérhetetlen.
Állítsa be hozzánk motorját, jól gondját 

viseljük.
R O I A S  G A R A G E

Budapest, VI., Jókai-tér 3. Telefon : 21*0-21

Használt motorkerékpárok bizományi $ 
közvetítése, alkatrészek felszerelési |

|  cikkek legolcsóbban R o y a l E n íi-  \ 
\ é ld , S u p er  X , N e w  H u d so n

a lk a tr é sz r a k tá r
z  zDÖMPING!

M o t o r k e r é k p á r  l a k a t  P 7 ’ - - t ö I  
L á b t a r t ó  p á r j a _______ P  8"— t ó i  :

í P Á P A I  M O T O R S E R V I C E  \
4 't
\ V., Hollán-utca 15. — Lipót-körutnál. í
í*zzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzz<

volt olyan versenyző, aki a fehér 
kockán állva, tehát percekkel az in­
dulás előtt, tekert szigetelőszalagot 
a. szívócsövére. De a suszterségi re­
kordot az a gyár tartotta, amely fá­
ból készült kölöncöt préselt a motor 
és a sebességváltó közé, nyilván ab­
ból az elgondolásból kiindulva, hogy 
a fakölönc megakadályozza a sebes­
ségváltó elcsúszását. A gyár nevét kí­
méletből elhallgatjuk, mentségére csu­
pán az szolgál, hogy már az első kör­
ben hajtókartörés érte a masinát, a 
kölönccel azonban — nem volt baj.

Ami a legérdekesebb: az emberi 
faktor, az idegek faktora kezd mind­
inkább előtérbe nyomulni. A gépe­

Mindig jobb a K*L*G!

VI. HUNYADI-TÉR 12. T. 116-26.
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Bánhidy sikere a berlini 
repülőnapon

Impozáns külsőségek, nagyogo
sportsiker jellemezte a német 

Aero Klub tempelhofi repülőnapját. 
A messze idegenből vendégül látott 
sport- és közlekedési repülőgépek se­
regéből magasan kiemelkedett a 25ű 
HP Walter motorokkal szerelt Bre- 
da—19 kétfedelűeket repülő olasz 
csapat: Colombo, Beccaria és Falconi 
bámulatosan tökéletes, csapatos mü- 
repülést mutattak be. Colombo egyé­
nileg is tökéletes volt, mellette a né­
met szaksajtó a magyar Bánhidy és 
a német Fieseler mutatványait di­
csérte. Különösen Bánhidy, a fiatal 
magyar mérnök-pilóta maga konstru­
álta, mindössze 75 lóerős könnyű 
masinájával bemutatott eredeti mu­
tatványai keltettek feltűnést.

Zamecsnik (Rudge) 
sikeresen brodszeidolt Szabadkán és 

Bukarestben.
'y  amecsnik Tivadar a közelmult- 

bán Zsótér, Kesjár és Auslan- 
der társaságában résztvett az 1500 
m-es szabadkai dirt track pályán 
megrendezett versenyen, ahol a zág­
rábi krekk, Uroic is megjelent. Za­
mecsnik két futamban találkozott a 
jeles horvát versenyzővel, akitől egy

Ízben vereséget szenvedett ugyan, de 
a következő futamban 94 km es át­
laggal a nap legjobb idejét futva 
győzött a versenyt feladó Uroic el­
len. A pontversenyben a pálmát 
„Zami“ hozta haza 8 pontjával Uroic 
3 pontjával szemben. A vendégsze­
replő magyarok közül Ausslánder 
(350 Rudge) egy második, Kesjár 
(250 Rudge) egy harmadik hellyel és 
egy vígaszverseny győzelemmel tért 
haza.

A rákövetkező vasárnap Zamecsnik 
már Bukarestben brodszeidolt és az 
500-as gépen induló Winkler mögött 
350-es Rudgeével előkelő második 
helyen kötött ki. Zamecsnik a követ­
kező vasárnapra revansot kap Wink- 
lertől.

Jól sikerű it
a  k eszth e ly i csillaga ira .
TZ"eszthely főterére futottak be a 

csillagtúra résztvevői, nagyrészt 
vidéki és több osztrák motoros. A 
fővárosból aránylag kevesen rándul- 
tak le, pedig a pompásan megépített 
balatoni út éppen a pestieknek „fe­
küdt" volna a legjobban.

A túra legboldogabb résztvevője 
Pajor Imre volt, aki 500-as Puch 
szólógépével, csomagtartóján utassal 
fogadásból 3 óra alatt robogott le 
Budapestről Keszthelyre, ami mint­
egy 70 km-es átlagot jelent. . .

Hunt (Norton) 
holland TT győztes!

Czázezer néző előtt futották le a 
rendkívül gyors Drenthe cirkui- 

ten az idei holland TT versenyt, mely­
nek startjánál 
az angol extra- 
klasszis legtöbb 
nagysága is meg­
jelen t.

Az abszolút 
győzelmet ezút­
tal ismét Percy 
Hunt (500 Nor­
ton) ragadta el 
Woods (500 
Norton) előtt, 
aki viszont a

350-es csoportban előzte meg Huntot. 
A Norton menők arattak . . .

175 kcm (207 km). 1. Fernihough 
(Excelsior) 2:18:30 mp. Átlaga 90 
km.

250 kcm (242 km). 1. Mellors (New 
Imperial) 2:04:17 mp. Átlaga 117 km. 
2. Gleave (New Imp.) 2:04:31 mp. 3. 
Davenport (New Imp.) 2:05:05 mp.

350 kcm (277 km). 1. Woods (Nor­
ton) 2:14:53 mp. Átlaga 123 km. 2. 
Hunt (Norton) 2:14:56 mp. 3. Tyrell- 
Smith (Rudge) 2:16:43 mp.

500 kcm (311 km). 1. Hunt (Nor­
ton) 2:21:41.2 mp. 2. Woods (Nor­
ton) 2:21:41.2 mp. 3. Walker (Rudge) 
2:24:53 mp.

Nyakkendőt
eldob, ha nem tetszik, — de ha rosz- 
szul választott motorkerékpárt, kény­
telen a meg nem felelőt használni.

K I Á R U S Í T J U K "
MOTORKERÉKPÁR RAKTÁRUNKAT

Kövesse a 3000 
Puch tulajdonost!

150 ccm sport, világítással .......... P 900-—
175 ccm szupersport, világítással P 1000 —
200 ccm sport, világítással .........  P 950'—
250 ccm szupersport, világítással P 1200’—

LDuneiT
P i t H
m otorkerékpárok lerakaía:
Pajor Imre, VI., Jókai u. 26 szám.
Telefon : 20-2-28.

J a v í t ó m ű h e l y ,  A l k a t r é s z r a k t á r .

Az összes típusok raktáron! 
Kedvező részletfizetés.

350 ccm OHV kilométerórával ... P 1000'— 
500 ccm OHV kilométerórával ... P 1706'—

Vizsgázatlan uj gépek gyári garanciával! 
Előnyös eladási feltételek!

VECSEY JENŐ OHL. GÉPÉSZMÉRNÖK 
HERESHEDELMI ÉS IPARI R-T.
Budapest, VIII., Kisstáció ucca 11. 

Telefon: 33-9-02, 35-1-99.
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|A  MOTOROS OLVASÓINAK ELMONDJA: 
1 S Z Á S Z  A N D O R

Autbordtúránk Bécsbe

Képek a bécsi autbordtúráról
Szász Sphinx benzln-M obilo il keveréket tö lt  a — garatra . -  (Középen) „A fedélzeten 

minden rendben"— (Jobbról) Indulás hazafelé: A rekordkísérle t egyik bécsi ellenőrző funkcio­
náriusa jó  tanácsokkal lá tja  el a hazafelé Induló magyarokat. Középen Szepes, jobbra Szász

Bécsi autbord-túránk pillanatnyi elhatározásból fogant.
Kedélyes weekend-kiánidulásnak indult és komoly 

rekordkísérlet lett belőle. A bécsiek tavaly ősszel felállított 
Bécs—Budapest közötti rekordját akartuk megdönteni, az­
zal a különbséggel, hogy a mi 16 lovas motorunkkal szem­
ben a bécsi kollégák 32 lóerős motorral hajtották végre 
rekordkísérletüket. Előrebocsátom, hogy a bécsiek rekord­
ját nem sikerült megdönteni, hafórozottan pechesek vol­
tunk, de vigaszul mi voltunk a magyarok közül az elsők, 
akik a régi „császárvárost** tour-retour autbord motorral 
jártuk meg!

Az előkészületeink? Mintegy hat hetet vettek igénybe.
Hajónk egy másfél éves 60 kg súlyú holland gyártmá­
nyú lépcsónélküli túracsónak, 350-es 16 HP Johnson motor­
jával szerelve, napok alatt startra készen állott ugyan, de 
a kedvező vízállást ki kellett vámunk. Ezen idő alatt érint­
kezésbe léptünk a vámhatósággal, a révfőkapitánysággal, 
a MFTR-rel, az üzemanyagellátás miatt a Vacuum Oil Com- 
pany rt.-vel, a bécsi Motor YachtClubbal, az osztrák és 
cseh vámhatóságokkal és a folyamőrséggel. Hatóságaink 
lelkesen karolták fel ügyünket és mindvégig a legmeszebb- 
menő támogatásban részesítették vállalkozásunkat.

így érkezett el a start ideje. Június 10-én egy pénteki 
reggelen elhelyezkedtünk a benzinkannákkal eíbarikádo- 
zott alacsony hajópadon és 6 óra 15 perckor felzúgott a 
Johnson Sea Horse! A Johnson csónakház pallójáról bú­
csút integetők pillanatok alatt eltűntek szemeink elől. . .

Egyelőre egyhangú volt az út. Horánynál düzniutánállítás, 
Vác alatt betöltőm az első póttartányt. Előkeresem a tér­
képeket is, hiszen most már ismeretlen mederben siklottunk 
tova. Én voltam a „navigátor**, mechanikus és hajóinas egy 
személyben, míg sógorom, Szepes László vezetett fáradha­
tatlanul oda-vissza 27 órán á t . . .

Kis ellenszél hátráltat a „Duna könyök** után, de a víz 
tükörsima. Visegrád. Dömös, Zebegény, Szob: tankolás, hajó- 
triptik, útlevelek és vámnyilatkozat vizsgálat. Jókívánságok, 
mindössze két perc alatt! Esztergomban a Vacuum Oil Óo. 
rt. Mobiloil-Sphinx benzin keveréke vár. Tizenegyóra előtt 
már a komáromi MFTR-stégnél kötünk ki. Húsz perc pihenő. 
A meleg kakaó jól esik a gyomornak, a homorítás a — de­
réknak. . .  Most jön az út legnehezebb része.

Több mint száz kilométert megállás nélkül kell megten­
nünk teljesen ismeretlen mederben Pozsonvig. Gönyüig még 
hagyján, de az 1810-es km. táblától kezdve 40 km.-en át 
brillírozni kell a térképolvasásból! Szerencse, hogy a táb­
lák kifogástalan állapotban vannak mindkét oldalon, a 
zátonyok megjelölése is tökéletes. Bizony, az állami térké­

pészet elsőrangú Duna-térképei nélkül tehetetlenek lettünk 
volna. Pozsonyig nem is történt semmi baj, bár az út jó­
val tovább tartott, mint számítottam. Gönyü után a víz 
sodra néhol 10—11 km. és tele van a meder gyilkos erejű 
forgókkal és örvényekkel. A zátonyok miatt pedig néhol 
kígyóvonalban kényszerültünk haladni, ami 100 km.-nél 
ugyancsak kitesz néhány „ráadás** km.-t! Féltünk is. hogv 
ezen szakasz marasztaló vendégszeretete folytán kifogy 
a „nafta** és akkor. . .  krach! Szerencsére azonban elértük 
Pozsonyt a tartányban azonban alig 2 ltr. üzemanyagunk 
maradt. De ez is csak, hála az 5 literes „eiseme Reserve**- 
nek, melyet végveszély esetére dugtunk el a hajó fenekén. 
Félnégykor voltunk Pozsonyban: útlevélvizsgálat, rövid pi­
henő, üzemanyagfelvétel és indulás — Bécsbe!

Legalább is így képzeltük el a dolgot és hogy nem így 
történt, az annak a vontatógőzösnek köszönhető, amely 
uszályai segítségével olyan hullámokat csapott, hogy foj­
tott motorral alig lépésben tudtunk mintegy 200 lépést el- 
evickélni. A manőverezés közben pedig észre sem vettük, 
hogy a hullámok kivitték hajónkat a vár alatti kőzátonyra: 
stifttörés, a  víz sodra meg rohanva visz egy veszteglő halász, 
bárka orrának! Utolsó pillanatban neki feszítettem egyetlen 
evezőnket a bárkának. Az evező pozdorjává tört, de töré­
keny hajónk megmenekült a pusztulástól. A csónak kijaví­
tása így is egy órába került. Nagy időveszteség ez. amit 
ismeretlen vizen, térkép nélkül — osztrák Duna-térképiink 
nem volt — lehetetlenség behozni, pláne, hogy az osztrákok 
által beígért vezető-hajó is elmaradt. Bár ne bíztam volna 
az osztrák sógor ígéretében és szereltem volna fel magam 
osztrák térképekkel is! önkéntelenül is eszembe jutott a 
régi kuruc nóta: „Ne higyj magyar a németnek". . .

Megvallom, vegyes érzelmekkel teli vágtunk neki az osz­
trák Duna ismeretlen Scylla és Charibdiseinek. Csakhamar 
be is ütött a krach! Deutsch-Altenburg után háromszor egy- 
más után futottunk rá a vízalatti gátakra. Nem volt más 
segítség, felvettünk egy osztrák hajóslegényt ,.Lotsen“-nak. 
A háromszemélyes túlterhelés ellen úgy a csónak, mint a 
motor titakoztak: 9 km-t két óra hosszat nyavalyogtunk. 
Hármasban reggelig sem értünk volna Bécsbe, sógoromat 
Maria-Elendnél „kihajóztuk**, innen motorkerékpáron, majd 
taxin robogott be Bécsbe. Kilencven kilóval megkönnyeb­
bült hajóval értük el a célul választott Aspem-Brüekét. Mind­
össze egy raktámok várt a Vacuumék megbízottjának — 
üzenetével. . .

Másnap azután kiderült, hogy a bécsi Motor-Yacht Club 
vezetősége filmriporterekkel egyetemben késő estig vártak 
bennünket a — Reichsbrückenél! Hogy miért éppen ott, 
azt csak a jó Isten és ők tudhatják. . .
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„ I t t  a cél és utunk ezzel véget é r !“ — mondják Ibsennel a válla lkozó 
szellemű magyar autbordosok.

Egynapos pihenő után, szombaton reggel félnyolc óraikor 
lezsírozott és átnézett motorral, cafatosszélű propellereinket 
úgy, ahogy helyrekalapálva, új Bosch-gyertyákkal startol­
tunk hazafelé. Mondanom sem kell, hogy térképtáskámban 
most már ott díszelgett az osztrák Duna térképe is!

Pechünkre a  Donau-Kanalban egy kiránduló hajó cam­
mogott előttünk, méteres hullámaival zárva el elölünk a 
szűk csatornát. Nagynehezen mégis megelőztük és csurom­
vizesen bár, de most már akadály nélkül siklottunk a nagy 
Duna felé. Hála a térképnek, a zátonyokkal most nem volt 
baj, kritikus helyzetről azonban gondoskodott csakhamar 
a sors. . .

Egy szűk helyen két vontató és egy személyszállító gő­
zös egymásba csapó hullámai közé kerültünk. Ez volt ta­
lán az egész út legkritikusabb mozzanata. Csupán hajónk 
erős terhelése és pompás építése mentett meg a felfordu­
lástól . . .

A sok hajó ellenére is, alig két óra alatt siklottunk le 
Pozsonyba: 62 km! Igaz. a rohanó víz is segítségünkre 
volt! A vontató hajók továbbra is sok bajt okoztak, mind­
azonáltal az 1797-es tábláig nem panaszkodhattunk. Ment 
minden simán. De itt aztán!. . .  Történt pedig a következő­
képpen:

A 98-as táblánál kissé hamar vágtunk át a jobb partra, 
és neki szaladtunk a zátony végének. Semmi baj nem tör­
tént, amíg azonban átvizsgáltam a hajót, a sebes víz levitt 
vagy 200 métert. Ezt pedig elfelejtettem számításba venni! 
Follgázzal siklott tova hajónk, amikor hirtelen hatalmas 
zökkenés után meglepetve állunk le. Mint kiderült, a szó 
legszorosabb értelmében átugrottunk egy — gáton. Furcsa 
helyzet két oldalt gát, amelyen zúgva ömlik át az ár.

Néhány uj

MOTOSACOCHE
és

M ONET-GOYON
motorkerékpárt (nem régi típusok!) 

propaganda célokból
minden elfogadható áron k iárusítok!

Soha vissza nem térő alkalom 1 
Uj gépet használt gép árán vehet! 

Vezérképviselet: ZSOLNAY, AULICH UCCA 7

A keresztgát a Kolera-szigettel (Nőmén est ómen!) mély­
vizű csatornát zár be. A halászok tanácsára óvatosan halad­
tunk lefelé, hogy a csatorna végén levő keresztgát átereszén 
ismét kijuthassunk a nagy Dunára. Sikerült. Ki sem pihen­
tük az izgalmakat, újabb zátonyt fogtunk: stifttörés! Az 
altenburgi hajóslegény mintegy 25 kilós ajándékevezőjével 
kikecmeregtünk a. partra és percek alatt rendban volt a 
motor. Igen ám. de hogy jutunk vissza a mély vízbe? Mö­
göttünk zátony, előttünk gát! Segíts magadon jelszóval, 
cipőt, harisnyát levetve, a gátra kúsztam, a laza koronából 
„leépítettem" néhány hegyes követ és a létesített átereszen 
az átömlő víz segélyével átemeltük törékeny hajónkat. A 
baj csak ott volt, hogy amint a csónak fara átjutott a gá­
ton, a víz elkapta és én, aki érthetőleg „ragaszkodtam" a 
csónakhoz, ruhástól végigvágódtam a vízben. De végre 
mély vízben voltunk! A teljes megkönnyebbülés okából le- 
hordtuk egymást a sárga — vízig és hajrá! 45-ös tempóban 
zúgtunk Komárom felé, ahol kellemes meglepetésünkre Hild 
Károly várt és motorkerékpáron egész Pestig kísért ben­
nünket. 10 óra 19 perc alatt tettük meg a 282 km-es távot, 
de ha nem találkozunk legalább 25 vontatógőzössel és Gö- 
nyünél nem veszítünk másfél órát, úgy hét órán belül tet­
tük volna meg az utat!

Levonva a tanulságot, a mienkhez hasonló kis hajóval 
könnyelműség ilyen nehéz útra vállalkozni. Nagyobb hajó 
jobban bírja a hullámokat, nem kell minden gőzösnél majd 
10 percig lefojtott motorral vergődni, könnyebben bírja a 
túlterhelést és könnyebben birkózik meg az erős forgók­
kal és örvényekkel, amelyekből a Gönyü—Wien vonalon 
ugyancsak kijut.

Az út mindazonáltal minden fáradtságot megért. Az 
ilyen úton többet lehet tapasztatni, mint három szezon alatt. 
És ha célunkat nem is sikerült teljesen elérni, boldogok 
lennénk, ha a mi tapasztalatainkon okulva, motoros sport- 
társaink egyike mielőbb elhódítaná az osztrákoktól a re­
kordot!
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TELJES1TMÉNYGÖRBE ? ♦ FÉKLÓERŐ ?
fO R D U L /U  PERC LN K tH T

— mit jelentenek 
ezek a  motoros­
világban minden­
napos kifejezések

A z  e g y h e n g e r e s  s z u p e r ip o r t  5 0 0 « a s n a k  m e r e d e k  
a m u n k a d ia g r a m j a , a  t e r v e z ő  f e l á l d o z t a  t e h á t  

a  j ó  h ú z ó e r ő t  la s s ú  f o r d u la t s z á m n á l .

I ly e n  •  I l e e n a n . t ' r o u d e  r e n d s z e r ű  h id r a u l ik u s  f é k p a d .

Sokat hallani arról, hogy ez vagy amaz a motor ennyi, 
me- amannvi féklóerőt ad le és teljesitménygörbeje mere­
dek, vagy ellenkezőleg, lapos. Mit jelentenek ezek a min­
dennapos kifejezések?

A teljesítménvgörbe. másnéven munkadiagrann nem más, 
mint a motor teljesítményének hű tükre, fotográfiája, amely 
nemcsak azt mondja meg, hogy mennyi a maximális munka­
teljesítménye. tehát hány lóerős, hanem azt is elárulja, 
hogy teljestíménye a  fordulatszám változásával mennyiben 
módosul. Egy pillantás a mo­
tor munkadiágramjára elég an­
nak megállapításához, hogy a 
motor alacsony fordulatszám­
nál húz vájjon jól, mint tipi­
kus „családi" túragép, vagy 
ellenkezőleg, felette magas for­
dulatszámnál nyújt fantasztikus 
teljesítményt.

A teljesítménygörbét a fék­
padkísérletek kapcsán állapít­
ják meg, illetve rajzolják fel.
A fékpadok közül a motorvi- 
lágban leginkább az úgyneve­
zett hidraulikus fékpad haszná­
latos. Nem más ez, mint zárt 
és két belső oldalának felületén 
szárnyszerű lemezekkel ellátott 
tok, amelyben a. motor által meg­
hajtott ’ventillátorszerű szár­
nyaskerék forog. A turbinaalakú 
tokban folyadék van, melyet a 
forgó szárnyaskerék mozgásba 
hoz. a körforgásra kényszerített 
folyadék nyomást fejt ki
a fok rögzített lemezeire, aminek következtében a tok el­
fordulni igyekszik. Az elfordulást azonban a tokra megfe­
lelő karok segítségével felrakható súlyok akadályozzák. Az 
egyensúlyi helyzet eléréséhez szükséges súlyok mennyisé­
géből meg lehet határozni a forgási nyomatéket, ha ismere­
tes a- motor fordulatszáma, úgy nem okoz nehézséget a tény­
leges lóerőteljesítmény kiszámítása. Természetesen megfe­
lelő táblázatok, forduíatszámmérő stb. segítségével minden 
számolás nélkül is azonnal le lehet olvasni a fékpadról a 
fékóerőteljesítményt.

A munkadiagramot úgy készítik, hogy milliméterpapírra 
úgynevezett koordináta rendszert fektetnek fel. amelynek 
vízszintes tengelyén a fordulatszámnak, függőlegesen a 
féklóerőnek megfelelő beosztások vannak. Különböző for­
dulatszámnál a fékpad segítségével meghatározzák a lóerő- 
teljesítményt és a koordináta rendszer megfelelő helyén 
pontokat határoznak meg. Például ha a motor 2000 for­
dulatnál 10 lóerőt teljesít, úgy a pont oda kerül, ahol a 
2000-rel jelölt vízszintes és a 10-el jelölt függélyes vonal 
metszi egymást. Tiz-tizenöt meghatározás után annyi pon­
tot kapnak, amelyeket már görbe vonallal össze lehet kötni 
— készen van a munkadiagram. Látjuk az ábrákon, hogy

,e'jesítménygörbe állandóan emelkedik, amíg el nem ér­
jük a maximális teljesítményt, itt már laposodik és lassan 
visszafelé görbül jelezve, liogy az optimális fordulatszá- 
mon túl munkateljesítménye már csökken.

Lássunk példát: először vizsgáljuk meg egy 500-as ohv. 
szupersport motor diagramját (2. ábra). 3600 percenkénti 
fordulatnál teljesítménye 20 féklóerő, 4000-nél már 21’9. 
A fordulatszám emelkedésével a teljesítmény is növekszik, 
egészen addig, amíg a fordulatszám el nem éri az 5500-at 
és a. teljestímény a kb. 27.5 lóerőt. Itt a görbe laposodik, 
ami azt jelenti, hogy a fordulatszámot növelve, a telje­
sítmény csökkenni kezd, egyúttal azt is elárulva, hogy a 
motor legnagyobb teljesítőképességét 5500 percenkénti for­

dulatszámnál éri el. lassú for­
dulatszámnál ellenben — tipi­
kus szupersportmotorról van 
szó — teljesítménye egészen 
csekély.

A tipikus túramotor diagram­
ját a 3. ábra mutatja, amelyet 
egyik közismert kétütemű 250- 
esről vettek fel. Látjuk, hogy itt 
egészen alacsony — percen­
ként 1500 — fordulatszámnál 
már 3 lóerő a teljesítmény, 
amely a fordulatszámmal emel­
kedik és kb. 3800 percenkénti 
túraszámnál éri el maximumát 
a 8‘5 lóerőt, azontúl már a tel­
jesítmény csökken.

A két diagramot összehason­
lítva, tehát látjuk, hogy amíg 
500-as nagy fordulatú szuper- 
sportmotorunk lassú túrában 
alig „húz“, addig kétütemű 
250-es túramotorunk — amely­
nek diagrammja jóval laposabb

— már az egész kis fordulatszámnál is jól húz.
A teljesítménygörbe természetesen nemcsak a minden­

napi motoros és versenyző szempontjából érdekes, de meg­
becsülhetetlen adatok birtokába juttatja a gyári tuning- 
mestert és tervezőt, aki a diagramokból kap felvilágosítást, 
hogy a minél nagyobb teljesítmény és sebesség érdeké­
ben nem áldozta fel vájjon a mindennapi motorozásnál 
nagyon fontos jó húzóerőt lassú fordulatszámnál, 
•zzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzz.-zzzzzzzzzzzzzzzzz,

A  K É T N A P O S  T R I A l
í 2
í 1931. legnehezebb motoros teljesítménye volt,

A B S Z O L Ú T  G Y Ő Z T E S E

Re%-Acme I
600 kcm. sv. Blackburne modell, amit Ön keres, $ 

\ mert évekig nyúzhatja oldalkocsival is, javítás 
; nélkül. Vezérképviselő :
\ M A R T I N É K ,  K Ö Z R A K T Á R * ) .  2 4  5
2 S'zzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzz.'zzzzzzzzzzzzzzzzz.



162

M I  Ú J S Á G s rr 9ZERKESZTO UR... •
a minap kisfia született. 
Kíváncsian várjuk ifj. 
Puch János bemutatkozá­
sát!

— Azután?

— Marinovics Marcell, a budapesti 
közlekedési rendőrség vezetője meg­
nősült.

— Más személyi hírek?
— Halrn dr. megvált az Apart rt. 
vezetésétől és így a Good-Year 

osztályt most Veress György irá­
nyítja.

— Hullom, Martinék István, a to  
valyi Six Days Trialon oly szépen 
szerepelt magyar versenyző az idei 
trióira magyar team összehozásán fá­
radozik?

—■ Ügy van! Sőt azt is elárulhat­
juk. hogy Delmár Walter szintén haj­
landónak nyilatkozott elfoglalná a csa. 
patban a —harmadik helyet! Mint is­
meretes, az idei Trial az olasz Alpe- 
sekben kerül lefutásra. Delmár Wal­
ter tökéletes ismerője az alpesi utak­
nak, a teamben való részvétele óriási 

előnyt jelentene a ma­
gyar csapatnak, mely­
nek összehozása a kö­
zelgő nevezési határidő 
miatt eléggé sürgős. 
Mindazok tehát, akik ké­
pességet éreznek maguk­

ban a részvételre; a szükséges anya­
giakkal rendelkeznek, avagy egye­
sületük azt rendelkezésükre tudja 
bocsájtani, forduljanak felvilágosí­
tásért Hild Károlyhoz, a KMAC tit­
kárához.

— Lesz-e sok indulója a KMAC 
julius 17,-i motorkerékpár Móljának?

— Az érdeklődés a miting iránt 
óriási: végre egy várva-várt ver­
seny! A Puch team összeállítása már 
ismeretes. Az eddigiek szerint Kiss 
László. Hűmmel és Pajor fogják al­
kotni a csapatot.

— Hallom elmaradt a balatoni 
motorcsónak verseny?

— Ugv van. Szeptemberben kerül 
megrendezésre.

— J/í újság a képviseletek front­
ján?

— A példátlanul súlyos válság el­
lenére is él a jobb jövőbe vetett bi­
zalom. Bár még messze az Olympia 
Show — amikor cégeink az angol 
gyárakkal képviseleti szerződéseiket 
szokták megkötni, mégis azok az 
óvatos kereskedők, akik a jövőre is 
gondolnak, már most megkezdték 
képviseleti szerződéseik meghosszab­
bítását. Igv a Deményi és Fia cég a 
a minap újabb két esztendős házas­
ságra lépett az Ariéi gyárral, de más 
cégek is előrehaladott tárgyalásokat 
folytatnak gyáraikkal.

— Hallom, Ranschburg Pált a 
Gumigyár köztiszteletben álló igaz­
gatóját súlyos gyász érte.

— Sajnos. Ranschburg igazgató 
röviddel ezelőtt temette el atyját, 
most pedig Édesanyja elvesztése je­
lent számára súlyos csapást. Gyászá­
ban mindannyian osztozunk.

— Családi hírek?
— örvendetesek. Puch Jánosnak

M ODERN SARKÁNYEREGETÉS 1 
R o l l e r  L a j o s  5 0 0 - a s  E N  g é p é h e z  p á n y .  
v á z l a  k i s á r k á n y é i ,  m e l y n e k  n y e r g é b e n

V. H e f i y  F t i g y e s  v i t o r lá z i k .

— Hyári szórakozás?
— Melegen figyelmébe ajánljuk 

olvasóinknak a Nyári Operettszínhá- 
zat. A műsor elsőrangú. Mende Klári, 
a motorosok kedvence, ragyogó! A 
színház pedig a. vezetői jogosítványt

A  k é t  m a g y a r  v i l á g j á r ó  S z a l a i  S á n d o r  é s  
M ó r o c a  J ó z s e f  P u c h  g é p ü k  é s  a 
k a n ib á lo k k a l  v a ló  t a lá l k o z á s  e l ő t t .

E lto  8 HP farmotor olcsón eladó. Veres György. 
Andróssy-u( 10. Telefon : *13-6-19.

felmutató motorosoknak ugyanazokat 
a kedvezményeket nyújtja, mint 
nyújtotta a Bethlen-téri színpad.

— Mi újság az olajszakmában?
— Ügyes újdonsággal lepte meg 

ismét a Vacuum Oil C. Rt. a motoros 
közönséget. Az újítás szerint a jövő­
ben forgalomba, kerülő valamennyi 2 
literes visszaválható Mobiloil kanná­
hoz kis tölcsért mellékelnek, amely 
megkönnyíti az olajnak a kannából 
a gépjármű olajtartályába való be­
töltését. A magunk részéről is fel­
hívjuk a közönség figyelmét erre az 
újításra, amely valóban hézagpótló, 
mert kiküszöböli a jövőben azt a 

sok kellemetlenséget, amit a 
tölcsér nélkül való olajtöltés 
okozott azáltal, hogy az 
olaj melléfolyt, miáltal egy- 

része kárbanient és amellett 
mindent bepiszkított. A kis 
tölcsérek segélyével — me­
lyek impregnált anyából ké­
szültek, tehát többször is 
használhatók — mindenki a

legkönnyebben és a legtisztábban 
tudja az olajbetöltést elvégezni. A 
Vacuum Oil Oo. Rt. felhívja a Mobiloil 
vásárlók figyelmét arra, hogy ez az 
újítás június 13-án lépett csak élet­
be és így a kereskedőknél levő régi 
kannakészlethez még nincsen mellé­
kelve. Kérjen tehát mindenki saját 
kereskedőjétől olyan Mobiloilt, 
melynek 2 literes visszaváltható kan- 

az újfajta tölcsérrel

— Hallom, a ma­
gyar utakon örven­
detesen szaporod­
nak a négyhenge­
res Arielek?

— Úgy bizony. 
Legutóbb ismét két 
darab került forga. 
lomba. Mikulás 
András és Müller 

, , György, a boldog
tulajdonosok, mindketten régi. ki­
próbált motorosok, akik a legna­
gyobb dicsérettel nyilatkoznak az 
Ariel-Four teljesítményéről.

— Mi újság a nagyvilágban?
— A Buenos Aires mellett épült 

3000 m-es autodrom megnyitó verse­
nyére a Bugatti menő Varzi már le­
szerződött. Más. Christian Werner, a 
régi Mercedes gárda legkimagaslóbb 
tagja, egykori Targa Florio győztes, 
40 esztendős korában régi bete«-sé<r<- 
következtében meghalt.

— Ezzel azután mára végeztünk. 
Viszontolvasásra július 15-én._____

Felelős szerkesztő és kiadó: KRAMER JENŐ.
Németországi szerkesztőnk: Deutsch Zs. Ferenc 

Weimar. Th. Meyerstrasse 62.

naja mar e; 
van ellátva.

Nem Kérem másra csak, hogy mindennemű motorkerékpárral összefüggő ügyben: alkatrész, javítás,
használt gép eladásnál és vételnél, bármilyen márkáról van szó, kérjen cégemtő
ajánlatot. A  válasz után tudni fogja, hogy miért Kértem csak erre. —
P A JO R  IM RE VI., Jókai ucca 26. (Ezelőtt Gyár ucca). Telefon: A . 20*2*28



Rekordot javítva 
rohanjon íssf
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Hatschchcs farhas
í é n u h é p é s z c í í  s z a h liz le fe íh e

Bp- IV., Károly körút 28.
Telefon : 890—54.

Bp. VI., Andrássy ut 31.
Telefon : 248-98 .

Bp- VII., Rákóczi ut 80.
Telefon : 393-33.

Az uj árjegyzéket postán is ingyen küldjük.

Kérje alkalmi gépeinkről 
legújabb árjegyzékünket.

ARIÉI
6S

fELOctnr
angol elitmárkák raktáron.

Tekintse meg a legújabb modelleket 
és kérje legújabb árjegyzékünket.

Vezérképviselet:

DEMÉNYI ÉS FIA
Budapest, VII., Király ucca 85.

EODGE VIZET!

A motorosok szives figyelmét felhívom arra, hogy az összes létező motorkerékpárokhoz úgy 
motor, mint sebességváltó alkatrészekben, láncokban, pneumatikokban és mindenfajta felszerelési 
cikkekben állandó raktárt tartok- — Vidéki rendeléseket raktárról azonnal eszközlök.

E r e d e t i  ■ > « « :■ •  a l h a í r é s z e k  ö u á r i  á r o n  k a o l v a t f ó k  7

B Í R Ó  JE N Ő
ALKATRÉSZ ÉS PNEUMATIK RAKTÁRA -  BUDAPEST, VI., LISZT FERENC-TÉR 2. SZ.



M in d e n  a l k a t r é s z  á l l a n d ó a n  r a k t á r o n !

E z é r t  v á s á r o l  m a  a  l e g t ö b b  m o t o r o s

MÉRAY
M O T O R K E R É K P Á R T !

TEKINTSE MEG UJ TÍPUSAINKAT!

MÉRAY MOTORKERÉKPÁRGYÁR R.-T., BUDAPEST
V., Z Á P O L Y A  U T C A  15-17  T E L E F O N : 9 1 9 -2 1 , 9 2 1 -6 3
M a g y a r  A c é l á r u g y á r  R é s z v é n y t á r s a s á g  m o to ro s járm ű vein ek  gyári e la d á si k özp on tja .

! FÉNYERŐS, TARTÓS. GAZDASÁGOS 1
Egyesült Kő-, Könyvnyomda, Könyv- és Lapkiadó Rt. V., Tétra-ulca 4. Telefon : 224—07. — Felelős Reiner Ödön.


