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Pompas masina ez a négyhengeres Ariel!

A AR AR
Olyan, mint a kezes bariny, gyerekjaték vele banni. Csak ré kell
ilni és rdvid instrukcié utin mir élvezhetjik is az elasstikus
négyhengeres motor elényeit. Gondtalanul motorozhatunk vele,

sohasem hagy cserben !
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motorkerékparokhoz mindig €redetl
alkatrészeket hasznélni?

Az alkatrészek az igazi, megfelels anyagbdl,
korrekt méretekben késziilnek a gyari gépe-
ken. Egy eredeti alkatrész cseréjével tehat
motorkerékparunknakegy-egyrésze teljesen
ollya lesz, mintha most jott volna a gyarbél.

Csak a gyarak elsérendii érdeke az, hogy
az utanpétlasra szallitott alkatrész elso-
rendii legyen, mig a nem eredeti rész szal-
litojanak méas érdeke lehet. Amellett nem
eredeti alkatrész beszerelése sulyos karokat
okozhat ugy motorban, mint vezetGben.

Hat havl gygari garancia van minden
altalam szallitott gyari alkatrészre. Tehat
mindenki tetszése szerint hosszabbilhatja
meg gépének a garanciajat eredeti alkatrész
hasznélatéaval. Ha sokéves régi motorkerék-
parjéra gyéri garanciat akar, akkor ragasz-
kodjon mindig az eredetl guari alkatrész-
hez,amely mindiga legjobb, legmegfelelébb.

F. N, B. S. A, Saroléa motorkerék-

parok és alkatrészek vezérképviselete:

URBACH LASZLO

(RPRETTRTDARTRRTRRRET RO O LN R
V1., Hunyadi tér 12. Telefon: 116-28
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Az ezévben
cladotff 224 darab

motorkerciparbol
Sidarab
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[ szamok minden rek-
lamnal jobban
beszéinek

Gyarl fiok:

Budapest, V1, Lehel-u. 25.

Teleion: 923—40.
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MEGJELENIK MINDEN HO 1.EN ES 15.EN
-

OKTOBER, NOVEMBER, DECEMBER, JA.

NUAR, FEBRUAR ES MARCIUS HONA.

POKBAN HAVONTA EGYSZER, 1L.EN
—

ELOFIZETESI ARA EGY EVRE 6 PENGO
KULFOLDRE 10 PENGO.
CSAK EGESZ EVES ELOFIZETESEKET
FOGADUNK EL

Ee 4

N TR SR BTN,

A MAGYAR MOTIOROSOA ERDEKEIT -
SZOLGALO FUGGETLEN KEPES SZAKLAP

KIADJA
A MOTOROS LAPKIADO VALLALAT
——

SZERKESZTOSEG ES KIADOHIVATAL:
BUDAPEST, V., TATRA.UTCA 4. SZAM
HIVATALOS ORA: 9-2.IG
TELEFON: AUT. 224—07 és 107—68

Postatakarékpénztiri csekkszdmla szém: 48.438.

1V. EVFOLYAM

BUDAPEST, 1932. JULIUS 15.

11. SZAM.
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Puzru'. elegdans kiviteli, kemény kékfedeli fiizet keriilt
@ minap az iroasztalomra, az volt rdirva, hogy: Ma-

gyarorszdg autétérképe. Szép patyolatfehér papir beliil,
szép aranynyomds Kivid, mintha még mindig abban az
idoben élnénk, wmikor az emberek még aranyplombol

rakattak abba a fogukba, melyet ma egyszeriien kitépet-
nek. A bolti dra kerek tizendt pengo, de tekintettel arra,
hogy a cimlapjin aranynyomdssal kapjuk a KMAC cime-
res emblémdjdt is, rosszakarattal sem mondhatom drdgid-
nak, hiszen a kotés megér legalabb egy tizest, a kdmac
cimere direkt olcsé hdromért, a tartalma pedig testvérek
kozott is megér egqy kis kikerekitéssel ketté darab pen-
got. Az sem nagy baj, hogy iigyetlenke eqy Fkicsit ez a
konyv, hogy aligha akad majd elszant motoros, aki ezt
a tankonyvnagysdagi kotetet hurcolnd magdval a csomag-
tarton, bar ha elolvassa «a pakkoldsrol szolo cikkiinkel,
taldn rdaszdnja magdt erre is. Elvégre igaz, hogy mondjul
a francia Michelin-térkép FKonnyebben Fkezelhetd, dehat
ami « legfontosabb, térképnek terkép. Es annak ellenére,
hogy a KMAC Fkiaddsa: jo térkép. Hogy a kilometrizdlds
kezdopontja Eoril eqy kis baj van, nem tragédia. El-
végre nem haldlos biin, hogy a konyv szerzéje a Bazilika
elé transzferdlta a budai Lanchidforél a 0 pontot, legfel-
jebb arra enged ez kovetkeztetni, hogy feletie istenféls, jam-
bor lélek az illeté. De ha mdr a 0 konél tartunk, hdt el-
mesélek egy bdjos kis esetet. A Hungdria évekkel ezeliti
elhatdrozta, hogy szobrot emel a budai Ldnchidfonél, iigy-
nevezett nullds Fkilométerkivet dllit arra a pontra, ahol a
magyar orszdagutak Fkilometrizdldisa kezdédik.  Mint az
ilyenkor szokdsban wvan, meginduli az instancidzds, mert
hiszen vaqy féltucat hatésdg és mdsféllucat nagyfejii bele-
eqyezését kell az ilyesmihez beszerezni. Végre meguvoltak
a pecséles irdsok, csak éppen azt nem tudtak, hogy hovd
rakjdk a pompds szobrot, mely tiirelmetleniil vart a le-
leplezésére. A jdirda annyira keskeny, hogy oda nem rak-
hatjak, drétra meg nem akaszthatjik fel a nehéz mdrvdny-
tombot, mert hiszen leszakadhat pont a villanyrendor
fejére. De mint minden problémdt, ezt is megoldotiak, oda-
dllitottak a kereskedelmi minisztérium sarkdba. Pedig —
kapaszkodjunk — az
egyik [6-f6 hatdsdg azt
ajanlotta, hogy rakjdk
a szobrot a hidfén az qil-
test kellos  kozepére.
Ahol az autdébuszok be-
retvdljak egymds olda-
lit. Es hogy a jdrmii-
vek el ne sodorjak, hdt
azt ajdnlottdik, hogy va-
lami miivészi, szép —
vaskeritést  kanyaritsa-
nak koréje.

O romtiizet
minden motoros,

amikor az elsé kromo-
zott masindl:  megjelen-
tek. Orvendeztek nagyo-
kat, hogy a Kkipuffogo-
2sovek garantdltan ra-
Jyogoak maradnak még
hosszi. . idé  wtdn - 1s.
Csakhogy éppen itt tor-
tént a hiba. Amikor

gyujtott

TT gydztes
Guthrie, jobbrél Woods.

Az angol

Norton csapat.

a dukézdsnak mdr nyoma sincsen, amikor a sdrhdnyok
rozsddlol marottak, amikor @ motalkoé lezabdlla a tar-
tiny zomdnedt, szoval amikor a derék krakszni kezd
megérni a Teleki-térre, a kromozott részek még mindig
rendiletleniil ragyognak, akdr Salamon kirdly arany-
almdja. Képzeljunk csak el egy mosdatlanul borostds
vén csavargot, amint fején makuldtlan, ragyogo cilinder-
kalappal lejt el a korzén. Nos ez a kromozas dtka. Vagy

taldn tud valaki valami jofajia szert ajanlani, mellyel
meg lehet sziinteini a krémozds vakitéan hideg ra-
gyogdsat?

omuniinikét megafonozott szét « KMAC a lapoknak,

melyben felhivja a figyelmet arra, hogy ot pengéért
ad hatdratlépési igazolvdanyt Auszirigba. ,Akinek tehdt
14 napon beliil elintézheto dolga van auton Ausztridban —
mondja a kommiiniké — az 6t pengéért kaphatja meg @
hatdrdtlépést, ami eddig 40 pengdbe kerilt™ Nos itt egy
kis tévedés van. Evek dta lehet dtlépni a haidrt olykép-
pen, hogy az ember az oszlrdk findncnak 6t sillinget ad
és kap érte egy iigynevezett Vormerkscheint és ezzel
triptikmentesen motorozhat 10 napig a Lajtan tal. A
KMAC ugyldtszik megfeledkezett errol, bdar nem mondhat-
juk még rosszakarattal sem azt, hogy eltért volna az
igazsdg oOsvényérol. A KMAC-ndl eddig valoban 40 pen-
gobe kerilt az, amit a hatdron 5 sillingért mértek. Uzlet
ez kérem, semmi egyéb. Olyan torvény pedig nincsen,
mely kotelezné a Krauszt arra, hogy megmondja a vevi-
jének: wigydzat, vegye meg a kért koporsiszeget a
Blaundl, mert ott olcsobb.
M iért koltenek a gydrak tizezreket és szdzezreket wver-

senyzésre? A wvdlasz egyszeri: nagyszerd propa-
ganda a versenyen elért jo eredmény. lgaz. hogy a ver-
seny equittal kétélii fegyver, ha valami széimegy, ha
valami leszakad, vagy ha a gydri mend nagyon kikap,
hdt van a konkurrencidnak mirél folényes eloaddst tartani
a vevéjelolteknek. Akinek azonban srofra jdr az esze, az
segit magdn. lgy példdul két német gydr felette szellemes
maodszert agyalt ki arra, hogy a versenyzés rizikijdat kikii-
szdbolje. Kezdték mégpedig gy, hogy kihirdették: szélnek
eresztettiik a versenyosz-
tilyt és nem werseny-
ziink tobbet. Ugyanakkor
azonban nagytitokban, de
anndl ldzasabban fabri-
kdltdk az uij wversenygé-
peket! A wersenyzéket:
pedig kinevezték Herren-
fakrereknek, amin wuto-
végre megiitkozni nem
kell, mert hiszen attél,
hogy wvalaki wversenyez,
méq lehet ir is. Csak gy
hemzsegiek  ezek  az
wurak a wversenyeken
és ha gyoztek, hdt kéi-
szeres volt a diadal. Ha
Kikaptak? Hdt tehet ar-
rél a gydr, hogy az
urak“ ennyire mazsoldk.
Szellemes és jutdnyos ez
a megoldds. A ,Herr“
Brauchitsch és  , Herr*
Wiese rendszer. Erdemes

Balrél Simpson, kdzépen witdnozni.
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Mit kell tudnunk, ha
hengeriinket koszoriiltetjiik
és uj dugattyut szereltetiink @

modern robbanémotornak kétségteleniil a dugattyin a

legerdsebben igénybevett és elhaszndloddsnak kitett
alkatrésze. Ha elgondoljuk, hogy az dtlagos fordulatszimu
motor dugattyija hengerében minden egyes kilométernyi
iton kb. 4000-szer végez fel-le mozgdst, konnyen kiszdmit-
hatjuk, hogy dtlagos 20—25.000 kilométeres élettartama
alatt nem kevesebb, mint 100.000.000-szor teszi meg az
utat oda-vissza a hengerben, elképzelhetjiik, hogy ennek a
szegény hengeres alaku fémdarabnak élettartama nem le-
het korlitlan. Akdr vasbol, konnyiifémbol vagy specidlis
otvozetbol késziil a dugattyi, gigaszi munkdt végezve ha-
marosan kopik és — haszndlhatatlannd vdlik.

A legtobb motoros azt képzeli, hogy ha a dugattyuja til
van a 20—25.000 kilométeren még meg lehet ,fiatalitaniv.
Uj dugattyugyiiriikkel kisérletezik olyankor, amikor a
motor fiistolésébdl és a benzin, valamint féleg az olaj-
fogyasztds ugrdsszerii emelkedéséb6l arra kovetkeztet,
hogy a dugatty mir nem tomit eléggé, amit a kompresz-
szioveszteség is igazol. Bir nem akarunk a kopott dugaty-
tyugyiirik felujitisa ellen beszélni, mégis le kell szogez-
niink: ha egyszer a dugattyu tulsigosan elkopott és a
hengerhez viszonyitott hézaga tillép bizonyos mértéket,
nem segit mds, mint uj dugattyi szerelése. Es ne feledjiik

HMlves

Hengerkoszoriilés,
uj dugattyu...

milliméteres pontossiggal — a gyakorlati kivetelmények-
nek teljesen megfelelé precizitdssal és ami a legfontosabb,
percek alatt végzik el az tujrafiris munkdjit. Ma mdr ott
tartunk, hogy hengerenként 8—12 pengéért preciz henger-
koszorillést  kaphatunk, ha ehhez hozzdvessziik az 4j
dugattyu kb. 15—30 peng6s drdt, litjuk, hogy alig stven
pengbért, beleértve az uj gytirliket €s a szerelést, végez-
tethetjilk el azt a munkdt, melynek koltsége az iizem-
fogyasztis normdlis mederbe wval6é szoritisival amigy is
hamarosan megtériil.

Ha hengeriinket koszoriiltetjiik, bizonyos

) Ovatossigi
rendszabdlyokat ne mulasszunk el. El6szor is

pontos mik-

rométerrel és a kiilon erre a célra szolgdlé szdzadmilli-
méteres pontossiggal regisztrdlé ,.ord“-val dllapittassuk

meg. hogy a henger furata mennyire kopott, mennyire
ovialis és konikus. Ne egyezziink bele ,vaktidban“ mun-
kiba. A lemért adatok birtokdban nem lesz nehéz meo-
targyalni a javitomiihely vezetojével, hogy mennyit ko-
szoriiltessiink ki a hengerbél, figyelembevéve az arany-
szabdlyt: minél kevesebb anyagot eltivolitani, mert
hiszen sor keriilhet ujabb furdsra is, a tilsigosan vékony
hengerfalnak pedig minesen meg a kelld mechanikai szi-
lirdsiga. Ugyeljiink arra is, hogy az uj dugattyi lehets-
leg tilméretezett — tehdt a normalisndl valamivel nagyobb
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Hanyféle dugattyu létezik ? 1. Laposteteji dugattyu. 2. Felil domboru mag sabb kompresszidarény elérésére szolgalé dugattyu

koronajan kétoldalt laposra reszelve,

nehogy a szelepek odaverjenek. 3. Csonkakup:koronaju dugattyu, szoknyéjan behasitassal,

hogy teste rugalmasan illeszkedjék a hengerbe. 4. Régen a dugattyu koronija homoru volt, hogy a robbanétér gdmbalakot nyerjen,

5. 6. 7. Kétiitemii dugattyuk, a koronén levd fiiggSleges szirny arra szolgial, hogy az elégett és nyers gazok keveredését akadalyozza

meg, 8. Kétiitemii dugattyu, a jobb hiités céljaira oldalt bevigassal. 9. Speciialis kétiitemii ugynevezett lépcsds dugattyu, az alsé.

nagyobb 4tmérdji rész arra szolgal, hogy a karterkompresszié nagyobb legyen. 10. Sport és versenymotorokban gyakran litjuk az
igy kikSnnyitett dugattyut.

el, hogy az 1j dugattyi csak akkor tomit tokéletesen, ha
a hengert felfiiratjuk, mert hiszen nemecsak a dugattyi
kopik, hanem a henger is, sot a hengernek megvan az a
kellemetlen tulajdonsiga, hogy nem egyenletesen korkord-
sen kopik, hanem Ovilissd, amit mazsoliék taliléan ugy
hivnak, hogy .tojilissd* wilik.

Amig a motorosok legnagyobb része nem retten vissza
attoél, hogy sziikség esetén a lincokat, a szelepeket, a
szelepvezetket, a gyertydkat sth. kicserélje, addig érthe-
tetlen médon fizva hizbédozik, hogy 1j hengerfuratot és
uj dugattyit ajindékozzon motorjinak. Pedig ha a kom-
presszi6 gyengiil , a motor hizbereje csokken a dugattyi-

kopds kovetkeztében, semmiféle mds csodaszer mnem
haszndl.
Valamikor a hengerkoszoriilés, illetve a henger fel-

firdsa magy procedura volt. Alig egy-két olyan miihely
volt, mely ezt a munkét tiokéletesen el tudta volna vé-
gezni és ennek kovetkeztében olyan fantasztikus drakat
kértek, melyek joggal keltettek borzalmat a motor gazdi-
jdban. Ma a modern technika mir segitett. Olesén lehet
kapni abszolit preciz és nem tébbtonnds silyi henger-
koszoriild berendezéseket, melyek — ha mem is tizezred-

dtmér6jii — eredeti gydri darab legyen. Ha pedig ilyen
nincsen és nyersdugattyubdl kell elkészittetni az uj dara-
bot, érdeklédjilk meg a mnyerséntvényt forgalombahozé
cégnél, hogy a meleg okozta kiterjedés figyelembevételé-
vel mennyi hézagot kell hagynunk. A hengerkosziriilés és
az 1j dugattyn elkészitésének munkdja utin ragaszkod-
junk ahhoz, hogy az Osszeszerelés el6tt ujabb preciz mérés
eszkozoltessék, gyakran fordul el, hogy a slendridnabb
miihelyek ,elfurjak® a hengert, vagy pedig,elesztergdljik”
a dugattyiut, de — mivel a szdmla a legfontosabb — lelki-
ismeretleniil  beépitik: az eredmény rosszabb mint a hen-
gerkdszoriilés - elott, bir ez mem nyilvinul meg azonnal.
Az uj gyilirlik ideig-6rdig akkor is tomitenek, ha a
dugattyu tilsigos hézaggaf illeszkedik a hengerbe ¢és esak
parszdz kilométer utdn jelentkezik a fiistolés, a kompresz-
szibveszteség, gyengiil a motor hiuzbereje, sebessége 68
emelkedik féleg az olajfogyasatds.

Ha valamelyik zigmiihelyben arra akarnak rdbeszélni,
hogy csak kioszoriiltessiik fel a hengert és rakassuk vissza
a régi dugattyit: szedjitk minél gyorsabban a sédtorfinkat,
mert ott aligha értenek tobbet a motorhoz, mint a —
KMAC igazgatosiga a motorsporthoz.

PUCH motorkerékpar alkatrészek & javitomihely a varos szivében!

PAJOR IMRE VI, JOKAI UCCA 26. TELEFON: 20:2-28
Vidéki rendelésels azonnal elinfézve.
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ON JOL TUDJA,

hogy a Jap gyar a vildg legnagyobb motorgyara motorjaihoz kizarélag

Castrol

olajat ajanl.

TERMESZETES TEHAT

hogy a Méray gyar is kizarélag

Castrol

olaj hasznélatét irja el6 motorkerékparjaihoz.

KERDEZZE MEG

a MERAY motorkerékpar gyérat, hogy melyik az On motorjéhoz legmegfelelbb
Wakefield

Castrol

olajtipus és

Hasznalja kizarélag ezt!

Vezérképviselet: FERRO VAS., MUSZAKI ES AUTOFELSZERELESI RT.
Budapest, V., Vilmos csaszir ut 28. Telefon: 273—28, 273—29.
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Eladasi statisztika - anno 1032.

A Puchgépek ismétnagyfolénnyel ve-
zetnek a télévi eladasi statisztikaban.
v rendérségi

A minap jelent meg :
vizsgajelentések alapjin osszedl-

litott félévi hivatalos eladdsi
tisztika, porbasujtott motorizmusunk
haléddsinak 1jabb dokumentuma.
Balgasig volna azonban a statisz-
tika szomori adatai mellett a gazda
sdgi krizis esernyéje ald bujva elha-
ladni, hiszen miként mds téren, itt
sem mindenben a vilsig a ludas...

Az idei év elsG felében 224 darab
motorkerékpdr  keriilt forgalomba,
szemben a tavalyi év ezen szaka-
szdra esé D65 darabjival és az
1928.as rekord-év 1976 darabra ragdé
félévi eladdsdival. A lista vezeté he
l.\"'ﬂ mint az utobbi években l’l'.."A\"
szolvin mindig a Puch gépek foglal-
jdk el, ezzel is bizonysigot téve a
grici marka elsérangu kvalitisira
alapozott utélérhetetlen népszeriisé-
gérdl. - Biiszkék is rd Puchék, hogy
a 224 eladott gép koziil 81 Puch! A
lista mdasodik helyét a Méray gyir
eladdsai foglaljik le, mig a harmadik
helyre keriilt BSA elfretorése szem
beotls. Ime a motorkerékpar eladdsi
statisztika:

1. 1. Osszforg.
Gyéartméany negyed elss féléy
PUCH — — — 20 61 81
Méray — — — 5 20 25
BSA — 4 11 15
Rudge - 1 6 7
Ariel - — 1 5 6
Raleigh 2 1 6
Monet G. 1 {
Motosacoche 1 3 |
By K. W. 3 3

mig a AJS, Dunelt, Harley, Indian,

New Hudson és NSU 2—2. AJS.
AKD, Dorman, Douglas, FN. Fran-

c¢is B., Goliath, James, Matchless,
Morgan, Royal Enfield, Royal Ruby,
Motocomfort, Standard, Sun, Super
X.,, Velocette és Zenith pedig 1—1
darabot forgalmaZztak az ¢v elsi fe
lében.

Az elsé [élévben forgalomba keriilt
személyautomobilok szama 107. Ta-
valy még 364 kocsi szerepelt a lis-
tin, az 1929-es rekordév elsé fele pe-
dig 1412 kocsit adott 4t az orszig-
utaknak! Az eladdsi statisztika élén
természetesen a Steyr-Austro Daim-
ler konszern gydrtmdnyai dllanak,
az amerikaiak még Ford is!
eladdsai teljesen letirtek.

Legszomoribb kép tdrul elénk a
teherautok eladdsi statisztikdjirol.
Az idén mindissze 23 teherautd ke
riilt forgalomba. Kétségheejtd! Ta
valy legalibb még 113 jirmi kapeso
lodott bele a teherforgalomba, nem
is szOlva 1929-rél, amikor az elsd
félévben 575 teherautét adtak el!
Olyan Oridsi visszaesés ez, amilyen
esak egészen \Inw‘i:ili.\’ agyvelok ki
gondoldsai alapjin serkenhet ... Min
denesetre gratulilunk hozza!

A tehergépkocesik eladdsi listdjan
a Rdba gydrtminyok szerepelnek az
élen, ez a lista egyetlen Orvendetes

esemenye,

Mlves

SZERKESSZE ON

A MOTOROST!

Nm_"\'mlik esztendeje szolgdljuk im-
mdr a magyar motorostibor ér-
dekeit. Megindulisunkkor hirdetett
programunkat hiven dlljuk: egyesii-
letekt6l s testiiletekts]l fiigeetleniil,
egyediill a motoros tdbor érdekeinek
vagyunk nyiltszavi, meg nem alkuvo
harcosai. Bdtor kritikdnk, népszeri
szakecikkeink, szines versenytudosi-
tdsaink, biséges kép- és hiranyagunk
egyarant meleg otthont szereztek u
Motoros részére gy a motorkerékpd-
rosok, mint pedig az autésok, motor-
csonakosok, illetve az aviatika irdnu
érdeklédok tdbordbam. A magyar mo-
toros kozonség
aldozatkészsége a legsilyosabb idiok-
ben is lehetévé teszi lapunknak nivo.
ban mitsem csikkent megjelenését.

Amilyen orommel littuk olvaséink
ragaszkoddsdt, éppen olyan szivesen
fogadtuk kritikdjukat, a lap tartalmi
vsszedllitdsdra vonatkozé észrevéte-
leiket, melyek kétségteleniil értékes
egyengetdél voltak annak az utnak,
amely a Motoros mai elterjedettsége-
hez vezetett. Jo1 tudjuk, hogy lapunk-
nak szoros kontaktusban kell dllania
olvasokizimségiinkkel és ez a kapcso-
lat anndl Osszeforrottabb lesz, minél
jobban fedi lapunk tartalma olvaséink
kivinalmait.

megértése, szeretete es

i
Felhivjuk tehdt a magukban meg- %

fontolt kritikai készséget érzé olva-
soinkat, kozoljék veliink a lap tartalmi
vsszedllitisdra vonatkoz6 észrevételei-
ket. Lapozgassanak it egy évfolyam
~A Motoros“.t, igyekezzenek attekin-
tést szerezni az anyagrol és kozoljék
veliink észrevételeiket, kifogdsaikat:
legyenek egyszer Ok a Motoros szei-
keszt6i, irjdk meg nekiink, hogvan
dllitandk ossze Ok a lapot! Természe-
tesen ne feledkezzenek meg a gazda-
sigi adottsigokrol sem, hiszen a je-
lennek, sajnos, ezek a legkérlelhetet-
lenebb irdnyit6éi és vessék szdmitdsba

azt, hogy mi ezen anyagi lehetésége-
ket a lap nivéja érdekében a véeso

kig kihaszndljuk. Hogy ped
soink véleményébsl egysiges képet
nyerhessiink, kérjiik, hogy a kriti-
kikat jalius hé 25-ig [»():\I:il':l adni
sziveskedjenek.

Tehdt rajta! Legyenek most igen
tisztelt  olvaséink a szerkeszték os
mutassik meg mekiink, hoevan #lli-
tandk Ossze Ok a rendelkezésre illo
terjedelemben a Motorost!

o olva-

Hasznalt molorkerékparok bizomanvyi
kozvelitése, alkatrészek felszerelési
cikkek legolcsébban Royal Enfi-
eld, Super X, New Hudson
alkatrészraktar
DOMPING !
Motorkerékpar lakat P 7'—.t51
Labtarté parja.. ... ... P 8 —-tél
PAPAI MOTORSERVICE
V., Hollan-utca 15. — Lipét-kérutnal.
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- Mr. C. Cummins megoldotta a
magasfordulatu nyersolajtizemi
sportmotor problémajat. ..
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London, jilius 3.

Tegnap reggel érdekes levelet hozott a posta:

— Mr. Cummins szivesen litja holnap 10 a. m. a Brook-
land-pdlydn, ahol Dieselmotoros wversenykocsijdit mutatja
ba. Stb., stb.

Kora reggel kisiettem a Paddington-dllomdsra. Utirdny
Weybridge. A Brooklands Ltd. pdlydja.

Kozben tortem a fejemet. Ki is az a Mr. Cummins? Hat
persze. Aki a tavalyi Indianapolis versenyen indult myers-
olajmotoros versenykoesijin ¢és kozel 150 km-es dtlagot
ért + el. Hat persze, hogy emlékszem. Daytoniban 165 km-es
sebességet futott benzintelen koesijian.

A weybridgei dllomdsrél percek alatt kirepit a taxi a
Brooklands betontekndjébe. At az alagiton, jelentkezés a
titkarndl. How do you do?

Mr. Cummins fiata-
los, szikdr jenki. Ott
dll vakitéban fehér ko-
cgija melletr ma-
gyvardz. A Kkoesi egé-
szén  normdlis  ver-
senykoesinak néz ki,
egy Kkiesit magas a
karosszéridja, koriil-
beliill gy fest, mint
a  Stuck-féle Austro
Daimler.

A géphdztetd
lendiil. Alatta
szen ~ szokatlan
lami:

— Négyhengeres cso-
nakmotorbol alakitot-
tam dt — magyardz
Mr. Cummins —, de mdr majdnem készen van az ij hat-
hengeresem.

Nagy kanndban vizet hoznak. Mr. Cumimins hémérét dug
belé. 18 Celziusz fokos a viz, tehdt nem is langyos. A hiitd-
vizet betdltik és a nyersolajmotorok apostola beiil a gépbe.
Megnyom egy kis villanykapesolot ¢s utdna tizig szdmol.
Ujabb gombot nyom meg, hallani az anlasszmotor fogas-
kerekének zsortolodését. Két-harom misodperc és beugrik
a motor. Egetd, kellemetlen szag terjeng, az égett myers-
olaj jellegzetes szaga. Sokan nem értik a dolgot és nem
talalnak benne semmi rendkiviilit. Csak a szakértok értik
a dolgot, mdsodpercek alatt hidegen beindulé nyersolaj-
motorral dllunk szemben.

68

fel-
egé-

va-

Ugyan ki hioné, hogy ezt a pompas

Félperces bemelegités utdn Mr. Cummins ,.gdzt“ ad. De

Néhény érdekes részlet arrél a konstrukciérél, melynek
célja: kizarélag folttisztitisra karhoztatni a benzint.

be a ‘Brookland kort, ami becsiiletére vilik akdr egy
Bugattinak is.
Gratuliciok. Mr. Cummins kikdszolodik és beszélni kezd:

— Az anyafold adja a nyersolajat, melyet desztillilni és
raffindlni kell, hogy benzint nyerjiink, amit aztdn a motor
munkdvd alakit dat. Hdt nem gazdasdgosabb a nyersolajat
gy felhaszndlni, amint az a pennsylvdniai vagy lengyel
olajmezok firétornyain kibugyog?. Eddig vajmi Fkevesen
alkalmaztak sikeresen nyersolajmotort autohajtdasra. A leg-
nagyobb akaddly volt a hatalmas onsily, a nagy henger-
drtartalom, a hosszadalmas beinditds és az alacsony for-
dulatszam. Helytelen nyomon haladtak a Fkonstrulktorok.
Injeklorokkal dolgoztak, melyek nyomds alait fecskendez-
ték a robbandterekbe
a nyersolajat, melyet
azutdin a motor kom-
pressziohdje gyujtott
meq. Az én rendsze-
rem mds. En elomele-
gitem @ nyersolajat
villamos hevitészerke-
zettel, az olaj majd-
nem. gozzé hevitve
félig gazdllapotban ke-
ril a robbandlérbe.
Az adagolds igy tel-
jesen pomtos, a gyuj-
tas és elégés tokéle-
tesebb, magasabb for-
dulatszdam  lehetséges
és ami a legfontosabb,
a legszigoribb télben
is pillanatok alatt be lehet inditani a motort,

— Ez a motor 47 liter hengeriirtartalnuii és percenként

harmadfélezer fordulat mellett 85 lderdt teljesit, de for-
dulatszdamdt fel lehet hajtani hdromezer folé. A most
épiilé  hathengeresem hengerirtartalma csak hdrom liter
lesz, de 4000 fordulat mellett 110 léerét wvdrok tole.
Az Indianapolis verseny 800 FKilométerét ijratiltés
nélkiil végeztem, ami a nevetségesen csekély fogyasztds-
ban leli magyardzatdt. Hdt még a benzin és a nyersolaj
kozotti drkiilonbség. Alig egy hetede az iizemkiltség.

— Ha terveim sikeriilnek és megindithatom a széria-
gydrtdst — vizolja kozeli terveit Mr. Cummins —, gy a
benzin nagyot fog wesztieni mostani jelentoséqgébol. Folt-
tisztitdsra fog majdnem kizdrolag szolgdlni.

Utkozben hazafelé megtapogattam a mellényzsebemben
levé Pratts benzincsekkfiizetet. Van még 80 gallon-nyi

versemykocsit nem benzin hajtja?

ezt nem kell szészerint venni, mert a motor nem gdzt kap.  utalvinyom. Gyorsan el kell hasznilnom, még mieldtt
hanem nyersolajat. Cseppfoly6s dllapothan. Elbkeriil a  Mr. Cwmmins autéi megjelennek. Mert annyi folt egész
stopper. Mr. Cummins egy gyors kort akar menni. All6- esalidom ruhdin — beleértve az utodokat — sem fog
starttal indult neki és pontosan 153 km-es dtlaggal futotta akadni, hogy a tisztitdsra 350 liter benzinre lenne sziikség,
Z.
FORAKTAR :

. CASTROL?
VALVOLINE?

Buda

VACUUM?

BENZIN?

HELUM? GHILLANY MIKLOS

1L, CORVIN-TER 5. (FO-UTCA)
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Burney az dramvonal-auté vezérharcosa legujabb modelljén a kocsi fardban helyezte (] a motort.

Figyeljiilk m.

a karosszéria alakjat mely szinte haj

szdlra egyezik a szélcsatorndban legjobban be-

valt auté aramvonal-idommal. Csupédn a kerekekkel és a hiitéssel van kis baj |

A z dramvonal-auté probléméja régi
keletii. Most megint divatjit
éli, hiszen a szuperrekordok be-
igazoltdk, hogy a légellendllis ellen
folytatott harc olyan eredményekkel
jart, melyeket érdemes a széria-
gydrtmanyokra is 4tiiltetni. Kiilono-
sen ma 4ll ez, amikor a kozonség a

gazdasigos iizem elvét mindennél
elébbre  helyezi. Az dramvonal-
probléma pedig a gazdasigossig

szempontjidbol jut elsésorban figye-
lembe, minthogy célja a motortelje-
sitmény gazdasigosabb kihaszndldsa,
illetéleg kisebb teljesitményd, redu-
kdlt fogyasztdsi motorok alkalma-
zdsa. Az dramvonal-autéonak termé-
szetesen ellenségei is vannak, akik
foleg azzal érvelnek, hogy ami 400
km-nél indokolt, az 80—100 km-nél
folosleges! Ez pedig talzds. Az
dramvonalprobléma folosleges voltd-
rol beszélni hanyagsig, mert a no
malis utazisi sebességeknél fellépd,
igenis tetemes légellendllist egysze-
riien azért lekicsinyelni, mert meg-
szoktuk és szdmolunk vele, nem le-
het helyes felfogds! Mennyire meg-
érezziik, f6leg kiskoesiban, az ellen-
szél fékez6 erejét, nyilvian azért,
mert szokatlan. Ne feledjiik el, a lég-
ellendllds hatdsa ehhez hasonlo, esak
— megszoktuk. Kiiléntsen ma a kis-
koesik korszakdnak kiiszobén mnem
engedhet6 meg a légellendllis le-
kicsinylése, aminthogy a miniatiir
motorok teljesitményével sem enged-
het6 meg a rabléogazddlkod4s!

Torténeti visszapillantdst vetve az
dramvonal-autd fejlédséére az elsé
kezdeményezéssel mir az automobi-
lizmus hdskordban, 1899.ben taldl-
kozunk. Camille Jenafzky mevéhez
fiiz6dik az els6 dramvonal-auté meg-
épitése és ez a furcsa mégykereki,
szivarhoz hasonlé masina elsének
haladta til az akkoriban  biivis
100 km-es sebességhatdrt. Az dram-
vonal-auté6 probléma azonban valé-
jdban csak Rumpler kisérletei nyo-
mén kezdett kibontakozni. Rumpler
a gyerekcipbben sdntikdlé kérdést a

legklasszikusabb empirizmussal igye-
kezett megoldani és els6é probél-
gatdsul egy akkoriban tikéletesnek
mondhaté repiilégéptorzset helyezett
egyszeriien négy kerékre! Rumpler
els6 lépése azonban méhében hor-
dozta a kudarc csirdjit: figyelmét
elkeriilte az, hogy mdsképen wisel-
kedik a légellendllds szempontjibol
a levegoben 1isz6 test, mint az ittes-
ten, kerekeken tovagordiilé auté
Rumpler idejében a repiil6gépek ke-
rekeit még nem bujtattik dramvonal
idomokba, de ismeretlen volt a leve-
g6ben behuzhaté futdszerkezet is. Az
akkori aerotechnikusok a repiilégép-
kerekek légellendlldsit mint lekiizd-
hetetlent egyszeriien ad acta tették.
Ugyanigy tett Rumpler is d4ramvonal.
aut6jandl, de tetézte ballépését, hi-
szen a menetirinnyal szembe forgd
kerekek légellendllisit még fokozot-
tabb mértékben kellett volna figye-
lembe vennie.

Rumpler tévedését a Zeppelin-mii-
vekhez szakadt hazdnkfia, Jdray is-
merte fel el6szor, konstrukeioiban

zdrt dramvonal-idombél bujtatta ki
.a kerekeket. Elgondoldsa tdvolrdl

sem érdemelte meg kudarcdt. Bal-
sikere inkdbb annak volt betudhatd,
hogy az akkori auték olyan messze
dlltak az dramvonalazastél, mint
Maké — Jeruzsilemtél... A szokds
hatalma pedig gy6zitt...

Rumpler és Jaray kisérletei azon-
ban igen értékes adatokat szolgdltat-
tak. Mint alapigazsigot ismertiik
meg azt a tételt, miszerint a levegs-
ben mozgé test légellendllisa anngl
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nagyobb, minél nagyobb légréteget
hoz mozgdsba, hiszen ezen légrétege-
ket tulajdon mozgdsi energiija egy-
részének feldldozdsdval hozza moz-
gésba. Ez a mozgdsi-energiaveszteség
pedig a — légellendllds. Ezzel azutdn
mir kézenfekvé a feladat megolddsa:
a légellendlldst legegyszeriibben qigy
csokkenthetjiik, ha a mozgé testet,
jelen  esetben  harosszéria idomot
olyannak valasztjulk meg, mely lehe-
tioleg a legkevesebb légréteget hozza
mozgdsba. Az ilyen idom alapforma-
jit maga a természet végtelen cél-
szeriisége ismertette meg a techni-
kusokkal, hiszen a hullé vizesepp
mindég olyan alakot igyekszik fel-
venni, hogy légellendllisa minimdlis
legyen. Azt is mondhatnink, hogy a
levegd a maga kedvére formdlja a
lehullé eséeseppet. A megfigyelések.
leydeni palack Kkisiilésével készitett
fotografiai felvételek igazoljik, hogy
az aldhullé vizcsepp anndl jobban
megnyiilik, minél nagyobb sebesség-
gel hull ali. Az esdcsepp, valamint
a halak alakjinak, az ichtioidnak
vsszehdzasitdsdbol sziilettek meg azok

a karosszéria formdk, melyek az
dramvonalazds jegyében léptek a

versenypdlydkra ¢és orsziagutakra.
Erdekes kisérleteket végeztek a
szélesatornik mesterséges légdrama-
ba helyezett legkiilonfélébb kisérleti
modellekkel, amikor is a légdiramba
szonddn dat bevezetett fiisthb6l szinte
kirajzolédnak a kisérleti test mel-
lett tovasiklo dramvonalak és or-
vénylések. A szélesatorndban vég-
zett kisérletek beigazoltik, hogy a
légmozgds komponensei a karosszérla
oldalai és teteje mentén siklanak
tova, értheté tehdt, hogy a konstruk-
térok munkdja elsésorban ezen kom-
ponensek hatdsinak neutralizdldsat
célozta. A légellendlldst féleg a tova-
robogd jairmid mogitt szivohatdst ki-
fejtd légrészek drvénylése okozza,
ezen Orvénylés megsziintetése az
aerotechnikus célja. Ezért helyeznek
oly nagy silyt a vildgrekord-gépek
fardnak Kkiképzésére, ezért rakott
Titon Eddy Meyer Henne példdjdra
cukorsiivegszerii idomot hits6é fertd-
lydra és ezért nyert a Wright majd
a Simcock—Bruce-féle masina h4-

E 2ae A Igy képzodik a csu- :
o g, ¥ kott kocsi mogott a :
légbrvény. :
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egységet alkoté éaramvonal idomba burkoit kerekek a sdrhdnyé idomba
épitett refleklor, miniatir hagcsé és hatul — & la
vertikdlis stebilizéator feliilet. Ez

tulja az dramvonal-elméletnek meg-
felel6 kiképzést. Ebben a Kkoriilmény-
ben leli magyardzatit a Henne dltal

kezdeményezett dramvonal  sisak,
melynek altereg6jit a rekordkocsi-

kon a vezeté feje mogiill a koesi
fardval szerves egységet képezd, hit-
rafelé futé kupos gerinc helyette-
siti. Ezen gerinc van hivatva a ve-
zeté feje dltal kiszoritott légrészek-
nek a fej mogotti orvénylés és szivo.
hatismentes Osszecsapasit biztosi-
tani, vagy ami ezzel egyenértékii, u
légellendlldst minimumra redukélni.
Az adramvonal-idom és igy az dram
vonal-auté  drvénylések eldidézése
nélkiil szeli a levegét, abba mintegy
belepréseli magdt, az ilyen koesinak
jelent6s mértékben movekszik a sta-
bilitdsa is. A szélcsatorndban végzett
kisérletek beigazoltik Rumpler eliébb
emlitett tévedését is, miszerint «
hegyes csieshan végz6d6 dramvonal-
test éppen az uttesthez vald kizel-
sége folytidn tdvolrél sem mondhatd
idedlis dramvonal-auté6 idomnak.

A legmegfelelébb dramvonal-karos.-
széridnak a szélesatorndban igenis
Jaray hosszdba vigott, nyujtott viz-
cseppidoma mutatkozott, amit a mo-
dern dramvonal-propagdlék  vezér-
harcosa, az angol Burney sietett is
sajat kisérleti modelleihez felhasz-
nilni. Ezen felébe vigott, tojdshoz
hasonlé idom legnagyobb magassi
gdt “hosszdnak els¢ harmaddban éri
el, hdtrafelé az idom folytonosan
keskenyedik, majd laposan-hegyes
farokban végzédik. Az ilyen, szinte
idedlis légellendlldsi viszonyokat te-
remté karosszéridndl természetesen a
reflektorok, potkerekek sth. kellékek-
nek mintegy a karosszéridba beépitve
kell lenniok. Mondanunk sem kell,
hogy példdul egy szabadon felerdsi-
tett reflektor a koesi Osszellendllisdit
felette nagy mértékben nivelné. Az
dramvonal-karosszéria a mnormdlis
koesikéndl nagyobb belsé féréhelyet
biztosit, legyen akdr el6l, akdr pe-
dig hdtul beépitve a motor. A motor
elhelyezésének problémdja igen sok
vitdt porovokdlt médr, e helyen mem
akarunk vele bévebben foglalkozni,
le kell azonban szdgezniink azt, hogy
a hdtra épitett motort nem minden
alap nélkill mondjdk az dramvonal-
auté conditio sine qua mnonjénak.
Hasonlé kényes problémdja az dram
vonalauténak a kerekek burkolisinak
megolddsa is.

Sajnos, azt kell litnunk, hogy a
tervez6k javarésze beleesett abba az

16hbi

Campbell — csékevény '
ra igaza i szitkség. ..

»on revient toujours“-ba, hogy a pom-
pasan feldllitott dramvonalelméletet a
divat szeszélye szerint részleteiben
akarta a gyakorlatba dtiiltetni. Mar
pedig ne gondoljuk, hogy egy dram-
vonalba szabott reflektor vagy akér
sarhdnyé szdmottevfen csokkenthetné
a kocsi légellendllasdt. Az oktalan le-
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hogy a nagymérvii kiilsé formai at-
alakitds feltétleniil megkdveteli a bel-
86 valtoztatdsokat is. Az uttérék pe-
dig itt a tradiciok erésen koriilbastyd-
zott haddllisaival keriilnek szembe...

Més az eset a versenypdlydkon, f6-
leg pedig a rekordkisérleteknél. Ve-
gyiik esak bonckés ali Campbell ka-
pitdny viligrekorder koecsijit, a Blue
Bird-6t, mely wvalésigos aerodinami-
kai tanulmdny. Ldtszik, hogy az
aerotechnikus minden &4lmdt valéra

. vilthatta. szinte mechanikai dllispon-

tok feladdsa drdn. Erthetd, hiszen 400
km-es sebességnél a motorkonstruktér
és aerotechnikus munkdja ugyszélvin
egybeolvadt, mert egybe kellett ol-
vadnia. Nem igy a szériagydrt-
médnyokndl, ahol aerodinamika taui-
totta izléses, ligy formdkba nem a lé-
nyeget, a kocsi testét, hanem Divat
Grelségeiitmutatdsai szerint csupén tar-
tozékait, ékszereit, csecsebecséit bur-
koljik be.

Jenatzky ,la jamais contente* (soh’ sem megelégedve) nevii vehikuluma volt az éram-
vonal-giccsek elsé példanya. Mentségére srolgaljon, hogy az elmult évszazad sziil6tte
volt és mégis kifutotta a 106 km.-t.

gombolyitéseknek éppen olyan kevés
kioziik van az aerodinamikdhoz, mint
— mondjuk — a ferdén bevigott aj-
toknak ... Mindez csak iparmiivészek
munkdja, de nem tudomdnyos tech-
nikai alapon all6 mérndkok elgondo-
ldsa.

Kétségtelen dolog, hogy az édram-
vonal-auté problémajinak megolddsit
felette megneheziti az a koriilmény,

Lockhardt egykori
rekord aspirédns
Stutze minden lat-
szat ellenére sem
volt tokéletes dram-
vonal-kocsi.

Jol jegyezziik meg, nem mind dram-
vonal-auté az. ami hegyes avagy la-
posan hegyes csiucshan végzodik.
Még a versenykocsik sordban sem!
Az dramvonal ma a lényeg félredobd-
sival lett divattd. A divat azonban
nem mindig szolgdlja a haladdst, még
kevésbbé a sebességnovekedést avagy
a gazdasigosabb iizemet. Az dramvo-
nalnak pedig ezek a céljai!
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@ Ne hanyagoljukel

a gyujtékabelt!

A

Hogyan készitiink hazilag megbiz-

hato kabelsarut?

A henger gdztiltését  felrobbanto
szikrit a gyujtokdbel vezeti a
méigneshél a gyertya kozépsé polu-
sdra, tehit felette fontos alkatrésze
motorunknak. Mégis sokan elhanya-
eoljik ezt az igénytelen, gumival be-
vont drotdarabot, mely pedig leg-
aldbb olyan fontos, mint az emberi
szervezet akdrmelyik fdéiitere. Ldt-
ni kopott szigetelésii, toldott-foldott
kibeleket. istencsoddja, ha az igy
szerelt gép iizemképes és nem 4ll le
minduntalan,

Akdrmilyen vastag a gyujtokdbel
gumiszigetelése, ha megreped vagy
elkopott. gy a szikra a hibds
helyen dtugrik, az dram rovid utai
talal anélkiil, hogy elérné a gyertyait
és kimarad a gyujtds., Erdemes tehit
évente uj magneskabelt szerelni, nem
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Igy készitiink kilétt patronhiivelyb
kdbelsarut.
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feledkezve meg arrél, hogy minél
messzebb van a mdignes a gyertyi-
tol, anndl erdsebb szigetelésii kdbelt
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Kérjen ismertetést.

Nl Paulini Géza ,Istros®
g7 motorgydr i 5

l. : J, 31-2-93

kell vilasztanunk.

Nagyon fontos a jo kdbelsaru is.
Vannak, akik egyszeriien rdhurkol-
jik a kdbel végét a gyertya kiozép-
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le zegyszeriibb megoldds.

s6 polusdra. melyen esak ritkan ta-
lilni rogzitbanyit, Menetkozben a
kabel lelazul, kimarad a gyujtds, le-
ill a gép és rendszerint esak negyed-
orai vizsgdlat utdn jon rd mazsola

VLHUNYADI-TER 42. T. 116-25.

MOTOROSOI Y
Garazsunk a varos szivében van,
Kartellen kiviili kutunk olcsé motalkét mér,
Pennsylvéniai olajunk utélérhetetlen.
Allitsa be hozzénk motorjét, j6l gondjat

viseljilk.
ROILLS GARAGE
Budapest, V1., Jokai-tér 3. Telcfon : 21.0-21
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radiokésziilékek legjobbak!

Kaphaték augusztus 1-16l
minden radiészakiizietben.

ur a hiba forrisira, miutdn taldn
szétszedte a karburdtort és a magnes
megszaktiojat is.

Erdemes tehdt jo kdbelsarut sze-
relni, ilyent kapni készen Boschék-
ndl, aki azonban takarékoskodni
akar. az hdzilag is elkészitheti, A
legegyszeriibb sarut gy  készitjiik,
hogy a kdbel végeérdl lehdantjuk kor-
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Még egy megoldds.

ben a szigetelést, a esipasz drotot
hurokkd gorbitjilk és szigetel6szalag-
gal roguitjik. J’()hl) és tartésabb meg-
oldds egy darabka rézlemezt olyan
alakira kivdgni, mint azt az dbrdn-
kon ldtjuk. A csupasz kdbel végét a
két kisebb lyukon dthuzzuk és lefor-
rasztjuk. Még jobb az a saru, me-
lvet régi revolverpatronb6l készi-
tiink, dltaldban a 7 milliméteres ka-
liberfi kil6tt hiively megfelel. Ma-
gyvarizat nem kell, az dbra elég be-
szédes,

Lausanneban beke :
Legyen it is béke!

Kérem azon motorkerékpar-
kereskedGket, — akik arrom-
bolénak titulalnak, — ne ve-
gyék rossz néven azt, hogy
molorkerékpér javitast és al-
kalrészt a szakméban eddig
nem létezelt olcsé aron aru-
sitok mert a nagy forgalom, —
kis haszon elvét méas szakmé-
ban is alkalmazzak sikerrel és
az még nem meriti ki a tisztes-
séglelen verseny kritériumat.

Pajor Imre, VI., Jokai-u, 26, %s's'se:

1931 évi bajnokségot nyert 500 cm®-es
kirdlytengelyes AJS versenygép eladé.
Erdeklddni: Kozma Bpest, 1., Ora-iit 16




Lc"utohbl szdmunkban néhdny taratippel szolgdltunk
olvasdinknak. Cikkiink kapesin tobb levelet I\.Ipllll]l\
melyben olvaséink arra kértek fel benniinket, hogy foglal-
kozzunk @ motoros-csomagolis kérdésével is és 'ldjunl\ ta-
ndcsokat azok részére, akik sz6logépen indulnak hosszabb
tirdra ¢és sejtelmiik sinecsen, lmv;’t p:lkkulj:ik fel a pogy-
gydszukat. Gyakorlati tandesok és fogdsok irdnydban az
«"'\11\ legismertebb francia sz6lémotoros viligjarohoz for-
dultunk, akinek évtizedes és felette értékes tapasztalatait
a kiovetkezékben adjuk.

A civilizdciobnak megvannak az eldnyei, de a hdtranyai

Igy ha hosszabb idore eltivozunk hazulrol, megfelel
pumr\awr kell hurcolnunk magunkkal, hogy a huszadik
szdzad a .megjelenéssel* kapesolatos kivetelményeinek

A csomaglarté két old-l.n leléqb és a kiildktsl pantok-
kal tavoltartott nyerogtiskik vagy lapos kofferek rend «
kiviil sok holminak elhelyezésére alkalmasak.

eleget tehessiink. Pedig foleg a kdnikuliban mennyire iri-
"\(‘]jlﬂ\ az agy lwwlett p‘mulwwmn korszakot, amikor ele-
gendd volt uvlmm tiiskével oOsszetiizott fiigefalevél az
udvarképes megjelenéshez. Ma sajnos, szigora renddri eld-
irdsok tiltjdk az ilyesmit, ha ugyan akadna valaki, aki
lombzakoban akarna pompdzni, meg kell hajolnunk tehat
az elkeriilhetetlen elitt. Mindenféle ruhanemiit kell magunk-
kal hurcolni tirdra és legfeljebb azt tehetjiik, hogy egy
kis iigyeséggel ngy vissziik magunkkal felszerelésiinket,
hogy az a Ie-rl\mesebh helyet f()"].ll].l el és a legkevesebb
.llk(lhll.lt]an\d“()t okozza. -

A pakkolds szempontjibél az oldalkocsis motoros ariny-
lag szerencsés. Az oldalkoesiban rengeteg hely akad. ahol
kisebb- nagyobb pakkokat hel\Mhetunk el anélkiil, hogy az
utas l\t-n\ehnot befolydsolnink, a karosszéria fardn levd
csomagtartora pedig hatalmas koffert szijazhatunk fel, ha
a m«ruk kibirjak. A sz6lémotorosnak azonban sok fejtoré-

sébe keriil, amig mindent el fud helyezni anélkiil, hogy
ugy festene, mint valami koltozkodsé karavin a l)wah-
utedaban.

Eloszior is tgynevezett kirakovdsdrt esapunk. Az ebédld-
asztalra, vagy az dgyra szépen kirakunk mindent, amit ma-
gunkkal akarunk vinni, gondosan Kkiselejtezve azt. amire
kmnol_\' sziikségiink nincsen. Két csoportra vilasztjuk szét
a kirakott holmit, a gyakran és a ritkin sziikséges dol-
gokra. Hogy miért? A fogkefére példdul — tisztelet a Ki-
vételeknek — naponta van sziikség, a tartalék gallér-
gombokra ritkibban. Tehdt indokolt kettévilasztani a
holmikat, hogy a mindig sziikséges targyakat olyan helyre
csomagoljuk, “ahol kmm\en megtalalhatél\ A misodik 1é-
pés kisebb csoportokat csindlni tekintettel arra, hogy kiny-
nyebben helyeziink el tobb kisebb pakkot, mint eg\etlen
nagyot. A csoportositis természetesen attol filgg, hogy
hiny csomag elhelyezésére alkalmas része van a gépnek
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Hogyan és hovd helyezi el csomagjait az

a moloros, akinek nem telik oldalkocsira,
mégis hosszabb lurdra akar indulni?

A legtiibb esomagot a gép (~mu.\"ldlt()]au helvezhetjiik el.
\ legtobb gépen a esomagtartéo veérszegeény. A ‘esdkonstruk-
¢i6 nem a lv'*ult*‘lllsdhb ahhoz, hogy red lazulis és zorgés
nélkiil p.\kkn]]lmk fel, a legjobb “esetben is annyi szijra

van sziikség, hogy a felpakkolds még megy, de a Tepakko-
lisndl majdnem annyi iigyességet kell l\lfqtmmnl\ mint a
lanctors Houdininak az ()rfﬂunb.m A csomagtarton elhe-
lyezett holminak teljesen fixen kell rogzitve lennie, ellen-
kez esetben nemesak a holmink ~1n\h ezt meg, hanem a
gép stabilitisa is erésen szenved. Fel tehdit az asztaloshoz,
tablat készittetiink félcollos deszkdbol, széleibe a szijjak
befiizésére alkalmas hosszikds lyukakat firatunk és az
egészet laposvasbol késziilt és csavarokkal rogzitheté ken-
"\olel\l\el kapcsoljuk fel a csomagtarté csiveire, dbrank
kiilonben nagyszeriien megmutatja ennek a csomagtartd
deszkdnak megoldisit és felszerelését. Sikeriilt tehdt sima,
megfelelden széles és hosszii feliiletet varazsolnunk a cso-
magtarté helyébe, melyre egyszeriien felszijjazzuk a kof-
fert. Azt talin meg kell emliteniink, hogy a deszka kis
szabdzdndl igyelni kell arra, hogy a csavarok fejei jol be
legyen nwl\nw a desll\dhd, ellenkezi esetben egynapi
motorozds utdn pompds lyukakat talilunk a kofferen.

Azt hinnénk, hogy ezzel végeztink a ecsomagtartéval és
hogy tobb hely itt nem akad? Dehogy. A csomagtartd és
a hitsé sirveds kozott még akad hel\ kis ha]]vkon\ c80-
magoceska szdmédra, melyet vékony \/1”‘11 rogzitiink. esak
aztin nehogy olyasmit ‘rakjunk belé, ami eldzik.

A hitsokerék két oldalira sok mindent rakhatunk fel.
Két megoldds kindlkozik: vagy a haborius emlékeinkben
kisértd, kétoldalt lelogd n\ere"taskdt haszndljuk, vagy pe-
dig két dpo~ koffert, melyet m(wfeleln laposvasbol laka-

KIARUSITJUK"

MOTORKEREKPAR RAKTARUNKAT

el GISEBARNE b

150 eem sport, v1l.wntassal e ats Pr WSS
175 cem szupersport, vilagitissal P 1000"—
200 cem sport, vilagitassal ... P 950—
250 ecm szupersport, vildgitissal P 1200 —
350 cem OHV kilométeréraval ... P 1600—
500 ecem OHV kilométerdrival P 1700 —

Vizsgazatlan uj gépek gydri garanciivall
Elonyos eladdsi feltételek!

VECSEY JENO OKL. GEPESZMERNOK
KERESKEDELMI ES IPARI R.-T.
Budapest, VIIL, Kissticié ucea 11.

Telefon: 33-9-02, 35-1-99.
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tossal elkésziteft keretbe rogzitiink. Ha nyeregtiska mel-
IMt dontiink, — melyet a Jokai- uccai Bruck motorcikli cég-
nél alkalmi dron \“Arolhnunk — ugy faboél vagy Lipom
vasbol késziilt lemezeket rogzitsiink pdrhu/.unos.m a ta-
lajjal a hdtsovilla és a csomggtarté rogzitG-szdraira, ne-
hogy a nyeregtiska odaérjen a kerékhez vagy Kkiillskhoz.
A keretbe l(l"‘].lh kofferek elénye, hogy merevebbek, vi-
szont a nyeregtiskds megoldds az olesobbik.

Némi iligyességgel a nyereg ald is elhelyezhetiink kisebb,
puha esomagot. Természetesen ne felejtsiik el, hogy a nye-
regnek rugoéznia kell, ellenkezi esetben nemesak a hdtunk

Igy erdsitjiik fel az overalt a nyeregesd
és a hiatsd sarbanyd kdzé.

sinyli meg, hanem a esomag is olyan sorsra jut,mint Gseink
nyereg alatt puhitott bifsztekje. Van olyan gép, melyen a
nyeregesé ¢s a hdtsé sirhdnyo kozott taldlunk helyet: ide
esomagolhajuk az overdlt, az ugynevezett macskaruhdt szép
iddben és az a hasznunk is megvan ,hogy pillanatok alatt
rendelkezésiinkre dll az egybeszabott, vizmentes ruha.

Felesleges szerszdmot és alkatrészt ne hurcoljunk ma-
gunkkal! Es ne akarjunk mindent a szerszimtiskdba gyo-
moszolni. Igy példdul tartalék lincdarabot sokkal jobb a
nyereg ald pakkolni. A szerszdmtdska az abszolut vizmen-
tes rekeszek kozé tartozik. inkdbb tegyiik a ritkdn hasznalt
alkatrészeket mashovi és helyiikbe a barna papirba esoma-
golt gallérokat és nyakkendiket rakjuk.

A deszkaval felszerelt csomagtartéra gyerekjaték fel-
szijjnzni a koffert csak iligyeljiink, nehogy a csavarok
fejei kialljanak a deszkabél.

Nem elég a csomagokat jol elhelyezni, jol meg kell Gket
védeni is. Kinek nincsen régi, szakadt-kopott gumikabitja,
melyt6él a handlé is undorral fordul el? Egy kis szabdszati
remekeléssel konnyen kihasithatunk olyan darabokat, me-
lyek magyszeri szolgdlatot tesznek a csomagok becsavard-
Sdra és vizmentesitésére. Kitiiné erre a célra a vékony
ponyva, vagy a hdboriabél ismert sitorlap. Ne bizzunk til-
zottan a csomagtartéra szijjazott koffer vizmentes tulajdon-
sdgaiban és killonosen akkor éljiink a gyanuperrel, ha az
inkdbb a papirgyiarb6l szdrmazott, mint a tehén hdtibol!

Ha a mir emlitett helyeket kimeritettiik és holminkat
mégsem sikeriilt teljes egészében elesomagolni, akkor eld
a hdtizsikkal. Rengeteg holmi fér el a hatizsikban, csak
fontos, hogy a rukzsik jominGségli és vizmentes legyen.
A hdtizsikba a leggyakrabban sziikséges holmit rakjuk,
tehdt a mosdoszereket. zsebeiben kitiinden elfér a hideg
vagy meleg itallal toltott termosziiveg stb. Fontos, hogy a
hédtizsikot tgy rakjuk fel, hogy silya egyenletesen lw'wn
elosztva, ho«'\ ne hizza C"\l]\ villunkat jobban, mint a
mdsikat, kilonben hamarosan derékfdjis 4ll be.

Nincs behozatali
és valutakorlatozas

miatti utdnp6tldsi nehézsége, annak, aki 30 éve
fennallé cégiinknél vasarolja motorkerékpdrjat, mert
ma is eredeti gyari alkatrészraktarunkrol tudjuk
vevOinket 1500 forgalomban lev6 gépiink
kiszolgalni. Elér‘ — tulajdonosai 6rommel élvezik a

RUDGE

JAMES
TRIUMPH

legiizembiztosabb motorkerékpart!

UJ ARAK:

RUDGE TRIUMPH
250 cem négvsebességes P 1225 — 277 cem vllagltéssnl P 1225 -
350 cem O P 1690'— 550 ccm P 1625 —
500 cem O.H.V, ! P 1890 —

JAMES 350 ccm P 1325—

500 ccm kéthengeres P 1900 —

Haszndlt gépekben nagy vélaszték !
BRUCK, BPEST, JOKAI-U. 21.
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COVENTRY
s RENOLD

MOTORKEREKPARLANC!
Ragaszkodjék a vildg
legjobb ldncdhoz!

Vezérképviselet :

Dénes €s Friecdmann R.1.
Budapest, VI, Dessewiiy-utca 29
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Nuvolari (Alfa Romeo) és Woods (Nor- sk s G fhrw. "™ "™

250 kem-ig: (280 km.) 1. Daven-

. 77 port (New Imperial) 2:21:22°4 mp.
ton) volt a francia G P hdse. D e T s e

Az Alfa Romeo csapat zart egységben futotta végig a versenyt.

Reims mellett lefutott francia

auté Grand Prix ismételten be-
igazolta, hogy a 4'9 l-es Bugatfik
az uj GP formula szerinti otords
versenyek megprobiltatdsaival kép-
telenek megbirkozni. Mint a szezon
eddigi versenyein, gy most is foke-
letesen esodiot mondott ez a kocsi-
tipus, mig a régi 23 l-es masindk
még ma is pompds eredmények el-
érésére képesek. Varzi és Dive vé-
reztek el ezittal a 49 l-es Bugattik
volinjdndl, de a 23 l-es molsheimi
equipe Chiron, Dreyfus és Wil-
liams — bebizonyitotta, hogy a régi
masindk még ma sem lebecsiilendd
ellenfelei a diadalhoz szokott Alfa
Romeo girddnak.

Alfdékndl ismét minden ugy ment,
mint a karikacsapds, a Nuvolari,
Caracciola, Borzacchini trié zart csa-
patban diktilta mindvégig az iramot
s Jano fémérndk piros zaszlojeleinek
megfeleléen ugyanilyen zirt egység-
ben pir szdz lépésnyire egymistol
libasorban futottak be kozel 150
km-es dtlagsebességgel a célbal

A verseny eredményei a kovet-
kezbek voltak:

1. Nuvolari (Alfa Romeo) 742.843
km., 2. Borzacchini (Alfa) 742443
km.. 3. Caracciola (Alfa) 741.588 km.,
4. Chiron (Bugatti) 733.062 km., 5.
Dreyfus (Bugatti) 726 km., 6. Wil-
liams (Bugatti) 720 km. 7. Zehender
(Alfa) 676 km.. 8. Félix (Alfa) 663
km, 9. Earl Howe (Bugatti 623 km.

A Maserati és Mercedes verseny-
z6k nmem vettek részt a viadalban;
a julius 17.-i német GP-re spérolnak!

FY

Az aut6 GP mellett csupin mdsod-
rendii fontossiguvda degradilodott a
motorkerékpdr Grand Prix, mely az
egész vonalon az an-
golok diadalit ered-
ményezte. Az abszolut
gy6zelem Stanley Wo-
ods (500 Norton), az
idei kétszeres angol
TT champion kezébe
keriilt, aki diadaldra
a 8 km-es koron elért
kozel 138 km. dtlagi

Woods korrekordjival is rd-
duplizott. Woods mindvégig gép-
gép mellett robogott mdrkatdrsival,
Hunttal és a célban is alig egy gép-
hossz vilasztotta el Gket egymastol.
A legérdekesebb kiizdelem a 250-es
kategbridban folyt le az ujdonsiilt
IOM gydztes Davenport és az olasz
Guzzi tri6 — Panella, Padovani,
Brusi — kozott. Start utdn nyomban
Davenport diktdlta az iramot, de
Panella a sarkdban volt mindaddig,
amig tankoldsa révén tetemes idd-

2:22:008 mp. 3. Padovani (Guazzi)
2:25:462 mp. 4. Brusi (Guzzi)
20°8 mp.

hitrinvba mnem keriilt. Az olasxz 25 g 33
yb: : i s 350 kem-ig: (320 km.) 1. Simps
azonban ekkor sem adta meg magiy, (Norton) Q;'gb‘..;q‘ﬁ rhgl )A}lawmllgl 31(1)
keményen iildozte az éllovast, hatrd- Lkm. 2 Moneret (Kooflor-Escctlittl
nyiabol sikeriilt is ledolgoznia, ve- 2:41:37°6 mp. 3. Loyer (Vlbootiod
giil azonban 40 mp-el masodik helyre 2:42:15°6 mp' . - b '
keriilt. g 3

A : 500 kem-ig: (360 km.

A verseny eredményei a kovet- 9:48:57°2 m'yl) itl'w'al,\ml-’)Tsl' ]:X]OO%S
i 2:48:572 . Atlaga 12 e
]\97.(:1:. ; Hunt (Nortonm) 2:48:572 mp. 3.

175 kem-ig: {240 km.) 1. Ferni- Tacheney (FN) 3:09:22 mp.

fiileinknek réme.

Dugattyu, — kopogo
gépfegyver, — ropogo.
Els6 lanc csattogas
vénasszony locsogas.

Négyiitemiik baja
hibdknak e raja:

Nincsen €29y markanal:
Vilaghirii PUCH-nal!

PUCH MOTORKEREKRAROK LERAKATA:

PAJOR IMRE Vi, |okai ucca 26.

Telefon: A. 20-2-28.

it |18 havi részletfizetés. Alkatrészraktar.
| Gépcsere legkedvezdbben. Javitémiihely.




178

MI UJSAG
IR

— Mi a kétheti sportprogramm?

— Tizenhetedikén a KMAC motor-
kerékpar tridlja keriil lefutdsra a Bu-
daors melletti Farkashegy vidékén,
mely tudvalevileg a vitorldzo repiilék
otthona. A légi ,.vitorldsok* a miting
idején bemutaté propagandarepiilése-
ket fognak végrehajtani.

— Azutdn. ..

— Julius 24-én az FTC motorszak-
osztilya rendez UllGi-uti pdlydjan
dorttrekk versenyt.

— Es mi lesz a Kecskeméti Grand
Priz-vel?

— A minap informdlt benniinket az
iigy allasarol Walter Jozsef, az FTC-
motorosok elndke. Walter elnok nyi-
latkozata szerint augusztus 15-én fel-
tétleniil lefutdsra Kkeriil Kecskemét
belteriiletén a miting, melyet tudvale-
vileg a KSC és FTC motorosai kozo-
sen rendeznek meg. Ertesiilésiink sze-
rint a verseny mir engedélyezve van,
a MAV kilonvonatot indit ez alka-
lomb6]l Keckemétre, ahol ugyanakkor
az Ibusz bevondsdval kidllitds és gyi-
molesvasdr is esdbitani fogja az ide-
geneket a .hirds vdrosba®. A ver-
seny, mint Walter elndk Kkijelentette,
pénzdijas lesz. ami természetesen fo-
kozott részvételre sarkalja versenyzo-
gardinkat.

— Mi hirlik a Balatoni korverseny-
rol?

— Szeptember 11-én a MAC siofoki
motorcsonakversenyével egy napon
futjik le az eredeti tervektol eltérd,
konnyii feltételekkel a korversenyt,
melyen autok, sz0l6. és oldalkoesis
motorkerékparok indulhatnak. A pro-
{JOZ](‘I(‘)k kidolgozisa most van fo-

matban, még semmi bizonyosat
nem tudni. A verseny mnapjdra csil-
lagturdt is hirdet a KMAC Siéfokra.

— Es Fkillfoldon?

— Julius 26-4n startol az Alpen-
fahrt mezénye. A startndl az idén
ismét ott lesz Delmdr Walter is, aki
Bugattija volinjdndl vesz részt a
szezon legjelentGsebb autds tirave:-
senyén. Julius 17-én van a Niirburg
Ringen a német auté GP, melyen
Hartmann Ldszl6 (1.5 l-es Bugatti)
indul. A nemzetkizi heg:yiba)noksév
mdsodik pontszerzé versenyén. a ju-
lius 24-én lefutdsra keriilo Gaisberg
versenyen viszont Pathé (500 Rudge
8¢.) vesz részt a magyar szinek kép-
viseletében. Ugyancsak jilius 17-én
van a belga motorkerékpir GP, mig
a 30-4n és 31-én sorrakeriilé svdjei
motorkerékpdr Grand Prix f6éérde-
kessége a négyvhengeres Guzzik start.
ja lesz. Természetesen az angolok is
ott lesznek...

— Mi hirlik a Sir Days Trialrol?
Lesz-e magyar csapat?

— Még nines  egyiitt a team.
Egvediil Martinek startja biztos.

— Légbél kapott hirek?

— A minap megtartott német mii-
repiilé  bajnoksdgok sordn Fieseler

motorosaink pértfogdsiba

Holrss

AR R AR l()

ZERKESZTO UR...

gyozitt.  Fieseler
420 HP gépét re-
piilte, ami a ked-
vezitlen légviszo-
nyok kozepette te-
temes elonyt biz-
tositott szdmdra a
tavalyi bajnok
Achgelissel szemben, aki konnyii
120 HP gépével végezte mutatvi-
nyait.
Mi ujsig a
frontjan?

— Haldlratiélték a motorkerékpar-
ral folytathaté bérkocsiipart. A ren-
delet értelmében a jovében sem koz-
teriiletrél, sem telephelyrél (gardzs-
bol) motorkerékpdrral bérfuvarozdsi
ipart {izni nem lehet, illetéleg ilyen
irdnyu engedélyt mem adnak ki. A
régi engedélyek érvényben marad-
nak.

— Mi hir a szakmdban?

— A Motosacoche és Monet Go-
yon motorkerekpzﬁrokat képviseld
solnai cég bovitette iizemét, minek
megfeleloen Aulich uccai helyiségei-
b6l a Szabadsdg tér 7. sz. alatt nyi-
totta meg vilasztékban dis minta-
termét és javitomiihelyét.

— Mds ujsdg?

— v. Antal Jdnos kozismert olaj-
szakiizlete Jokai u. 34. sz. alatt ko-
708 helyiségbe kiltozott a magit on-
allosité  Severlay Zoltdn cegével
Severlay évek sordn 4t a Schonfeld
Zsigmond miiszaki cég iigyvezetését
litta el és noha cége régi tligykore-
ben dolgozik tovibb, tobb  cikket
ajdnl a motoros kozinség szamdra
is. Tomitések, hidegragaszté gummi-
oldatok, tomlék és specidlis olajok
jonnek itt elsGsorban szdéba. Antal
és Severlay villalkozdsit ismételten
ajanljuk.

— Hallom, qyori motorosok rdn-
dultak fel a minap fovdrosunkba?

— Ugy van. A Gy0ri Automobil
és Motor Club vasdrnap viszonozta
a TTC és Kispesti AC hdrom hét

elotti ldtogatdsdt. A Gyd-

3 ri Automobil Club Pfannl

alezredes elndk vezetésé-

vel érkezett Pestre, ahol

a béesi vamndl kizel 200

autés ¢é3 motoros gyfilt

Ossze a vendégek foga-

ddsira. A vendégek a pesti kisérd

motorosokkal felvonultak a Hésok

emlékszobrdhoz. ahol a gyériek. vala-

mint a TTC. KAC és a Csepeli ME

megkoszoruztik az emlékmiivet. Utd-

na a vendégek az Erzsébet Sosfiirdo-

be vonultak, ahol strandfiirdézés és

bankett volt. A gyériek kedvesen

eltéltitt nap emlékével hagytik el

a fovdrost. A bardti taldlkozds nagy-

ban emelte a pesti és vidéki klubok
kozti bardtsdgot.

— Hallom, oridsi Lodge-sikerek
jegyében folynak az angol TT-t ki-
vetd motorkerékpdros vildgversenyek?

rém-rendeletek

— Van benne valami. A holland
TT abszolit gyoztese Hunt, valamint
a francia (rP f(wwztew‘) Woods, ép-
pen gy Lodge ﬂ\ert\at haszndltak,
mint a mindket verseny 175-0s gydz-
tese, Fernihough, valamint a francia
GP 350-es \07tese Simpson. Ezek
utdn természetes. hogy a helyezettek
is szinte kivétel nélkiil ,a vildg leg-
gvorsabb gyertydjat” hasznaltak!

— Hallom, Ford ny yolchengeres ti-
pust hozott ki?

— Ugy van. Ford ezzel a nagy
konkurrens Chevrolet hathengeresére

akar réduplézm, eld-

relithatolag kevés si-

® kerrel, hiszen a V-ala-
ki, nyolchengeres mo-

torral szerelt tipus

- eldallitdsi koltségei

folytdn aligha marad-

hat a Chevrolet ar-

nivojan.

— Mi wujsig a vizeken?

— A Miss England IIL., mint is-
meretes. a sikertelen gardatavi re-
kordkisérlet wutidn 1j Schneider ti-
pusii Rolls Royce motorokat kapott,
melyek mintegy 5000
HP-t reprezentdlnak.
Kaye Don a napok-
ban prébdlta ki a cs6-
nakot. melynek orrit
a gardatavi tapaszta-
latok utdn ugy 14t-
szik, talsdgosan lekdnnyitették, mert
a hajo 100 km-en feliili tempéban
olyan haldltincba kezdett a hulli-
mok hitin, hogy az elszornytilko-
dott nézék mdr Segrave csonakjinak
a Miss England 1. katasztréféja.nak
mewwmvt]odésctol tartottak. Kaye
Don hidegvére azonban megmentette
a heluetet s a csénak kijavitdsa
utdn tovibb folynak a kisérietek .

— Mi volt a belga auté GP ered-
nénye?

— A Frmcochamp< Spa cirkuiten
lefutott 24 ords verseny a kitiing
olasz hosszitiv mend Brivio—Siena
kettds zsikmdnya lett, akik Alfa
Romeojuk volénjé.nél 2786 km-t
hagytak maguk mogott, ami 116
km-es {u].m—nak felel meg.

A 3 S
D.K.W.
HARLEY-DAVIDSON

motorkerékpérjét csak a vezérképvi-
seletnél javitjdk hozzaértéssel és
hosszu évek tapasztalataival.

Specidlis szerszdmok!  Alkatrészek !
MAJLATH M.

BUDAPEST, V., GROF ZICHY JENO.U. 17.

Felel8s szerkesztd és kiadd; KRAMER )
Nemztomlfl szerkesztonk : Deutsch Zs. Ferenc
Weimar. Th. Meyerstrasse 62.




VELOCETIE

motorkerékparok rendkiviili
olcsé arusitasa!

Kotelezettség nélkiil, amig a készlet tart a
kovetkez6 arakon arusitjuk vilaghirii angol
Velocette motorkerékparjainkat :

3510 kem.-es kiralytengelyes, twoport, 6 voltos komplett
vilagitassal és villamos |kiirttel
P 2200'— helyett - - P 1750

350 kem.-es kirdlytengelyes, specxal sport, single-porl,

6 voltos komplett vxlagltassal P 1900_

2400'— helyett

250 kem.-es two port 6 voltos kompleit vilagitassal,

villamos kiirttel, szikra ellenérzével e
P 1650'— hel\e(t e R P 1340

Kedvezé részletfizetési feltételek!

Ariel és Velocette vezérképviselet :

DEMENYI ES FIA

Budapest, VII., Kiraly ucca 85.

LODGE

Néhany uj

MOTOSACOCHE
MONET-GOYON

motorkerékpart (nem régi tipusok!)
propaganda célokbél

minden eliogadhato aron kiarusitok!

Soha vissza nem téré alkalom!
Uj gépet hasznalt gép arén vehet!

Vezérképviselet: ZSOLNAY, SZABADSAG TER 7

A KETNAPOS TRIAL

1931. legnehezebb motoros teljesitménye volt,

ABSZOLUT GYOZTESE

Rex-Acime

600 kem. sv. Blackburne modell, amit On keres,
mert évekig nyuzhatja oldalkocsival is, javitas
nélkiil. Vezérképvise 16
MARTINEK HOZRAKTARU.24

VELET!

A motorosok szives figyelmét felhivom arra, hogy az osszes létez6 motorkerékparokhoz ugy
motor, mint sebességvalto alkatrészekben, lancokban, pneumatikokban és mindenfajta felszerelési

cikkekben allandé raktart tartok. — Videéki

rendeléseket raktarrél azonnal eszkozlok.

Erederdi Puch alkkalrészel gyari aron kaphaidéls ¥

BIRO JENO

ALKATRESZ ES PNEUMATIK RAKTARA — BUDAPEST, VI, LISZT FERENC-TER 2. SZ.




Minden alkatrész allanddéan raktaron!

Ezért vasaroljon minden motoros

MERAY

MOTORKEREKPART!

TEKINTSE MEG UJ TIPUSAINKAT!

MERAY MOTORKEREKPARGYAR R.-T., BUDAPEST

V., ZAPOLYA UTCA 15-17 TELEFON: 919-21, 921-63
Magyar Acélarugyar Részvénytarsasag motoros jarmiiveinek gyari eladasi kézpontja.
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FENYEROS, TARTOS.GAZDASAGOS

- =

Eéves;l'.l ké-. Kényvnyomda, Kényv- és Lapkiadé Rt V., Tétra-utca 4. Telefon: 224—07. — Felelss Reiner Odon.




