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Vilagrekorder és ujsagiré.

Campbell kapitany az abszolut automobil sebességi vilagrekor.
derrdl kevesen tudjik, hogy egyuttal ujsagird is: A Daily Mail
munkatirsa, akinek pompés auté-cikkei felette népszeriiek. Camp-
bell nemcsak az irdasztal mellett dolgozik, hanem személyes ta-
pasztalatok alapjén alkotjia meg véleményét minden ujdonségrél,
mely a motorosvilig ajtajan kopogtat. Képink Campbell kapi-
tinyt az angol motoros rend8rséguj BSA szizadinak szemléjén mu.
tatjn, amint megvizsgalja « pompas ohv. dilthengeres masinidkat
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Kedvez6 fizetési feltételek!
Kérjen ismertetést.

Paulini Géza,,Istros"
motorgyar g2isss oo

Tel.: J. 31-2-93
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A legiobb ]elekészﬁlék

minden motoros szamara a BOSCH kiirt, Villam-

VL. HUNYADI-TER 42. T. 116-28.

Amint a

RUDGE

motorkerékpar sszeforrott a feliilmulhatatlan
megbizhatosag

fogalmaval, ugy o6sszeforrtunk mi is vevéink
azon érdekével, hogy csak a

legjobbat €s
leggazdasagosabbat

adjuk vevéinknek.

Ezért, ha motorkerékpart valaszt csak

Rudge-0t vegyen

BRUCK, JOKAIL-U. 21.

Hasznélt gépekben is nagy valaszték.

Sajat javitomiihely !
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az uzlet nivéojat
és jovedelmét!

BUDAPEST, IX., GR. HALLER-U.2.
TELEFON: JOZSEF 300—74
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Mutallniva pan sziihségz?

Miel6tt vasarolna, kérjen ajanlatot a

Rolls Garage:

melynek kartellenkiviili kutja meglepden olcsé
uzemanyagol mér.
megprobalta mar 100%0-0s pennsylvéniai olajunkat ?

ROLLS GARAGE. Bpest, VL., J6kai-tér 3. Tel.: 21-0-21
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MEGJELENIK MINDEN HO 1.EN ES 15.EN
- -

OKTOBER, NOVEMBER, DECEMBER, JA-

NUAR, FEBRUAR ES MARCIUS HONA.

POKBAN HAVONTA EGYSZER, 1.EN
—

ELOFIZETESI ARA EGY EVRE 6 PENGO
KULFOLDRE 10 PENGO.
CSAK EGESZ EVES ELOFIZETESEKET
FOGADUNK EL

£
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A MAGYAR MOTOROSOK ERDEKEIT -

KIADJA :
A MOTOROS LAPKIADO VALLALAT
S~
SZERKESZTOSEG ES KIADOHIVATAL:
BUDAPEST, V., TATRA.UTCA 4. SZAM
HIVATALOS ORA: 9—2.I1G
TELEFON: AUT. 224—07 és 107—68
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U{/_p/uu melyik autosnak, motorosnak nem lLidbérzik re-
szelossé a hdta, amikor azt a sz6t hallja, hogy veszé-
lyes iizem? A wveszélyes iizemekrol szolo torveny az a
mumus, mely joggal ijeszt minden gépjarmiivezetiot, mert
hiszen — hogy ugy mondjuk — fogelfrdjjd, szabad pré-
ddvd oemputal mindenkit, aki alatt, elott vagy jabban
mogott benzinmmotor pofog. A veszélyes iizemekrol szolo
paragrafus az @ bunko, mely a birésigok kezében vesze-
delmesebb fegyverré wdalik, mint a revolver statdrium
idején. Nem kevesebbet mond ki ez a torvény, mint azt,
hogy balesetnél mindkét szereplé fél vétkessége esetén is
vizarolag a wveszélyes iizemet . iiz6“ a felelos magdn- és
biintetojogilag és csak akkor mentesiil, ha bizonyitani
tudja, hogy a baleset kizdrolag egyedill a nem veszélyes
iizemet 1iz6 okozta. Ha tehdt valaki éjjel beleszalad a ki
nem wildgitott parasztkocsiba, melynek bakjin a kocsis
félliter pdlinkdval a bendéjében hortyog, gy az autost
csukjak be és wvele fizettetik meg a kart, mert hiszen bdr
a berigott kocsis is hibds, de hdt a veszélyes iizemet az
autos uzi. Ha valaki hirtelen és vdratlanul lelép a jdardd-
rol pont vdalakinek a sdrhdinycja elé, gy a wveszélyes
iizemrol szolé torvény értelmében a gépjdarmi wvezetije
keriill dutyiba, mert hiszen a gondatlan gyalogijdré feltét-
leniil hibds, de hibds a gépjdirmivezets is, aki nem tudott
eleget tenni a kozlekedési kodexmek a fizikdnak a tehe-
tetlenségi erdrol szolo tanitdsdval ellentétben dallo
kovetelményének, mely gy szol, hogy ugy kell wvezetni,
hogy a gépet bdarmikor azonnal (?) meg lehessen dllitani.
A birésig megdllapitja, hogy mindkét fél hibds, de a
veszélyes iizemrol szolé torvény daapjin a gépjarmimvest
veszik elo. Olyan esetet, amikor az autésnak sikeriil be-
bizonyitania, hogy a balesetben egyediil és Kizdrolag a
mdsik jél a hibds, nagyon nehéz elképzelni és ritkabb,
mint a Kkijdrdsért vdd alé helyezett képviselo. Tragikus,
hogy ez a régmudt idokbol ittragadt torvény még mindig
érvényben van és hogy eddig egyetlen illetékes tényezo-
nek eszébe nem jutott, hogy meg kellene eqy kicsit refor-
mdlni. Vagy taldn az angolok nyomdn indulnak el, akik-
nek judikaturdjaban tobb kozépkori torvény is szerepel?
Valahol Straford-on-Avon
mellett eqy korhadt fahidon
méq mindig mutogatjik a
tabldt, mely szerint Orokos
gdalyarabsdgra vetik azt, aki
a hidat megrongdlja. Galydk
mdr régen nincsenek, gdlya-
rabok csak regényekben lé-
teznek, de ha valamelyik
angol bironak kedve sz0ty-
tyanna rd, hdit nyugodt lé-
lekkel galyarabsdgra itél-
hetné azt, aki belefarigcsdl
a hid korldtjiba, mert a
tabldn idézett 1643. évi tor-
vény még mindig érvényben
van. Az angol birésdgok tu-
domdsunk szerint hidrongd-
lasért méqg senkit sem kiild-
tek gdlyara, pedig modjuk
volna rd. Nem lehetne utd-
nozni az angol birdkat és
enyhébben, méltanyosabban

kezelni azt a paragrafust, Az 500-as Puch

Elindultak a m r moloros vilddmk a {ulltlce nfor|Hucn¢ary-n.

tt Mérotz, mellette ki

melynek atavisztikus és avult szellemét nem kell bévebben
hangsilyozni.
.

Gg/ulmrlali példdt a veszélyes iizemrol szolo paragrafus

veszedelmeir6l? Egqy wvidéki orves autéjdn haladt daz
orszdqiton és mivel elotte a jobboldalon, a bakon hanyatt-
fekve hortyogé kocsissal parasztkocsi poroszkdlt, hdt az
eloirdsoknak megfeleloleq megszolaltatta duddjdat, Csak-
hogy a lovak szabadjukra wvoltak engedve, a dudaszdiol
megijedtek, nem fogta senki a gyeplot, behuztdik hdt a
kocsit az drokba és a kocesis ott ébredt fel a felborult
kocsi alatt az drokban. Csendorok, tdargyalds, itélet. Gon-
datlansdgbol okozott sulyos testi sértés, az iigyész letar-
toztatdst javasol. Stb. Hidgba bizonyitottdk, hogy a kocsis
cludt és ez okozta a balesetet, a dutyiba az autés keriilt
azzal az indokoldssal, hogy 6 is hibds volt puszidan azért,
mert duddlt, hidba Fkitelezte erre a kiozlekedési kodex
és a jozan ¢ész. Es mivel wveszélyes iizemet {z0tt hdt
leiilketi a Dbiintetést és uj kocsit wvehet a derék pa-

rasztnak.
A szeszkartell wjabb rohamra indult, elkezdte mozgatni
az ilyenkor mozgatni szokdsos koveket, hogy a
motalké szesztartalmdt 20%-rol 30%-ra emelje fel a tor-
vény. Ismerve a szeszkartell jeles Osszekittetéseit és a
miniszterbuktatashoz is elegendé hatalmdt, joggal tartunk
tole, hogy sikeriilni is fog az éhes Leipcigereknek és
Moskovicsoknak az wjabb profit biztositdsa a mi bériinkon.
Hogy a tobb szesszel kevert motalkébél még tobb fog
fogyni és ezzel megdrigul a motorozds, hogy wméqg tobb-
szor kell majd tkozben karburdtort pucolni — ugyan ki
torédik vele, a f6 a szeszkartell nagyobb haszna, melyet
dllitélagos fontos nemzetgazdasdgi érdekek borongo ho-
mdalya dlcaz a csehorszdgbol importdlt és szeszfozésre
haszndlt meldszra valo kilonos tekintettel, Hdt hol a
legény a gdton, aki gdncsra meri emelni a libdt a vég-
telen magassigokba ugorni kész kartell elé? Hol a le-
gény, aki néhdny spirituszkirdly érdekével szemben a
koz érdekét is figyelembe veszi? Vagy taldn olyan nagy
hatalom a szeszkartell, hogy
mohé  éhségének  megqlljt
parancsolni nem lehet?

*

®

A kozponti statisztikai
hivatal legutobbi hiva-
talos kimutatdsa értelmében
az 1931. évi dtlagos havi
2'3 millié literes benzinkut-
forgalommal szemben az
idei dtlagos havi forgalom
nem éri el a mdsfél millio
litert. Hdt kinek volt igaza
kérem, a pénziigyminiszter-
nek, aki a nagyobb bevétel
céljabol felemelte a Kincs-
tari részesedést, vagy pedig
azoknak, akik az dremelés
kovetkezményeképen  meg-
josoltik a forgalom katasz-
trofdlis csokkenését? Na
kinek?
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Franciakulcs—csavarbizé6—kombinaltfogs:
legalabb ennyif illik mindig magunkkal hordani a szerszdmfdskdankban.

A modern molt;o;lllx::bék ma
mar olyan megbi » a
szerszdmtiska és tartalma ko-
rintsem bir olyan jelentdség-
gel, mint néhdny évvel ezelbtt,
amikor a motorosok mint va-
lami kegyes ereklyét becsiilték

a, Szerszdmaikat és az
volt a magyobb legény, akinek
szerszdmtekercsében a legtdbb
csavarkules rejtézott. Ma mér
mds a helyzet, az 1932. év mo-
torkeréliglé.rjé.n csak ritkénugukeu
pepecselni — az orszdgiton,
elég, ha wvalaki odahaza jol
karbantartja, elvégzi a sziik-
séges penzumot: nem kell tar-
tania attél, hogy — mint ré-
gen — szeleprugékat kell cse-

gilatot. A kombindltfogé is
acélbol legyen és fontos, hogy
pofii jol széjjelnyiljanak és
kiilon elony, ha markolatdnak
egyik szdra srofhiuzéban vég-
z0dik, amit egy kis reszeléssel
magunk is elérhetiink.

A gyiri  szerszdmkészlet
tobbi darabja rendszerint ugy-
nevezett specidl villdskulesok-
b6l dll. Sajnos nagyrészikk nem
illik r4 a csavarok fejére, ha
meg rdillik, kétszeri haszndlat
utin mdr 16tydg, mert acél he-
lyett vasbol sziiletve  Kinyult.
Vegyitk azt a firadsigot és
nézziikk meg sorbamn, h a
leggyakrabban meghuzand6 csa-
varok hatszige mekkora és

rélgetni Vordsvar és Piliscsaba
kozott v. hengerfejeket kell
lehuzigdlnia az Andrdssy-it és
a Kazdr-utca sarkin. A gyé-
rosok is szdmoltak ezzel, aki
nem hiszi el, nézzen csak bele

szerezziink be jomindségi vil-
liskulesokat, ha sok a pén-
ziink és a helyiink, wvehetiink
egy  kozépnagysigi dupla-
végil dllithato villiskulesot is,

ik bir sziikség esetén a jo-

i ‘w_

valamelyik ti!' gép szerszim- Franciakulcs. h

tésimga, 80 kevesebb a
tar . mint hajdandban.

De nehogy azt higyjiik, hogy
szerszdmra nincsen 8z : a szerszdm olyan mint a
revolver (statdriummentes iddkben. Szerk.), ritkdn van rd
szitkség, de ha sz van, hit akkor On Nagy az
a sziikség. Jo6l teszi tehit minden motoros, dtvizegdlja
szerszdmtiskdjit és meggy0z0dik arrél, hogy a sziikséges
holmi megvan és ami még fontosabb: hasznalhato.

Az els6 aranyszabdly: csupdn olyan szerszdmokat hord-
junk m . mel sziikség is wvan, keriiljiink
minden felesleges vacakot, mely csorog, iddvel Usz-
szeverbdik és elvész. Ha nagyon hosszi, talin kiilfsldi
tirdra indulunk, nem 4rt mindenféle, esak ritkdn hasz-
nalt szerszdmot is hurcolni, de egyébként
'l gelégedhetiimk a csupdn feltétlenill sziikséges felszere-

Amit nem nélkiilézhetiink.

Legokosabb vé%'igvizsgﬁhxi szerszamtiskdnk tartalmdt és
kiselejtezni a felesleget és ami ennél is fontosabb: be-
szerezni a hidnyzokat. Milyen szerszdmokra van feltétleniil
sziikség? Franciakules, esavarhiz6 és kombindlt fogé — ez
a hdrom tétel a legfontosabb és segitségiikkel majdnem
minden utszéli munkdt elvégezhetiink — ha értiink hozzd.
Riaddsul mdgneskules: ennyivel médr bdtran motorozha-
tunk, haesak nem tira elétt allunk.

A jo franciakules — ritkasdig, a legtibbje vagy meg van
szorulva és nem dllithatdé be, vagy meg van gorbiilve,
vagy a .pofii“ szenvednek orrsdvényelferdiilléshen, pedig
a franciakules csak addig franciakules, a.lmg jol és becsii-
letesen fogja meg a csavarok hatszogli fejét. A gépekhez
mellékelt i franciakulesok ritkdn érnek tiobbet a fa-
batkdndl, lgjéjobb tisztességes acélbol késziilt példinyt vi-
sdrolni Biré Jendémél v Dénes és Friedmannékndl, ahol
a minap pazar amerikai szerszdmokat littunk. A francia-
kules menetes részét jol zsirozzuk be, mert a szerszdm-
tdskdba esében bizony beleszivirog a medvesség és ha a
menet  elrozsddsodik., a kulcsot bedllitani alig lehet.
A triumvirdtus mdsodik tagja a csavarhizé: kapni mér
otven fillérért egészen néhiny pengdlig. A esavarhuzé nyele
is fontos, legjobb az olyan sréfhiizé, melynek ,pengéje® végig-
fut egészen a nyél talpdig. JO az ,oreg” sr6fhuzd mellé egy
kisebb példanyt is kéznél tartani, mely kisebb csavaroknil,
foleg a vildgitdsi berendezés aprobb sréfjaindl tesz jo szol-

a nélkiildzhetetlen triumvirétus.

mindségii ugynevezett duplapo-
fds franciakules is elegendd.

Ne hurcoljuk magunkkal a zsirzépuskat.

Zsirpuskdt esak hosszi tirin vigylink magunkkal, més-
kor hagyjuk csak otthon. A zsirpuska kényes joszdg, a
szerszdmtiskdban ide-oda verddik, elnyuzodik a csdve,
a feje és zsirzdskor a zsir nem a mipplibe jut, hanem ol-
dalt freccsen ki.

Aki kizdrolag a vdrosban motorozik, annak talin egyet-
len franciakules is elég, amivel a gyertyit cserélheti ki
olajslussz esetén, aki hosszi tirira indul, az elég szer-
szimot sohasem vihet magdival, igy példdul fontos a linc-
bonté is, azt azonban siirgsen ajinljuk, hogy mielét:
valaki tirira indul, tanulja is meg a cbont6d kezelését,
ne akarjon olyankor vele megbaritkozni, amikor kint van
valahol az istenhita mogitt és ,kozel s tdvolban
semmi fény“.

A géphez mellékelt gyddri szerszdmkészlet rendszerint
egyetlen gumiszerel6vasat tartalmaz, azt is a vérszegé-
nyebb lf)ajt.ﬁjé.btfol. Szerelvasbol bfgltét.lenﬂl ketiw kell,bﬁgy
nagyobb és egy — még nagyobb, mert minél nagyobb a
vas, anndl jobb wvele szgrelni, kitiinGek a Micheliﬁzerelii-
vasak, amellett olesok is. A szereldvas mellé ragasztokész-
let is kell, a dobozkdban néhiny pneuszelep-alkatrész is
elfér. A pumpa valéban pumpédljon és a csive légmentesen
zérjon, nehogy keservesen Osszepumpdlt levegénk a tomld
helyett visszalopakodjék a szabadba.

Alkatrészek? nem megyiink turdra, elég a tar-
talékgvertya, melyet az ismert John Bull mitartoba
temetiink, ahol nem verf6dnek Ossze a kirmei. A méisik

mitartoba pedig tegyiink tartalékizzot, mert a tartalék-

dmpa 80 fillér, a rend0ri biintetés mig 5—20 pengd,
kapitinysiga, illetve a kapitinysiga ata vilogatja,
egységes gyakorlat hidnydban, Tirdra egy kis szigeteloszal-
lag, e is drét, a tobbire idbvel rdjoviink. Ha tapasz-
talatb6l még nem tudjuk, h példdul 500-as longstroke-
unk hol szokott .sdntitani“, kérdezziink meg valakit, aki-
nek régebben van ilyen gépe és szereljiik fel magunkat
tandcsai alapjén hosszabb turdra.
. Fontos, hogy a szerszim és alkatrésztekercshen rend
legyen és rongyokkal jol Osszepréselve myugodjék a tds-
kdban. Mert ha esdrdg az is megeshetik, hogy a dugattyi-
bolenit vessziikk gyanuba, nem pedig a szerszimtiskdban
vitustincot jir6 — kombindltfogét.
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A lengyel Zwirké
meglepé gy6zel-
met aratott a kiti-
né németekkel és
balszerencsés ola-
szokkal szemben.

hdbori wutdni években hatalmas

fejlédésnek  indult a sportrepii-
lés, ami arra inditotta a francia Aero
Klubot, nogy Xiirja az Eurbépa kor-
repiilést sport- és turagépek szdmdira.
Parizsban startolt 1929-ben az I. Eu-
rcpa korrepiillés 44 egységbol  4allé
mezinye, amelybél a német Morzik
keriilt ki Messerschmidt (BFW) gé-
pével gybztesként. Ezzel, mint a van-
dordij védelmével, a Il. Eurdpa kor-
repiilés megrendezésének joga Német-
orszigé lett és 1930-ban Morzik ha-
sonlé gépen megismételte diadaldt a
60 egységnyi mezény folott. Az aero
klubbok hatdrozata értelmében ezutin
csak minden mdsodik évben keriil
sor a miting megrendezésére. Igy
jutottunk el az idén -Berlinbe a III
Eurépa-Rundflug startjihoz.

*

Az idei korrepiilésre 67 nevezés ér-
kezett: mnémetek, francidk, olaszok,

csehek, lengyelek, angolok és svij-
ciak, 86t akadt japin és romdn is. A
versenyben azonban csak 43 gép in-
dult el.

A verseny val6jiban az
olesé6 turarepiilogép meg-
teremtését célozza. Egy
pillantis a hatalmas han-
gdrokba azonban meggyiz
rola, hogy ezt a célt, leg-
alibb is ezzel a verseny-
nyel kapcsolatban igen
kevés gydr tiizte maga ele.

A résztvevld gépek java-
része jol dramvonalazott, kis szdrny-
feliiletd, felette gyors, meglehetis
nagy leszallisi sebességi masina, in-
kibb versenygép, mint tiragép. A 43
gép kozill 22 teljesen fdbol épiilt.
(Breda 15 8, Klemm, Heinkel, Darm-
stadt) csak szoérvinyosan taldlunk vi-
szonboritdst rajtuk. Acéleséviz és fa-
szdrnyak 18 gépen taldlhatok, (Breda,
Comte sth.) mig a lengyel PZL—1.)
masindk teljesen fémbél épiiltek.

A mezényben csak két kétfedeli

gépet litunk, egyik a darmstadti
aerotechnikai féiskola D22 jelii gépe.
a mezbny legérdekesebb masindja.
A 34 alulszdrnyalt gép koziil 23 me-
revitetlen szdrmyu (Klemm, Heinkel),
mig a feliilszirnyalt gépek koziil
csupin a svdjei Comte ACIZ—E, a

mezény csekeélyszdmi tiragépeinek
egyike, szabad szidrnyi. A moto-

rok szeriatestvéreik teljesitéképességét
legalibb 50 szdzalékkal haladjik meg.
Egytbl-egyig léghiitésesek. A 31 drb
soros hengerelrendezésii motor do-
mindl a hét- és kilenchengeres
csillagmotorok  folott. Legérdeke-
sebb az wuj Hirth HM 160, mely
forditott V-alaki mnyole légéhen-
geres megoldds. All0 hengeres megol-
dist csak az olasz Colombo S. 63-on

ORREPUL

10352

gyvasztist, minimdlis sebességet, a
gép szétszerelhetGségét és kényelmi
felszerelését pontoztik. Mint a pont-
versenyeken legtobbszor, az utobbin
fordult meg a verseny sorsa. A len-
gyelek, éliikon Zwirkéval, kabinos
fémmonopldnjaikkal annyi jo6 pon-
tot szereztek, hogy annak behozata-
lira a technikai probikon pompdisan
szerepelt, de a korrepiilésben elvérzé
olaszok utin a németek képtelenek
voltak. Tehit Zwirko mdir itt meg-
nyerte a versenyt, meg kell azonban
dllapitani, hogy helyét mindvégig
derekasan megallta, s6t a lassiusagi
prébin maximdlis pontszdmot is szer-
zett.

A startpréba hései Hirth, Colombo

Berlinben a start elétt impozédns hangérokban taboroztak a ,,Rundflug* indi. — Az ,,0 su-
kott”" Bredat pompédsan atbujtatték a kapun.

litunk. Az alkalmazott motorok 60—
200 HP teljesitGképességiiek, legked-
veltebbek a 100—150 HP motorok. A
szerkezeti silyok mormilteljesitmény-
nél 0.993—1.5 kg. HP koziott mo-

zognak.
A tulajdonképpeni kiérrepiilést meg-
eloz6 héten folytak le Berlin-Staa-
duldsi idot, kifutdsitd-

kenben a technikai
tdvot, iizemanyagfo-

és Lombardi, a ,Jandolds“ legjobbjai
Poss és Miss Spooner voltak.
A

Ezutin kovetkezett a tulajdonkép-
peni korrepiilés: hat map alatt 7500
km! A korre-
piilést megeldzo
technikai  proé-

bik eredmé-
nyeképpen az
olasz  Colombo

vezetett a len-
gvel Zwirko és
a tobbi olasz,

’ _ CASTROL?
ln“dan- VALVOLINE?

probdik, amelyeken a

starttivot, motorbein.
VACUUM?

HELUM?

BENZIN?

FORAKTAR :

GHILLANY MIKLOS

IL, CORVIN-TER 5. (rd-UTca)




Lombardi, Miss Spooner, Donati és
Stoppani el6tt. Azutdn jiott a lengyel
Karpinsky és csak azutin a mémetek!
De most azutdn jottek!
Etapprél-etappra a leggyorsabbak
voltak, egyre jobban felzdrkoztak...
®

A korrepiilés a mémet Heinkel és
az olasz Breda-gépek csatija jegyé-
ben indult meg. A lengyelek élhar-
cosa, Zwirko nem avatkozott a
harcba. A technikai prébdkon szer-
zett pontelényéb6l sikeriilt dtmente-
nie annyit, hogy a .duos litigantes*
kozott mint harmadik Oriilhessen a
megérdemelt — diadalnak.

A németek dik-
tiltdk a Kkorrepii-
lés iramdt: sziiksé-
gilk volt a pon-
tokra, hogy behoz-
hassik az olasz—
lengyel startelényt.
Az olaszok kiddl-
tek, a lengyel Zwirko pedig haj-
szdlnyira megmenekiilt a mnémet
mesterrepiilok, Poss és Morzik kar-
maibdl ...

*

Erdekes a harcképtelenségi lista!

A kanadai Carberry (Klemm) és a
francia Pugnet (Farman) a techni-
kai probdk folyamdn Onszéntukbol
adtik fel a versenyt, mig az olasz
szinekben startolt Miss Spooner
(Breda) 4. helyen végezve a techni-
kai probdt, defektusa miatt nem ve-

Morzik mér két korrepiilést nyert meg, az idén
harmadik lett.

hetett részt a korrepiilésben. A né-

met Cramon Posenben  wvégzett

kényszerleszdllist. ugyanitt esett ki

mignesdefektussal az olasz Donati.

A svdjei Straumann Bécsben illt
le. miutin mechanikusa ejtéernyd-
vel mdr ‘elébb elhagyta a rok-

kant szdrnya gépet. A romén
Papana Firenzéné] zuhant le, semmi
baja sem tortént. Az olasz Suster
Albengdinal lezuhant, szerelGje meg-
halt. Honfitdrsa, De Angeli cannesi
kényszerleszillisindl Osszetorte gé-
pét. A sorozatos balesetek folytin az
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olasz .légiigyi . miniszter.. foldre pa-
rancsolta a esapatot. A francia Lebeau
a Piaveba zubant; sértetlen maradt.
A lengyel Orlinsky Lyonb6él nem birt
ujra startolni. A mémet Raab Rimi-
niben motordefektus dldozata lett, a
cseh Mares paduai kényszerleszdllisa
géptoréssel jart.

Igen sokat javitottak a gépeken az
etapokon is, foleg a hibds leszdllisok
folytdin volt sok kisebb sériilés.

*

A korrepiilés utidn a mémetek koz-
vetlen Zwirko sarkdban voltak, Es
ekkor jott az utols6 roham, a 300
km-es gyorsasigi verseny!

Igy dllt az els6 ot helyezett: 1.
Zwirko 416 p., 2. Poss 411 p. 3.
Hirth 410 p., 4. Fretz 408 p., 5. Mor-
zik 404 p.

Nem sikeriilt!

Hidba repiilt ki Morzik 241 km-es
sebességet Zwirko 214 km-ével szem-
ben, ponthitranyit mem tudta - le-
dolgozni. Poss viszont c¢sak 220

km:-ig ‘vitte ...

Es igy megsziletett a végered-
meny:

1. Zwirko (lengyel) 461 p., 2. Poss
(német) 458 p., 3. Morzik (német)
458 p.. 4. Stein (német) 453 p., 5.
Fretz (svdjei) 450 p., 6. Hirth (mé-
met) 450 p. — Beérkezett 24 repiils.

— Viszontldtdsra Varséban! — bi-
csfizott Zwirko boldogan — Ber-
lintdl ...

A CORDATIC

IGAZI VILAGMARKA

NEMZETKOZI ALPESI TURAUT
1932

1000 km. tavon
160 km. max. syorsasaggal
16 hégon

d orszéagon at

REKORDIDO AIAT GYOZ

Delmar Walter
¢s a CORDATIC




TIPPEK & TANACSOK

. melyekre minden mofo-
. rosnak sziksége lebef . . .

OGYAN készitiink ldbbal miikod-

tethetd wvillanykiirtot? Vannak,

akik szeretik az ugymevezett ,tiszta“

korminyt, tehit mem ambiciondljik,
N

Aki labbal akar villanydudalni, azt ex az
ébra igaxitjia utba.

hogy azon hdtrapillanté tiikortol
kezdve a plakettgyiijteményig min-
den rajta legyen. Vannak motorosok,
akik a kézikiirtot a pedil mellé sze-
relik és sarkukkal duddlnak, nos
ezeknek adunk tippet, hogyan wil-
lanykiirtolhetnek ugyancsak a sar-
kukkal. Nem kell mdst tennidk,
mint a libtarté-spindlire szigeteld-
szallagot tekerni és arra egy olyan
régi gdz- vagy levegiszabdlyzo-kart
erOsiteni, melyre egy rovid darab
rugalmas rézszallag van forrasztva
és visszahiz6 rugéval is el van
litva, az dbra kiilonben is alaposan
elmagyardzza a dolgot, s6t a bekap-
csolés modjat is ismerteti. Ha a
sarkunkkal lenyomjuk a szabalyzo-
kart a rézlemez a Kkipuffogécsivel
— mely testkdtésben van — kontak-
tust  létesit és a villanyduda meg-
sz6lal. Aki még ennél is tokéleteseb-
ben akarja megoldani a dolgot, az
forrasszon a rézlemez érintkezd ré-
szére egy kis mikkellemezt, vagy ami
még jobb: kromoztassa be a réz-
lemezkét, mely minden esetben jo
kontaktust ad a' szintén kromozott
kipuffogoesdvel.

*
-
F“, ORRASZTOVAS nélkiil is lehet
forrasztani baudennipplit., Nem
kell mdst tenni, mint egy darabka

kala-

papirvékonyra
pilni és a forrasztovizzel vagy pasz-

forrasztocinnt

tival jol bekent és eldzbleg a
baudenkdbelra felfiizott j mipplit
vele betekerni. Ha az egészet gyufa
lingjiba tartjuk a forrasz meg-
olvad, hacsak nem kalapdltuk elég
vékonyra.
£

H OL FER EL a sz6légépen a

szerelovas? Minél nagyobb a
szerelévas, anndl jobb — olvassuk
ebben a sziamban. De hovd a csu-
ddba helyezziikk el a nagy szerels-
vasakat, ha sz6l6 gépiink van? A
megoldds nem nehéz, nem kell mdst

A szerszamtiska alatt j6 helyik van o
nagyobbfajta ssereldvasaknak.

tenni, mint a szerelfvasakba két-két
lyukat farni, a  szdrnyasanyds-
csavarokkal = megerdsiteni Gket a
szerszdmtiska talpihoz. Hogy és
miként? — az dbrink megmagya-
rdzza.

*

OGYAN csomagoljuk el a szer- *

szimtekercset? A szerszdm-
tekercsnek kellemetlen tulajdonsiga,
hogy sokszor kicsusznak beldle a
szerszamok, ami foleg akkor kelle-
metlen, ha a tekercset az oldalkocsi
iilése alatt tartjuk. Ajidnlunk egy
ugynevezett ziccert“: akdrmelyi
gumisuszternél vegyiink egy meg-
felel6 hosszi és  atmér6ji  auto-
tomlédarabot és az Osszegingydlt
tekercset ebbe a tomlédarabba csisz-
tassuk be. A tomlé két véget vissza-
hajtjuk és két ugyanesak tomlébol
vigott gumigyiiriivel rogzitjiikk. Ugye
praktikus?

H A AZ ELSOFEK .goromba?*
Ha a hdtsé fék blokiroz — mem
torténik baj, legfeljebb megfaral a
masina, ha azonban az els6fék ,dl-
litja meg® a sz0logép eliilsé kerekét
és az uttest sikos, szerencsés legyen
az a motoros, aki elfekvés nélkiil
issza meg az esetet, féleg ha hirte-
len fékezett ¢és izgalmdban kissé
erélyesebben ragadta meg a szabdly-

Ha az elsd fék.-karnak a fék-kuleshoz ka.

zelebb ©38 részébe furt uj lukak egyikébe

rogzitjiiik a bauden kengyelét az elsdfék
simébban fog és nem blokiroz.

zokart vagy taposta meg a peddlt.
A praktikus amerikaiak mdr régen
segitettek a dolgon, a fék-karba a
fék-kules felé még két kiilom lyukat
furtak, hogy azokba is be lehessen
szerelni a baudenkdbel kengyelké-
jét. Tehdt firjunk mi is két kiilon
lyukat és ha a kengyelt a fék-kar a
fékkuleshoz kozelebb esé uj fira-
tdba akasztjuk, az els6fék sokkal
simdbban fog és aligha blokiroz, még
akkor sem, amikor hirtelen elénktop-
pan valaki és ijedtségiinkben teljes
erével markoljuk meg a szabdlyzot.
*

GYSZERU hdtsélancolajzé6. Nem

kell hozzd mds, mint egy régi
biciklire valé acetilénlimpa fejlesz-
tojének felsé része. A linctokot feliil
megfeleld furattal litjuk el és a
karbidlimpa felsé részét ugy erdsit-
jiik fel a csomagtarté csovére, hogy
kifoly6csove éppen a lyukba illesz-
kedjék. A karbidlimpdba viz helyett
azt az olajat toltjitkk, melyet olaj-
csere idején a karterbél fol.yattunic
ki és a kis szabdlyzocsapot annyira

\ 4

-

Ennek a lancolajzénak elkészitéséhes és
mik3déséhez nem kell sok kommentar.

nyitjuk, hogy negyed vagy félpercen-
ként egy-két csepp olaj esorduljon
a ldnera. Egy kem. olaj kb. 20 csepp,
ha a tartinyba egy deci fér. ligy ez
az olaj napokig elég, ha ledlliskor a
csapocskit is elzdrjuk.
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BERREG AZ ,ISTROS"...

Prébauton az Istros motorgyar 125 kcm-es fiirge kis csénakmotorjaval.

N yir idején, amikor a tikkaszto
hiség a vizek hiisitd habjaiba
{izi az embert, nines irigylésre mél-
tobb emberfajta a vizi-motorosokndl!
A berregé motoresoénakok zigva sik-
lanak tova a vizek tiikkroz6 hdatin s

Egyetlen kézmozdulattal szerelhetjik le

az Istros oldalmotor propellerét, mely

nem meril mélyen és igy nem kell félni
a zatonyoktsl.

a parton 4allok sovdrogva sohajtanak
utanuk:

— Csak ne volndnak olyan drd-
gdk! ...

Mert bizony a legszerényebb aut-
bord motort sem mérik dm egy
tucat szdzason alul és még vagy
félannyi a valamirevalé siklotest
dra... Es a fogyasztis? Ne is be-
széljiink réla ... Olyan Osszegek ezek,
amilyent a sziikos négy honapra
szabott szezon kedvéért bizony csak
a kiviltsigosak kotordszhatnak el6 a
bugyelldrishoL

Eppen ezen koriilmények hatdsa
alatt tervezték meg a magyar cso-
nakmotorgydrtds argonautii, a Pau-
lini testvérek kis, oldalmotorjukat.
A tizesztendds csénakmotor-gydrtasi
multra visszatekint§ Istros-motorgydr

ezen olcs6 — alig 400 pengds — kis-
fogyasztisu ¢és arinylag nagy telje-
sitményii kétiitemii kis oldalmotorji-
val pdratlan mépszeriiségre tett szert.
A motor birmely evezds-csonakra fel-
szerelve is teljesen kielégitd hatds-
fokkal dolgozik.

A minap alkalmunk volt a Dundn
kiprobdlni a kis, alig 8 kg. silyu,
125 kem-es, 2 l6erds motorocskit,
melynek teljesitménye a legésdibb
.biarkdn* is meglepé volt. A motor
kezelését Ot perc alatt a legvadabb
,motor-analfa-romeo” is jitszva el-
sajdtithatja. A motor fogyasztisa
orinként minddssze egy liter benzin,
ami megfeleld kétiiléses ,kiel-bootra®
vonatkoztatva kozel 20 km. tivra
elegend6. Az ilyen kiel-bootra sze-
relt motorok ugy kiilsé megjelenés,
mint teljesitmény szempontjib6l a
legkényesebb izlést is kielégitik és
mar 600 pengébdl kidllithatok.

Az Istros-motorgyir eme kis ti-
pusa hivatva van meghéditani a
magyar vizek rajongdit a motor-
sportnak és hivatva van ujabb ra-
jongokat szerezni a magyar vizeknek.

(Jobbrél felial) Az els.
gyujtas szabalyozasa
hosszu karral tSrténik,
ugyhogy beillitasdhoz
egyetien ujjmozdulatele-
gendd. — (Jobbrél alul)
A sebességet a karbura.
tor fojtoszelepének alli.
tasaval ssabilyozzuk, a
szabéalyzbékar menetkdz.
ben nem fordulhat el,
tehat el is felejthetjik,
hogy a motor jar. — (Bal.
r6l) A beinditas rdvid
kotéllel tdrténik, a mo-
tor hidegen is elsé rén.
tasra beindul.
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Olyan k8nnyi az egész molorkomplexum,

hogy akér hatizsikban vihetjiik magunk.

kal. A k8nnyii suly kivetkeztében felsze-
relése gyerekjatek.

(Magunkban mi is megfogadtuk,
hogy felcsapunk aktiv vizi motoro-
soknak. Ezért az drért igazdn —
érdemes!)

Az Istros-motorok utolsé poreikd-
jukig a magyar munka kivilosigit
dicsérik.
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Szini Janosnak az egykori magyvar sportkocsibajnoknak moderniil felszerelt, pompés benzin- ' o I L
t6lté dllomasa van a budafoki orszagut 12-es km. kdvénél. J

Jol sikeriilt a TTC bécsi
kirandulasa

A Terézvirosi Torna Club, amely
az utobbi id6ben intenziven ra-
fekiidt a motoros turisztika kifejlesz-
tésére, Szent Istvinkor kétnapos
nemzetkozi tiardt rendezett Bécsbe.

A tardra 35 jarmiivet

V{? neveztek be 96 utassal,
melyek két jdrmiivet
kivéve, mind rendben
Bécsbe és vissza érkez-
tek. A be mem érkezet-

tek koziil az egyik Gyor-

A

BT 1111 TPeT] {1 TP {11 TS [T Tt T TOSETTT

ben, a mdsik Oroszvir el6tt dllott le N 0

motorhiba - miatt. A o
Gybrben a Gy6ri Automobil és @C \‘6

Motor Club fogadta iinnepélyesen a ASTOR 0\\_6

turdzokat. Bécsben pedig az Oster-

reichischer Motorfahrer Verband lit- A, eredeti ricinussal kom-

ta vendégiill a magyar motorosokat. e - 43 1
A tirinak jelentds propaganda- pundélt, pennsylvéniai kvalitasolaj

sikere volt, mert Bécsben a szombati : A o,

hétkoznapon nagy feltiinést keltett 2 literes kanna HXL ara P O

a hosszan felvonuld, zdszlokkal és Visszavalthaté kanna !

virdgokkal feldiszitett motorsor.
SR e e

~H87 o
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A vevi véleménye —
a minoseq valodi fokmeroje!

{
!
|
!

Puch mivek ficktelepe:

Budapest, Lehel ucca 25
Telefon: 923—40

;o
PUCH MUVEK FIOKTELEPE

BUDAPEST

Tisztelettel értesitem, hogy ez év
tavaszédn On6knél vasdrolt 5600 kcm.-es
Puch motorkerékparommal tokéletesen
meg vagyok elégedve. Anyar folyamén
tObb ezer kKm.-es kilfd6ldi turéam al-
kalmaval anormalisnalnagyobbigény-
bevétel mellett a gép mindenkor Ki- |
fogastalanul mikoédott s mint tobbi
turdaimat, ezt is minden defektusnél-
kil tettem meg. '

Teljes tisztelettel:

HERGAR VIKTOR

tb. fémérndk. l




Sundquist (Husquarna)
a svéd Grand Prix
gyoztes!

Malmé melletti Staxtorp cirkuiten
futottik le az idei svéd Grand
Prixt, mely a kiilfoldi konkurrencia
elenére honi gép nyergé-
ben svéd motoros diadaldt
Y eredményezte, Sundquist
4% (500 Husquarna) 3:24:35.1
/ ] mp alatt tette meg a
4356 km-es tivot, 128
km-es dtlaga 1j utvonal-
rekord. Az eddigi rekorder Simpson
(Norton) az utols6 korben iizem-
anyaghidny miatt lemaradt.

SHELL

PALACKOZOTT
OLA]

AUT

Molovss

Mennyi motorkerékpar
van a vilagon?

A legijabb statisztika szerint a
foldkerekségen forgalomban levd
motorkerékpdrok szdma 2.750,578 da-
rab. Eurépidban van a
legtobb motoreikli, 274
milli6, vagyis 86%,
mig Amerikdra csupdn
135.000 darab, azaz 5%,
Ausztrilidra 121.000,
azaz 4%,  Afrikira
63.000, azaz 2% és
Azsidra 71.000, azaz 3% motorkerék-
pir jut. A legtdbb ~motorkerékpért
Anglia gydrtja, de a piaci verseny-
ben Németorszdg és Franciaorszag
mar géphossznyira felzdrkéztak Al-
bionhoz.

—
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Walker (Rudge) span);ol
TT gybztes!

Bilbao melletti 10 km-es Castre-

jana cirkuiten futottik le a
spanyol TT-t, melynek fogyizelmét
az angol Wal-
ker (500 Rud-
ge) szerezte
meg hidalgo
markatdrsa,
Aranda el6tt.
A vert me-
zonyben volt
Davenport is,
mig Walker-
nek sikeriilt
a 250-es cso-
portban is
triumfilnia

Walker (Rudge)
ugyancsak spanyol médrkatirsa, Moxo
ellen. Davenport itt harmadik lett.
A 350-es csoportban Loof (Imperia)
gyozott Colombo (Aquiza) és Ferni-
hough (Excelsior) ellen.

Izgalmakban bdvelkedett
az angol aut6 TT

A szezon leghajrisabb auté-ver-
senye mindég az angol auté TT
szokott lenni, melynek izgalmaira az
idén is mintegy negyedmilli6 ember
volt kivdnesi. A kozonség izgalmakat
viré része megtalilta a szdmitdsit,
mert:
Gardner mechani-
5 kusa az egyik for-
W, duléban széles ivben
~ 27 repilt ki a koesibdl;

Coleman Comber-
ben egy régiség-
0y T keresked vitrinjében
reeigwrolyy, b kotott ki;
= m‘-’ Aldington kocsija

I Newtonhards kozség-
hizinak oldaldba faltéré kos méd-
Jéra firta bele magit;

Moores a kozonség kiozé faralt és
négy embert megsebesitett:

Dixon, az egykori hires motor-
kerékpdrversenyz6 kocsijival a tév
felében folfordult. ..

A versenyzbknek komoly bajuk
nem tirtént, ez mdr szokds az angol
autd TT-n!

A versenyt, mint ismeretes, hendi-
kepmiting formdjiban futottik le,
melynek értelmében a magyobb hen-
geriirtartalmi kocsik tdvja hosszabb
volt a kisebbekénél. Borzacchini
(Alfa) korrekordjit a 22 km-es pi-
Iydn nem kevesebb, mint kilenc iz-
ben javitottik meg. Végiil is Birkin
(Alfa Romeo) lett az nj korrekorder
133 km dtlaggal, a versenyt azonban
a  hendikepeknek hdla, Whiteroft
(Riley) nyerte 660 km-es tivon 119
km dtlaggal mérkatdrsa, Eyston
elott.

A

* Nyaraljon Erden, a Hamzsabég-i
erdsben, sajat weekend telken. Gyé
nyori erdds részt vehet par pengds havi
részletre. Gyermekeknek felbecsiilhetet-
len elény. Felvilagositassal az ,Erd és
Vidéke" bpesti kiadéhivatala, Rudqlf
rakpart 8 (Telefon: 235—38) szolgal
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HATOLJUNK BE A

VEZERMUBEALLITAS
REJTELMEIBE...

A vezérmiuvet beallitani nem nehéz, csak érteni kell
hozza és megfogadni a cikkiinkben foglalt tanacsokat.

Alig akad motoros, aki hozzd merne nyulni a vezérmii-
bedllitishoz, melyben wvalami titokzatos tabut lit és job-
ban irtézik téle, mint a legéregebb ordiog a tomjénfiisttol.
Hatdrozottan dllitjuk, hogy ez nem baj, mert aki hozzdnyul
a vezérmiibedllitishoz anélkiil. hogy értene hozzd: csak
drthat és elkinlodhatik vele orikhosszat anélkiil, hogy zdld-
dgra vergidne. Szerencsére felette ritkdn kell hozzanytlni
a vezérmiibedllitishoz, hdla a becsiiletesen felékelt és jol
meghizott vezérmiifogasoknak: a hajdan gyakori bedllitds-
eldllitodds ma nemcsak ritka, hanem majdnem kizdrt dolog.

A hdzi generiljavitis alkalmdval azonban eléfordul, hogy
Mazsola ur levette a vezérmiideklit és mit tesz Isten, a
deklivel egyiitt a perselyében szo-
rulé szivo vagy a kipuffogobiity-
koskerék is kijott egészen vélet-
leniil. Ilyenkor nugy 4ll mint a
borji az ajkapu el6tt és nem tud
segiteni magdn. Nos, mi segitsé-
gére sietiink és minden elméleti
elmefuttatis nélkiil, tisztdn gya-
korlatilag tanitjuk meg olvasoin-
kat arra, hogyan kell bedllitani a
vezérmiivet.

Vigyazzunk a
biity koskerekek jelblésére.

A legtobb motoron a biitykos-
kerekek meg vannak jeldlve. (2.
ibra.) A fétengelyre felékelt ve-
zérmiifogaskeréknek két pontja
van megjeldlve, rendszerint egy-

An temii motor séma.

tjuk hol fekszeneka ooy 3516 pontocskdval, ennek
e caets yerer. megfeleldleg a szivo és a kipuf-
nperék omf:.zulm fogo biitykosfogason is megtalil-

juk a pontokat, bir méha pontok
helyett kis vonalkdkat talilunk. Ha tehit a vezérmiivet
szétszereltiik és Gjra Ossze akarjuk dllitani, minesen mds
dolgunk, mint ugy oOsszekapatni a fogasokat, hogy a pon-
tokkal vagy vonalakkal jelzett részek egymissal korre:s-
pondiljanak. Nehogy @ fotengelyre felékelt kis fogaskerék

@; \) ékelését megbolygassuk: ha ezt
J "“ :

leszereltiik, akkor hidba a
pontozds, djra be kell dlli-
2. avra.
Ha a biitykdskerekek és a
vezérmiifogaskerék pontok-

tani a vezérmiivet!
kal vannak dsszejeldlve, nem
lehet eliéveszteni a helyes
beallitast,

Ha a vezérmiifedél leszere-
lése utdn ugy litjuk, hogy a
fogasokon jelzés mincsen: ke-
mény acéltiivel karcoljunk fel
ilyesmit, hogy az utélagos
bedllitist megtakaritsuk. Ha
azonban a dekli leszerelése
alkalmival az egyik vagy mdsik biitykoskerék kicsiiszott
a helyérdl, nincsen mdis megoldds, mint tjra bedllitani a
vezérmiivet. Legjobb ilyenkor a gydri instrukeios fiizetben
megnézni, hogy az illeté motornak milyen a bedllitdsa.

Ha ilyen mimcsen kéznél sem kell megijedni, a feladat.

mazsolinak sem keresztiillvihetetlen.

Keressiik meg a felsé holtpontot.

Az els6 lépés a stoszli-hézag ront,os bedllitisa. Berakjuk
a vezérmiibiitykosfogasokat a helyiikre, nem tiorédve a be-
dllitdssal, ecsak arra iigyeljiink, hogy egyikiik se emeljen.
Most pontosan bedllitjuk a hézagot, az ismert névjegy-

moédszerrel. (Annyi hézagot engediink, [3. dbra] hogy a
kozonséges mévjegy papirosa éppen elférjen.)

A hézagbedllitis utin ismét kiszedjiikk a biitykos fogaso-
kat és megkeressiik a motor felsé holtpontjit: addig for-
gatjuk ide-oda a fotengelyt, amig a du-
gattyu pontosan loketének legfelsébb
pontjin van. Ezt legjobban ugy érjik el,
ha a gyertyalyukon vagy a kompresszio-
csap nyilisin rovid acéldrétot vagy ko-
totlit dugunk be, rifektetve annak végét
a dugattyu tetejére. A drot vagy kotétii
pontosan kiveti a dugattyu emelkedését
és siilyedését és segitségével kimnyen
megdllapithatjuk a felsé holtpontot. Ha
ezzel megvagyunk, ugy kapatjuk issze
a biitykosfogasokat a kozépsl vezérmii-
fogaskerékkel, hogy a szivészelep éppen
nyitni és a kipuffogészelep éppen zarni
kezdjen. Bar egy fognyi kiilombség a be-
dllitisban silyos hibit jelenthet, hacsak kal jelzett
motorunk mem valami vad sportrepeszté k0zott mérjik.
és minesen tilsok Osszenyitisuk a szelepeknek (Gsszenyi-
tds alatt azt értjiik, hogy a szivoszelep jol eldre myit még
akkor, miel6tt a kipuffogészelep zdrma), ugy a bedllitis
az esetek 90 szdzalékdban helyes lesz.

Két médszer.

Ha azonban természetiinknél fogva pontosak és lelkiis-
meretesek vagyunk ¢s a fent leirt egyszerii vezérmiibedl-
litds utin tugy érezziik, hogy a teljesitmény mem a régi,
akkor forduljunk a pontosabb modszerhez
és dllitsuk be pomtosan a vezérmiivet ugy,
ahogyan azt a gydr eldirja. A gydrak két-
féle rendszerben adjik meg a bedllitdst.
avagy a dugattyn vagy pedig a fitengely
alldsat veszik alapul. Az elébbi modszer
esetén miliméterben adjik meg holtpont
el6tt vagy utdn a bedllitist, az utdbbi eset-
ben pedig fokokban. A fokbedllitis sokkal
pontosabb. a barkdcsoldé motorosok viszont
a dugattyn helyzetére vonatkoztatott mili-
méteres rendszert jobban szeretik. mert
egyszeriibben keresztiillvihets. Ha a gydri
instrukeioskényv fokokban adja meg a be-
allitdst, még akkor is alkalmazhatjuk a
miliméteres rendszert. A fokokat milimé-
terre Atalakitani matematikai tudds nélkiil
is leh(lets}(:ge.s az ugynevezett grafikus moéd-
szerrel. Korzével huazunk akkora kirt, hogy
annak sugara pontosan a fele legyen mo- ,‘,‘,e‘;,{:f,,.";;’{}’:}"f
torunk loketének, tehdt ha motorunk 16- szoigalatot tesz
kete pl. 80 mm. akkor a kir sugara 40 az ilyen miiszer.
miliméter legyen. Pontos vonalzéval hizzunk felfelé mu-
taté hosszi egyenest, pontosan a kior kozéppontjdn (0) dt..
A hosszii vonalon az A ponttdl kiindulva mérjiink le
olyan darabot, amely pont olyan hosszi, mint a hajtékar
(természetesen a csapszeg kozéppontjitél a forgattyucsap
kozéppontjdig mérjiik a hajtokar hosszdt) és jeloljiik meg
a vonalon C-vel. A B ponttél kiindulva is mérjik fel ezt
a tivolsigot, amivel a D pontot kapjuk meg. A D pont
jelképezi a dugattyit a felsd, a C az alsé holtponton. Most
elévessziik az instrukeiés kinyvet. Ha azt mondja. hogy
a szivoszelep példdul 30 fokkal , koran“ myit, azaz 30 fok-
nyi fotengelyfordulattal a felsé holtpont elitt, akkor pon-
tos szogmérdvel 30 foknyit jelziink fel rajzunk korére és.

3. abra.
A stdszlihézagot
az abran nyilak-




Holrrs;

azt X-el jeloljiikk, Most a korzot annyira nyitjuk, hogy két
vége pontosan olyan messzire legyen egymdstol, mint a
hajtOkar hossza (A—C), a kirzé egyik veégét beszirjuk az
X pontra, a misik végével pedig metsszitk az A-B-C-D
vonalat: megkapjuk az E pontot. A D és az E pont kozotti
tivolsigot pontosan lemérjiik, a fétengelyt addig forgat-
-D juk a fels6 holtponttdl visszafelé, amig
----i--, éppen annyit siilyedt, mint a D—E td-
T volsig. A szivobiitykoskereket most
ugy kapatjuk Ossze a kozépss vezér-
miifogassal, hogy a szivoszelep éppen a
nyitis hatirihoz érjen: készen is wva-
gyunk a szivoszelep bedllitdssal. Raj-
zunk és a gydri utasitds kipuffogészelep
fokbedllitisa segitségével most a kipuf-
fogoszelep bedllitisat fokokban alakit-
juk 4t miliméterekké és ugyanigy jd-
runk el, mint a szivoszelepnél: készen
vagyunk a pontos vezérmiibedllitdssal.
Csak aztdn a végén jeloljiikk meg a be-
' allitdst, hogy a legkozelebbi alkalommal
- megtakaritsuk ezt az érdekes, de hosz-
' szadalmas munksit.

Beallitas fokrendszerrel.

A fokrendszeres vezérmiibedllitishoz
o szitkség van egy megfeleld magysdgi,
kartonbol kivdgott tdrcsira (6. 4dbra),
melynek szélén fokbedllitds van. Ilyes-
mit készen osztogat a londoni Wake-
field Castrol hdz, a budapesti vezérkép-
viselet bérmentve hozatja meg annak,
aki lapunkra wval6 hivatkozdssal kéri.
juk 4t a fokokat Aki nem akar erre vimni, az vigjon ki
miliméterekre,  poofelel na.i,r_vsé,gﬁ kartontdresit és ko-
zonséges szogmérd segitségével ossza be a keriiletét fo-
kokra. A tdresa kozepére lyukat vdgunk és a tdresit a
linckerékre hizzuk és a lianckerék amydjival rogzitjiik.
Az egyik kartercsavar ald kartonb6l késziilt mutatbt rog-
zitiink. A dugattyit pontosan a felsé holtpomtra dllitjuk
és a fokbeosztdsu kartontircsit — miutdn az anydt meg-
lazitottuk — addig forgatjuk, amig annak 360 fok jelzése

Ezzel a %l.ﬂklll
mddszerrel alakit-

6. dbra,

liyen az a fokokra osztott kartontdrcsa, mellyel haldlos pontossig-
gal allitjuk be a vezérmiivet.

pontosan egybeesik a mutatoval, persze vigydzzunk, hogy
kozben a fitengely el ne forduljon. Ha ezzel megvagyunk,
greghﬁzzuk a lanckerék-anyit, hogy a tdresa el ne fordul-
asson.

Haesak mem volt nagy szerenesénk, a felsd holtpontbe-
dllitis nem lesz pontos. Ugy segitiink magunkon, hogy a
fotengelyt az Oramutaté irdinydban forgatva, tgy dllitjuk
be a dugattyit. hogy az pontosan egy centiméterre]l a
felsé holtpont el6tt legyen. Feljegyezziik, hogy a mutatd
milyen szamra mutat, majd az ellenkezd irdnyban forgatjuk
a fétengelyt addig, amig a dugattyn a felsé holtpont utdn
lesz pontosan egy centiméterrel a holtpont alatt: djra le-
olvassuk. Ha az el6bb pontosan megtaldltuk a felsG holt-
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pontot, gy a tdrcsa 360 fok jelzése a két leolvasds ko-
z0tt pont a kozépen lesz. Rendszerint a két leolvasis ko-
zéps6 pontja mem esik egybe pontosan a 360 fok jelzéssel,
ilyenkor forgassuk a fétengelyt addig, a mutaté a
két leolvasis kozéppontjdra mutat, utina hajlitsuk el a
mutatét annyira, hogy pont a 360 fok jelzésre mutasson.

A bedllitds most mir egyszerii, Ha az utasitis azt mondja,
hogy a szivoszelepnek 15 fokmyira a felsd holtpont elftt
kell nyitnia, akkor a féwngeiit az Oramutaté jardsivel
egyez irdnyban addig forgatjuk, amig a mutaté a tdresa
15 fok pontjira mutat (a 345 fokra, a tdrcsit az oOra-
mutatd jdrdsival egyez6 irdnyban osztottuk be) és ugy
rakjuk be a szivObiitykoskereket, Osszekapatva azt a ve-
zérmiifogassal, hogy a szivoszelep éppen a nyitds kiiszo-
bén é];lljon. A Kkipuffogébiityokkel természetesen ugyanigy
jdrunk el.

Nehézséget okozhat annak megil-
lapitdsa, hogy mikor ,kezd“ valame-
lyik szelep ayitni. Ha a szelepszdrnak
sapkdja van, akkor mem mehéz a
munka, amikor a myitds kiisz6bén a
stoszli meki szorul a szelepszirnak,
megszorul a sapka és ha azt vagy a
stoszli tdnyérkajit forgatni akarjuk,
ellendlldst érziink. Ha azonban nin-
csen sapka, egyszerfien papirt vagy
hézagmérs lapocot tesziink a szelep-
zdr és a stoszli (himbavég) kozé, de
ebben az esetben a hézagot annyival
kell pontosan ndvelniink, mint ameny-
nyi a hézagmérg lapoc vagy névjegy-
papir vastagsiga.

Taldn komplikdltnak litszik ez az
eljirds. Leirva igen, gyakorlatban
nem. Aki egyszer megprobilta,
azonnal megldtja, hogy nem boszor-
kinysdg és felette hasznos szolgila-
tokat tesz.

A kétiitemii motorndl
nem kell vezérmiivet
beallitani, —
nincsen vezérmiive.

HALLO, HALLO
ITT CZULYBA'!

ERTESITEM nb. motorkerékpar- és
autétulajdonos megbizéimat, hogy a
BMW képviseleltol elkdlidziem, s
minden igényt kielégité modern gépekkel

felszerelt mihelyt helyeztiink izembe a

Klementz 6s Tarsa okl. mémak, Calthorpe

motorok vezérképviseleténél,

Mindenféle motorkerékpéar és kisauté javitast,
tovabba mindenféle alkatrész, ugymint vezérmi
biitykds fogaskerekek, tengelyek, szelepek,
dugattyuk, csapagyak és csiszolasok készitését
pontossn, kivant idében készitjitk, Munkéankért
felelosséget vallalunk. Koltségvetés dijtalan. Vi-
déki rendelésnél régi mintédt vagy pontos mére-

teket kériink.
Rendelkezésre allunk reggel 7-15] este 8 éraig.

Budapest, I1X., Kozraktar ucca 24.
(Bakats ucca sarkén). — Telefon : Aut. 846—27.
Castrol és Caspar olajok raktara.
Kiilénleges motorolajak, vevéinknek
nagy engedménnyel. Gy6z6djon meg!




MI UJSAG
L

— Mi a kétheti sportprogramm?

— Belfoldon: szept. 4-ére a gyoé-
riek hirdetnek csillagtirit a ,hdrom
foly6 védrosiba“. Ugyanakkor a mis-
kolciak (MAK) pdlyaavatd dirt-trekk
versenyt rendeznek, mig 11-én lesz
a nagy Balatoni-tarait. 217 km-es
tiraszakasszal, Tihanyban hegyiver-
sennyel, majd Si6fokon km lanszéval
és fékprobaval. A versenyen kate-
goriabeosztds nines, az értékelés ma-
tematikai formula alapjin torténik,
ami ha sohasem lehet ugyan reilis,
de feltétlen modot myujt a Kkis ir-
tartalmi gépek érvényesiilésére is.
(S6t: rendesen azok keriilnek elény-
be...) A tervbevett motoresomak-
verseny elmarad...

— Kiilfoldon?

— A Six Days trial javdban folyik,
a verseny igen ne-
héz. Martinek (Rex
Acme) még dllja a
sarat, a nevezési
dij hidnydban le-
mondani kénysze-
rillt Ger6 (MTK)
helyett indult fiatal
Bossdnyi azonban
kifarolva egy sza-
kadékba zuhant és
mir a start utdn
harcképtelen  lett.
A magy Trial me-
zénye szept. 4-én
fut célba. Ugyanaznap futjik a
Masaryk-autoversenyt, melyben . Hart-
mann Ldszl6 (Bugatti) is starthoz 4ll.

— Hallom, Hartmann sikerteleniil
szerepelt az Orids-hegységben?

— A Riesengebirgben lefutott hegyi-
versenyen balszerencse iildozte, n
meglepetésre harmadik helyre szorult.

— Mds Fkiilfoldi verseny?

— Szeptember 3-in Ulster G. P.,
11-én pedig monzai auté Grand Prix,
a szezon utols6 nagy Osszecsapdsal
Monzdban Hartmann is starthoz 4ll

— Mds Fkidfoldi verseny-szenzi?

— Van. A Stelvio hegyiverseny ab-
szolut gyozelmét Stuck szerezte meg
Mercedes-Benz  sportkocesijival, két
tized mp-el eldzve meg a célban Ta-
dinit (Alfa), aki ezittal 2 mp-el verte
a nagy Caracciolit. (Ugy litszik Ka-
races Alfija nem volt rendben!) Nu-
volari sport-Alfija volanjinal abszolut
negvedik helyen végzett.

— Mi tirtént még a kilfoldi verse-
nyeken?

— A frei-
burgi hegyiver-
senyen, a né-
met hegyibaj-
noksighan a
nap  legjobb
idejét  Carac-

HMolorss

A R
ZERKESZTO L

ciola (Alfa Romeo) érte el 8:354 mp
idével. A motorkerékpdrosok élén
Tom Bullus (NSU) triumfalt 8:38 mp
idivel, mig a sportkocsiverseny
Stuck (Mere.-Benz) zsikmdnya lett
9:13 mp-es id6 drdn. Rengeteg részt-
vevh jellemezte a ,rekordok ver-
senyét®.

— A magyar részrél indult Hart-
mann startjit nem kisérte szerencse,
defektusa folytin kozvetlen a cél
elott fegyverletételre kényszeriilt.

— Mi ujsdg a vizeken?

— Szeptember ele-
jén van a detroiti
St. - Clair-tavon a
szezon legjelentd-
sebb motoresénak-
versenye a Harms-
worth-trofedért. A
miting ismét Osz-
szehozza a két orok
rivdlist. az amerikai Gar Woodot az
angol Kaye Donmal. Az exviligrekor-
der Gar Wood hajéja a ,Miss Ame-
rica X.*“ 6400 HP-t reprezentdl, szem-

Vrana és Sabranak ,Oo0zi* Montevideoban

darttrekkelnek. ,Sabri” gépe Rudge vazba

épitett Sunbeam motor. A ghpek éppen
le vannak kopasztva . ..

ben a viligrekorder Kaye Don
»Miss England TIIL“jdval, mely
Hesak® 5200 lberét rejteget. Kaye
Don legutébbi rekordjit 192,715 km
sebességgel a minap hitelesitette az
IMYU. Vajjon milyen hosszi életi
lesz?

-« Helyreigazitis: Legutobbi szd-
munkban téves hir jelent meg, ameny-
nyiben a Motosacoche képviselet to-
viabbra is Zsolnai Lajosé.

— Mi ujsdg eqyébként a szakmd-
ban?

— A Douglas—AKD-képviselet a
Lovag-utea 2. szdm ald helyezte 4t
kitiinben felszerelt miihelyét, alkat-
részraktirdt és kidllitdsi helyiségét.
Cserépfalvy Ldszlé az uj helyiségek-
ben a régi gonddal szolgdlja ki vevdit.

— Szerkeszté r emlitést tett leg-
utobb Delmdr Walter pompds sikeré-
r6l, melyet az Alpenfahrton aratoti...

— ...6s ez a siker egyben a ma-
gyar ipar ragyogé fegyverténye is
volt. Delmdr Bugattija ugyamis Cor-
(l:}tic abronesokkal szerelve futotta
végic a mnemzetkozi alpesi - tirant
rendkiviil megerdltets tempoji, 7000
km-es tdvjit, mely az Alpesek leg-
nehezebb hdgdin 4t vezetett a San
Remoi célba.

—  Hasonl6 sikert
aratott Delmdr Walter
(\ { .’ s Shell k(inszern gyart-
WO EE R mdnyainak is, az tizem-
\\\\‘\‘7"’///‘//’ anyagul hasznilt 40%

@@= benzolt tartalmaz6 Shell

Dinamyn éppen gy
kiérdemelte elismerését, akiresak az
Aeroshell-olaj, mely magas fordulat-
szdmi sportmotorok részére kitiing
tulajdonsdgokkal rendelkezik.

— Klubhirek?

— Pompds sikere volt a Kis-
pesti AC motoros-gdrddjinak a TTC
augusztusi siofoki csillagtirdjdin, ahol
a legtébb taggal résztvett egyesiilet
eziist-serlegét a KAC motorosal myer-
ték. Kispesten komoly munka folyik!

— Halljunk érdekes aprésdgokat!

— Szdszorszdgban, Annaberg kize-
lében 15 km-es versenypdlya fog
épiilni, melynek tribiinjérél a teljes
cirknit dttekinthets lesz. Mds, Kiil-
foldi statisztika szerint az amerikai
koesik  élettartama 7%
évre tehet6, mig a francia
auték 8—10, az angolok
10—12, a németek pedig
12—15 évig mennek jdr-
miiszdmba. Mds. Az angol
autégydrtds a rossz gaz-
dasigi viszonyok elle-
nére is emelkedett. Ismét
mds. Anglidban 99 ezer
benzinkut van, Franciaorszdighan 78
ezer, Németorszigban pedig 55 ezer.
Anglidban minden 22, Franciaorszig-
ban minden 25., németorszdgban pe-
ban minden 25, Németorszdghan pe-
zindllomds. Svijcban, ahol esak 14,650
kut van iizemben, minden 9. jirmiire
jut egy toltddllomds. Ismét mds: az
utolsé! Az angol autés-szivetségnek.,
az ,Automobil-Association“-nak 465
ezer tagja van, kioztik 63 ezer hilgy!
Az A. A. dtlaghan maponta 2000
itinerairest ad ki.

— Ezzel slusz mdra! Viszontolva-
sdsra szeptember 15-én!

Felelds szerkesztd és kiado; KRAMER I)F.NO
Németors szerkesztonk : Deutsch Zs. Ferenc
Weimar, Th. Meyerstrasse 62.



Hasznéalt motorke-
rékparok bizomanyi
kézvetitése, alkat-
részek felszerelési
cikkek legolcsébban
Royal Enfield,
Super X, New
Hudson alkat-
részraktar
DOMPING !

Motorkerékpar
lakat P 7"—-tol

Labtarté parja
P 8 —-t6l

PAPAI
MOTORSERVICE

V., Hollan-utca 15.
Lipét-korutnal.

IS S SO RS
e -

HAEM

radiokésziilékek
legjobbak!

Kaphaték augusztus
1-t6] minden radié-
szakiizletben.

.

NE KISERLETEZZEN:

A.1 S
DKW
HARLEY-DAVIDSON

motorkerékparjat csak a vezérképvi-
seletnél jevitjak hozzéértéssel és
hosszu évek tapasztalataival.

Specialis szerszamok ! Alkatrészek !
MAJLATH M.

BUDAPEST, V., GROF ZICHY JENO-U. 17.

Nyugodtan tavozik

minden vevé az iizle-
tembél, mert meg van
gydzédve arrél, hogy
olcsébban sehol sem
vasarolhatott volna.

Pajor imre, VII,, Jokai-u. 26.

Telefon: 20-2-28. — Puch motorke-
rékparok és alkatrészek lerakata. —
Modern javilémihely. — Minden
motorkerékpérhoz alkatrész. —
Caspar olajok f6bizomanyi lerakata.

LODGE

A motorosok szives figyelmét felhivom arra, hogy az osszes létez6 motorkerékparokhoz ugy
motor, mint sebességvalté alkatrészekben, lancokban, pneumatikokban és mindenfajta felszerelési
cikkekben allandé

Eredeti Puch allsalrészels gsyari aron kaphaidls ¥

BIRO JENO

ALKATRESZ ES PNEUMATIK RAKTARA — BUDAPEST, VI, LISZT FERENC-TER 2. SZ.

raktart tartok. —

Vidéki

Kear a
bemnzinért, ha
fuErciin mem
femggképez !

Hatschelki e Farkas

Bp. IV.. Kéroly korut 28.

Telefon : 890—51

Bp. VI, Andrassy ut 3l.

Telefon : 248—98

Bp. VI, Réakéczi ut 80.

Telefon : 393—33

Kérje a most megjelent

arjecuzéhet
e T I T ATATE NS WP R B AN .

VEZET!

rendeléseket raktarrél azonnal eszkozlok.




Minden alkatrész allandoan raktaron!

Ezért vasaroljon minden motoros

MERAY

MOTORKEREKPART!

TEKINTSE MEG UJ TIPUSAINKAT!

MERAY MOTORKEREKPARGYAR R.-T., BUDAPEST
V., ZAPOLYA UTCA 15-17 TELEFON: 919-21, 921-63

Magyar Acélarugyar Részvénytarsasag motoros jarmiiveinek gyari eladasi kdzpontja.

TUNGS

FENYEROS. TARTOS.GAZDASAGOS

Egyesiilt K-, Kényvnyomda, Kényv- és Lapkiadé Rt V., Téatra-utca 4. Telefon: 224—07. —  Felelés Reiner Odén.




