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Schwab Karolyt (Austro Daimler) a KMAC ,vekker-
paragrafusa* fosztotta meg a TTC versenyének
abszolut gydzelmétsl.
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Schwab Karoly, aki pompés AD Bergmeisterén jogos aspiransa

az idei magyar turakocsibajnoksignak, csupén formahibabél nem

arathatott abszolut gydzelmet a TTC versenyén. A hajonali startot

egy Oréval megel525 jelentkezésrSl néhiny percet késett, az igy

kapott hat biintetSpont az abszolut gySzelmébe kerilt. Schwab

azonban vigasztalodhatik, megmaradt az erkilesi gySzelem és
bajnoki esélyei sem csSkkentek.
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Motalkora van sziiksege?

Miel6tt vasarolna, kérjen ajanlatot a

Rolls Garage

melynek kartellenkivitli kutja meglepéen olcsé

uzemanyagot meér.

Megprébalta mar 100%0.0s pennsylvaniai olajunkat ?
ROLLS GARAGE. Bpest, VL., J6kai-tér 3. Tel.: 21-0-21
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radiokésziilékek
legjobbak!

Kaphaték minden
radio-szakiizletben.
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VI.HUNYADI-TER 12. T. 116-28.
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motorkerékparjat csak a vezérképvi-
seletnél javiljak hozzaértéssel és
hosszu évek tapasziulataival.

Specialis szerszamok ! Alkatrészek !
MAJLATH M.

BUDAPEST, V., GROF ZICHY JENO-U. 17.

Hasznéalt motorke-
rékparok bizomanyi
kozvetitése, alkat-
részek felszere ési
cikkek legolcsébban
Royal Eanfield,
Super X, New
Hudson alkat-
részraktar

DOMPING !
Motorkerékpar
g"- «tol

lakat P
Labtartd parja
P 8-

PAPAI
MOTORSERVICE

V.. Hollan-utca 15.
Lipét-kérutnal.

A motoros szakmaban el&forduld

nyomtatvanyok

készitésében specialista az

[GYESUIJ KO-,
KONYVNYOMDA,
KONYV- ES

LAPKIADO R-T.

V, Tatra=u. 4. Tel. 107268, 224-07
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MEGJELENIK MINDEN HO 1.EN ES 15.EN
- -

OKTOBER, NOVEMBER, DECEMBER, JA-

NUAR, FEBRUAR ES MARCIUS HONA.

POKBAN HAVONTA EGYSZER, 15.EN
.

ELOFIZETESI ARA EGY EVRE 6 PENGO
KULFOLDRE 10 PENGO.
CSAK EGESZ EVES ELOFIZETESEKET
FOGADUNK EL
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A MAGYAR MOTOROSON ERDERELT —
SZOLGALO FUGGETLEN KEPES SZAKLAP

BUDAPEST, 1932. OK?OBER 15.

KIADJA :
A MOTOROS LAPKIADO VALLALAT
A
SZERKESZTOSEG ES KIADOHIVATAL :
BUDAPEST, V., TATRA.UTCA 4. SZAM
HIVATALOS ORA: 921G
TELEFON: AUT. 224—07 és 107—68

Postatakarékpénztiri csekkszémla szam: 48.438,
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dm-ldm, mégsem az a sokat emlegetett szakdll volt a

ludasa annak, hogy az elmilt évek fokapitinyai oly
csodds egyontetiséggel cserditgettek nagyokat a motoros
hdatakon. Kdr wvolt fellélegzenie a sok benzinpusztitonak,
akik az uj fokapitiny eljovetele alkalmdval iigy megkony-
nyebbiiltek, mint a tyik a tojds miveletének teljes sikerii
elvégezte utan, Alighogy elfoglalta székét az uj forendor,
mdris rendelt egy nagyot és mint szokds, ténymegdllapitd-
sokkal kezdte és fenyegetésekkel végezte. Teénymegdllapi-
tctta lequijabb rendeletében, hogy az autésok nappal ok
nélkil, éjjel viszont kitartéan duddlnak és filtépo mdédon
csikorgatjdik a fékeiket. Isten mentsen, hogy vitdba szdll-
junk a fokapitiny vrral, aki magas hivatali dldsdbol ki-
folydlag, hogy gy mondjuk, hivatalbol érti a legjobban a
dolgdt és ha O ugy véleményezi, akkor hdt gy is wvan.
Igaza van. Az autosok ok nélkiil duddlnak. Szorakozdsbol.
Menetkizben jojozni ugyanis nem lehet, parlamenti iilést
sem lehet hallgaini a voldn mellett, az iuttesten vezércikket
olvasni csak a gyalogosnak szabad, hdt mit tegyen a sze-
gény, szorakozni vdagyé motoros? Ugyebdr, csakis egyetlen
modon szgrakozhatik: vagy duddl vagy csikorgatja fékeit,
esetley ha nagyon elhatalmasodk rajta a szérakozdsi vdgqy,
hdt mindkettot eqyszerre ayagy felvdltva is csindlhatja. I:J/s
ki is kell lesnie az alkalmas pillanatot, amikor ok nélkiil
kiirtolhet, ami nem is olyan egyszerii. A kizlekedési kodex
parancsai szerint wugyanis induldskor, elozéskor, be-, fel-
és kiforduldskor, keresztezésnél és gyalogosokkal valo ta-
lilkozdsndl kitelez a duddlds, a szorakoznivdigyé motoros-
nak bizony ki kell lesnie az alkalmas pillanatot, amikor az
emlitett események mem forognak fenn és kizdrolag sajdt
szorakoztatdsdra kiirtilhet. A fékcsikorgatdsra mar tobb
alkalom nyilik, Gondoskodnak rola a hirtelen elpirulo kiz-
lekedési lampaforgatok, az uttesten biginezé gyalogosok,
a jelzés nél bekanyarodé villamosok. llyenkor bo alkalom
nyilik a fékezésre és — ez killonds szerencse —, hogy ezt
csikorgatdssal is lehet fiiszerezni. Pedig a fékcsikorgdst
meg lehet sziintetni. Megbizhaté technikai szakemberek
megeskiisznek rd, hogy nmem kell mdst tenni, mint meg-
olajozni a fékszalagot, rogvest megszinik a csikorgds, akdr-
hogyan is tapos vagy héblizik az ember: tehdt megérdemli
a bilntetést a destruktiv csikorogva-fékezd, aki néhdny
csepp olajjel idomulhatna hozzdi a rendelet szelleméhez.
A duddbol pedig ki kell venni a nyelvet, a Bosch kiirtbol
a rezgit. Megszinik a zaj,
legfeljebb a csomiok ropogdsa
és a sdrhdnyok repegése fog
néha-néha konkurrdlni azok-
nak a géppuskdiknak ¢ hang-
jdval, melyek olyan modern
technikai  bravurral lovik-
‘vglqjdk hatdsdgi jovdhagyds-
sal és a hatdilyosabb csend-
rendelet szelleméhez hiven a
megriicskosddait aszfaltot. Le
a kupp&un%?al az uj fokapi-
tdnyi rendelet el6tt, csupdn-
csak arra kérjiilk még meg
a fokapitiny wrat, hogy vala-
melyik reggel beszéljen az
autosok védszentjével, Kray-
zell améltosdgdval, Hogy a
hatdlyosabb csendrendelet in-
tézkedéseit figyelembevéve ne
érdekladjék olyan melegen a
vddlottél és tanutdl, hogy
mennyiben tortént duddlis ¢s

fékezés ama bizonyos eset- Hartmann (2'3 Bugatti) kézel 200 km-es tempoban végtat a Kerepesi-uton.

nél, melynek végsé akkordjai a Marké-utciban szoktak el-
hangzani.

égen rebesgetnek arrdl, hogy uj rendszamokat akar be-
vezetni a rendorség és oldalkocsiijravizsgdztatis szép
anyagi sikerén felbuzdwlva ijra akarnak vizsgdztatni min-
den gépjdrmivet. Persze nem ingyen €s nem is olcsén. Uj
forrdsok nekiink keserves, nekik viddm béségét akarjdk
megkocogtatni a hatalomnak ama bizonyos Mozes nevezetii
svarckiinsztler o6ta kopdsig alkalmazott vardzsvesszejével.
Reméljiik, hogy csak rémhir az egész. Amit abbdl is kévet-
keztetiink, hogy a KMAC eddig egyetlen lépést sem tett,
hogy tiltakozzék a lequijabb autéfellendiic hatosdgi kitald-
cio ellen. Lehet viszont az is, hogy akdr annakidején a mo-
talko, parasztkocsildmpa és oldalkocsirendszdm iigyekben
a kdmac ismét 6szi dmdt dussza, avagy pedig teljes teti-
erejét Szent Kristof és az ¢ iinnepélye foglalja le.
®
KMAC a legelsirendii motorsporttémogaté Magyaror-
szdgon. Aki nem hinné el, az olvassa el az alapszabd-
lyait. Hogy ez a tdmogatds a gyakorlatban miképpen fest,
bemutatjuk rogvest. A TTC 16-iki versenye elitt tdmoga-
tasért fordult a kdmachoz, eqy kis apropénzt kért. Kapoit
is eqy — levelet, melynek fején a 7945/932. szdm, farkdn pe-
dig dr. Déghy aldirds volt olvashato és aszonla, hogy: leg-
nagyobb sajndlatunkra nem dll modunkban anyagi tdimo-
gatdst nyujtani. Man probiert gondolta a TTC és ujabb le-
vélben idéméréket kért. A wvdlasz ijolag Déghy aldirdssal
és a 8127/932. szdmmal csinositva hangzott kérilbelil és ri-
viden imigyen: Tessék elore befizetni 45—46 pengit, mert
ennyibe kerillnek az idomérék és a fuvarkéliség. Ha anya-
giakban ilyes shylocki a kdmac, taldn sportkérdésekben
jobban nyul az egyesiiletek héna ald a fohatésdg — gondol-
hatnd a motorosok naivabb alosztdlya. Ldassuk csak. A TTC,
hogy a motorpropaganda nagyobb legyen, meghivott né-
hdny jobb versenyzot, elsésorban Hartmannt is versenyére,
persze, hogy ezeknek nem wvolt kedvitk 300 Kilométert sa-
razni a jobb sorsra mélté versenymasindkkal, tehdt csakis
a kilométerversenyen akartak elindulni. Csakhogy a Fkd-
mac is Hartmannra gondolt és 8064/932. szdm alatt ald-

irva ismét Déghy — aszonta, hogy mivel a Kiirdsban FKiilin
sikverseny mem szerepel,

a Fillon sikversenyhez mnem
jarulhat hozzd. A legnagyobb
sajndlatira. lgaz, hogy a ve-
gén Fkideriilt, hogy a verseny-
kiirdst nem olvastik el gon-
dosan az Apponyi-téren, amit
igazol az is, hogy a sportbi-
eottsdg nevében Delmdr Wal-
ter jovihagyta azt az ijszersi
kilométerverseny  elnevezést,
mely a. kiirdsban gy szere-
pel ’hogy: dllstartos lanszé.
Fdbol vaskarika. Delmdr saj-
nos, nem tudott dlldst foglal-
ni az iigyben, jelenleg mesz-
szi Kidfoldon van, ahol a kd-
mac koltségén reprezentdl az
AIACR iillésén. Ugy-e, szép
fotogrdfidt adtunk a Fkdmac

sporttdmogatdsdrol anno
1932-ben, a motorsportban
legdicsoségesebben és  hawi

ezerhatszdzért wuralkodo elsé
vereckei Déghy Taks tron-
koptatdsa alatt,



248

Ml

&

v

A biityok részei: (C) a bitydk
worra’’, (A) az ejté oldala, (B)
az emeld oldala, (D) a bitydk-
himba vége. A biityok forgési
irdnyat a nyil jelzi.

Legut6bbi szdmainkban részle-
tesen ismertettiik a vezérmiibeal-
litis fortélyait. Cikkiink nagy
visszhangot keltett, olvaséink
hozzank intézett leveleibdl kitiint,
hogy olyan teriiletet érintettiink,
mely tobb volt terra incognita-
nal az atlagos mazsola szemében.
Tobben arra kértek benniinket
leveliinkben, hogy adjunk rdadast és tartsunk egy kis szabad-
eldadast a vezérmii legfontosabb részeirdl, a biitykoskerekek-
r6l, a noknikrol.

Hat elszor is: tizezer levél sem késztet-
hetne benniinket arra, hogy részletesen ana-
lizdljuk a noknikat és kiilonboz6 fajtdikat,
mert hiszen nokni van vagy ezeregyféle és a
pusztan gbcsostdl kezdve a magasan tudoma-
nyos alakuig talalkozunk kiilonféle valfajaival.
Raadasul éppen a minap mesélte el nekiink
az egyik angol gyar miiszaki igazgatéja, hogy
miutdn a tervezési osztadly masfél mazsa
milliméterpapirt hasznalt el, hogy a lehetd
legtokéletesebb noknikat teremtse meg, eldbuijt
rejtekébdl a versenyosztdly atyamestere, resze-
16jével és csiszolokorongjaval tonkresilanyi-
totta a tudomany nagyszerii sziil6ttét és — a
fékpad sokkal nagyobb teljesitményt mu.atott.

Ezekutdn ugyebar dogmakat nem allithatunk
fel ? Inkabb az altalanossagoknal maradunk,
az a véleményiink ugyanis, hogy ezzel nem
okozhatunk bajt. Mert lelkiismeretiink tiltja
olyan cikket irni, melynek hatasa alatt mazso-
laék elboszedik a reszeldt és sajat szajukize

1. ébra. Régente ilyen biitykdkkel
talalkoztunk. A biitydk

ennyire magas, hogy a_'hl szelep-

Mit illik tudni a vezérmua-
butykokrdl, az
ugynevezett
NoknNikrol @ hityskmegoldasok kszott ?

Miért olyan fontos a bii-
tyok konturja és mi a kii-
I6nbség a régi és a modern

dal, a konstrukciok tulnyomé részében azonban a biityok kis
himbara hat, mely lehet lapos, hajlitott vagy a végén kis
gorgdvel ellatva. Ahol nincs himba, ott a stoszli als6 része
van papucsformajuvd, lapossa, gombolyiivé alakitva: megol-
dasa valogatja. Nem is hinndk, hogy a kis himba vagy stdszli-
vég milyen hatdssal van a motor hatasfokara, annyira komoly
a szerepe, hogy az egyik gydr versenyosztidlya a legvadabb
konkurrensének is odaadhatna legujabb TT gépének legszen-
zaci6sabb noknijat, ha nem adja oda a himbat vagy a stészlit,
a konkurrens legfeljebb a vitrinjébe rakhatja az eilenfél gyo-
zelmeinek titkat. Ugyvan, mert a modern gépek teljesitoké-
pességének titka igen gyakran a szerencses Dbiitykdskerék
megoldason rejlik.

Mi a vezérmiibiityok feladata? Nem mas,
mint adott pillanatban felemelni a szelepeket
fészkiikbdl, bizonyos ideig emelve tartani,
majd ujra visszaengedni. Ez igy elég egysze-
riinek latszik, csakhogy a kutya ott van elte-
metve, hogy a szelepet bizonyos tempdban
kell felemelni, pontosan megszabott ideig
nyitvatartani, majd hirtelen, de mégsem ugras-
szeriien zarni, ellenkezdé esetben — azaz ha
zaras hirtelen — kellemetlen csérgés szarma-
zik, tornek a szelepek és a szeleprugdk, ra-
adasul a szelep ,megugrik®, azaz tehetetlen-
ségénél fogva késébben zar,

A legjobb hatasfok elérése céljabol sziik-
séges, hogy a szelepek villimszeriiennyissanak,
a lehetd leghosszabb ideig maradjanak teljesen
nvitva, hogy a gazkeverék beszivisa vagy
kiiiritése tokéletes legyen, majd szintén villam-
szerii sebességgel zdrjanak. Csakhogy a gya-

I . .
o “eselep.  korlat nem koveti itt sem az elméletet: ha a

szerint akarndak megreformadlini gépiik vezérmii-
biitykeit. Célunk : ismerkedjiink meg a biitykok-
kel, de - ne béntsuk Oket!

Eloszor is foglalkozzunk a szelepemelé himbakkal, melyek
arr6l hiresek, hogy — furcsa — nem minden motorban
talalni meg Oket, a konstrukciok egy részénél ugysnis a
biityok kozvetleniil érintkezik a stészlivel, a szelepnyomérud-

2. ébra. llyen a tangencidlis bii-

3. dbra. A konstans-gyorsulé
tydk. A biitydk két oldala nem " konk

bityok két ,olds

atmérd ellenére is meg
telitk a henger gazkeverékkel.

- szelepet villimszerii gyorsasaggal emeljiik, ugy
az tehetetlenségénél fgva magasabbra lendiil,
mint ahogyan azt a biitydk magassiga meg-

szabja, nem tudni, hogy a szelep mikor fog zarni és néha az

is elofordul, hogy a hirtelen magasra lendiilt szelep csak

akkor zar. amikor a stészli vagy himbavég régen elhagyta a

biitydk ellenkez6 profiljdt. Eppen ezért még a legvadabb

4. dbra. Ez a bitydkforma a
konst, kceleralé tipus mé-

homoru orra pedig szeles és
pezd korivet érinté két pontos tompe, kdveti azt az elképzelt
egyenes. *igyeljiik meg az ilyen korivet, melynek kdzéppontja
biityok jellemzé . hegyes orrat™. egy a biitydkiengely ko-
zéppontjaval.

més, mint a bityok alapiat ké-

dositdra. A bityok az emelés

feléig  konstans-gyorsulé, az

.orr’ szélei le vannak gombo-

lyitve, hogy a m itds vége il-

letve a zérés kezdete fokozato-
sabb legyen.
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vildgrekordgépeknél is van hatdra a hirtelen emelésnek, he-
lyesebben a szelep nyitasi gyorsuldsdnak, mert ha azt akarjuk,
hogy az eredmény tdkéletes legyen, a szelepnek pontosan
kovetnie kell a biityok emelését és ejtését. .

Az avatatlan azt hiszi, hogy a szeleprugd erejének nove-
lésével az elobb leirt szelep-tullendiilést teljesen ki lehet kii-
sz0bdlni. Valami van a dologban, csakhogy a szeleprugd ke-
ménységet nem lehet tulzdsba vinni, mert ugyanakkor novel-
jiik a biitykokre, a vezérmii-mechanizmusra, a fogaskerekekre
és a csapéagyakra hatd terhelést, sokkal t6bb munka kell a
vezérléshez, kozéput pedig sajnos nincsen.

Annakidején, amikor a motorcikli még hatulgomboléban
jart, a kis atmérdjii szelepek voltak divatban, ennek megfe-
leldleg a noknik korivii alapja aranylag kis atmérdjii volt, vi-
szont az emelést biztositdé excentrikus része magas és sza-
balytalan alaku. (1. d4bra.) Ez akkoriban nem okozott bajt,
mert az akkori motorok fordulatszdma igen alacsony volt.
Amikor azonban a fordulatszdmokat emelték, fellépett az a
jarvany, mely ugy tordelte a szelepeket, mint a mai motor-
ciklikereskedd a kezeit: ludas ebben az alkalmatlan szelep-
anyag €s a tulzottan magas nyitds kovetkeztében el6dlld sze-
lep-megugras volt. Siirgdésen nekidlitak tehat a gyégyitdsnak,
rajottek, hogy a szeleptdnyér atmérdjének novelésével még
akkor is jobb gaztoltést és gazkiiiritést biztosithatnak, ha a
szelep nem emel toronymagassagba.

Megsziiletett az ugynevezett
tangencialis biityok (2. abra),
mely nevét onnan nyerte, hogy
excentrikus része a biitydk alap-
jat képezd korivet érintd egye-
nesekbdl, tangensekbdl adodik.
Még ma is népszerii a tangen-
cialis biityok, melyet arr6l lehet
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Miért fontos a nyitds idétartama ?

A szelepek azért nyitnak, hogy utat engedjenek befelé a
friss gdzkeveréknek és utat kifelé az elégett gaznak. Minél
hosszabb ideig van nyitva a szelep, annal jobban tud meg-
felni a henger, vagy kiiiriilni az elégett gaz. Hogy ez a folya-
mat még tokéletesebb legyen, taldltdk ki a technikusok a
szelepsszenyitast, melynek az a titka, hogy a vezérmii m
joval a felsé holtpont el6tt nyitja a szivészelepet, tehat mar
akkor, amikor a kipuffogészelep még nem is zirt teljesen.
Az Osszenyité vezérmirendszert fehdt arrél ismerhetjiik
fel, hogy a kipuffogasi iitem uténi felsé dugattyu holtpontél-
lasnadl mindkét szelep nyit: a szelepek Osszenyitnak, ami
latszélag ellentétben van a motormiikédés, az iitemrend-
szer sémdjaval, melynél egyszerre mindig csak az egyik
szelep nyit.

Miért fontos a szelepszar-hézag beallitas ?

Az elébb elmondottakbél Onként kovetkezik, hogy miért
olyan nagyon fontos a gyari utdsitds szerint megadott sze-
lepszar-hézag pontos betartdsa. A biitykdk ugy vannak meg-
tervezve, hogy a legjobb toités és kiiiriilés céljait szolgaljak
abban az esetben, ha a szelep mozgdsa koveti a biityok ve-
zérléset. Ha a hézag tul nagy, akkor a szelep csak késdn
nyit és kordn zdr, teha: a toltés
és Kkiiiriillés nem {okéletes, ha
pedig a hézag tul kicsiny, akkor
az a veszély, hogy a szelepti-
nyér nem fekszik fel légmente-

\\.& : sen a fészkébe. Ezért olyan
§ S : fontos a pontos hézagbedllitas,
I & i melyet szo'gai médon a gyari

utasitdsnak megfeleldleg kell el-

megismerni, hogy a biitydk ,orra“
két szimmetrikus, egymashoz
hajlé egyenesbdl adédik és fel-
tinik az ,orr“ aranylag hegyes
alakja.
A konstans gyorsulé biitykok.
A mésodik lépés a konstans,
tehat alland6 gyorsuldsu biitykok
megteremtése volt, (3. dbra). A
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be. A kipuffogészel

Miben kiilonbézik az alacsony fordulatszému turamotor és
a magasturdju versenymotor vezérmiibedllitdsa ?

A baloldali dbrén a turam.tlnor vezérmiibeallitdsat mutatjiuk
az alsé holip

végezni. Ha a gyir hideg mo-
tornal adja meg a hézagot, ugy
nehogy meleg motoron végezziik
el a bedllitast, mert a mel

motor hengere néhany szazad
miliméterrel megnyulik és a be.
allitds nem lesz pontos. Szerez-
ziink be néhany fillérért pontos
mérblapocokat, mert aki vakta-

. 3').
e

t elott 45 fokkal nyit

fogalmat nem kell bdvebben
magyarazni, bar hangsulyozni

és nyitva marad a felsd holtpont utén 10 fokig. A szivé-
1 P 4. ‘el'& halt

ban allitja be a hézagot, az va

tnél nyit és 45 fokkal az motorjanak teljesitményébdl pré-

kell, hogy itt nem a motor akce-
leralasar6l van sz6é, hanem a
szelepemelés gyorsuldsardl. Amig

3

a
alsé holtpont

A jobboldali dbrén bemutatott 6sszenyité versenymotor ve-
zérmiibeallitasnal a kipuffogészelep méar 55 alsé
holtpont elé‘tt nyit és 15 fokkal & felsd

- dal el, vagy pedig iizemanyagot

pocsékol.
A fentebb részletesen elmon-

fokkal az
holtpont utén zar,
a felsé holtponton

a tangencialis biityoknél a szelep S v
a nyitds kezdetén még lassan
lendiil fel és csak valamivel ké-
sbGbben gyorsabban, addig a
konstans-gyorsuldsu biityoknél a
nyitds illetve zaras sebessége dllandd. Az ilyen biitykot arrél
lehet felismerni, hogy oldalai homoruak, és orra erosen tom-
pe és mondhatni olyan pontos kérivet kovet, melynek elkép-
zelt kdzéppontja a biitydkiengely kdzéppontjaval esik egybe.
A szelepmegugras elkeriilésére ezeknél a noknikndl mar spe-
cidlisan kemény szeleprugékat alkalmaznak, mivel a szelep
hosszabb ideig van a maximalisan nyitott 4llapotban a zéras-
nal nem érvényesiil annyira a tehetetlenség kovetkeztében

eldallo késon-zaras.

Ma mar felette népszeriiek ugy a tura, mint a versenygé-
peknél az olyan biitykok, melyek a szelepnyitdsnak koriilbe-
liil a feléig a konstans-gyorsulasu nokniknak felelnek meg,
de orruk erdsen le van gdmbolyitve (4. dbra). Amig ez a
konstrukcié a versenymotoroknal idedlis a turagépnél mar
hatranyos, mert a nyitasi fzis annyira hosszu, hogy a tura-
célokra fontos iizemanyagtakarékossag €és a lassu fordulat-
szdm mellett is j6 huzoképesség kovetelményeinek méar nem
felel meg idealisan,

A mai tura és félsportmotorokndl leggyakrabban a konvex,
tehat domboru konturokat mutaté orral ellatott és lapos
stdszlivégre hat6 biitykdkkel taldlkozunk (5. dbra), ez a meg-
oldis kozepes teljesitménynél idealis, természetesen verseny
vagy szupersport gépeknél nem alkalmazhaté, mert a henger-
toltés és kiiirités korantsem olyan tokéletes, hogy maximalis
teljesitményt nyerhessiink.

t nem pont
nyit, hanem 15 fokkal elétte. viszont csak 55 fokkal az
holtpont utén zar.

dottakbol kdvetkezik, hogy ameny-
nyiben a biitykbk megkopnak.
teljesen felborulhat a helyzet és
a teljesitményt erésen csdkkentd
a fogyasztast néha fantasztikusan felndvelé helyzet addédhatik,
Kiilénosen a versenygépek erosen meredek és hirtelen nyit6
biitykei kopnak erdsen, ez magyardzza azt, hogy néha hosz-
szabb haszndlat utén a versenygep tip-top dllapotban van bir,
teljesitménye mégsem a régi. llyenkor csakis uj biitykék sze-
relése segit, szerencsére a turagépeknél a biitykdk kopasa
csak nagyon hosszu id6 mulva olyan nagymértékii, hogy a
hiba kikiiszobolésére kelljen gondolni.

A versenygépek biitykeirdl koteteket lehetne irni. Minden
valamirevald gyar egész biityOkszériat készit, mas vezérlést
haszndl Kkilométerversenyre, mast hosszutavu palyan, mast a
TT-n vagy az orszaguti sebességi versenyeken. Ami érthetd
is mert hiszen a kiilonbdzd versenyfajtdk mas és mas motor-
teljesitményt kovetelnek. Amikor arrél van sz, hogy né¢hany
masodpercig adja le a motor a lehetd legnagyobb teljesitményt
és nem baj ha ezt a temp6t nem birja tovabb, més vezériést
kell alkalmazni, mint amikor hét Man-szigeti TT kor abszol-
véldza van miisoron.

KLISE

REVESZ ES FHRLICHNEL
Budapest, VIL., Dob-u. 37. Tel.: 376-44
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ezdjiik a legelején! A Grand
Palais kapujit az eredeti ter-
vektdl eltéréleg, nem Albert Lebrun,
a koztirsasig elndke myitotta meg
a kozonség szdmdra. Nem, Lebrun a megnyitds napjin fia
eljegyzését iinnepelte és elhdritott magdtol minden hiva
talos szereplést...

£
Zold standfeliratok, zold diszitések ¢és girlandok, zold
karosszéridk, zold szinben virité autéskert az a ldtvany,

amely a remény domindlé szinében elénk tdarul a Szalon
iivegkupoldja alatt. Az idegenek mintha megfogyatkoztak
volna, ugy kidllitokban, mint litogatokban. A megszokott
babeli nyelvzavar az idén szinte kinosan hidnyzik a fiilnek
68 — valutdk formdjadban a francia zsebnek... Summu-
summarum, 33 francia, 16 amerikai, 6 német, 5 olasz, 3 an-
gol, 2 belga és 1 svidjei gydr jott az idén is el, de bizoay
hidnyzik a szegény Ausztria és a gazdag Csehorszdg... A
Szalén nincsen tilzsifolva. Egydltalin nem. ..
3

Szép koesik azért természetesen akadnak itt .en masse"
— mint ahogy a francidk mondjik. Legszebb mégis egy
fehér-sziirke Alfa Romeo kabriolet, sotétvirts tetovel, =

mildn6i Touring karosszériagydr mestermiive. Castagna
Sala és Farina hirdetik az Alfa-standon az olasz karos-

szériamfivészet folényét. Pompds alkotds a zoldsziniio ,Li-
lian Harvey* mevii Mercedes és a Lancia-standon ldthato

sotétzold Artena.
*

Uj technikai csoddk, jelentds ijdonsidgok ninesenek, !
szinkronizdlt sebességviltdé ma mdar a modern kocsi ,con-
ditio sine qua mnon“-ja lett. A legszdmottevébb tujdonsig
amerikai, a superballon gumik imvdziéja. Alacsonynyomadsu
gumik ezek, az eddigieknél joval nagyobb légvolumennel.
Eredmény: fokozott stabilitis. A lengétengely mdr polgér-
jogot myert: a tdvolmaradt osztrikok Steyr és Austro
Daimler, valamint a eseh Tatra nélkiil is szépszdmmal van
képviselve, Mercedes-Benz és Peugeot standardizdlta, De-
lage, Talbot és Mathis a legjobb titon vannak fiiggetlen o1-
rendezésii elsdkerekeikkel. Az elsGkerékmeghajtis harca a
hitsé meghajtissal még teljesen nyilt. Legszebb frontdlis
megoldds a Rohr konstrudlta Adler. Ujonc e téren Derby.
A szekrényviz, Lancia és Rohr idedlja hodit, pompds meg-
olddsit tirja elénk a metszethen bemutatott j, kis 1100
kem-es négyvhengeres Lancia. A motorok terén csend ho-
nol: a konstruktérik jol tudjik, hogy fontosabb dolgok 1s
akadnak anndl, mint hogy a motornak 6, 8, 12 vagy pline
16 hengere legyen... Motorikus téren csupin Wanderer
hozott a gydrtis egyszeriisitése szempontjibél figyelemre-
méltd ujitast,

&*
Hogy el ne felejtsem! Renault megint hii maradt dnma-

HALLO, HALLO
ITT CZULYBAY

ERTESITEM nb. motorkerékpér- és

autotulajdonos megbizéimat,

hogy
BMW képviselettiol cllﬁllﬂllelll. es

minden igényt kielégité modern gépekkel
felszerelt mihelyt helyeztiink iizembe a

Klementz és Tarsa okl. mérndk, Calthorpe

motorok vezérképviseleténél.

Ml
A Parisi Szalon.

Széljegyzetek a kiallitasi katalogus margdéjdra.

gihoz. Van vagy féltucat gorbeorri modellje és hozza
mindegyiknek mas a neve.
— Csak nem a kolnivizes Coty a rengeteg kocsi kereszi-

papdja? — jegyzi meg tréfisan egy kolléga.
&

Az dramvonalauté! Hat igen. A Szalonban erre a névre
egyediill a Maybach tarthat igényt. Kompromisszumoka:
itt is taldlunk ugyan, de kétségteleniil benne iidvizilhetjiik
az els6 . Stromlinienwagent. Mert az. amit dramvonalozis
terén az amerikaiak produkdlnak, nem méds aerodinamikai
giceseknél, puszta divathébort. Igaz ugyan, hogy Duesen-
berg dramvonalba szabott sdrhdnyéi felette esztétikusak.

Es mégis milyen mds. milyen invenciézus a Maybach
stand dramvonalautéja. Vitit természetesen ez is provokai
béven, az dramvonalellenesek féleg azon lovagolnak, hogy
az dramvonalautd féelonyéiill emlegetett kisebb ilizemanyag-
fogyasztis Maybachndl ugy sem jditszik szerepet. Taldl6an
szereli le a vitit valaki:

— Maybachndl taldn nem, de azokndl, akik nem csindl-
jak egész biztosan — igen!

A kiskoesikra célzott elsésorban.

A kiskoesikra, melyek a Szalon gyujtopontjiba keriiltek,
hiszen a mai gazdasdgi viszonyok ugvancsak felverték az
5—10 HP teljesitményii, kis adoju és fogyasztisu koesik
renoméjit. Az idei Szalén kiskocsija kényelmes lett ¢s
szépészeti szempontbol is megdllja helyét.

¥

A német iparmak magy diadalt hozott a pdrizsi Szalon.
Boschék igen magy iizleteket kotottek druban és licenszben
egyardnt. Ha ma valaki Kozép-Europdban iizleti visszaesés-
rol és a vasdrlidsi kedv lanyhasigdir6l nem beszélhet, ugy
ez Robert Bosch — und seine A. (

S

Es ha mdr elmondtuk mindazt, ami tetszett,

azt is, ami nem tetszett. Csif volt egy mehéz,

elmondjuk
antikvitds-

szdmba mend Bernard kocsi, nemkiilonben az amphibia-
szerii, haszontalan Bucciali. Evrél-évre esoddlatos, hogy ez

a konstruktér jobb helyre nmem tudja tenmni a pénzét... .
De hédt igy legalibb volt humor is a
Grand Palaisban. Erre is sziikséz van.
£

Végiil egy gydszjelentés: Fajdalomtol
megkimélt szivvel jelentjiik, hogy a
Cycle-Car, sziiletett hdaromkerekii (egyv-
gyel kevesebb kereke van, mint az
auténak) tobbé-kevésbbé szép szardi-
nidsdoboz az Ur 1932, esztendejében a
legnagyobb csendben és feltiinés nélkiil
elkoltozott a jdrmiivek sordbél. Teme-
tése a napokban volt a Grand Palaisb6l. Helyette nyujtson
vigaszt sziviinknek ¢és kényelmiinknek a szebb és jobb, de
¢ppen olyan drdga — pardon — olesé kiskoesi!

Mindenféle motorkerékpéar és kisauté javitast,
tovabba mindenféle alkatrész, ugymint vezérmii
biitykés fogaskerekek, tengelyek, szelepek,
dugattyuk, csapdgyak és csiszolasok készitését
pontos: n, kivant idében készitjik. Munkankért
felelosséget véallalunk. Koltségvetés dijtalan Vi-
déki rendelésnél régi mintat vagy pontos mére-
teket kériink.

Rendelkezésre allunk reggel 7-16] este 8 é6raig.

Budapest, IX., Kozraktar ucca 24.
(Bakats ucca sarkéan). — Telefon: Aut. 846 —27.
Castrol ¢s Caspar olajok raktara.
Kiilonleges motorolajak, vevéinknek
nagy engedménnyel. Gy6z6djon meg!
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Balazs Béla Hugo

Es elhulltanak legjobbjaink ... Ba-
ldzs Béla Hugo, a magyar automobi-
lizmus és motorizmus egyik legtett-
erdsebb, legnépszeribb és leglelke-
sebb wezére-katondja nincsen tobbé.
Nem jogjuk tobbé ldtni mindnydjunk
kedves Hugo bdcsijdt, amint a verse-
z;;eken buzdit, a KMAC wvezetéségi
iilésein harcol a sport érdekében, Aki
valahogyan nagyon hozzdtartozoit a

ar automobilizmushoz, aki nél-
kil valahogyan nagyon drvdn marad-
tunk. Aki tobbet nem emelhet sz0t a
KMAC-ban azért, hogy azt a gugger-
hegyi wversenyt pedig meg kell ren-
dezni és azt a Martineket pedig igen-
is ki kell Kiildeni Olaszorszdgba, Aki
ellentéteket simitott és roppant josd-
gdaban azoknak is hona ald nyult,
akik a vezérlete alatt dllo egyesiilet-
tel nem a legolvadobb viszonyt dpol-
tak, aki.., Mi kilonosen sokat ko-
szOnhettink neki és ezért soha el
nem mulé hdldval és szeretettel fog-
juk dpolni emlékét. Amikor lapunk

“meginduldsa elott az igynevezett si-

tét hatalmak Gsszefogtak elleniink,
nehogy istenmentisen megkapjuk a
lapengedélyt, a drdga j6 Hugdé bdcsi
szallt mellettiink sikra és wvezette
olyan itra lapunk kdtyiba ragadt
szekerét, mely a meginduldst és a si-
kert jelentette. Szegényebb lett a mo-
torsport és le kellene néhdny percre
dllitani minden motort, hogy mélid-
képpen dldozzunk Baldzs Béla Hugo
érenél  maradandobb emlékének, A
megboldogult puritinsdga, onzetlen-
sége, lelkessége, sportrajongdsa le-
gyen mindenkor példa azoknak, aki-
ket a sors a yar automobilizmus
vezetdiilésébe helyezett,

Mlovss

Négyszaz osztrak motoros
a soproniak Rokavada-
szatan,

ktober 2-d4n verdfényes reggel a
motorok szdzainak diiborgése
verte fel Sopron vidros csomdes ut-
cdit. Ezen a mapon tartotta a sop-
roni Automobil Egyesiilet
II. Motoros Roékavaddsza-
tat, amelyre a kozeli Bécs-
b6l, Bécsujhelyrél, Puch-
bergrél az Osztrdk Mo-
toros Szovetség négyszdz
tagja litogatott el. Elsd
pillanatra érthetetlennek tiinik fel az
a mnagy eérdeklédés, amelyet ez az
Ausztridban médr haldlra unt sport-
szerii jaték felkeltett, de rogton meg-
értjiik az okot, ha elmondjuk, hogy
a SAE a déleltt megrendezett roka-
vaddszat utin délutin nagyszabdsu
sziireti mulatsdgot rendezett osztrik
vendégei tiszteletére. Ezzel a rende
zésével a SAE ismét iskolapélddjit
adta ammak, hogyan kell a sportot
az aktiv idegenforgalom szolgdlatiba
4llitani, Maganak a rékavaddszatnak
36 induldja volt és a rokit Gsszesen
18 versenyzé fogta el a rokalyukban.
A roka ravaszsigira jellemzo, hogy
iildoz6i kozil csak Otmek sikerilt
mind a hédrom ellenérzé 4llomdson
szabdlyszeriien dthaladva, helyezést
elérni.

Az elsé dijat a soproni Hasenohrl
Ferenc (Austro Daimler) nyerte., mai-
sodik, harmadik és negyedik helyre
osztrik vendégek futottak be, mig az
otodik helyen ismét soproni motoros,
Hegediis Gyula végzett. A versenyt
Bodndr Richdrd, a soproniak KkitiinG

el

fotitkdra vezette, aki ismét bebizo-
nyitotta rdtermettségét. A nagyszdmi
vendégekkel Prickler Jinos SAE el-
nokkel az élén a fogaddé bizottsdg:
Hogyészy Pdl, Ling Gyula, Thirring
Jend, Klafszky Henrik és Miinnich
Gyula foglalkozott.

A jové évi auté GP ver-
senyek.

Az AIACR tiz nemzet kikiildittel-
nek részvételével tartotta meg
Pirisban ezévi 0Oszi kongresszusit,
melynek tdrgya a nemzetkozi ver-
senyszabdlyzat mo-
dositisdban és a
jovo évi GP ver-
senyek terminusai-
nak  megillapitd-
sdban ecsiicsosodott
ki. Ennek értelmé-
ben a jovo évi Grand Prix versenyek
listdja a kivetkezGképpen alakul:

Aprilis 23: Monac6i GP.

Mdjus 30: Indianapolisi GP.

Jiinius 11: Francia GP (Toulose).

Junius 25: Olasz GP (Monza vagy
Roéma).

Jul. 9: Belga GP (Francochamps).
Julius  23: Német GP (Niirburg-
ring).

Szepptember 2: Angol GP (Ulster).

Szeptember 24: Spanyol GP (San
Sebastian).

A moédositott szabdlyok szerint az
orszig nevével jelolt GP versenyt a
jovében esak az illetd orszdg elismert
autéklubja rendezhet. A KMAC-ot a
kongresszuson Delmir Walter képvi-
selte.

Aviatikai kiallitAs Budapesten Endresz Gyorgy emlékére.

Belépve az Iparesarnokba, a Kozlekedési Mizeum jol-

WUlt mdr On repillégépen? — ha nem, csindltasson most

ismert Lilienthal médellje jelzi azt a kiindulé pontot,
ahonnan az aviatika 1894-ben hoditéutjira indult. Kétoldalt
a iforgalmi véllalatok, a Malert és Cidna tdblizatai és
grafikénjai érzékeltetik azt a fontos szerepet, melyet a
repiillgép a személy- és postaforgalomban betolt. Kiildn
érdekesség a Cidna képen bemutatott hatalmas Wibeault
monoplinja, mely 230 km-es utazdsi sebességével Eurdpa
le%geyorsabb hdrommotorosa, .
ljebb a Mafyar Aero Szovetség fényképgyiijteménye
és a kidllitott Zsélyi-, Horvith- és Bier-féle repiildgépek,
nemkiilonben a Dedies motorok a régi Rdkosi-aviatika epi-
z6djait keltik életre. A sziikreszabott, de kedves emlékeket
elevenitd torténelmi rész tengelyében 4ll a kidllitds szo-
mori pavillonja és sajnos, ugyszolvin egyetlen pozitivuma
az Endresz pavillon, benne a ., Justice for H “ marad-
vanyai, mogotte Musolini jelképes ajandéka, a fekete-vords
,Guistizia per I'Ungheria®.
*

A kidllitds modern repiilégépanyaga bizony felette héza-
gosan tiikrozi vissza az aviatika mai fejlettségit.

Propagandaszempontb6l a Malert hatalmas kétmotoros
utasszdllité limousinje a legjelentésebb. A  Miegyetemi
Sportrepiilé li%yeeﬂlet kidllitott gépei, éliikon a legendids
kis ,,Roma“-val sok lelkes akardst tiikroznek vissza, A WM

dr licenszben gydrtott Jupiter motorjai igen szépek, a

kinyok kevésbhbé, Ezzel azutdn kész is a kidllitds, leg-
feljebb a légitérképezés és fényképezés, valamint a mete-
orologiai rész jelent szakértbk szdmdra még érdekességet.

*

Amott cédulit osztogat egy — impresszdrio. Szoszerint
ez 4&ll rajta:

magdrol fényképet repilGgépen itt a Kidllitason!” Ezt meg-
nézem. Villalkoz6 is akad, miért ne, hiszen az Angol park
fotogrifusdndl még mdsra is rdiilnek az emberek, — hece-
bél... De amilyen komolyan ezt csindljik az — vérfa-
gyvasztd. Egy vidéki hdzaspdr il a gépben piléta-haubéban
szornyen felkésziilve a légiitra ... Milyen csoddlattal fog-
nak ezekre tekinteni Biirgtzdon, ha majd el6veszik légi-
utjuk dokumentumdit, a fémyl:épet...

Nem értjiilk, miért titkolta el a kidllitist rendezé Aero
Szivetség még azt a kevés litnivalot is, amit a kilfoldi
kidllitdsok utin még arinylag modernnek mondhaté gépek-
ben nyujtott. A modern gép wvezetbiilése, miiszerei és kor-
manyszerve, illetve azok haszndlata és célja az Aero Szo-
vetség  kidllitdsa mnyomdn ¢éppen olyan rejtve ma-
radt a laikus elGtt, mint annak eléGtte. Pedig csupdn néhdny
lépesére lett volna szitkség s a karszalagos ifjak is suzi-
vesen magyardztak volna az érdeklédéknek. A kozinséget
nemcsak az utasfiilke és a légi WC érdekli, hanem sokkal
inkdbb a dolog lényege az, amit az ujsigfényképekhdl
nem igen ismerhet meg. Mert azt, hogy a repiildgépnek
szarnya és légesavarja van, azt mdr a kidllitis elott is
tudtdk az i. t. latogatdk.

Az Aero Szivetség csak tanulmdnyozza, mélyed-
jen el a kidllitdsrendezés kiskdtéjdba, majd a kozon-

ségsikere is szebb lesz. Igaz ugyan, ho az ilyen
kidllitisi anyag nem igen éri meg az egypeugds belépddijat,

de a kizonség a nemes célkitlizések megvalosulisa érdeké-
ben szivesebben fogja meghozni a maga dldozatdt,

Tiszteljilk és beesiljik a multak hagyomdnyait, de tob-
bet akarunk ldtni a jelenbdl, hogy megsejthessiik a jovot..

s



Molors

Jol sikeriilt a Teréz-
varosiak turaversenye.

Reggel hat ora. A Kerepesi tuton
levé Schwarz Rud. és Tsa rt.
olajfinomité telepének udvarin a zu-
hogé esében is mozgalmas az élet. A
TTC taraversenyének résztvevoi mdr
egyiitt vannak. Aki pedig mnincs ott,
hat 6rdra, minden megkésett percért
kap egy biintetépontot. A rekordot
ebben a dicstelen pontszerzésben az
oldalkocsis bajnokjelolt Pathé visz
el, Kiss Ldszl6 ¢s Schwab Kiroly
elétt, (Schwab itt veszitette el a ver-
senyt...)

Hat oOrdara, a start idejére eldll az
es0, s dmbdr mdr tébben lemondtak
az induldsrol, mégis 19 versenyz6 vag
neki a Mdtravidéket beszegé 280
km-es versenytdvnak, melyen hdrom
ellenérzé dllomds kontrollilja az eld-
irt dtlagok betartdsdt. A startndl sen-
ki sem kapott pontokat.

A tiraszakaszt Schwab Kiroly ab-
szolvdlja elsének, pompds Daimlere-
nek elsé sirhidnydéja benyomva:

— Egy drok és eqy — fa esett —
mondja mosolyogva a horpadt sir-
hdnyéra mutatva. — A feldzott csi-
$20s ut ugyancsak probdra tett vala-
mennyiiinket, Erre az iutra tilmaga-
sak wvoltak az eloirt dtlagok.

Nem is akadt versenyz6, aki biin-
tetopont nélkiill uszta volna meg a
turaszakaszt!

Martinek az elsé motorkerékpdros
befuto.

— A Gilera ezen a nehéz iton is
pompdsan bevdlt! A Biehn-féle ben-
zol is jol fogott, de a magyar orszdg-
utakon anarchia wvan! — panaszko-
dik a kdtyukra.

A 19 fényi mezdnybdl négyen el-
véreztek a taraszakaszon.

Kozben Salgé fékonzul invitdlja
meg a Schwarz Rud. rt. udvarin gyil-
lekez6 befutdkat sziv- és gyomorerd-
sitére, majd meg egy-egy kanna Lar-
goline olajjal lepi meg a résztvevd-
et.

Es elérkezik az dllostartos km-ver-
seny ideje, melyben olyanok is in-
dulhattak, akik a tirin nem vettek
részt. A legjobb id6t természetesen
Hartmann érte el a Lewy-féle két-
biityiiktengelyes 2.3 l-es Bugattin,
mig a tardn résztvettek  koziil
Schwab Kiroly volt a leggyorsabb
Daimlerével. A motorkerékpdrosok
koziil Martinek ért el sv. Gilerdjival
pompds csicsteljesitményt, eredmé-
nye azonban csak versenyen Kki-
viill szdmit, mert elsé km-verseny
startja  alkalmdval kifogyott az
iizemanyaga, misodik menetét pedig
csak versenyen kiviil abszolvdlhatta.

A verseny rendezésébil a TTC ren-
dezbgdrddja derekasan Kkivette a ré-
szét, mig a km-verseny preciz ido-
méréséért elsésorban Vineze Istvdnt
illeti dicséret.

Részletes eredmények (jelolés J —
a jelentkezésnél, T —a tiraszaka-

szon és S —a km-versenyen kapott
pontok):
A turaverseny eredményei

Szolomotorkerékparok.
250 kem-ig: 1. Stern E. (Puch) 199
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Turaautomobilok.
750 kem-ig. 1. Huszir Gy. (Austin)
7 p. (T="T76 p.). — Egy indulé.
2.0 l-en felil, 1. Wilheim S, (Bu-
gatti) 43 p. (T=41 p., S—=2 p..
2. Schwab K. Austro Daimler) 46 p.
(J=6 p., T—=40 p.). — Két indulé.

A TTC versenyérdl.

1. Salgé f6konzul a Lardoline olajjal teli tankok arnyékédban gratuldl Schwab Karolynak

nagyszerii szereplése alkalmabol. Mellette allnak: Wilheim, Huszar,

Martinek, jobbrél

Hartmann. 2. Martinek és a Gilera, melybdl a kilométerversenyen kifogyott a nafta, mellette
Saftics detektivfeliigyeld a kokainiizérek és a sportfényképészek réme. 3. Schwab (ADR)
elszakitja a kilométerverseny célszalagjat, jobbra profilban hoppenstein Bend, a verseny

sziiléapja, dajkdja és a siker oroszlanja. 4.

Hartmann a Lewy-féle kétbiitydktengelyes

Bugattit repitette végig a Kerepesi uton, fényképezés kdzben a kocsira rakta a Siemens
gyar plakatjat, hogy mindenki 1assa: Siemens Sinterkorund gyertyat hasznal.

pont, (T =199 p.) Indult még Kiss
L. (Puch).

350 kem-ig. 1. Winkler J. (Méray)
84 pont (J=6 p., T=T8 p.). 2.
Puchleitner R. (Méray) 158 p. (T =
156 p., S=2 p.). 3. Andé A. (Velo-
cette) 184 p. (T =182 p.,, S—=2 p.).
— Indult még: Nemetz J. (Peugeot).

500 kem-ig. Versenyen Kkiviil Marti-
nek I. (Gilera) 28 pont (T — 28 p.).
— Egy indulé.

500 kem-en feliil. Nem volt befuto.
Indult Mézs A. (Radco).

Oldalkocsis gépek.
350 kem-ig, 1. GerG A. (MAG) 98
pont. (T =98 p.). — Egy indulo.

600 kem-ig. 1, Eckmayer F (BSA)
4 p. T=72 p, S=2 p.). 2. No-
vitzky F. (DKW) 77 pont (T =77
p.). — Indult még Pathé Gy.
(Rudge).

A km. verseny eredményei
Szolomotorkerékpdrok,
. Kremm J. (350 MAG) 91.00 km.*
. Martinek (500 Gilera) 8225 km.
. Andd (350 Velocette) 73.30 km.
. Puchleitner (350 Mér,) 66.30 km.
. Winkler (350 Méray) 70.00 km.
Oldalkocsis gépek,
Riemer (500 Stand.) 66.10 km.»
. Nevitzky (500 DKW) 64.90 km.
. Streit (1200 Harley) 61.85 km.~
. Eckmayer (500 BSA) 60.65 km.
. Gerd A. (350 MAG) 57.85 km.
Turaautomobilok,
1. Schwab K. (3.8 Austro-Daimler)
1 km.
2. Wilhelm (2.0 Bugatti) 785 km.
3. Papai I. (1.1 Salmson) 66.8 km.~
4. Huszdr (0.75 Austin) 55.1 km.
Versenyautok.
1. Hartmann L. (23 1
1195 km*
A *.gal jeloltek a tiraversenyen
nem vettek részt,

Ot i OO 1O -

Cld—ufb!—‘

83

Bugatti)
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Felfalslsk :

Nem ritka wvendég szerkesztosé-
giinkben® a feltaldlék hada: csupasz-
alli - gimnazistdk ¢és dohdnyszimato-
lishan meg6sziilt * pénziigyorok két
véglete kozott vonulnak fel a feltald-
16k. Van, aki szelepnélkiil 6hdvé mo-
tor rajzit hozza, van, aki nitroglice-
rines motort taldlt fel, s6t annak elo-
nyeit azonnal demonstrilni is akarja,
osszetévesztve a  kopott szerkeszto-
ségi iréasztalt az orkényi I16térrel.
Sajnos, ritkdn hallunk igazin Kko-
moly ujdosdgrol, viszont vannak , ta-
lilminyok®, melyeket ijra meg tujra
feltaldlnak. Tlyen példdul a kompresz-
szortalan kompresszoros motor, mely
kedves vesszéparipija Edison atya
magyar nyomdoktaposéinak. Most kii-
lonosen nagy az ilyen irdnyu felta-
ldlojdrds, mert hiszen nemsokdra itt
a lanszé, melyen az ifju és agg titd-
nok mar gyakorlati probdkat is akar-
nak eszkozoltetni,

1. 4bra. Ha a szivészelep zérva van, ugy
& menetiranyban elhelyezett tdlcsér altal
keltett tulnyomas a fuvokaban levd ben-
zint vi v jn: a tor nem kaphat

elég Gizemanyagot.

Elgondoldsuk talin Kolombusz to-

jdsdndl is egyszeriibb: kompresszor-
kompresszor

hatdst akarnak elérni
nélkiil oly médon, hogy a karburi-
tor szivotorkat megforditjak, nagy
tolesérrel felszerelve szembe helvezik
a menetirdnnyal, azt képzelve, hogy
a gép haladdsa kovetkeztében elddllo
sz¢]l fokozottabb huzatot, nyomdst te-
remt a karburdtorban és el6dll az a
tilnyomds, amelyet rendszerint dri-
fFa ¢és preciz kompresszorokkal dlii.
tanak el6 Henne és Wright kivetdi.
Papiron szépen hangzik a dolog. a
gyvakorlatban azonban nem vilik be,
s0t a teljesitmény még kisebb is, mint
a kompresszor-potlék nélkiil. Tekin-
tettel a légtolesér-kompresszor szam-
talan ,felfedezéjére” az aldbbiakban
részletesen elmagyardzzuk a dolgot,
anndl is inkdbb, mert felette érdekes
bepillantdsokat enged a motor belsd
misztériumaiba.

Hogy a legelején kezdjik, értsiik

Ml

ATRA ARC!

A tolesérrel ellitott és menetirdnyban fekvd karburdtor-szivées6tsl
nem vérhatunk kompresszorhatdst és ezzel a sebesség novekedését.

meg, hogy tudominyos értelemben
véve az, amit szivdsnak mneveziink
kizonségesen: nem létezik. Az egész
Foldre és- mindenre, amit rajta ta-
lilunk az atmoszféra, a levegétenger
nyomdsa nehezedik és ez kb, egy ki-
logrammnyi silynak felel meg egy
négyzetcentiméternyi teriileten. Ez az
atmoszférikus nyomids természetesen
ingadozdsoknak vannak alivetve, amrt
a barométer, a légsilymérd is mutat,
kereken mégis egyv atmoszféra, egy
kilo per négyzetcentiméter az dtla-
2os Nyomds.

Az atmoszférikus nyomds a karba-
riatorban lévé iizemanyagra is hat, Ha
a motor dll, vagy ha jdr, de a 'szivi-
szelepe zdrva van, ugy az uszohdz-
ban és a fuavokdban 1évé lizemanyagra
is egy atmoszféra nyomds jut. Hogy
az fizemanyag a fuvokdt elhagyja,
szitkséges, hogy a kever6kamriban
lévé atmoszférikus nyomds csiokken-
jen, ezt a szivoiitemben Jefelé halado
dugattya végzi el. A dugattyu lefelé
haladdsakor — mnyitott szivoszelep-
nél — légiires tér képzddik, a kiilsé
levegé betodul, mikozben a kevers-
kamrdban lévé nyomds kb. 0.1—02
atmoszférdval csokken. Most figyel-
jiilk meg az 1. dbrdt, amely azt mu-
tatja. hogy a menetirinnyal szemben
lévo karburdtor szivotorkdba a se-
besség hatdsdra todulé levegének ke-
vés tilnyomdsa van. A tilnyomds
kivetkeztében a keverdkamrdban a
nyomds nagyobb. mint az iszéhdzban
Az eredmény: a benzin nem tédul ki
a fuvokdbol, hanem ellenkezileg: a
nyomds visszahajtja, tehit az iiezem-
anyag képtelen elvégezni utjit a mo-
tor belsejéhe abban a pillanatban,
amikor a szivoszelep nyit. A legjobb
esetben is az az eredmény, hogy a
kelleténél sokkal kevesebb gz jut
a motorba, tehdt a teljesitmény még
a legkedvezobb esethen is csokken,
kompresszorhatdsrol. hatisfok emel-
kedésrél sz6 sem lehet.

Hogy hdzi feltaldléinkat megnyug-
tassuk, el kell mondanunk, hogy ko-
moly gydrak, komoly technikusok is
foglalkoztak ezzel a problémdval, sit
egyik-mdsik angol TT-n lathatta, —
aki kint volt — a légtilesérkompresz-
szoros  kisérleti Douglas gépeket:
csakhogy ezeken nyomdskiegyenlito
felszerelés is volt és a teljesitmény
emlitést érdemlé mértékben mégsem

nivekedett. Douglasék nyomadski-
egyenlité berendezése abbol dllott,

hogy a tartiny ¢s az Uszohdz fedalit
légmentesen zdrtdk ¢é8 a karburdtor
szivotorkdabol nyomdskiegyenlitd csi-
veket vezettek ugy a tartinyba, mint
az usz6hdzba, hogy a menetirdnyba
elhelyezett szivotorokban keletkezd
tilnyomds a tartinyban és az tszo-
hdzban lévé benzinre hatva, ne aka-

ddlyozza az iizemanyag kicsorduldsit
a fuvokdbol. Sikeriilt is a dolog,
csakhogy az elért tilnyomds alig volt
egytized atmoszférdnyi, ilyen kis nyo-
masemelkedéstél pedig nem lehetett
elvdrni, hogy a sebességet novelje.
A hitrinyok ezzel szemben jelento-
sek: elfszor is a kiegyenlitd csészer-
kezet a megbizhatosigot kedvezitle-
niil befolydsolta, repedés esetén fel-
borult az egyensily és nagy nehéz-
ségek virtak lekiizdésre. mert a lég-
mentesen lezdirt tartdnybol az iizem-
anyag sehogysem akart simdn lefoly-
ni a karburdtorba.

Az angolok dltal régen kikisérle-
tezett és honi felfedezdéink dltal njra
meg ujra feltalilt kompresszorpétlek
tehdt nem dllja meg a helyét. Haszon
azonban szdrmazott a Kkisérletekbdl,
mert ezek kapesdn jottek rd, hogy
az igazi kompreszort sem lehet a kar-
buritor elé szerelni — a fentebb el-
magyardzott okokb6l — hanem ecsak-

T1alm|

2, abra. A keverSkamrihoz vezetett nyo.

maskiegyenlitd csSvezeték kikiiszdbsli az

1. abrén magyarazott hibat, de csak akkor,

ha az uszéhiz légmentesen el van zérva
a kiilsd légnyomastol.

is a Kkarburdtor és motor szivoesive
kozé, A kompresszort tehdt ugy kell
beiktatni a szivovezetékbe, hogy az
nem levegé6t siirit, hanem a karburd-
torban elporlasztott ¢s levegével ve-
gytiett gizkeveréket komprimdlja.

A menetirinnyal szemben elhelye-
zett karburdtor szivotoroknak csakis
akkor volna sebességnivelé hatdsa.
ha ezzel a modszerre]l legalibb 0.8—1
atmoszféra tilnyomdst lehetne elérni,
mely esethen valédi kompresszorha-
tissal szdamolhatndnk. Sajnos, ilyen
nagy nyomdsrél még akkor sem le-
hetne sz6, ha akdr malomkényi tol-
cséreket is szerelnénk., A legjobb
esethen is alig haladja meg az elért
tilnyomds az egytized atmoszférit, ez
pedig olyan kevés, hogy a motor
észre sem veszi. A szerkesztioségiin-
ket ostromlé feltalilokat tehdt fel kell
kérniink, hogy mds irdnyban tegyék
probira fantdzidjukat .és teremtd vi-
gyukat, .



Pompasan sikeriilt a
Hos6k Csillagturaja.

ktober 2-4n rendezte az Orszdgos

Frontharcos Szovetség IV. or-
szdgos taldlkozojit, mely alkalombol
a Szivetség auté- és motorosztilya
csillagtirdt hirdetett a Millenium
emlékmiinél levé Hosik emlékkove-
hez. Délel6tt félkilene oOrakor vette
kezdetét a esillagtira résztveviinek
érkezése s egy Ora leforgdsa alatt
243. gépjarmii futott it a célon. Meg-
kapo latviny volt az FTC és Kis-
pesti AC motorosainak zdrt felvonu-
ldsa az Emlékk6hoz, melyet a befu-
tok dltal magukkal hozott mezeivi-
rig ecsokrocskdk és eserlombok diszr-
tettek.

A kitiizott tiszteletdijakat a kovet-
kezok myerték el:

A legtobb benevezett taggal célba-
érkezett klub: Kispesti AC.

Mdsodik legtobb benevezett taggal
célbaérkezett klub: Ferencvirosi TC.

A legtdvolabbrol beérkezett autos:
Wilhelm Richter (NAG) Drezda, 1200
kilométer tivolsiggal.

A legtavolabbril beérkezett moto-
ros: Szab6 Gyula (Norton), indult Ti-
szabecsrdél, 368 km.

A legtoébb gépjdarmivel célbaérke-
zett Klub: FTC auté- és motorosztd-
lya.

Kilfioldrol a legtdvolabbrol joit
motoros: Gerd Andor (MAG sc.). 466
km tdvolsig.

Magyarorszdgrol legtdvolabbrol ér-
kezett: Szabé Gyula (Norton), 368
km tdvolsdg.

Magyarorszdagrol legtdavolabbrol ér-
kezett aqutos: Sramko Istvin (Opel)

A legtdvolabbrol jott frontharcos:
Badn Istvdn (Harley), indult Bares-
rél.

A csillagtura sikerébél oroszlin-
rész illeti Szelndr Aladdr dr.-t, aki
lelkes segitétdrsaival firadtsigot mnem
ismerve készitette el6 a — sikert.

Gar Wood tullépte a 200
km.-t!

A motoresonak sebességi hegemd-
nigért dilé amerikai-angol viadal
ij hatdrkéhoz érkezett: Gar Wood a
6400 lderds . Miss
America X.* voldn-
jandl tobbszori si-
kertelen probdlko-
zds utin -201.166
km.-es fantasztikus
sebességgel 1j vi-
ligrekordot allitott
fel. A motoresénak
rekordokndl Gar Wood és Kaye Don
jovoltib6l megszoktuk a tiszavirdg-
életet, mégis ezittal az amerikai re-
kordjdnak hosszabb életet josolunk
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A Frontharcos Szovetség csillagturajarél.

1. Szabdé Gyula (Norton) a legtdvolabbrél érkezett motoros jelentkezik a célban.2. Szelnar
Aladar dr. a Frontharcos Szovetség motorosztalyanak eindke valdsitotta tettbe a rekord-
résztvevlvel lefutott csillagturdt. 3. Motorosok a Millénium elétt a H6s8k terén. 4, Német
csillagturistdk érkeznek, jobboldalon vitéz Martsekényi a Frontharcos Szdvetség egyik
agilis vezetGje. 5. llyen csoportokban érkezett a 16bb mint 200 motoros a célba.

A rekord mdsfél esztendd leforgdsa
alatt nyolc izben délt meg, négyszer
Kaye Don javitotta meg, Gar Wood
ugyanannyiszor. Alig hihetd, hogy a
regéta ostromolt 200 km.-es sebessée-
limitet meghalad6 j rekord ilyen sza-
pordn cserélhessen gazddt! De mas
nehézségek is vannak. Lord Wake-
field, Kaye Don mecéndsa a ,Miss
England IIL® tulajdonosa a leg-
utébb  British-Trophynak  dtkeresz-
telt Harmsworth-Cup-ért lefutott mi-
ting balsikerén elkedvetlenedve be-
sziintette a tovdbbi kisérleteket s igy
Kaye Don hajé nélkiil maradt. Lord
Wakefield elhatdrozdsirél a kivet-
kezdképpen nyilatkozott:

— A ,Miss England 111 megépiteé-
sével gy véltem vissza tudom sze-
rezni Anglidnak a trofedt. A verseny-
ben hajom gyorsabbnak is bizonyult
Gar Wood ,Miss America IX*“-énél,
de a motordefektusok halomra don-
totték reménységeimet. Ez az iijabb
balsiker végleg elkedvetlenitett s a
jovében nem Ohajtom pénzemet és
idémet motorcsonakversenyekbe 6lni.
Nem panaszkodok senkire sem, de
mindenki meg fogja érteni, hogy nem
éppen lelkesito koridmény 25 millié
fr. frankot kiadni és egy ostoba mo-
tordefektus miatt dicsteleniil elveszi-
teni!

Remélhetd, hogy Wakefield lord
sportszeretete elsé elkedvetlenedésé-
ben tett nyilatkozatit revizié ald fog-
ja venni, anndl is inkdbb, mert hire
jérja, hogy német és olasz pénzem-
berek is Ohajtanak hajékat inditam
jovére a British-Trophy elnyeréséért.

Puchék folényesen vezet-
nek az eladasi listan,

A rendérség  kozlekedési iligyoszta-

Ivdnak legijabb eladdsi statisz-
tikdja az idei év hdromnegyedében
forgalomba keriilt jdrmiiveket oleli
fel. A lista élén a pdratlan népszerii-
ségnek orvendd grdei Puch-gydr ge-
pei dllanak. Puchék az idén Osszesen
forgalomba keriilt 270 gép koziil nem
kevesebb, mint 103 darabot mondhat-
nak a magukénak. A Méray-gydr 43
darabbal a madsodik helyet foglalja
el, mig a harmadik helyen 21 darab-
bal a BSA gépek szerepelnek.

Uj magassagi rekord!

Az angol Uwins kapitiny Bristol
kizelében végrehajtott magas-
sdgi rekordkisérletét teljes siker ko-
rondzta. ,.Pegasus®

tipusii Bristel mo

torral szerelt .Bul-

dog IIL* tipusi va-

¥ daszgépével 13.404

méter magassdgba

emelkedve 1j re-

piilégép magassdgi vildgrekordot 4l
litott fel. A régi rekordot az ameri-
kai Apollo Soucek tartotta 13.157 m.

magassiggal.
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Molors

Az ezévben
cladott 270 darab

motorkerciiparbol
103 darab

E szamolk minden rek-
lamnal jobban
beszéinels

Gyarl Nok:

Budapest, V1., Lehel-u. 25.

Teleion: 923—40.

§§§§ n

8,98

inden szimpdtiam és sajndlkozdsom a szegény rendelet-

tervezé bizottsdgé. El tudom .Fképzelni, hogy milyen
kimerité munka lehet a sok ezer meglévé rendelet mellé ij
rendeleteket kiagyalni, olyanokat, melyek lehetileg kelle-
metleniil érintsék a motorost,

Mennyi dlmatlan éjszakdjiba kerilhetett ama bizonyos
»Nagy Gondolkodonak” példdul az ij ,fékc se/um/u{usz ti-
lalmi rendelet” Fkitaldldsa, de meg kell adni, iigyes egy ki-
taldcio volt. Es igaza is zult neki, @ motoros az motorozzon
és ne csikorgasson. Ha mdr okvetlen csikorgaini akar, csi-
korgassa a fogait — van rd elég oka.

Hogy egyiittérzésemet e rendelet tervezijének bebizo-
nyitsam, segitségére joviok és sok fejtoréstél mentem meg
uzzal, hogy rendelkezésére bocsdjtom rendelettervezeteim
nagy tarhazanak kis részét, szives és szabad felhaszndlds
céljabol, mint alant kovetkezik, tehdt:

Tilos fékteleniiy fékezni, sét fékezve féktelenkedni,

A csendrendelet hatdlyosabb végrehajtdsira valo tekin
lettel a motorkerékpdrok hangnélkili kirttel litandok el.
Ennek hidnydban szabadalmak bejelenthetok az Orszagos
Siiketnémdk Intézetében. Feleslegesen duddlni és ezzel a
szegény idegbeteg gyalogosokat, valamint az wutcdn tén-
fergo alldstalan és )6 dlldsi dlmodozokat dlmodozdsukbaol

felriasztani tilos, tehdt duddlni csakis és

kizdrolag kozvetlen a gdzolds utdn sza-
bad. Vigan duddlni csak Kilfoldi dllam-
polgdrnak, igy elsésorban a portugdlnak
engedélyeztetik. Kiirt helyett sip, dob
és fileg nddihegedii haszndlata szinién tilalmas, Hangtoin-
pito és szdjkosdr viselése iinnepnapokon is kitelezé, Sze-
leptanyérok csorompolése, gdzositotorok hangos kiszorii-
lése, fogaskerékfogak csattogtatdsa, plane tilos, Ugyszintén
tilos a karburdtoriszohdzban uszkdlni és froccskolni. Tilos
a mdgnesszakitokalapdccsal este tiz ora utdn a
falba szeget verni, elsé villdval az asztalon ko
pogni és fékdobbal szakszofont Kisérni.

Potilés, valamint az azt helyttesité pdrndk
haszndlata eo ipso tilos. A kis ragaszkodo
szoke tiindér vagy barna bajadér iiljon hdtul
a pdrndzatlan kemény sdrhanyon — ha tud.
De ha az édes kis pétutas Isten adta természet-
tol fogva ama bizonyos helyen, mely a homlok-
kal ellenkez6 poluson adidik parndzva lenne,igy
esztétikai szempontbol a potilésrol letiltando.

Potutas csak fogantyis potiilésen iilhet, ldbtarto, mell-
tarto, mentéov, haskité, zabla és ezek utdn kényszerzub-
bony viselése kitelezd.

Oldalkocsibol Kihajolni veszélyes és tilos.
utas ,,Opasno je van se nagnuti
és haszndlat utdn meghuzando,
ben nem kotelezd,

Az oldalkocsi
tdbldcskdval litando el
Bubifrizura viselése ellen-

Elozni, valamint FKitérni“ wvalldsfelekezeti szempontbdl
csak jobbra szabad. A megengedett sebességnél ¢ jyoreah»
ban hajtani, csak forgalmi megrekedéskor, keseriiviz alak-
jaban szabad. Motort fiistoltetni csak akkor lehet, ha a

motort gydrkéménynek vagy Iailr(in_a/oz(i
/’///’/ kondérnak minésitik, esetleg ha a moto-
ros nikotinmentesité eljardsnak vetette ald

{ r~ "\\» magidt,

A motorkerékpdrozds a Belvdrosbol ki-

7\ tiltatik, a Kilvdrosban pedig betiltatik.,
Végiil a motorizmus teljes és wvégleges
m(/umls‘aball/masura ajanlom a kijdarat
nélkilic egyirdnyu forgalmi wutcdk feldlli-
tasdt, rovid ido alatt garantilom a szdz-
szdzalékos sikert, nem lesz majd eqy kihdgé motoros sem.

Egyebekben, pdrtoljuk a hazai ipart, rendelettervezetek-
ért mi sem jdarunk a szomszédba,

Kirdly Tengely.



A modern motorkerékpdrépités
irdnya: csokkentsiik a gépek sily:it!
Az ok kézenfekvd, mert hiszen minél
nehezebb a gép., amndl nehezebb a
kezelése, anndl tibb iizemanyag fogy
el haszontalanul a gép holt terhét ci-
pelve. A gydrak egyrésze régen be-
litta a sulycsikkentés sziikségessé-
o6t. aminek kovetkeztében tjabban
minél szélesebb mederben keriilnek
felhaszndlisra azok a specidlis kony-
nyii fémek, amelyek fajsilya az alu-
miniumnal is konnyebb, A motorke-
rékpdr sulydt hirom modszerrel lehet
redukdlni: 1. Csokkentve a felszere-
A nehéz fémekbol késziilt alkatrészek-
nek konnyii femekbol FKésziilt dara-
bokkal valo helyettesitésével. Az elsé
modszer ellentétben van a motoro-
sok érdekeivel, a mdsodik koriilmé-
nyes, tehdt érthetd, hogy miért al-
kalmazzdk a silymegtakaritds eléré-
sére a harmadik moédszert.

&

A ~fémtandszok® hétrél-hétre Gjabb
és tnjabb konnyfifémeket hoznak
ki, rengeteg a mindennapi életban
haszndlt tirgy, mely ma mdr konnyfi-
fémbol késziilt. Példdul dltalinosan
bhaszndlt fém ma mdr az elektroa.
mely kerek 40 szdizalékkal kinnyebb,
a  széltében legkonnyebbnek tartott
fémnél, az aluminiummdl, Az elektron-
nak koriilbeliil 85 szdzaléka magné-
zium, 10 szdzaléka aluminium, a téb-
hi 5 s7dzaléka cink, szilicium és man-
gan. A  motorkerékpir épitésénél
nagvszeriien felhasznilhaté és a ne-
hezebb aluminiumbél késziilt forgaty-
tyihdzak, sebességvilté  dobozok.
lanevéddk stb, készitéséhez kivdloan
alkalmas. o

dssunk gyakorlati példikat: Az

egyik nagy gyir technikai is-
merietést adott kozre az dltala fel-
haszudlt konnyiifémekrsl. A tdbliza-
tckbol kiderill hogy a 350-es Ohdvé
motorjdnak — csakis motorrél van
szy — aluminiumb6] késziilt forgaty-
tyuhdza és sebességvilto doboza 7.5
kil6t nyom, mig ha ugyanezeket a -¢é-
szeket elektronbdl készitik. ugy az
Osszsily mdr csak négy kilo, tehdt a
mertakaritis kereken hdrom és fél
kil6. Az 500-as modell zirt elsélinc-
tokjdt elektronbol készitve a ily-

Mol

A fechnika biz;o_dalmg’bé] :
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KONNYEBB MASINAKAT!

Hogyan vonulnak fel a konnyiifémek, a dur-
aluminium-elektron-silumin és tarsai a mo-
dern motorkerékpar épités tokéletesitéséhez ?

megtakaritds kereken ot kilo! Az
elektron egyediili hatrinya a konnyd
megmunkdlassal szemben az, hogy ha
az Ovointézkedéseket nem alkalmaz-
zdk a kell6 gonddal, igy a megmun-
kilis alkalmdval meggyulladhat, el-
éghet, mert hiszen minden fotografas
tud réla, hogy a magnézium drét-
alakban akdr gyufdval is meggyujt-
haté.

*

ajnos, eddig senkinek sem jutott

eszébe az elektrombol késziilt
vazzal kisérletezni. A németek és a
francidk mdr régen probdlkoznak dur-
aluminium és alpax — mindketo
szintén magnézium-aluminium-szilizi-
um alapanyagi-konnyiifémvizakkal.
de a motoros kozonség huzddozik,
nem akarja megérteni, hogy megfelelé
méretezés esetén ezeknek a vizaknak
a szilirdsdga és  ellendlloképessége
nem marad el a szabvinyos acélesd-
viz mogott.

Vegyiik példinak a németek dltal
sokat haszndlt és kiilonisen a re-
piildgéptechnikiban mindennapos dur-
aluminiumot és hasonlitsuk Ossze a
koznapi mingségii acéllal. Ha két
ugyanolyan nagysdgi kockit vizsgi-
lunk meg acélb6l és duraluminiumbpoél,
ugy kideriil, hogy a konnyiifémkocka
sulya egyharmada az acélkockdnak,
viszont szilirdsiga valamivel tobb.

A francia M.G.-nek egész vdza, sit a tartdnya
is préselt alpaxb6l késziil.

az acélkocka szilirdsiga felénél, A
duraluminiumbdél késziilt préselt viz
részeit ennek megfelelleg sokkal vas-
tagabbra kell méretezni, a kész komp-
lexum silya mégis sokkal kisebb.

®

konnyiifém dugattyikrél nem is
beszélve, ma mir kiznapivd vil-
tak a konnyii fémbol késziilt libtar-
tok, szabdlyzokarok, limpatartok, az
angol AJS-gyir példdul évek ota hoz
forgalomba szupersport gépeket, me-

lyek kupplungtiresdi, szelephimbii.
s6t linckerekei is konnytifémbol ké-
sziilnek, s6t egyik-mdsik TT modelljé-
nek tartinya is konnyiifémbol ké-
sziilt. Hit még a konnyiifém hajto-
karok, melyekt6l olyan sokan faznak,
pedig ha tudndk, hogy az autbord
csonakmotorok hajtokarjainak nagy-

A La Mondiale préselt kdnnyiifém viza.

része konnyifémbol késziil és az ot-
ezres fordulatszimok méregfoga sem
tudja ket kikezdeni.

&

Hol nyilik még tér a konnyiifém
alkalmazdsdara? Villikat, kerék-
abrocsokat, fékeket lehet konnyi-
fémbol késziteni és nem kell nagy
fantizia annak elképzelésére, hogy
az ilyen gépek stabilitdsa és hasznal-
hatosiga a sily csokkentésével ked-
vezben befolydsolhat6. Csak éppen
nem Kkell fizni az ujitisoktél. Ne fe-
ledjiikk el, hogyan nevetett az egész
technikusvilig azon a merész, sit
vakmerd technikuson, aki konnyi-
fémb6l késziilt légesavarral akarta
potolni a repiilégépek fa-propellerét.
Addig nevettek rajta, amig a konnyii-
fém propeller dtment a kioztudatba és
amig lassan, de biztosan kiszoritotta
a facsavart az aviatika kelléktardabol.

BUDAN
OL.AJ

HELUM RICIN és az sz-
szes nydri motorolajkiilonle-
gességek. Bosch. Gumi. Fel-
szerelés.  Johnson. Konig.
Evinrude.

GHILLANY MIKLOS

IL, CORVIN-TER 5. (FO-U.) TEL.: A. 570-16
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— Miért késett a Motoros?
— Beviértuk a TTC taraversenyét.

— Hallom, az eseménytelen nydr
utdin eseménydis 06szt igér a sport-
féhatosdg?

— Ugy van. Miel6tt azomban az
Gszi sportprogrammra ritérnénk, az
oktober 23-dn d. e. 9 6rakor megtar-
tand6 elsé orszdgos Szent Kristof {in-
nepségrol és az ezzel kapesolatos gép-
jarmiiszentelésrél kell szélanunk. Az
finnepség szinhelye a jdki templom
el6tti térség lesz, ahol a szentmisét,
a szentbeszédet, valamint a gépjdr-
miivek megszentelését Serédi Juszti-
nidn dr., biboros-hercegprimis végzi.
A jiki templom el6l a Szent Kristof
szoborhoz vonul a menet és annak
megkoszoruzdsa utdn folytatja utjit
a Hosok terére és tiszteleg a Hdsok
emlékkive elott. A rend fenntartdsa
érdekében felette ajanlatos, ha a részt-
vevok oktober 22-én d. e. 10 ordig
bejelentik részvételiiket a KMAC tit-
kdrsdgindl, bir azok elhelyezésérdl
is gondoskodds torténik, akik az iin-
nepség reggelén a Milleniumi emlék-
nél levé hidfénél a helyszinen jelent-
keznek. Részletes tdjékoztatoval a
KMAC titkdrsiga szolgdl. ugvanott
szerezheté he 4 pengd ellenében a
Szent Krist6f plakett. melyet meg-
szentelve. utalvany ellenében a hely-
szinen ad ki a rendezdség. Ajdnlatos,
ha az iinnepségen minél tobben jelen-
nek meg, legyen az a magyar moto-
rizmus impozdns seregszemléje!

— Ezek utdn johet a sportpro-
gramm! Oktéber 30-in rendezi a
KMAC Guggerhegyi versenyét 50—
200 pengés pénzdijakkal, majd no-
vember 1-én futjik le a tati-lanszét.
Mindkét verseny bajnoki pontszerzd
lévén, Kkiilonos érdekes-
ségre tart szdmot, de ko-
moly kiilfoldi részvétellel
is szdmolhatunk. Henne
vildgrekordkisérletet je-
lentett be Tdtra, remél-
heté, hogy végre csak-
ugyan vendégiil lithat-
juk a jeles BMW expo-
nenst. Novemberben ke-
riil sor a Kispesti AC r6-
kavaddszatira, majd nov. 20-dn a
KMAC megismétli jol sikeriilt Tridl-
jit, ezittal a Nagyszénds kapaszko-
d6éin.  Hild Kiroly portydzasai két
pompds non-stop szakaszt eredmé-
nyeztek egyik (Pilisszentivin feldl)
25 km, a mdsik (Piliscsaba feldl)
7 km hosszi. Utébbi a kékjelzésii ti-

Vennék hasznalt BYW

motorkerckpart.

Mihéaly Lajos. Hodmezévasarhely,
Teleki ucca 34.

Ml
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ristaittal egyezik. A terep megvi-
lasztisdndl a rendezdség kiilonos
gonddal van arra, hogy az 0szi esé-
zések kozepette is jol jdrhatoé tere-
pen bonyolitsa le szép sikeriinek
igérkez6 Oszi tridljit.

— Kilfoldi versenyek?

— Elesendesedett minden. Utolsé
meglepetésként a marseillei GP-n az
Alfa Romeo privitmens Sommer 200
km-es tdvon 175.7 km rekorddtlaggal
gybzott az egymdst oldoklé Varzi
(Bugatti), Fagioli (Maserati) és Nu-
volari (Alfa) tri6 eldtt. Szezonvégi
kuriozumképpen ing. Giovannini, az
Alfa menedzser megévta az Alfa
mendé Sommer gy6zelmét, mert sze-
rinte a hdromszor is dllott, mdsodik
helyre keriilt Nuvolari koreit elszi-
moltdk ...

— Ugy ldtszik, Alfdéknak megdr-
tott a sok idei gydizelem!

— Van benne valami. Jovire azon-
ban melegebb lesz a helyzet!

— Hogy-hogy?

— Hir szerint Bugattiék fokozott
ambiciéval késziilnek a hegeménia
visszaszerzésére, a Maserati portin is
fogadkoznak, Louis Delage pedig, ha
elkésziil versenymasindival, jovire is-
mét belesz6l a hegemodnia kérdésébe.
Kiviile mds francia gydrakrél is sut-
tognak...

— Mds elokésziiletek a jovo eszten-
dore?

— A montecarloi ecsillagtira sza-
bilyai méir megjelentek. Komoly do-
log lesz télviz idején a 40 km-es dt-
lagot az Osszes ellendrzd dllomdsok
kozitt betartani, anndl is inkdbb, mi-
vel a propoziciok bizonyos kiteles
utvonalak abszolvildsidt irjak eld.

— Uj nagy verseny is van kild-
tdgsban a — Lidén...

—?

— Igen. 4m. Az épiilé ,Ponte sulla
Laguna“ beiktatdsival 4 km-es cir-
kuitet kap a lagundk vdrosa, me-
lyen a szakértbk 140 km-es dtlagot
jbésolnak. A verseny szeptemberben,
grandiézus csillagtirdval és motor-

csonakversennyel kardltve keriilne
megrendezésre.

— Mds hirek?

— Fred S. Duesenberg, a hires

amerikai konstruktér autobaleset 4l-
dozata lett. Duesenberg gyermekko-
rdban keriilt Németorszighél az 1j-
viligba ,ahol szillei farmot alapitot-
tak. Duesenberg egyike volt a legkl-
vdlobb antomérnikoknek., Amerikd-
ban ¢ volt a soros 8 hengeres motor
atyja. 6 alkalmazta elGszior a mnégy-
kerékféket és a kompresszort. Az 55
évet élt Duesenberg fiatalabb kora-
ban egyike volt az wujvilig legerdmé-
nyesebb versenyzbinek.

— Légi hirek?

— A német megbizhat6ésigi korre-
piilésen 100 gép vett részt tobbszor
18 viltott vezetéssel. Egyik érdekes-
sége volt a versenynek, hogy a részt-
vevok sziil6foldjikon alkalmas kény-
szerleszillisi terepeket is tartoztak
felkutatni, amit a zsiiri j6 pontokkal
honordlt. Ennek folytin mintegy 200
kis repiiléteret fedeztek fel a részt-
vevik a legeldugottabb helyeken vég-
zett leszdllisokkal pedig a repiilés-
nek pompds propagandaszolgdlatot
tettek.

— Mds hirek?

— Anglidban is kezdik felismerm
az autbordmotorok jelentéségét. Az
egyik gydr olesd kis kéthengeres mo-
tort hozott ki ,Britannia® néven. Re-
méljiik, ecsakhamar ndlunk is képvi-
selve lesz.

— Halljuk az apsordgokat. Tdv-
iratstilusban!

— Az USA automobilprodukeiéja
az idei év elsé felében a tavalyihoz
viszonyitva 45%, 1929-hez viszonyit-
va pedig 74% csokkenést mutat.
Mis. A német motorkerékpdrgydrak
kartellje a kis gépek drit 7%-kal, a
nagyobbakdt 5%-kal emelte. Ismét
méds. A floridai Palm-Beachben meg-
tartott repiilégépszépségversenyen 80
gép kozil egy Farman tipusu utas-

sz4allité limousine vit-

te el a pdlmit. Az

dramvonalba szabott

gépmaddr beigeszinii

volt. Megint mis. A

mannheimi Carl Benz

emlékmiivet, melyet

az automobil halhatatlan

nevii feltaldlojanak emlékére emel-

nek .husvétkor fogjik leleplezni.

Ujabb. General Motors is bevezette

az Otnapos munkahetet. Ismét mds.

A Daimler-Benz miivek cdifoljdk a

telepek Untertiirkheimben valé Ossz-

pontositdsdnak tervét. Tehdt Mann-

heim tovdbb dolgozik. Mds. Az olasz

kormdny a tripoliszi GP rendezdsé-

gének az anyagi eszkizok elGterem-

tésére sorsjiték rendezésére adott

engedélyt. Tanulsigos. Megint mds.

Londoni jelentés szerint a szezon

legdrdgdbb kocsija az ultramodern

kivitelezésii Royval tipusi ,,Golden

Bugatti“ lesz. 12.76 1 hengeriirtarta-
lom, 177 HP teljesitmény sth,

— Az idén elmarad az Olympia
Show: az 1j modellek azonban nem!

— Ezzel befejeztem mondokdmat.
Viszontolvasdsra november 15-ém!

Felelds szerkesztd és kiadé: KRAMER JENO.

Németorszagi szerkesztonk : Deutsch Zs Ferenc
Weimar, Th. Meyerstrasse 62



Vésa’}roljon
Erden telket

a Hamzsabég-i
erdében!

Gyonyérit erdés részt vehet par
pengds havi részletre. Gyerme-
keknek felbecsiilhetetlen elény!

Az eredeti ricinussal kompundalt, penn-
sylvaniai kvalitasolaj 2 literes kanna HXL éara
EP® O Visszavalthaté kanna!

Caspar olajok fobizoményi lerakata :

Felvilagositassal az

= - o = 13
JErd és Vidéke
budapesti kiadéhivatala, Rudolf
rakpart 8. (Tel.: 235-38) szolgal.

LODGE

PAJORIMERE, BUDAPEST
V1, Jokai-utca 26. Teleion 202-28

VEZET!

A motorosok szives figyelmét felhivom arra, hogy az &sszes létez6 motorkerékparokhoz ugy

motor, mint sebességvalté alkatrészekben, lancokban, pneumatikokban és mindenfajta felszerelési

cikkekben &llandé raktart tartok. — Vidéki rendeléseket raktarrél azonnal eszkozlok.
Eredeti Puch allsalfrészelk gyari aron saphaidéls ¢

BIRO JENO

ALKATRESZ ES PNEUMATIK RAKTARA — BUDAPEST, VI, LISZT FERENC-TER 2. SZ.




Minden alkatrész allandoan raktaron!

Ezért vasaroljon minden motoros

MERAY

MOTORKEREKPART!

TEKINTSE MEG UJ TIPUSAINKAT!

MERAY MOTORKEREKPARGYAR R.-T., BUDAPEST

V., ZAPOLYA UTCA 15-17 TELEFON: 919-21, 921-63
Magyar Acélarugyar Részvénytarsasag motoros jarmiiveinek gyari eladasi kdézpontja.
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Egyesiilt K('):, Kényvnyomda, Kényv- és Lapkiutié Rt. V., Tfiitra'utca 4; Telefon: 224;707.77— Felels Reineribdibn.




