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relv. Hafa Ortho Uitra lemezen
Pathé Gyula (500 Rudge sc.) nyerte a magyar

oldalkocsis bajnoksagot.

o AR

A Rudge mirka pératlan sikerrel szerepelt az idei bajnokségokért

vivott kiizdelmekben. Kozma és Kesjir révén két 52616 bajnok-

sig, Pathé révén pedig a rendkiviil értékes oldalkocsi bajnoksag
disziti « marka diadalmi babérkoszorujit.
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HARLEY-DAVIDSON

motorkerékparjat csak a vezérképvi-
seletnél javitjak hozzaértéssel és
hosszu évek tapasztulataival.

Specialis szerszamok !
MAJLATH M.

BUDAPEST, V., GROF ZICHY JENO-U. I7.

NE KISERLETEZZEN:

Alkatrészek !

VI.HUNYADI-TER 42, T. 116-28.

Motalkdra van Szilksege?

Mielétt vasarolna, kérjen ajanlatot a

Rolls Garage

melynek kartellenkiviili kutja meglepéen olcsé
uzemanyagol meér.
Megprobéalta mar 100°0-0s pennsvlvéniai olejunkat ?

ROLLS GARAGE. Bpest, VL., |6kai-tér 3. Tel.: 21-0-21
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a Hamzsabég-i er-
dében! - Gyonyorii
erdés részt vehet
par pengds havi
részletre. - Gyerme-
keknek felbecsiilhe-

tetlen elény!
Eelvilégosiléssal az
Erd ¢s Vidéke
budapesti kiadohi-

vatala, Rudolf rakp
8. (T. 235-38) szolgal.

Hasznalt molorke-
rékparok bizomanyi
kozvelitése, alkat-
részek felszerelési
cikkek legolcsébban
Royal Eafield,
Super X, New
Hudson alkat-
részraktar
DOMPING!

Motorkerékpar
lakat P 7'--t6l

Labtarté parja
P 8—-tol
PAPAI
MOTORSERVICE

V.. Hollan-utca 15.
Lipot-korutnal.
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A motoros szakmaban eléforduld

nyomtatvanyok

készitésében specialista az

[_GYESi'Jl'I 10-,
KONYVNYOMDA,
KOYYV- ES

LAPKIADO R-T.

V, Tatra=u. 4. Tel. 107268, 224-07




MEGJELENIK MINDEN HO 1.EN ES 15.EN
- -

OKTOBER, NOVEMBER, DECEMBER, JA.

NUAR, FEBRUAR ES MARCIUS HONA.

POKBAN HAVONTA EGYSZER. 15-EN
e

ELOFIZETESI ARA EGY EVRE 6 PENGO
KULFOLDRE 10 PENGO.
CSAK EGESZ EVES ELOFIZETESEKET
FOGADUNK EL
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A MAGYAR MOTOROSOA ERDEKEIT : e
SZOLGALO FUGGETLEN KEPES SZAKLAP Postatakarékpénztiri csekkszéml

KIADJA :
A MOTOROS LAPKIADO VALLALAT
-

SZERKESZTOSEG ES KIADOHIVATAL :
BUDAPEST, V., TATRA.UTCA 4. SZAM

HIVATALOS ORA: 9—2.IG
TELEFON: AUT. 224—07 és 107—68

szam: 48.438,

BUDAPEST, 1932. NOVEMBER 15.

17. SZAM.

El8gyujeds

A mikor elterjedt annak a hire, hogy Gémbis Gyuldt ne-
vezték ki miniszterelnoknek, orommel vehettiik tudo-
masul, hogy végre az automobilizmus észinte és lelkes ba-
ratja  kerilt a kormdnyelnoki székbe. Gombos Gyula
ugyanis nem tartozik a szigeteloszalaggal korilkaenyaritott,
délibabok tarajin dlmos-dlmodozva nyargalé és otdioptrids
rozsaszing szemilvegen - 4t is rowvidldto fantasztdk kozé.
Gombos Gyla a realitdisok embere, aki minden benzinpusz-
titoban régen felismerte a nagy nemzeti célok szolgdlatiba
dllithato erit, melyet fejleszteni: hazafias feladat. Gombios
Gyula a realitdsok embere és biztosak vagyunk benne,
hogy redlisan is fog megfelelni a magamagdinak feladott
penzumnak, melyet a szdz pontok egyikében gy cirkalma-
zott korild, hogy: a gépjirmijorgalom fejlesztése,

A motorizmus fejlesztéséhez nem kell svarckiinsztlernek
lenni; csak éppen lité szemmel kell vizsgdlni a kérdést, a
megoldas magdt kindlja. Nem kell hozzd vardzsvesszo, csak
éppen erélyes karmesteri pdlca, Kissé meg kell olajozni
minddssze a fejlodés itjat és elrugni eldle azokat a gdta
kat, melyeket eqy évtized hozzdnemértése dllitott az qit-
jaba.

Mi- kell a motorizmus fejlesztéséhez? — tessziik fel a
kérdést, A vdlasz egyszeri: meg kell konnyiteni a gépjdr-
mitvek beszerzését, olcsobbd kell temni az iizemet és meg
kell sziintetni azt a kozhangulatot, mely hivatalos és nem-
hivatalos oldalrol nyilatkozik meg a motorizmus ellen. Meg
kell konnyiteni a gépjarmivek beszerzését? lgen. Le kell
szdllitani és részben -eltorolni a vamokat, el kell torolni a
lukszusadot. Olcsobbd tenni az iizemet? Csokkenteni kell
az iizemanyagok  horribilis FKincstdri részesedését, rovi-
debbre fogni a szeszkartell gyeplijét és elvenni a motallko-
kirdlyok padlotaépité étvdagydt. A kozhivatali gatak? El
kell tiintetni az adévallomdsi ivekr6l a gépjdrmiibevalldst
kovetelo szakaszt, mely oly sok tehetost is elriaszt az
autvdsdrldstol. -Megs kell reformdlni a wvizsgarendszert,
mely félig mérnoki tuddst kovetel attol, aki maga akarja
vezetni kis mellényzsebautojat. Be kell sziintetni a horri-
bilis vizsgadijak szedését, meg kell akaddlyozni a felesle-
ges ¢és csak ijabb koltségeket okozo ujravizsgdztatdsokat.
Meg kell reformdlni a kozhivatali hangulatot, a rendéri

szellemet, mely  hamiskir-
tydasként kezeli és kerileti
kapitunysdaguk tisztatawun

eloszobdiba, utcai nék kozé
invitdlja azt a motorost, akit
apro kihdgdson értek.

Es utakat kell épiteni. Fe-
dezetet komnyii taldlni. Nem-
csak az autésok haszndljak
az utakat, hanem a lovasko-
csik is: méltdnyos tehdt
ezekre is utadot kivetni, mert
nem jogszerd, hogy azok is
élvezzélk azt az elonyt, mely-
nek terhét Fizdrolag mdsok
viselik, Lehetové kell tenni a
teherfuvarozdst és a MAV
érdekében nem . megfullasz-
tani az egzisztencidk ezreit
és ocskavassd silanyitani az
adando  alkalommal nagy
nemzeti értéket jelents teher-
autéparkot,

Es kézbe kell venni @ mo-

Imér Walter (3), Feled
torsportok  fejlesztését. A f ‘b 5), Va

A Vacuum Oil Co rt. loncsdt adott a Hungéridban a vilag
Henne (1) tiszteletére, melyen megielent Boross Zsigmond igazgaté (2),

Pal dr
Henne baratja (8), Vajda Gyula (6) és Gathy Sandor (7).

mostani enervdlt és haszndlhatatlan appardtust nyuga-
lomba kell kiildeni, életképes és a motorsportokat nem
szitkséges rosszként vagy éppen jutdnyos cégérként kezelo
kézbe kell adni az irdnyitds gyeplojét.

Egy nemzet kultirértékét ma mar — Fkillonosen azota,
amiota az amerikai nok kolnivizzel mosdanak — nem a
szappanfogyasztis mértéke alapjin klasszifikdljdk, hanem
aszerint, hogy hdny auté és motor szalad az orszdgutjain.
Mi is szeretnénk berukkolni az elismert kultirdllamok kozé.
Es éppen ezért vigydzzuk nagy vdrakozdssal Gombios Gyula
beigért auto- és motorfejleszto programmjdt,

*

y nnepélyes dijkiosztdast rendezett a minap a kdmac. 820-
noklatok szovirdgainak édes illata lengte koril a ter-
met és akiknek leghobb és legfobb vdgyuk minden adando
alkalommal fenékig belecsokolni a KMAC nagysdgaba,
azok zawvartalanul és nyakls nélkiil dldozhattak kiillonds haj.
lamaiknak. Bele is csékolt a KMAC-ba az egyik szonok egy
akkora és mézédes nyelvespuszit, hogy csak gy djult belé
a derék Taks bdcsi, Szép, kerekded, fordulatos szonokla-
tiban minden szépség, josdg és gyonyor kiapadhatatlan
gejzirjét fedezte fel a kamacban, oly emészté szerelemmel
beszélt, hogy az eldtte levé tdnyéron megmaradt rostélyos-
darabkdkbol a meghatottsdgtol lassan olvadni kezdett a
faggyu. Es a hodolat extdzisaba belerévilve, kizépiskolai
emlékektol kisértve ujraplagizdilta azt az életiinket és vé-
riinket cimzésii recipét, mely hatdsos szonoklatok csattanc
befejezéséhez éppen olyan jeles remédium, mint hascsika-
rdas ellen a szodabikarbona, Az djult hodolat és roppant
szerelem manifesztdciéjaképpen felszolitotta tehdt a jelen-
lévoket, hogy pattanjanak fel majd annak sikerese befe-
jezte wutdin dordgjenek hdromszoros kemény wvivdtot a
KMAC-ra. A jelenlévok elkezdtek pattanni, azaz, hogy
csak részben. lgen kis részben. Pontos matematikai kalku-
laciok wutdn kitiint, hogy a tobb mint Gtven résztvevibol
csupan nyolcan voltak hajlandok pattanni, kézéttik Taks
bdcsi is, akinek pattandsa onpattands volt és mint ilyen,
pedig — a régi gorog bolcsek tanitdsa szerint — nem. szd-
mit, Pedig roppant felemelo lditvdny lett volna, amint a
kéznél nem levi élesrefent
szablydk helyett mint pét-
szerek a villik és kések re-
pilltek wvolna ki a tdnyérok-
ban szomorkodé mdéesingok
és lerdgott csontok mellol és
villogtak wvolna biiszkén az
dltaldnos hodolat  lelkesedé-
sében. Nem wvillogtak sem @
kések, sem a villdk, de még
w fogpiszkdlok sem. Hidba —
tempora mutantur, :

wr727n

KARACSONYI
UNNE]PI SZAMUNK
december 20-4n jelenik meg. Er-
dekes cikkek, palydzat, sok il
lusztracié. Jegyezze eld idejé-
ben lapdrusitojindl, mert ta-
valy hirom nap alatt fogyott el
az utolsé példinyig. A kardcsonyi
szdmunk dra 50 fillér lesz,

rekorder
(4, Kilidn német bob-bajnok
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A GUGGERHEGYI VERSENY

T:ihl:ls néziterek el6tt kacskarin_
gozott végig a verseny kezdetét
jelzé zdarokoesi a Guggerhegy szer-
pentinjein.. A kozonség pompds Gszi
napsiitéshben utékirazott és dllapitotta
meg, hogy:

— A verseny elsé gydztese — A
Motoros . ..

Val6ban, rozsaszin programmkiadi-
sunk a nagy konkurrencidban is ab-
szolut gyozelmet aratott.

A starthelven mdr rd is dordg egy
motor. ..

Megindul a rekordostrom!

A rekordok azonban dlljak a sa-
rat. Lukavecz a 175.0s csoportban
bravuros stilusban viszi gyozelemre
kis Francis Barnettjét, a rekordot
azonban mnem sikeriil megddntenie.
Kiss Laci (Puch) 250.es rekordja
ugyancsak visszaveri a legnédpe-
sebb csoport mezényének rohamit.
Kesjar (250 Rudge) mindazondltal
.bajnoki stilusban“ arat diadalt...

De mi ez? Egyesek kétszer men-
nek! A kozonség mem tudja mire
vélni a dolgot, az eredményeket sem
kozlik ... Az a bdesi ott, a Mobiloil
z4sz10 tovében a megafonok utdn ku-
tat hasztalan, a szomszédja meg azon
csoddlkozik, hogy pl. Déghy dr., a
KMAC biir6-mindenese nem ajdn-
lotta fel sajit jol felfogott fizetésé-
b6l azt a kis hanyadot. amibe a me-
gafonok felszerelése keriilt volna...

egy soviny mé-
sodperccel megme-
nekiil a haldltél. A
kiovetkezd katego-
ria gyoztesek Za-
meecsnik (350 Rud-
ge), Kremm (350
MAG sc.) és Bauer
(500 Norton sc.)
szintén 1j osztdly-
rekordokat futnak,
utébbi sajit oldal-
kocsis utvonal rekordjit is megja-
vitja.

Jonnek a tirakocsik! A Wilhelm--
Schwab pdrviadal a Guggerhegy for-
duléira megfelelébb épitésii koesija
révén a Bugatti-vezetd Wilhelm gyd-
zelmét eredményezi minimdlis diffe-
rencidval de — 1uj osztilyrekorddal.

Kozma (Rudge)

Megdénthetetlen a pédlyarekord!

Ugylitszik! Esterhdzy rekordja
Hartmann rohamit is taléli. Pedig a
kétbiityoktengelyes 2.3 les ,Bubus“
erosen nekirugaszkodott... A kis 1.5
l-es Bugattival nem volt szerencséje
Hartmannak. A motor tarokkozott...
(Pedig most bridge a divat, jegyezte
meg valaki).

Igy ért véget a verseny Boschék és
Biehnék osztatlan Oromére: az ab-
szolut gybztes Kozma Rudge-gépe
Bosch_magnessel és gyertydval, to-
vibbd Biehn-féle benzolkeverékiel

Schwab Karoly (Austro Daimler) a célforduldéban.

A célndl levé idomérék azonban
tudjdk a baj okdt:
— A startszalag nem volt jol kife-
szitve, azért nem mért az ora. ..
Délnek a rekordok !
Végre megtorik a jég! Kozma (500
Rudge) 1j motorkerékpdros utvonal-

rekordot fut, de az Esterhizy (2.0
Bugatti)-féle sokéves  pdlyarekord

tartinydban futotta le a versenyt.
Gdthy Sdndor, a Vacuumék ;‘)ropa-
ganda menedzsere. mint a Mobilo'l és
Sphinx szalagok igazoltik, fzlésesen
bltoztette gdliba a versenypdlyit.

Végsz6: a kizonség megafonok hij-
jdn és a november eleji iinnepnapok
miatt csak negyednapra értesilt az
eredményekril. . .

...melyek ime igy hangzanak:

Sz616 motorkerékparok.

175 kem-ig: 1. Lukaveez F. (Francis
Barnett-Villiers) 2:07.43 mp. — Limit-
idén (2:10 mp) tul: ifj. Erben J. V.
(DKW) 2:21'19 mp.

Rekord: 1931, Zboray F. (DKW)
2:04'82 mp.

250 kem-ig: 1. Kesjir J. (Rudge)
2:01'47 mp, 2. Erdélyi F. (Rudge)
2:03'57 mp. Limitidén (2:05 mp) tul:
Stern E. (Puch) 2:07.56 mp, Winkler
J. (Méray-Jap) 2:14.23 mp, Anders E.
(Ariel) 2:14'78 mp, Foldszin J. (Ariel)
2:189 mp és Lukits L. (Méray-Jap)
2:51'30 mp. Komlossy E. (Monet Go-
yon) defektus. Hauer K. (Rudge) bu-
kds miatt feladta.

Kiss L. (Puch)

Rekord: 1931.
2:00'53 mp.

350 kem-ig : 1. Zamecsnik T. (Rud-
ge) 1:50.40 mp. kat. rekord! 2. Kremm
J. (MAG) 1:5620 mp. Limitidén (2:00
mp) til: And6 A, (Velocette) 2:12.29)
mp, Bakonyi F. (Calthorpe) 2:13'05
mp ¢és Rovid S. (Calthorpe) 2:15'14
médsodperc.

Rekord: 1931, Zamecsnik T. (Velo-
cette) 1:51°01 mp.

500 kem-ig: 1. Kozma E. (Rudge)
1:4658 mp. A map legjobb ideje!
Motorkerékpdros tutvonal.rekord! Li-
mitidon (1:55 mp) til: Martinecz R.
(Rudge) 1:56'19 mp.

Régi kategoéria ég tutvonal-rekord:
1931. Kozma E. (AJS) 1:49'12 mp.

1000 kem-ig: 1. Kozma E. (500
AJS) 1:48.02 mp. Kat. rekord! Limit-
idon (2:00 mp) til: Gutschy K. (600
Scott) 2:18.28 mp.

Régi rekord: 1928. Wolfner L. (Sun-
beam) 1:59.64 mp.

Oldalkocsis motorkerékpérok.

350 kem-ig- 1. Kremm J. (MAG)
2:14'97 mp. Kat. rekord! 2. Kiss L
(Velocette) 2:18'47 mp, 3. Ger§ A:
(MAG) 2:2525 mp. Limitidon (2:28
mp) tild: Andé A. (Velocette) 3:00°39
médsodpere.

Régi rekord: 1931. Wittenberg J.
(Velocette) 2:20.54 mp.

600 kem ig : 1. Bauer J. (500 Nor-
ton) 2:01.14 mp. Oldalkocsis ttvonal-
rekord! 2. Pathé Gy. (500 Rudge)
2:02'07 mp. Limitidon (2:06 mp) til:
Eckmayer F. (500 BSA) 2:14'51 mp.
Bauer J. (500 Bauer spec.) ledllt.

Régi kategéria_ és utvonal-rekord:
1931. Bauer J. (Norton) 2:01°20 mp.

Tiarakocsik.

750 kem-ig: Limitidén (2:20 mp)
tul:Huszdr Gyodrgy (Austin) 2:48.33
médsodpere.

Rekord: 1930. Solti L. (Austin)
2:43°78 mp.
3 l-ig: 1. Wilhelm 8. (Bugatti)

2:12.41 mE. Kat rekord!

Régi rekord: 192). Verebélyi L. M.
(Lancia) 2:18'57 mp.

5 l.-ig - 1. Schwab K. (Austro Daim-
ler) 2:13'26 mp.

Rekord és nutvonalrekord: 1929.
Wolfner A. (Steyr) 1:54.90 mp.
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D&rdg a motor a Guggeren.
1. Hartmann a kis Bugattin mesterien jén ki a célfordulébél. 2. A célban csak kevesen szomorkodtak, mert itt leheteott s legkes
vesebbet latni. 3. A gydzelmek sziilSapjair dr. Waldhauser Géza vezérigazgatd és Fullmann Séndor, akiknek a versenyz8k a pom.
pés Biehn féle benzol.izemanyagot k3sz8nhették. 4. Stern Endre (250 Puch) a forduléban éppen egy elkésett cserebogarat rug
félre az utbé6l. Vagy nem ? .. 5. Wilhelm Séndor (3.0 Bugatti) j6l veszi a célkanyart. 6. Hartmann (2.3 Bugatti) vagja a fordulét, elss
jobb keraske egészen a gyepen faral. 7. Lukavecz (175 Francis Barnett) kénnyen nyerte a kalegoriajat. 8. Ez Martinecz — nem
Martinek —, az a gyerek, akirdl még sokat fogunk hallani, ha leszokik texasi vadsagardl. 9. Kozma (500 Rudge) nemcsak motoros
utvonalrekordot futott, hanem a napnak legjobb idejét is abszolvalta. 10. Kesjar (250 Rudge) Stern Endrét utéanozza, ugylatszik a
cserebogir ott maradt a porondon. 11. Kremm (350 MAG sc.) gySzelme) nem volt meglepetés ilyen utassal mint a Zamecsnik Jéska
nem kunszt versenyt nyerni,

Versenykocsik. Rekord: 1929. Széndssy A. (Bu- Régi rekord: 1931. Hartmann L.
gatti) 1:50°91 mp. (Bugatti) 1:47.75 mp.
15 L-ig: Limitidén (1:53 mp) til: 3 lL-ig: 1. Hartmann L. (2'3 Bugatti) Utvonal rekord tovdbbra is: 1928.

Hartmann L. (Bugatti) 1:58.96 mp. 1:46.87 mp. Kat. rekord! Esterhizy A. (Bugatti) 1:45°66 mp.
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melyekre minden mofo=
. rosnak sziksége lebef . . .

Még néhdny nap és itt a tél, jon-
nek a fagyos, kodos reggelek, amikor
bizony j6l neki kell 6ltdzniink, hogy
kényelmes-melegen érezziik n-
kat motorunkon. Kiilonsen hosszabb
turdkra, oOrdkig tarté motorozdsokra
kell tisztességesen felkésziilniink: gu-
micsizma, jol bélelt kesztyi, jo6 me-
leg és féleg szélmentes ruhdzat nél-
kiil ne is induljunk tnak. Van
azonban egy tippiink, amit kevés mo_
toros ismer. pedig egyszerii élettani
tapasztalatokbél szdrmazik: a meleg
test lassabban hiil ki, mint a hideg.
Induljunk tehdt neki melegen. Gu-
micsizmdnkat, kesztyiiinket, kabdtun-
kat, sapkdnkat a kdlyha mellett
melegitsiik jol fel és amigy melegé-
ben oltsitk magunkra, meglitjuk mi-
lven jol tartja a meleget az igy el6-
készitett ruhdzat. Azt is kevesen tud-
jdk, hogy minél szorosabb a ruhdzaf,
anndl konnyebben fiazunk at. Tehdt
keriiljiik el a feszes cip6t és kesz-
tyiit, a szlik harisnydtol kiilontsen
ovakodjunk, ha nem akarjuk a fagy-
balzsamukat diesérf, patikusokat gaz-
dagitani. A kesztyiibe legjobb indu-
lds el6tt belefijni, helysebben bele-
lehelni, ha ujjaink igy is elzsibbad-
pak a hidegtol, ugy probdljuk ki
Martinek bardtunk modszerét: abban
a pillanatban, amikor az ujjak he-
ayeén a csipést ¢érezziik, azonnal hiz-
zuk le a kesatyiit és dorzsoljiik, tor-
deljiik ujjainkat. Néhdny perc alatt

Kényelmes és szélmentes, puba keretet csindl-
hatunk pdpaszemiinknek egy kevés felhasitott
gumi (drén) csdbol.

-
X 7A
-

-

A gumicsizmdra vardzsolt pétzseb j6 szolgila-
tokat tesz kiilindsen télen.
ujjaink felmelegednek ¢és aligha va-
I¢szindi, hogy aznap ismét érezziik a

hideg okozta kellemetlen esipést.

Kiilonosen telen sok bajuk van a
mazsoldknak a pdpaszemmel. Hideg
idéhen ugyanis alighogy felvessziik,
azonnal elfutja a harmat. Szemiink
nedvessége pdrolog, az iiveg hideg.
a para tehat lecsapodik rd. A ta-
pasztalatlan mazsola ilyenkor torol-
get, de amint ajra felveszi a pépa-
szemet, tujra csak elfutja a harmat.
A tapasztalt motoros, mem csindl
semmitegyszeriien utnak indul, ter-
mészetesen ~ Ovatogan, Alig haiad
ugyanis harmatos pdpaszemmel 40—
50 métert, az liveg magdtol, helyeseb-
ben a légdramlat és a felmelegedés
kiovetkeztében feltisztul és ugy ldt,
mint valami tizdioptrids sas,

Még a legdidgabb triplexpdpasze-
meknek is megvan az a kellemetlen
tulajdonsdguk, hogy bdrsonybélésiik
egy-két dzds utdn kikopik, az éles
drotkeret nekiszorulva a szemdldok-
nek és az arcnak, azt feldorzsoli, de
a legjobb esetben is kellemetlen ér-
zést kelt. Konnyen segithetiink ma-
gunkon, vesziink egy félméter egé-
szen vékony gumicsovet, igynevezett
dréncsdvet — minden kotszerésznél
kaphat6. Ezt hosszdban olléval vagy
késsel pontosan felhasitjuk és az 4b-

rankon ldthaté moédon helyezziik el.
A végeket cérndval Osszetiizziik és
mér készen is van a kényelmes pa-
paszem, melynek az is nagy elomye,
hogy majdnem szélmentesen tapad az
archoz és nem engedi be a hideg le-
vegot.

Ha a kis Villiers — hajdandban
Mills mévre hallgatott — karburd-
torb6l elvész a tii kis visszanyomo
rugbja, nehezen tudunk ilyesmit rog-
tondzni. Eldruljuk tehdt, hogy a ko-
zomséges Schrader tomloszelep belsd-
részének kis rugoja ugyanakkora, te-
hit jol felhaszndlhato erre a célra.

Még nydron sem kellemes a szer-
szamtidskdban vagy az oldalkoesi
iilése alatt szanaszét heverd szerszi-
mok utdn kutatni, éppen azt a szer-
szamot taldljuk meg a legnehezeb-
ben, melyre a legnagyobb sziiksé-
giink van. Télen egyenesen bosz-
szantd ez a munka, mert ujjaink
elgémberednek, amig a kutatomun-
kdval elkésziilink. Nagyszerii szer-
szdmtarté és rendezd modszert ajin-
lunk, nem kell hozzd méds, mint
egy nagy darab autétomlédarab.
Megfelels magysdgi téglalap alaki
darabot végunk ki, négy sor lyukat
vagunk bele olléval, ahogyan azt az
ibrdn is litjuk. A lyukakba bele-
bujtatjuk a szerszdmokat, a végén
osszetekerjiik a tomlddarabot és egy
vagy két gumikarikdval tartjuk osz-
sze a tekercset.

Aki jol nekidltdézott téli mundérja-
ba, az nehezen szdnja rd magit arra.
hogy valamiért belenyiljon a zsebé-
be. Nagyszerii megoldds az olyan
zsebpotlék, amely mindig kéznél van
és amelynek legjobb helye a gumi-
csizma szdrdban belil, vagy éppen
kiviil van. Nem kell hozzd mds, mint
egy megfelelé darab tomlébol kiva-
gott négyszigletes gumilemez. me-
lyet hidegragasztoval rogzitink ugy,
hogy zsebet alkosson. Képiinkon bel-
806 zsebet mutatunk be, de ennél sok-
kal célszerlibb a kiilsé zseb, melynek
legjobb helye a jobb ldbikra oldaldn
a térdnél valamivel alacsonyabban
van, menetkdzben tempoécstkkentés
nélkiil is hozzdfériink kiilondsebb ke-
resgélés mélkiil is a hidegben oly
gyakran haszndlt zsebkendGhiz, Aki
nem akar ragasztani, annak akdrme-
lyik gumisuszter néhany fillérért el-
késziti a zsebet, akdr melegen wvul-
kanizdlva is.

szdmtekercset,
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Széljegyzetek a nagy tati
vilagrekordhoz!

ét esztenddvel ezelétt, 1930 no-
K vemberében érte el Wright (1000
OEC-Temple) gépével 24259 km-es
sebességi vildgrekordjit és szerezte
vissza Hennét6l Albion szdmdra a se-
bességi hegemoniit. Az exviligrekor-
der Henne azonban nem nyugodott.
Két esztendén dt csaknem minden
alkalmat megragadott a szpid-hege
moénia visszaszerzésére. Bebizonyo-
nyosodott, hogy ma mdar igen nehéz
dolog megbirkozni a rekordokkal. A
motor legcsekélyebb rendellenes mii-
kidése, a kedvezotlen légkori viszo-
nyok honapok mnehéz elékésziileteit
tehetik illuzorikussd. Henne azonban
nem tdgitott. Igazi mémet alapossig-
gal és szivossiggal tort célja felé s
munkdjit jol megérdemelt siker koro-
nizta.

otorsportunk kiilon hdlds lehet

Hennének, hogy sikeres vildg-
rekord kisérlete szinhelyéiill a magyar
betont, Tédtot vailasztotta. Vildgre-
kordja ujabb aranylapja motorspor-
tunk torténetének, melyet, sajnos,
ujabban csaknem kizdrolag kiilfol-
diek irnak...

Ime a vildgrekorddontés lefolydsa
olyan tempoban, ahogy a kisérlet
maga lezajlott.

Reggel nyole oOra. Piar csendir a
beténon, izgatott drukkerek az drok-
ban, néhdny rendezd, idomérék. Hen-
ne sepriivel jirja végig a rekordtd-
vot. Uj seprd., jol seper... (Utdlag
kideriilt, hogy a kevésbbé 1j is jol

sepert — Henme kezében!) Bemele-
git6 futam kovetkezik ugy — 170

km-rel ... Azutin az elsé komoly ne-
kiiramodéds ... Hennének pechje van:
hiats6 gumijdrél a futofeliilet cafa-
tokban vilik le, Dierolf igazgatd jo
maréknyit gyiijt dssze beldle a beto-
non. Baj szeremcsére mem torténik.
Gumiszerelés, majd tjabb roham, a
dontd. Sikeriilt!
*

A'/. uj vildgrekord 244'399 km..
14.73 mp dtlagidé. A leheté leg-
tisztiabb rekord, oda 14.76 mp, vissza
14.70 mp volt az id6. Derék idémé-
réink boldogok. Bruce oldalkoesis vi.
ligrekordja utdn ismét jo fogdst csi-
naltak. Mindenki boldog. Dierolf igaz-
gaté nyomban rdcsap a torténelmi
nevezetességli pompds Bosch gyer-
tydkra. a Vacuum emberei is oriilnek
a Mobiloil sikerének., A Hungdria
szdlloban ebédet adtak a legboldo-
gabb Henne tiszteletére, aki arra a
legbiiszkébb, hogy 750-es géppel ho-
ditotta el az 1000.es gépek sebességi
hegemonidjit . . .

Biiszke is lehet rd. Gratuldlunk
hozzé ...

A NAGY NAPROL.

1.Ez az egyetlen autentikus fénykép, mely Hennét abszolit viligrekordfutama alkalmdval teljes
iramban mutatja be. 2. Dierolf igazgaté gratuldl Hennének az djabb Bosch sikerhez. 3. llyen cafa-
tokra szakadt Henne hdtsé gumija a mdsodik menetben. 4. ,In alter Frische mit Gargoyle*,
régi erGben Gargoyle-lal — irta a fényképre Henne, akinek gépén ott a kanna a vildgrekorder
Mobileil ,,D* olajjal. 5. Legvénebb motorrékdk is érdeklGdéssel tanulminyozhatjik ezt a képer,
mely megmutatja a BMW berendezését. Az a nagy hengeralaki tok, melybe két éridskigyonyi csé
torkollik: a kompresszor. 6, lzlik a viligrekorddal fiiszerezett forraltbor, Hennével éppen Hild Karcsi
kocecint, a gép jobbszélén Githy Sdindor, a Vacuum Oil Co. rt. propagandamenedzsere kétlaki dlla-
potban &Il profilt, &riill a Mobiloil viligrekordnak és bisul, hogy a forraltborbél neki nem jutotr,
7. Henne, mint minden német, felette gondos ember, a kisérletek megkezdése elétt sajitkeziileg,
helyesebben sajdtseprilleg tdvolitja el a lovaskocsiforgalom ,kézzelloghaté* bizonyitékait.
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Ez a 250-es, karddnhajtisos Douglas motorja. Figyeljik meg az autétipusi
sebességviltét,melynek jobboldaldn, az akkumuldtor

karddntengelyt.

Az idén nem volt Olympia! Zarva
maradtak az Olympia Hall kapui, az
angol gydrosok szovetsége az export-
nehézségek miatt ugy dontétt. hogy
legktzelebbi motorkerékpdr kidllitd-
sdt 1933-ban rendezi, ha addig meg-
érkezik a ,,Prosperity“-hez, a gazda-
sdgi fellendiiléshez c¢imzett jotékony
dramlat, Nincsen Olympia, j modell
viszont — anndl tobb. Sajnos ben-
niinket csupdn technikai szempont-
bl érdekelhetnek az 1ij modellek.
hdla (?7) a valutazdrlatnak bizony sok
versenyt fognak lemondani a magyar
egyesiiletek addig, amig qjra begor-
diilhetnek Hegyeshalomndl a Toré-
keny! jelzéssel ellitott és pompds
angol motorcikliket rejtegetsé faket-

Az ij 500-as Calthorpe urtin):ra szerelt kap-
csolétabldjén kiilon kules zdrja a gyujtdst:
jaj a motortolvajoknak.

recek. Ezattal tehdt nem arrél van
s26, hogy Mazsola tr kividlaszthassa
azt a masindt, melynek myergében
it akarja repeszteni az Ur 1933-ik
esztendejét, tehdt roviden foglalko-
zunk az uj angol modellekkel. Tech-
nikai ¢és dltaldnos motorismereti lato-

koriinket gyarapitjuk, ha fogalmat
alkotunk magunknak arrél. hogy:

mennyiben viltoztak meg a motor-
kerékpdrok, milyen technikai irdny-
elvek érvényesiiltek a Csatorndn tal.

Az 4dltaldnos irdny.

Lassuk el6szor az dltaldnos irdny-
zatot., Nem meglepetés, hogy a négy-
sebességes viltdo népszeriisége gyara-
podott: amig az 1932.es modelleknek
esak 276%-a volt ,four speed“ vil-

Mol

s —— R,

toval szerelve, addig az 1933.asok
42'1%-a négysebességes., A hdrom-
sebességes valtok szdma  61'9%-rél
53°1%-ra csikkent és hogy még min-
dig akad 4'8%.nyi kétsebességes, ab-
ban féleg az 0j angol adérendeletek
miatt népszerii és kétsebességes vil-
toval is éppen hogy haszndlhato
oles6 kis miniatiir kétiitemiiek’ a
biinosok.,

Merje még valaki azt mondani,
hogy a versenyzésnek mincsen hatdsa
a konstrukeié fejlodésére! Amikor a
Man szigeten az elsé labkapesoldsos
masina megjelent, az ,,0k0sok” nevet
tek és gnnyolédtak. Nos az 1933-as
angol modelleknek nem kevesebb,
mint 30%.-a van libkapesoldssal sze-
relve. Mert egyszeriibb egyet rigni
— ugyebir —, mint a kapecsolokarral
bibelédni. Ami a hengeriirtartalmat
illeti, a 250.esek szdma gyarapodott
a 350-esek rovdsdira, ennek oka fo-
leg a takarékossigra vezethetd visz-
sza, a kisebb fogyasztds, az alacso-
nyabb adé olyan elény, melyért az
angol motorosok is szivesen dldoznak
fel vagy 100 kem-nyi erét és sebes-
seget.

felett latjuk a tokozott

=

OHV-SV

A legnagyobb meglepetés az Ohdvé
motorok nagy térfoglalisa, pontosan
kétszer annyi a feliilvezérelt (ohv és
ohe) motor, mint az alulvezérelt (sv).
Ennek magyardzata egyszerii, a mai
ohv motor legalibb olyan megbizhatd,
mint sv. testvére, ezzel szemben
nagyobb sebességgel, az iizemanyag
tikéletesebb felhaszndldsival hdldlja
meg azt a kis karbantartisi munkit,
mellyel minden igazi motoros amigy
is szeret elpepecselgetni. Nem kisebb
meglepetés a  kétiitemiek szdmdnak
szaporoddsa: a tavalyi 194%-r6l
23.1%-ra szokkent fel a kétiitemiiek
szdma, amit mindenki megért, aki be-
csiilni tudja az igénytelen, munka-
bir6, alkatrészben takarékos kis ,por-
szivokat®.

Hogy az akkumuldtorgyujtis 1933-
ban joval tobb gépen lesz fellelhetd.
az nem abban leli okdt, hogy talin
az akkumulitorgyujtisnak komoly

Mit hoz az 1933-as esztendo
g motorkonstrukiciok
icjlodése terén

A négysebességes vdlték, az akku-
muldtorgyujtas, az ohv. motorok,
a 250-es moddellek szaporoddsdt

elényei volndnak, Dehogy. Csak ép-
pen meg lehet takaritani a kiilin
médgnest ¢s  kiilon dinamoét, ha a
eyujtishoz sziikséges dramot is a
dinamo6bo6l esaljuk ki. Az akkumuld-
torgvujtisos gépek kionnyebb inditd-
sarol sz6l6  legenddkat mar régen
nem hisszitk el é8 a jo mignes mégis
csak meghbizhatobb, mint az akku-
muldtor. melyb6l ha kifogy a szusz.
hdt tolomobilozhatunk rogyisig.
Szaporodott a cseréthetd és kony-
nyen kiszerelhets kerekekkel ellitott
modellek szdma. Ma mdr elképzelhe-
tetlen az olyan auté, melyen gumi-
defekt esetén félords — a legjobb
esetben — gumisuszterkedést kell
végezni. Eppen igy fognak kipusz-

Erdekes és egészen djrendszerdi az AJS-ok
ldbkapesoldsa.

tulni a motorkerékpdrok mai fix ke-
rekei, mint rossz dlmot fogjuk el-
felejteni azokat az id6ket, amikor
szogdefekt esetén lincokat kellett
bontanunk és fékkarokat kikapesol-
nunk,

Az egyes markdk.

Ez volna az 4ltaldnos kép. ldssuk
most maddrtiviatb6l az egyes mir-
kikka] oOsszefiiged érdekességeket.

Az elsd és az angol motorgydrtds
modernizdlé irdnyzatira legjellem-
76bb szenzdeio a 250-es Douglas. Két
egymdssal és a menetirdnnyal szem-
bendllé henger 4 la BMW, kis aut6-
tipusi sebességvilto, melybél kar-
diantengely vezet a hiatsé kerékhez:
tehdt pontosan az a megoldds, we-
lyet az angolok nemrég még lemoso-
lvogtak és utépidnak neveztek el. Az
uj Douglas szecessziéos konstrukeio-
jinak azonban nagy hdtrinya: a ma-
gas dr, drigdbb ez a kis lightweight.
mint a magy 600-as taramodell, nem
val6szinii, hogy magyobb elterjedt-
ségre tehessen szert.

A konzervativizmussal valé szaki-
tds mésik bizonyitéka a 250.es ohv.


1932.es

Az elhasznalt nyari olajat le kell ereszteni a motorbél és az
alacsony kiilhomérsékletnek megieleld téli olajjal kell kicserélni.

MoDiloil Arctic

Mobiloil "A«

o s e

Mobiloil "Cw«

a leggyakrabban el6fordulé markak, melyeket a Mobiloil ajan-
lasi tabla ~ mely minden ola;kereskedonel ki van fiiggesztve —
az egyes gépiarmiivek iizemviszonyainak megieleléen ir eld6.

Koénnyiu inditas — tokéletes kenés!

Mobiloil

VACUUM OIL COMPANY R. T

sPHINY
Benzin
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Jon a ,repiild trapéz“!

Ieiivideson uj, faroknélkiili repiild-

géptipus emelkedik a levegdbe
Németorszighban. A német miirepiilo
bajnok, Fieseler miihelye-
ben épiill a masina Lippisch
mérnok, a Rhon-Rossitten
tirsasig nagyhirii aerotech-

nikusa tervej szerint. A gép
lényeges eltéréseket mutat

a pilota-haldlt halt Groen-
hoff . repiilé hdromszigétsl®,
mely a faroknélkiili repiild-
gépek torténelmében uttord
jelentdségii volt.

A .repiil6 trapez” csak 87 m széles
@8 46 m hosszi, maximilis magassiga
1.6 m. Két, tendemben elhelyezett
motorral van szerelve, melyek egyiitt
150 HP teljesitményt nyujtanak, de
az egyik motor is teljesen elegendd,
n"\]mv\ a mdsik mintegy tartalék-
~mmhd megy. A gép teljesen nujszeri
magassdgi kormannyal van felsze-
relve, mig kétiiléses teljesen zdrt
utasfiilkéje tokéletes kényelmet nyujt.
Lippisch “mérnok lelkesen magya-
razza, hogy: Y

— A repiilé trapéz két motorjd-
val 260 km sebességre képes, percen-
ként 1000 m-t tud emelkedni egészen
7000 m-ig!

Furesa alkotmény a jové repiild-
geépe!

Molores

T SR ESE,

Minden 57-ik emberre jut
egy. auto.
Wll.\llillgt(lllhf)] szdrmazé statisztika

értelmében minden 56.5 em-
berre jut egy automobil. Az automo
bilok ily
értelmezett  siiri-
sége természetesen
daz USA dllamai
ban a legkedve-
z6bb. ahol minden 4.77 emberre esik
egy autd. Mdsodik helyen Hawai all
(1:7), majd rendre Kanada és Uj-
zéland (1:8). .\ns'/.n"'xli-n nl']"i Mona-

modon

ko (1:14), Alaska (1:23), Franciaor-
szdg (1:24), Gibraltir 1. Anglia
(1:28), Dania (1:29), .\\«‘«ll»l'>7.:i:

1:41) és Németorsziag (1:95) kovet-
keznek.
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REVESZ ES EHRLICHNEL
Budapest, VII., Dob-u. 37. Tel.: 376-44
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Az ezévben cladott 270 drb

motorkeréiparbol
103 darab

PUCH

E szamok minden reklamnal jobban beszelnels

Gyari ilok:

Budapest, V1., Lehel-u. 2).

Teleion: 923—40.

A menetsebesség és a
gumikopas.
Ernlvlu-s kisérletek eredményét ad

ta kozre

a minap az egyik nagy
amerikai- gumigyér. A kisérletek szdm-
szerii adatokat nyuj-
tanak a menetsebesséz
és  gumikopds kozotti
osszefiigeés megvilagi
tasira. A kisérletekben
z D Celsius fok homér
sékletnél 32 km-es se
besség mellett fellépo
gumielhaszniloddst vet-
ték alapul. Ehhez a nor-
médlisnak mondott ko
pashoz gyiijtotték kii
lonbizé  levegdhtmér-
sekleteknél és  sebességeknél szdza-
ltkos ardnyban tdbliazatba a kisérle
tek eredményeit. melyeket a kiovetke-
z0kben kozlink:

5° Cels. 15°-Cels. 30° Cels.
32 km/ora Norm. 919 217%
20 km/ora 8% 117% 2677,
70 km/ora 50% 175% 350%

Példaképen 5 fokos melegben 50
km-es sebességné] a gumikopds 8%-
kal haladja meg a mormdlisnak wvett
elhaszndloddast. Ha 70 km-el hajtunk
ts a homérd 30°%o0s meleget regisztril.
gy a gumikopds mar 350%-kal lépi
tal a normdlisat.




Sunbeam. A Sunbeam-gydr éveken it
hallani sem akart kishengeriirtar-

talmi tipusrél, a gazdasdgi helyzet
azonban rdszoritotta az oles6bb mo-
dellre, mely szinte hajszdlpontos ki-
csinyitett mdsa az 500-as szuper-
sportmodellnek. Az AJS-ek nem mu
tatnak sok véltozdst, ecsak

annyit

A PM Panthernek két reflektora van. A bal-

oldali drégriff kapcsolja a kortéket, tetszés

szerint kddlampdat vagy orszdgiti szemkdpriz-
tatdst.

dllapithatunk meg, hogy Matchlessék,
az AJS.gyir wj tulajdonosai sajét
gépeik rovdsdra forditanak mnagyobb
gondot a hajdani Stevens testvérek
masindira, igy példdul széridban Ki-
hoztdk azokat az ohc kirdlytengeiyes
modelleket szupertyunolt motorral,
melyek a nemzetkdzi hatnaposon
szereztek nagy dicsOséget az ango-
loknak. A motoron megtaldlni a 14-
adds olajpumpdt, a szelepszdrak olaj-
z4sdt, a konstrukeié kiviilrél azon-
ban véltozatlan.

Arielék csupdn annyiban véltoztat-
tdk meg modelljeiket. hogy szuper-
sport gépeik mnégy szelep helyett
csupdn két szeleppel vanmak sze-
relve. BSA-ék ugylatszik rafanyalod-
nak a versenyzesre, legalibb is erre
vall a szupersport modellek szaporo-
ddsa és a katalégushan szereplé szu-
pertyunolt 500.as, A Rudge-gydr ér-
dekes, de részben érthetetlen 1jdon-
sdggal szolgdlt, ldbkapesoldsos mo-
delljeinek sebességviltéjin mutatod
van, melyrél leolvashaté. hogy me-

A Rudge ldibkapesoldson mutaté is van, a be-

rendezés célja homdlyos, legleljebb arra j6,

hogy Mazsola dr valéban freilaufban rigja be
a motort.

Ml

lyik sebesség vam bekapesolva. A
dolog ‘nagyon - célszeriinek ldtszik,
egyetlen hibdja azonban az, hogy a
mutatét mindenki l4tja, esak éppen a
vezeté nem, hacsak az le mem szdll,
vagy pedig mem hord magival —
titkrot. Taldn az a célja a mutatéaak.
hogy Mazsola ur ne rigja be a mo-
tort olyankor, amikor a vilté nin-
csen freilaufra dllitva? Az 1) Rudge-
ikon kiviilrél csupdn a ragyogo
aluminiumontvénybsl keésziilt linc-
bira tiinik fel és j modellnek az
az 500-as szupersport modell szdmit.
melynek csupdn kipuffogoszelepei
vannak sugarasan elrendezve, akdr-
csak Handley, Nott, Tyrell—Smith
és Walker pompds versenygépein.

Erdekességek siirgonystilusban.
A mindennapi motorozds kényel-

llyen a 150-es kétiiteméi Jap-motor, Villiersék
konnyei a rajzon nem lithaték.
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mességét  fokozé  berendezésekben
sincsen hidny. Igy a PM-ek drégriff-
re jaré reflektorkapcsoloja érdekes,
a tolvajok elleni védekezésnek hatd-
s0s eszkize a Calthorpe.gyvir gépein

A Sunbeameken akkora a kilométeréra, hogy
akdr a réti sasok is leolvashatjik a sebességet.

— 1933-ra kizdrélag 500-asokat gydrt
— megtaldlhaté gyujtdskikapesold
kules, Nemkiilonben érdekes a Sun-
beamek elsovilldjdra szerelt ementdli-
sajt nagysdgin kilométeréra, a elje-
sen tokozott 175-6s Douglas-Villiers.
a blokkmotorral és préselt vizzal el-
litott Coventry-Eagle, a eserélhetd
xerekes Morgan. a 150-es Blackburne
kopidjii ohv. motorral szerelt Excel-
sior, a lemezvizas 150.es Excelsior,
az uj Triumphok Ildbkapesoldsa, a
Duneltek Rudge motorja, az SOS mo-
dellek vizhiitéses Villiers-motorjai.
a kis Villiers-motorral szerelt rugoés-
vizii Vincent-HRD, valamint az elsé
1000 kem.en feliili motorral szerelt
nagy kéthengeres Zenith Jap alul-
vezérelt.

Sajnos mindezt tudomdsul véve nem
tehetiink mdst, mint — elfelejteni.
Mert 1933-ban aligha ldthatjuk vi-
szont az itt leirt modelleket magyar
rendszdmmal az utakon.

r Nem csoda, hanem valdosag,

hogy 1932 évi 6sszba"noki honi versenyek hivatslos eredménye-

képpen a Miegh

Zhalos@e |cgszebb koszorujat a

BAJNOKSAGOT

harom kategériaban kiilon-kiilén és mindeniitt

RUDGE

nyerte
250-es kategoria RUDGE beajnoka: -
500-as kategéria RUDGE bajroka: .- .- ...
600-as oldalkocsis RUDGE bajnoka :

- «- Kesjar Jénos

Kozma Endre
Pathé Gyuia

Ez ékes bizonysaga annsk, hogy teliesitményben eroben, szerke-
zelben, anyaghban a RUDGE a legkivalobb.

Szezonvégi arengedmény ! Hasznélt gépekben rs nagy vélaszték!

BRUCKH, JOKAILUTCA 21.
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A Szent Kristéf iinnep.

A uték és motorkerékpdrok szdzai-
nak sorfala kiozitt vonult végig
a ligetben. a jiki kdpolndban celeb-
rilt mise és szentbeszéd utdn Serédi
Jusztinidn biboros hercegprimis ki-
seretével, hogy Szent Krist6f legen-
ddja jegyében szentelje meg a mo-
dern kozlekedés eszkizeit. = Magdn-
autok ¢és  motorkerékpdrok, T taxik.
tiizolt6_ és mentékoesik, teherjirmii-
vek és katonai gépek sorakoztak
fel. hogy a szertartis végeztével, élii-
kon a hercegprimdssal és a nagy-
szdmban megjelent hivatali és tdr-
sadalmi elGkeloségek vezetésével vo-
nuljanak a Szent Kristof szoborhoz.
majd a Hosok Emlékkovéhez, A jol
sikeriilt {innepség motorizmusunk im.
pozins demonstricidja volt.

Kisz a bajnoki lista!

A nehezen osszehozott  bajmnoki

pontszerzé versenyvek befejezté-
vel a magyar bajnoki aranyérem el-
nyerésére hatan kvalifikiltik magu-
kat. A motorkerékpdr kategoéridkban
Kesjar (250), Kremm (350). Kozma
(500), Gerd 350 se) és Patho (600 sc)
szereztek bajnoksdgot, mig a tira-
kocsi bajnoksdg Schwab Kdroly (Aus_
ro Daimler) megérdemelt zsikmdnya
lett.. A motorke-
rékpdr  bajnoksa-
gért vivott hare-
ban féleg a Rudge
girda tett ki ma-
giért, mely a ta-
valyi bajnoksdgit
Kozma
vezetésével Kes-
jdr és Pathé ré.
vén paratlanul dllo
hiarmas diadalt ara-
tott. Sit! Zamees-
nik személyében a negyedik Rudge
bajnok is .esedékes* volt, de .. Zami*
a kiilfoldi dorttrekk versenyeket (6
tudja miért) a bajnoksdig elébe he

megvédo

Geré Andor

lyezte.

Hasonlé volt a helyzet a verseny-
koesi kategoridban is, ahol Hartmann
a KMAC nem egy melléfogisa foly-
tdn nem villalkozhatott a hevenyész-
ve Osszetdkolt bajnoki pontlétra meg.
médszdsdra, Kiilfoldi sikerei bisdsan
kdrpotoltdk 0Ot...

Reméljiik, jovore a bajnoki pont-
szerzb versenyek fixirozva
lesznek, nehogy az a visszds helyzet
dlljon els, hogy idei példdra a szezon
folyamdn kelljen Verse-
nyeket verbuvélni...

joelére

pontszerzi

AUTOSZENTELES A VAROSLIGETBEN.
1. Serédi hercegprimds (piispoksiivegben) fényes papi segédlettel jdrja végig dlddstosztva a gépjar-

miivek kettds sorfaldf. 2. Kivonult a honvédség is, a pompds csukasziirke ezres katonai
gépeknek sok bamuléjuk akadt. 3. A Hésik Emléke elbtt

Méray

elvonulé gépeket. 4. Elbkeloségek a menetben, balrél Gombis Gyula, Jozsel és Jozsel Ferenc
kir. hercegek. 5. Gombos érdeklodéssel figyeli a motorkerékpirokat,

A FLCM. kongresszusa.

A ,calendrier international” 16bb esemeényel.
Megsziinik az Gzemanyagkorlalozas.

minap tartotta meg a Nemzet-
kizi Motorkerékpiros Szivetség
terminusegyveztetd iilését, mellyel kap-
esolatosan a technikai bizottsig elG-
terjesztésére mindennemii iizemanyag
korlitozist megsziintetett.
Ime. a .calendrier international”
fébb eseményei:
Aprilis 14, 15, 16, Karl Benz csil-
lagtira.

Mdjus 6. Leinster 100, — 7. Targa
Florio. — 28. Svéd TT. — 28. Monzai
GP,

Jinius 12, 14, 16. Angol TT ver-
senyek. — 18. Lengyel GP. — 24.

Holland TT. — 25. Solitude verseny.
Julius 1, 2. Svijei GP. — 9. Cir-
cuito del Lario. — 16. Freiburgi re-
kordnap, — 23. Belga Gp.
Augusztus 19. Ulster GP. — 27 vagy
szept. 3. FICM GP Svédorszigban.
Szeptember 8, 10. Spanyol TT. —
18 vagy 23. Hatnapos Trial startja.
Oktober 15. Olasz GP Romdban.
Magyar verseny nem ftévedt bele a
.calendrier*-be. Lehet ugyam, hogy
jeles foéhatbésigunk a nemzetkozi jel-
leg mellézésével ohajtja lebonyolitani
lakat alatt Orzitt, de bizomydra fene-
nagy jov6 évi sportprogrammjét...

Gombios miniszterelndk szemlélte az



Rekiordnap Taton ot vilagrekorddal!

A titi beton gyiijtotte Ossze ver-
senyzOgdirdinkat a szezbém utolsé se-
bességi eréprobdjara. Az 6szi rekord-
nap programmjin repiiléstartos és
dlléstartos rekordkisérletek szerepel-
tek, utébbiak, mint a bajnoksig utol-
s0 pontszerzo felvondsa keriiltek le-
bonyolitisra. Természetes lett volna,
ha el6szor a bajnokjeloltek futot-
tik volna le penzumukat, hogy az-
utin kiki kénye.-kedve és nem utolsd
sorban, ideje szerint ,Jlanszolgasson‘
a betonon.

Nem igy tortént. A bajnoki me-
z6ny Ordkon 4t didergett tétleniil,
amig repiiléstartos rekordkisérleteket
bonyolitottak le. Mentségére szolgil-
jon a rendezéségnek az a két pom-
pas viligrekord, , melyet a kis Wink-
ler (250 DKW) dllitott fel 149 km-es
sebességgel a repiilGstartos km-en ¢€s
mértfoldon. A magyarok koziil egye-
diil Schwabnak sikeriilt a repiilGstar-
tos kisérlet, aki kategéridjiban
Daimlerével 130 km-es tempéval
mudket tivra magyar rekordot dl-
litott fel.

Az dllostartndl mdr tobb sikerrel
operdltak versenyzbink, akik koziil
Patho (500 ‘Rudge sc) 100,699 km-rel,
Zamecsnik (350 Rudge) 110.837 km-
rel, Schwab (Daimler) 86.538 km-rel,
Hartmann (15 Bugatti) 119284 km-
rel, Huszdr (750 Austin) 53°70 km-rel
és Strasser (500 DKW) 88.757 km-rel

magyar kilométer rekordokat &lli-
tott fel. Az dlléstartos mérfoldon
Path6 108,518 km-rel, Hartmann
139672 km-rel magyar, Strasser

96384 km-rel pedig nemzetkdzi re-
kordot futott. A esucsteljesitménnyel
itt is Winkler szolgdlt, aki dllostar-
tos km-en 117781 km-es, mértféldon
pedig 127416 km-es vildgrekordot
allitott fel.

A bajnoki allostartos km verseny
nem nélkiilozte a maga humoros epi-
z6djit sem. A 350-es oldalkocsis baj-
nokjelslt, Ger6 Andor Motosacoche
gépe a bemelegitésnél ripitydra ment,
Gerd csak ugy lehetett volna bajnok,
ha a tivot abszolvilja. Mit volt mit
tenni, nekirugaszkodott a géphulld-
nak s oda-vissza végigtolta a ,sza-
kos“-t, Miutdn pedig erre a tivra ma.
gyar rekord még mem wvolt ,elért
ideje rekordnak hitelesithet6”. (Hir
szerint a KMAC-ban Déghy rondirds-
sal kormoli mdr az — oklevelet).

A mnap fBattrakecidja, a nagy gydri
segédlettel kivonult exviligrekorder
Henne (BMW) a délelotti ordkban
csak bemelegitd probafutamokat ab-
szolvdlt. Csak a szél eldlltival, az
esti sziirkiiletkor lépett porondra. Ne-
gyedora leforgdsa alatt hiarom futam-
ban kozelitette meg a 240 km-es se-
bességet s ha Wright 242 km.es re-
kordja egyelére még életben maradt
is, 230.680 km ¢és 750 kem-es vildgre-
kordjdval zdlogit adta annak, hogy
Tatr6l ismét mint vildgrekorder fog
hazatérni.

(Két nap mulva ugy is tortént),

Ami a tati kilom éter verseny alatt a fotografus horgara akadt.

1. Schwab Kiroly (Austro Daimler) elindul dlléstartos rekordkisérletére. 2, A német Winkler dgy
iilt viligrekorder 250-es DKW-jin, mint Janika a saroglydn. 3. Kozma (500 Rudge) nem strapilta
magdt, hiszen ha el sem indul, mégis biztos volt a bajnoksdga. 4. Lukavecz (175 Francis Barnett)
elberreg a mért kilométer végén. 5. Gers Andor (350 Motosacoche) kénytelen volt végigtélni ina,
illetve dugattydjaszakadt gépét. Hidba, meg kell szenvedni a bajnoksdgért. 6, Wollner Andrds br.
a sejtelmes Speedway dlnéven indult és nyert Delmir Waltertsl 10 pengé fogaddst, mert tilbhaladta
nagy Steyrjén a 170-es dtlagot. 7. Pathé Gyula (500 Rudge) ezzel az induldssal evezett bele végleg
a bajnoksdg langymeleg olébe. 8. Ez itt Winkler DKW-jdnak ,szerkezete*. Aki Puchnak tippeli,
sem téved nagyot, kétdugattyds motorja ugyanis Puchéktél ,szerzett* konstrukeié. 9. St -
Sylton félliteres DRW-jdn ismét nemzetkdzi rekordokat futott. 10, Huszdr Gydrgydt (0.75 Austin)
nem volt kunszt menetkdzben lekapni. 11. Ezek voltak itt a leglelkesebb néz6k, hamisitatlan téti
12. Henne melegit. Sokan irigyelték érte, mert fememéd hideg volt.

csemeték.
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— Sportprogramm ?

—November 20. Motorkerékpar tridl
a Nagyszéndson. Err6l utolsé szd-
munkban mdr irtunk...

— Mi hir a szakmdban?

— Biro Jen6é nemrégiben tért haza
osszel szokdsos kiilfoldi  watjarol,
melynek sorian
megtekintette a
’ Périzsi Szalont
és  végiglito-
gatta a kép-
viseletében le-
v6 angol gyi-
rakat, — Mint
mondja, ijdon-
sigot alig 14-
tott, az drak
inkdbb emelke-
dd, mint esok-

Bir6 Jens kené tenden-
cidt mutatnak. Egy bizonyos, Bir6
Jend, miként a multban, ugy jovore
is mindenkor raktdrrél fogja tudni
kiszolgdlni vevikozonségét.

— Mit vdarhatunk a jové évi unto-
versenyektol?

— Colombo mérnik, Alfa Romeoék
versenymenedzsere takarodot fava-
tott.A négy ,momoposto”, melyek
biamulatba ejtették a viligot, téli 4l-
mukat alusszdk, a melléjiik rendelt
tucatnyi mechanikus pedig ijévig
szabadsidgot kapott...

— €s a versenyzok?

— A versenyz6k nem mindegyike
pihen bizony! Ilyenkor szoktak uj

A v

Mol

=

R RTHIRIN
LZERKESZTO

hazit kereani...
Az Alfa team
a régi marad:
Nuvolari, Carae-
ciola és Bor-
zacchini jovore
ismét a nagy-
szerii 2.6 l-es .,momoposto“-k voldn-
jandl foglalnak helyet, hogy megvéd-
jék az Alfa szineket a revansra
¢hes Bugatti-Maserati-Delage-Mercedes
Benz koalici6 rohamdtél. Hogy kik
lesznek még az Alfa csapat tagjai,
bizonytalan. Ha azonban a munxi-
ban levé 3 literes masindk idejére
elkésziilnek, ugy az Alfa team [eltét-
leniil kiegészitésre szorul. Etancelin
és Lehoux vammak hir szerint kombi-
ndciéban ...

— Francidk az olasz gydrndl?

— Ez az, ami gyanus. Alig hihetd,
hogy a francia ipar, melyet egyné-
hiany versenyben Delage is képviselni
fog, ilyen vezetéket engedjen it a
konkurrenciinak. Delagenak . ha ko-
molyan beszdll a harcha, * két-hdrom
elsérangi emberre van sziiksége

— és Chiron? ...

— Ugy hallani, hogy biesit mond
Bugattinak. Delageval kapesolathan
emlegetik. Mds verzi6 szerint a mone-
gask-francia sajit kocsival, sajit
szdmléra akar dolgozni... Chiron
szdmdra mnidenesetre a beharango-
zott 3 és 4 l.-es Delage-kocsik meg-
jelenése lesz a dontd pillanat,

— Es mit sz6l ehhez Bugatti
Molsheimben?

Ilyen az uj angol rididval felszerelt motoros rendSrség osztagainak egysége — széria BSA.

¢
r
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— Bugatti tdvolrél sem kedvetle-
nedett el. sét a balsikerek fokozott
munkdra serkentik. Jom az uj 3 -

teres... Dreyfuss és Williams hiiek
maradnak, Varzi azonban tdvozik
Molsheimbél,

— Howvd?

— Komnyii kitaldlni: Maseratiék-
hoz. Fagiolival és Ceramival igen
harcrakész lesz a gyors, 16 hengere-
sekkel fegyverzett Maserati team.

— Es Mercedes-Benz?

— Még vajudik a dolog. Unter-
tirkheimben francia és olasz példdra
dallami szubvencidt vdrnak... A ter-
vek azonban mdr késziilnek! S6t!
A mnémet motorsportegyesiiletek ko-
rében gyiijtés indul a versenygépek
elodllitdsdra sziikkséges Osszeg el§-
teremtésére. Az 1j Mercedes-Benz
versenykoesik  startjival azonban
csak 1934.re szdmolhatunk! A Kiszi-
virgott hirek szerint hdrom darab 3
literes modellrl esik sz6. Egyelire
Stuck és Brauchitsch volndnak a
vezetok . ..

Es még valamit. Wanderer egy 3
literes versenykoesit 4llit jivire
starthoz. Stucckal kombindlva.

— Mi hirlik a levegdbol?

— Az amerikai Whirlwind motor-
gyar 50.000 dolldros palyadijat irt
ki viligkoriili monstop repiilésre.

— A Kkiirds szerint tehdt levegiben
kellene tankolni misik repiilogéprol.
Lindbergh ezredes véleménye szerint
a dij elnyerése jokora adag szerem-
cséhez van kotve, Véleménye szerint
a kiirds kissé korai. El6bb a kis fo-
gyasztasi = repiilégépmotorokat - kel-
lene megteremteni. ..

— Mds hir?

— A ,,Graf Zeppelin®“, mely N¢-
metorszidg és Délamerika kozott me-
netrendszerii forgalmat bonyolit Ile,
harmincadszor repillte 4t az Ocednt!
Mds, a chikag6i ker. kamara jelen-
tése szerint szeptemberben a geng-
szterek vdrosdban tobb autoét loptak
el, mint amennyit visdroltak!

Ezze] azutin mdra elég! Viszont-
olvasisra a kardcsonyi szdémban,
december 20-in!

BUDAN
OL.AJ

HELUM RICIN és az dsz-
szes téli motorolajkiilonle-
gességek. Bosch. Gumi. Fel-
szerelés.  Johnson. Konig.
Evinrude.

GHILLANY MIKLOS

1L, CORVIN-TER 5. (FO-U.) TEL.: A. 570-16




Hnssm’n évek sordn folyt a tapogatodzas valoban

teljesitoképes, drban és lizemkoltséghen sze-
rény, amellett a nagy auté minden kényelmét és
elonyét kiskoesi iranyaban. A
gyirak egymaissal versengve hoztidk piacra a mi-
niatiir kiskoesikat, melyek legnagyobb részének az
volt a hibaja, hogy nem bevalt konstrukeiok mes-
gyéjén haladtak, hanem a ,mindendron ujat® elv
jegyében sziilettek. A Fiat gydr, mely nemrég hozta
ki 1j kiskoesijat, a 995 kem-es, négyhengeres sv.
Ballilit, uegy latszik, végre fején taldlta a szoget,
mert a Balilla tulajdonképpen nem mas, mint ko
moly nagyautdo — csokkentett méretekkel és en-
nek megfelelfleg kisebb motorral. Az elsé Balilla
a minap érkezett Budapestre és alkalmunk volt azt
alaposan megvizsgilni. A Kkiskoesi teljesitéképes-
sége a probak alkalmaval feliilmulta a varakozast,
nemesak kis hengeriirtartalmiahoz meért aranylag
nagy (85 km) csucssebessége tiint fel, hanem a ma-

magaban foglalo

Megiott a Fiat Balilla

gas dtlagtartasi lehetOség a rossz uton is, ami a si-
keriilt sulyelosztasbol és a koesi nagyfoki stabili-
tasabol, valamint az onsillyal pontos ardnyban allé
ragozasban leli a nyitjit. Bar a gyar fogyasztisit
szazkilométerenként 8 literben adja meg, takarékos
karburatorallitisnal a fogyasztis még ennél is Ki-
sebb. A Fiat modellekrél jolismert linchajtisa ve-
zérmiitengely, leveheté hengerfej, cirkulicios ke-
nés jellemzi a motort, mely kis kalibere ellenére is
aranylag alacsony, 3300 —3400 percenkénti fordulat-
nal adja 20 loerds csucsteljesitményét.

A Fiat Balilla minden bizonnyal igen kedvezd
fogadtatisban fog részesiilni Magyarorszigon. A
magyar piacnak régen sziiksége van ugyanis olyan
modern konstrukecioji, munkabird, takarékos hasz-
nialati kis koesira, melynek beszerzési ara a mai
sziikreszabott zsebek nivojin mozog. A magyar ko-
zonséget az autovasarlistol foképpen a magas drak
és a magas ilizemkoltségek rettentik el, ha azonban
elérhetévé valik az a kiskoesi, mely szerény vi-
szonyok kozott él6k beillesztheto,
rogton érthetévé valik a nagy érdeklédés, mely a
Balilla irdnt mdris megnyilvanul.

biidzséjébe is

A Fiat gyar vesetSsége bemutatia Mussolininek a Balillat.



Minden alkatrész allandéan raktaron!

Czért vasaroljon minden motoros

MERAY

MOTORKEREKPART!

TEKINTSE MEG UJ TIPUSAINKAT!

MERAY MOTORKEREKPARGYAR R.-T., BUDAPEST

V., ZAPOLYA UTCA 15-17 TELEFON: 919-21, 921-63
Magyar Acélarugyar Részvénytarsasag motoros jarmiiveinek gyari eladasi kdzpontja.
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Egyesiilt Ké&-, Kényv;ayomda. Kén‘v;/- és Lapkiadé Rt. V., Tatra-utca 4. Telefon: 224—07. —  Felelés Reiner, Odén.



