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fv. Hata Ortho Ultra lemesen
Hartmann (Bugatti)
bemutatja, hogyan kell belemenni forduléba.
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Hartmann Laszlé ba nyerte végig az idei mugyar versenyeket,
hiaba halmozott sikert sikerre kiilfsldén, « KMAC sportbizotisa-
génak bdlcsei megfosztottak a becsiilettel megérdemelt bajnoki
koszorutél. Hartmann érdemein ez azonban nem valtoztat, nem
az a fontos, hogy a KMAC mit dént feldle, hanem az, hogy Hart-
munn Laszlé ma kétségteleniil a lignépsczeribb, legismertebb
magyar autéversenyzd.
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Meghivd.

Felkérem az Osszes angol, amerikai, némef, belga, oszfrak stb. gydrtmdnyu mofor-=
kerékpdarok fulajdonosaif, hogy disan és kompleffen berendezett alkafrész rakféramat

sajaf érdekikben minden kiéfelezeffség mentesen fekintsék meg.

Evtizedes Gsszekétteféseim révén sikerilf va-
lamennyi gydrfmdnyu moforkerékpdrhoz
kilfoldi alkafrészekef beszereznem megle=
pben olcsé, viszonyoknak megfelelé drban.

Tekintse meg az uj specialis fekete _/o/m Bull t6mlskef és dj mintdju [’(w‘;)mzyu/\’vt.
melyek a maguk nemében a legkivalobbak.

Barmely szakkérdésben készséggel szolgélunk dijmentes fandccsal és felvilégositassal.

Bird fend

alkatrész és pneumatik raktdra
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Elcgyujidas

Amig a kozonséges halandonak ilyenkor Kardcsony ld-
jan legfeljebb annyi a gondja, hogy miként halandzsdlja el
a Nusindgl a kriszkindlit, addig nekiink ugyancsak elég fe-
jettornivalonk akad. Itt van elsonek ez az Elogyujtds, mely
mindenre inkdbb alkalmas, mint kardcsonyi bevezetinek:.
Mert nem lehet elogyujtani akkor, amikor a rddioban egy
meghatoan miselyemvékony miibariton éppen jelenti a pdsz
toroknak, hogy az angyal lejitt a mennybol. llyenkor csak
jot lehet irni még azokrol is, akik nagyrészt Kdalmdn Kird-
lyunk jeles torvényének koszonhetik, hogy csak elo és nem
aldgyujtunk nekik. A hagyomdnyok azt parancsoljik, hogy
Kardcsonykor vagy jot, vagy semmit. Mi pedig tiszteljiik a
hagyomdnyokat, halott, akirol szépet irhatndnk viszont pil-
lanatnyilag nincsen kéznél. Mi azért segitiink magunkon,
vagyunk olyan legények, hogy csakazértis jokat irunk, ha
muszdj. Azonnal hozzd is fogunk, Tehdt

*

— elsonek itt a Hartmann-igy. Alkalom, hogy egyszer
jot is irjunk a kdmacrél. De csak sorjdban. Hartmann —
mint tudjuk — eqy konnyelmi pillanatdiban benevezett a
bajnoksdgra. Masnap megbanta a dolgot és kérte a KM AC-ot
hogy engedjék el neki a dolgot. A KMAC azonban hajtha-
tatlan volt, hogy & majd megmutatja ajfenevigye. Hogy
Hartmann ne legyen bajnok? Még csak az hidnyzik. Hart-
man_tehdt bisan nekidurdlta magdt és busan nyert végig
minden megnyerhetét. Mdr csak csoddban bizott szegény
feje, a csoda pedig nem wdratott sokdig magdra, egymds-
utdn mondtik le a bajnoki versenyeket. Hartmann erre bol-
dogan kuncogott a balmarkdba, most probdljon beléle baj-
nokot fdabrikdlni a kamac. De elfelejtette szegény, hogy a
kdmac legényei kemény jabol vannak kifaragva. Szépen és
titokban osszeidtek, mit is csindljanak Hartmannal, Az elso
szonok Delmdr Walter volt. Kerekded és Gsszefiiggé mon-
datokban FKifejtette, hogy kell valaki, aki végre tehermente-
sitse ot, Nem birja mdr, hogy ha autobajnokrol, volin-
kiinsztlerrol van sz6, hdt folyton a Delmdr nevet emleges-
sék. ldegesiti az ilyesmi, Eppen ideje, hogy mdst is emle-
gessenek. Hidba kapdlozik tehdt a Hartmann, neki slussz-
punktum bajnoknak kellll lennie. Mellette szavaztak a t6bbi
exbajnokok is és a vitdit tuajdonképpen odoncibdcsisiga
dontatte el, félt szegény, hogy megfosztjik a kitind alka-
lomtdl, hogy egy kis pénzt ad-
hat ki bajnoki aranyérem for-
mdjaban sportra. A kdmac te-
hdt dontott, ekdr akarjm Hart-
mann, akdr nem, viselni kell
a bajnoki titulust és a kamac
mindent el fog koveini, hogy
1933-ban is 6 legyen a bajnok.
Majd megmutatjak neki, Azt
a mindenit . ..

&

— mdsodszor meg itt van-
nak az iuj rendszdmitdablik. Az
tortént ugyanis a nydron, hogy
néhdany sotétlelkii motoros-for-
radalmdr  ,nem élhetiink 1j
tabldk és uj wvizsgak nélkil”
jeligével kezdte izgatni a mo-
torosokat. Az izgatdsnak wolt
is hatdsa: két hét alatt egyiitl
volt az otezer aldirds — me-
hetett a memorandum a rend-
orségre. Melyben kovetelik a
motorosok, hogy a rendérséq

Otto Steinfellner (500 Puch) a hires osztrdk motoros
a Kmac tridl Nagyszénéas szakaszan.

haladéktalanul adjon 4j szamokat és vizsgdztassa le jra a
gépeket. Es kovetelik azt is, hogy ezért illé dijakat fizethes-
senek, mert hiszen olyan olcso a motalko és az utado, hogy
a motorozdsra eloiranyzott Osszegbol a ho végén mindig
marad némi felesleg, amivel nem tudnak mihez kezdeni.
Akartak ugyan polopalydt épittetni, volt aki azt ajdanlotta,
hogy ebbil a pénzbol szdllitsanak wvizet a lillafiiredi kutba,
de leszavaztik, A forendorok Fkétségbeesetten olvastik a
memorandumot, torték a fejiiket, mert ugy érezték, a to-
meghangulattal szemben kell valamit csindglniok. Leirtar: te-
hit az Orsz, Gépjdrmiiszakérto Bizottsaghoz, mitevik legye-
nek. Hatdrozott hangi tiltakozds volt a vdlasz. Hogy nekik
ujra kelljen vizsgdztatni a gépeket és raaddsul meqg is kell-
jen olvasniok a pénzt, amit ezért kapnak? Ezt csak szadis-
tak Livanhatjik. A fehérbajszii Szabé bdcsi killon kényor-
gésre iratkozott fel. O ugyanis lelkiismeretes ember és csak
ugy tud vizsgdztatni, ha rdail a gépre. Es kivdnhatni ilyes-
mit ilyen vén embertdl, vagy taldn kimenjen a Népligetbe a
Kerberhez motorvezetést tanudni. Sorban jottek a tiltako-
26k, A Weiss Manfréd-gyar Fkijelentette, hogy red ne szd-
mitsanak a tdblik elkészitésénél. Nekik nincsen az ilyes-
mire idejiik, emberiik. Még a legkisebb inasok is éjjel-nap-
pal dolgoznak a Csepel-motorok (?) garancidlis javitdsain.
Baldzs Ldszlé pedig a Fémlemezgydr nevében — tehdt nem
a KMAC érdektelen sportbizotisiginak tagjaként — jelen-
tette ki, hogy csak akkor wvdllalhatja a munkdt, ha elkeé-
szilt a mdsfélmilliomodik Castrol XL kanndval. Erre pedig
a- legjobb esetben jové Kardcsonyra lehet szamitani. A
rendirséggel azonban nem lehetett FKikukoricdzni. Hajtha-
tatlanul képviselte a motorosok érdekeit, egyszertien — mi-
lyen szokatlan ugye — rdparancsolt mindenkire és FKilon
megfenyegette a szakértoket, hogy ha nem fogadjik el az
ujravizsgaztatdsért kijaré pénzeket, gy szégyenszemre ha-
tosdgi végrehajto itjan Kiszegeztetik a dukdlé bankokat a
nachikaszlijuk ajtajira. Tehdt: februdrban jonnek az 1ij
szdmok és a Kkerepesiiti temeté halottai a vizsgdkkal jdro
nagy zajra, hiu reményeket tiplalva, azt fogjik hinni, hogy
itt a feltimadds.
*

— harmadszor a motalkékeverési 1ij rendelet. Evéssel
jon az étvdgy, a motorosok tehdt ujabb beadvinyt szerkesz-
tettel, melyben most mdr nem
kevesebbet kértek, mint a mo-
talkoban lévG szesz mennyisé-

gének felemelését. Indokolds:
az igazi motoros szeret mo-
torjaval pepecselni és minél

tobb- a szesz a motalkéban,
anndl gyakrabban lehet az el-
dugult karburdtorral, a Fkilyu-
kadt uszoval stb. wvacakolni.
Es ami a legfontosabb, minél
tobb a spiritusz a motalkéban,
anndl tobb foqy beldle, tobb
alkalom nyilik tehdt pompd-
san fékezve odalejteni a mo-
talkokutakhoz, ami — ugye —
kiilon élvezet. Eloadtdk, hog
eddig tobben gy segitettek
magukon, hogy Fkilion wvettek
spirituszt ¢és titokban ontotték
hozzd a tartdinyukban lévé mo-
talkohoz, erre -a - felesleges
munkdra azonban tobbet nem
vdallalkoznak, Inkdbb fizetnek
tobbet, de legyen tobb spiri-
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tusz a motalkcban, mint eddig. Legaldbb 25 szdzalék. Nosza
naqy lett az ijedelem a szeszkartelnél, nagy a futkosds.
Krausz ur a Moskovics ir potyogo konnyeit szdritgatta a
pénziigyminisztériumban és viszont. Hogy ok képtelenek
tobb vdammentes meldszt behozni a csehektol, hogy abbdl
szeszt fozzenek ... Hogy a dolog ellenkezik a valutagaz-
ddlkodds elemeivel, mert a vdrhato uj jovedelem elrakti-

rozdsa céljabol kénytelenek lennének Kulfoldrol nemes va- -

lutdért iij kasszdkat hozatni... A pénziigyben ki akartai
fogni rajtuk és ajdnlottdk, hogy épitsenek taldn vjabb palo-
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tdkat. Krauszék azonban sirva mondtdk, hogy csak ezt ne
és elhoztdk tanunak a Leipcigert, aki megerisitette, hogy
mennyi sok bajuk van mdr igy is a renitens vicehdzmeste-
rekkel. A hatésdgok azomban nem irgalmaztak. Muszdj tobb
spirituszt keverni és passz... A kdmacra pedig rdiizentek,
nehogy a rendelet megjelenése elott foglaljon dlldst, A
KMAC-tol visszaiizentek, hogy nem kell ilyesmitGl tartani.
Mint halljuk, a napokban meg is jelenik mdr a rendelet.
Hdla Istennek.

VN

Rajeunk a vildg szeme

llyenkor Kardcsony tdjdn az Osszes vi-
liglapok, kezdve a Szinhdzi Kispiszoktol, a
Kirdlyi Magyar Agyafirtak Clubjdnak hiva-
talos kizlonyéig, mindnydjan gynevezett
korkérdésekkel difik sziven az oOsi szokds
szerint nydjasnak tituldlt olvasétibort. Ez
szolgdl mentségill nekiink is, akik szintén
korkérdéseket intéziink szerteszéjjel, hogy
bebizonéiﬁtsuk, hogy rajtunk figg az egész
és a félvilig szeme. Nem az Amerikdt jart
polozokrol beszélnek a vildg négy tdjdn,
nem a magassdgi rekordot dongeto motalko-
drakrol, nem is Puky onagyméltésiga zama-
tos olasz kiejtésérol, hanem a meghatottsdg-
gal, s6t fennhatosdggal kizkodé drva mo-
;zirqurtunk eseményeirl beszélnek Hawaitol egészen Joko-

Sajdt kikiildott, de ki nem ment tudbsiténknak pompds
csokorba sikeriilt kotnie a bel- és Kilfoldi nagysdgok nyi-
latkozatait, melyekbol kiderill, hogy hidba van ndlunk «
legtobb egyirdnyi forgalmi ucca, hidba igazgatjik ndlunk
még mindig magassarki cipében a motorsportot, azért egye-
bek hidnyaban a jovébe még mindig reménykedve nézhe-
tiink. De tovdbbi smoncdzds helyett adjuk dt a szt ugyne-
vezett szemfiilles riporteriinknek, aki a kovetkeziket jelenti:

Kozvetlenill a guggerhegyi verseny utdn sikeriilt meg-
interjuolnom Kiiltelky Cuncikdt, a bdjos gorljeloltet és utol-
érhetetlen potutast, Cuncika elragadtatdssal beszélt a ver-
senyriol és kérdésemre a kivetkezdket mondotta:

— Nahdt, cuki volt az egész, csuda guzik voltak a srd-
cok azokban a difi bukésisakokban. Olyasmire én is bu-
kom, nagy figyelmetlenségnek tartom azonban, hogy egyet-
len versenymocin sem wvolt potilés, a legjobban az a piros-
tankos tetszett, mert az nagyszerien illik a barna kosztii-
momhoz. Még csak arra kérem, szerkeszi6 ur, mutasson be
a Zaminak, csuda kamelos vagyok belé.

Megigértem neki és mivel nalunk is sokan foglalkoznak
luptiizletekkel, Piccard tandrhoz. nazgzballonutazdhoz for-
dultzm, aki mdr szakszeribb &Iat atot adott: Ezeket
mondta:

— Elénk figyelemmel kisérem a magyar motoros verse-
nyeket. Engem kilonosen sztratoszférakisérleteimmel kap-
csolatban érdekelnek az eredmények, be akarom ugyanis
bizonyitani Einstein bardtomnak, hogy Magyarorszdg egyet-
len autéversenyziéjének, Hartmannak eredményei és @
KMAC; itéletei nem hozhaték kapesolatba a relativitds elmé-
letével,

Elbicsiuzva a nagy léggombistol, mds vidékekre evez-
tem. Zambézi cilinderben, de cipé és Karafidth tipusi
elokots nélkil dicsiségesen uralkodd torzsfondke dzvegy
nagynénije sipcsontjdat ragicsdlta éppen, amikor szines part-
visokkal diszitett feji testorei elébe vezettek. Hajlandosd-
gom jeléil dtnyujtottam neki lequiobbi hazai versenyeink
arany (vermeille) plakettjeinek eqy sikeriilt példdnydt, mire
ofelsége Mocsingcesiingé undorodva kipte ki a keserii bé-
telt, amit addig szopogatott és jo ujpesti szokds szerint be-
leharapott a plakettbe. Azutdn tolmdcsa itjin a kovetke-
26ket volt szives kozolni.

—— tszik, a sdppadtarciak fogai gyengék, Nekiink
erdsebbek a foaaink is haszndlni is szoktuk 6ket. Ha itt, a
Zambézi torkolatdndl olyan lusta vezeték dllandnak a mo-
torsport élén, iigy régen felfaltuk volna Gket, legfeljebb a

magas- cipésarkokat és a géhdipszilonokat poktik volna ki
a végén.

Siettem felvildgositani a nagy fonokot, hogy ndlunk
sem halt ki azért egészen a kannibdlizmus, bdr egy kissé
médosult a formdja, a vezetok mem a rabszolgdkat, hanem
egymdst eszik.

Greta Garbo rozsaszinii budodrjdban fogadott. Sohajtva
vetette magdt a kerevetre és miutdn harminc Marlene Diet-
rich fényképnek szirta ki kalaptiivel sorban a szekszepil-
jét, szenvedélyesen szdjomcsokolt, Kis aranycsipesszel tép-
desve szemdoldokeit, halkan :

— Ah! Ooh! Bah! A magyar motorosokat a szivembe
zdrtam. Valamennyit. Csoddlom Kremm Joska gyonyori
szempilldit és Biré Jend szilfid alakjdt. Es rajongok a nagy
Benoért, azért a szép szoke gyerekért, neki Hollywoodban
lenne a helye, de csakis ott. Biucsuzdskor csokra nyujtotta
baltérdét és zsebkenddjét lobogtatva, utdnam kidliotta: Ud-
vozlom a Zajdcz bdcsit!

Gandhival, a nagy apostollal wutkozben taldlkoztam. Len-
gehindijdban éppen marhaséért ment a tengerhez,
csillapitsa hazafias éhségét. Elkeseredetten beszélt a mu-
gyar motorsportrol:

— Nem értem a magyar motorosokat, miért haszndlnak
még mindig angol dugattyukat, amikor azzal is csak gyen-
gitik a panindiai mozgalmat. A nagy Visnunak tesznek
szolgdlatot, akik Sabri Rddzsdndl csindltatjik csapszg’geilcet.
vagy Urbach agdndl, a halandzsai tronkovetelonél. Uzenem
a magyar motorosoknak, miként minden igaz és kdvébarna
hindu reménykedik a Nirvdndban, igy Ok is 7 ked je-
nek, mert eljovend az ondllé, magyar, igazgatsiigyész nél-
killi motorosszévetség. Siva, a nagy istenno le fog csapni a
motorsport kdkdjinak csomdkeresdire és mivel a
Marabu négy kézzel is megdldotta, egyetlen lendiilettel
fogija fiilltovon csapni a motalkékirdlyokat, a doncibdcsit,
az uj rendszdmtdblik kiagyaloit, Hogy ez csak hdrom?
lgaza van, de a doncibdcsi kettot is megérdemel, Nem? —

Lelkileg megnyugodva, de szabdlytalanul nyitott ki-
puffogécsével tdvoztam.

Sztalin, az orosz szovjet margarinszivi feje, reggelije
utin éppen a szokdsos huszonit haldlos itéletet irta ald,
amikor felkerestem. Bardtsdgosan mondta:

— Eppen most jelentik nyugateurdpai sejtjeim, hogy
Henne a tdti lanszén vildgrekordot futott. Kellemetlen, igen
kellemetlen a dolog, mert ezek szerint a pdrisi agitdtorisko-
ldbol vissza kell hivnom Sztearin elvtdrsat, hogy a keletaf-
rikai kommunista mozgalom élére dllitsam,

. Félve kockdztattam meg, hogy nem értem az dsszefiig-
gést. -

— Nem csoddlom — magyardzta Sztalin — mert ez leg-
aldbb olyan érthetetlen, mint az, hogy miért mondjdk az ij
magyar sportf6hatésigra, a nemzeti sportbizotisdigra azt,
hogy alkotmdnyos. Ditrichsteinov elvtdrs, a nagy szocial-
patologikus ir6é azaz irté szerint Osszefilggést és értelmet ke-
resni nagy emberek ténykedéseiben nem szabad. Aki ezt
tagadja, az prébdljon értelmet és Osszefiiggést taldlni a ma-
gyar motorosbajnoksdgok feltételeinek alkalmazdsdban.

— Ahd, most mdr értem — hazudtam és mikozben két
tovaris az internaciondlé hangjai mellett hdtrakitistte a ke-
zeimet, bekototte a szemeimet és odadllitott a falhoz, Isten-
nek jobb hijjin a lelkemet ajdinlva, bardtsdgosan elbiicsiz-
tam Sztalintol, Kirdly Tengely.
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.filléreket

takarit meg a
vasarlasoknal, de

pengOket

kolt el a javitasoknal,

ha nem
hasznal

CASTROL
olajat!

WAKEFIELD

MOTOR OIL

Vezérképviselet: ,Ferro“ Vas=, Miiszaki- és
Autédfelszerelési Rt., Vilmos csaszar-ut 28
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Ettore Bugatti, a hires gydros—konstrdkté’r

— a vilagrekordhajhdszdas bravur, semmi egyéb,

e[ mon(jl.a, hogy.'— a versenyaulo az aulo fejlodésének barométere,

— nincsen messze a 200 km.datlagu kézlekedési sebesség.

M olsheim szerény kis kozség, nem messze Strassburgtol.
Semmiben sem kiilonbozik a szomszédos kozségektdl,
mégis olyan hires, hogy a vilig minden automobilistija is-
meri. Itt sziiletnek ugyanis a Bugatti koesik, Ettore Bugatti, a
francidvd vedlett olasz gydros verseny- és sportmodelljei.

Nem nehéz Monsieur Bugattihoz bekeriilni, Csak éppen
vérni kell vagy masfél 6rit, amig hazaérkezik lovaglasrol.

— Remélem, nem a gazdasagi vdlsdgrél akar velem
csevegni — kezdi a fiatalos, kissé kopcis, kissé Mussolini-
szerii M. Bugatti, amint amigy porosan foglal helyet velem
szemben a fogadoteremben, vastag szivarral a szdja bal-
szogletében. 3

— Szavamat adom, hogy errél sz6 sincsen — sietek
megnyugtatni Bugatti urat — mdsrdl szeretném véleményét
hallani, Példaul arrol, hogy mi sziikség van a vildgrekor-
dokra, versenyautokra? Es mit vdrhatunk az automobil fej-
lodésétol?

— Szoval, azt szeretné hallani, hogy a versenyautokon-
struktor hogyan nyilatkozik a versenyautok ellen — mo-
solyog szélesen Mon-
sieur Bugatti — cse-
megére ¢hes az qir, de
meqg lesz lepve, mert
nem  fogok  dicshim-
nuszt zengeni a sebes-
séqi vildgrekordrol.
Nagy csodaléja vagyok
Campbell és tdrsai ha-
Tdlmegveto hisiességgel
véghezvitt  teljesitmé-
nyeinek, bdr rekord-
jaikbol gyakorlati ered-
mények nem szurodnek
le. A vildgrekorddon-
tésre épiilt kocsik spe-
cidlmotorjaikkal és spe
cidlis gumijaikkal leg-
feljebb 8—10 percnyi
iizemre képesek és ha
tovdbb akarnok oOket
haszndlni, gy néhdny
pillanattal késébb nem
maradna sem  kocsi,
sem gumi, sem vezeté: csak nehdany a levegében szerterob
bano, osszetort alkatrész és emberi testrész.

Lekoppintva a hamut szivarjarél, folytatta:

— Ugye, furcsdin hangzik ez a vélemény olyan szakem-
ber szdjabdl, aki harminc éve konstrudl és épit versenyko-
csikat, akinek gépei eddig otszor nyerték a vildg legnehe-
2ebb versenyét, a Targa Floriot. Ha az igazsdgot akarya hal-
lani: a vildgrekordkisérletek az emberi bdtorsdg nagy bi-
20nyitékai, istenkisértés az, amit Campbell és tdrsai miwel-
nek, lényegileg ugyanaz, mintha valaki a fejére iveggolydt
rakva odadllna a puskacsé elé és a vaddsz idegeire, a fegy-
ver pontossdgdra és — a szerencsére biznd magdt, A bra-
vur sikeriilhet, de van-e értelme a dolognak?

— Tehdt mds szoval — vetem kozbe — a sebesség fe-
lesleges dolog?

— Dehogy — hangzik a vdlaz — éppen ellenkezileg.
Sziikség van a sebességre, ha errl nem wvolnék megqgyc-
zddve, ugyan minek dolgoznék annyit a sebesséq fejleszté-
sén. Haszontalan a vildgrekordkocsik sebessége, hasznos a
versenykocsik tempojinak névelése. Amig még nemrég a
1enddr felirta azt a vezetit, aki 20 km-nél gyorsabban ha-
ladt, addig ma nézze csak meg, hogyan mordul rd a pdrisi
azsdn arra az autosra, aki szabad jelzésre nem vdgtat leg-
aldbb Gtvenes tempoban el az Opera elott, Az Avenue des
Champs Elysées-n akdrhdny kocsit lithat 70, sét 80 km-es
sebességben — fokozddott az élet tempoja. A fodolog, hogy
a kocsi megfelel biztonsdgi berendezésekkel legyen elldtva,
elsosorban a fékekre gondolok. Magam is szeretek tempi-
ban vezetni, hiszen az auté a hozzaérté kezében veszélyte-
len kizlekedési eszkoz, a hozzdnemérté kezében a lovasko-
csi sokkal veszélyesebb.
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Nem n a molsheimi gyar, ahol Ettore Bugatti a sebesség istenének
oni ptﬁ]l'ﬂlbsltja meg tfmit. o

— Ha ez a helyzet — igyekszem pozitivamokra terelm
a beszédet — minek konstrual On versenyautokat?
— Bocsdnat — sz01t ellen a nagy konstruktér — «

versenyauto az nem vildgrekordkocsi, A wversenykocsinak
gyakorlati értéke van és az autétechnika fejlodésére belii-
hatatlan a hatdsa. Megmutatja a motor, az anyag és a vezeto
képességeit, megtanit minket arra, hogy milyen gyakorlati
tapasztalatokat plantdljunk dt a tuiragépbe. A versenykocsi
az automobilizmus barométere, utmutatoja a gyakorlatban
megvalosithato lehetiségeknek. Ha diktdtor volnék, els6sor-
ban jobb utakat épittetnék, hogy a biztonsdgot és a sebes-
séget novelhessem. A lassi autéonak nincsen létjogosuli-
sdga, nincsen inessze az ido, amikor az orszdgqiton akdr
200 km-es dtlagsebesség is lehetséges lesz anélkiil, hogy
karamboltol vagy balesettol kellene tartani, Es akkor majd
nem a gyorshajtast fogjak biintetni, hanem a lassi tempo?,

— Igen — helyeseltem — de ha a sebesség minden, ha
a sebesseg az auto lelke, akkor a repillogép rovidesen ki-
haldsra itéli az autot, mert hiszen csak nem képzelhetjiil
azt, hogy az auto a re-
piilogépeknél nagyobb
sebességekre képes?

— Hidba, én mdr
ilyen nyakas ember
vagyok — integet mo-
solyogva Monsieur Bu-
gatti — ovallom és hi-
szem, hogy az auto
nemcsak a jelennek,
hanem a jovonek is
utolérhetetlen és meg-
ingathatatlan  kozleke-
dési eszkoze. Figyeljen
csak mon ami. A re-
pillogép gyakorlati se-
bessége nem nagyobb
az autoéndl. Bdrmikor
hajlandé  vagyok fo-
gadni, hogy a Pdris—
Strassburg-utat  auton
gyorsabban  abszolvd-
lom, mint bdrki sze-
mélyszdllité  repilége-
pen. Természetesen az utvonal a strassburgi vdroshdzdatol
pdrisi iroddmig vezet. Erti mdr? Ha a repiilogép menetidejébe
szdmitom az utat ki a repiil6térre, beleszamitom az indu-
list és leszallast, a repillotérrol az utat a vdrosba, gy az
auté hatdrozott elonyben van. A repilégépnek az a fel-
adata, hogy nagy tdvolsigokat hidaljon dt. Orszdgoka’,
vildgrészeket kiosson Gssze. De a wdrosi és a vdrosok ko-
zotti forgalomban nélkillozhetetlen az auto,

— Az autonak nem kell tartania sem a repilégéptil,
sem a vasiuttol — foglalta ossze az elmondottakat a vildg-
hirlii gydros — az autdra csak maga az auté veszélyes, A
tilprodukcio, Nagyobb a termelés, mint a fogyasztds. Es
sok az autéalaku, motorral és villanyduddval elldtott ba-
dogkaszni, melyet automobilnak cimkézve séznak a gyn-
nitlanok nyakdba.

Ettore Bugatti felillt, nagyot nyujtézott és szinte szo
moruan folytatta:

— Tudja, mint fiatalember, szobrasznak Fkésziiltem
Sajnos, az desém tehetségesebbnek bizonyult, abbahagy-
tam tehdt és minden érdeklodésem az autoé felé fordull.
Akkor 1898-at irtunk. Azota egyfolytdban autokat kov-
strudlok, Mindig gyorsabb és tikéletesebb autokat. A szi
vemben mégis ott lappang az a sajatsdgos érzés, hogy «
nagy emberi. idedlokat nem lehet rekordtempoban, ameri-
kai rendszerrel megvalositani. Az emberiség ma semmivel
sem boldogabb, mint azokban az id6kben, amikor kom-
presszoros, nyolchengeres sportkocsi wvaqy expressvonat
helyett wvdltott lovakkal jdrta postakocsin a vildgot. Es
hidgba mutat fel a sebesséq szamialan gyakorlati elonyt, a
Michelangelok olyan idészakban alkottak halhatatlan mii-
veiket, amikor az élettel nem kellett még sietni. .,
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Bruce Brough.Superiorja a vilag leggyorsabb oldalkoecsija. (200.222 Km.-es atlag 1932. Tat,)

Elcrjik motorkerckparon a 300 kilomeieres sebesseger?

Minden plusz-kilométer elérése kemény feladat, mert nemesak a légellenaillast kell csbkkenteni és a
hatsékerék adhéziétnbvelni,hanem fokozni kell a maximalisan egyliteres motor fékléerdteljesitményét.

A repiilégép, automobil, motorcsd-
nak és motorkerékpdr vildgrekordok
ma mir olyan fantasztikus magassi-
got értek el, hogy a 300 km-es sebes-
ség nem is tiinik fel olyan mesebeli-
nek, mint hajdandban. A repiilogép a
600, az auté6 az 500 km-es sebessé-
geket ostromolja, ezzel szemben a
motorkerékpir ma még szerényen hi-
z0dik meg az alig harmadfélszdz ki-
lométeres  Ordnkénti  sebességnél,
Csakh ne felejtsiikk el, hogy amig
Camp és tdrsai, a Schneider-ver-
senyek szdrnyas hosei 30—40 literes
motorszirnyeket dobnak harcba, ad-

ig hdla a nemzetkdzi szabdlyzati-

, & motorkerékpir maximdlis hen
§vrﬁrt.a,rta.lma csak egy liter, azaz
000 kibeentiméter. Ez adja meg va-
16di persFektivéjzit Henne kozel 259
km-es viligrekordjinak, amelyet a
36 literes szornyekkel szemben sze-
rény 750 kem-rel ért el. Az ember azt
hihetné, hogy amig a repiildgép &3
versenyautd sebességének novelése
nincsen hatirok kozé szoritva, addig
a motorkerékpdr elérte a maximum
kiiszobét. Tévedés ezt feltételezni.
Nincsen messze ugyanis az idé, ami-
kor 300 km-en feliil csicseredmények
is fognak ad6dni kétkerekiin, mert
technikai akaddlya ennek sem elmé-
lethen, sem pedig gyakorlatban nia-
csen.

A harmas probléma.

A kétkerekili jérmii sebességének
novelése hirom tényezétdl figg. Ha
rom problémdt kell megoldamiok a
konstruktéroknek és mdris ott tar-
tanak majd, hogy Henne. Wright és

Simcock sebességeinek vardzsa eltii-
nik, Mi ez a hérom probléma? EIl5-
szor is fejleszteni kell a maximdlisan
egyliteres motor léerdteljesitményét,
mdsodszor megfeleld adhéziot kell te-
remteni a meghajté kerék és a talaj
kozott, harmadszor pedig csikkente-
ni a légellendllis okozta visszatartd
erét.

Léssuk elészor is a motorteljesit-
mény kérdését, Kétféle moédon lehet
adott hengeriirtartalom mellett fokoz-

A jelenlegi angol vilagrekordmotorok k-
z8nséges ezres P.ek, melyek elé lanc-
cal hajtott kompresszor van szerelve.

ni a teljesitményt: a) a fordulatszam
emelésével és b) az egyes szivoiite-
mek alkalmdval beszivott gdztoltés
mennyiségének novelésével. Sajnos, a
motortechnika mai #dlldsa mellett na-
gyon nehéz ezen a téren komoly nye-
reségre szert temni. A reciprokild
mozgdst végzé alkatrészek tehetet-
lensége, silya stb, korldtokat emel a
fordulatszdm emelése elé, tokélete-
sebb fémotvozetekre volna sziikségz.
A felrobbantdsra keriilé gdz mennyi-
ségének novelésére ott a kompresz-
szor, csakhogy minél nagyobb a giz
toltés, anndl nagyobb probléma a hii-
tés és hol vannak ma még azok 2
szelepek, gyertydk, dugattyuk, haj-
tokarok, stb., melyek kibirndk a fan-
tasztikus fizemi hdmérsékleteket, me-
chanikai igénybevételeket, melyek a
kompresszorhatds fokozasdval ariny-
talanul niévekedve jelentkeznek.

A fordulatszdm emelése csakis a
hengerszdm novelésével képzelhets el,
az egy- és kéthengeres motor mai
percenként kozel 8000-es hiraszdmdit
fokozni majdnem képtelenség. Hogy
a tobbhengeres megolddis esetén a
maximilisan megengedett 1000 kcm-
es motortél milyen teljesitményt vdr-
hatunk, azt a versenykocsik vildga
drulja el. Kolesonkérve a kis Alfak,
Maseratik, Bugattik teljesitménybe.i
adatait, azt latjuk. hogy literenként
ma kb. 116—120 fékloeré a maximum.
Természetesen az alapul vett mdsfél-
literes-nyolchengeres autémotorok
megbizhatosiga csekely és a maximi-
lis teljesitményre ecsak pillanatokig
képesek veszedelem nélkiil. Ez azon-
ban nem zavaré faktor, tehit némi



A jelen pillanat viligrekordere: Henne (750 BMW) (244.399 Km. 1932 Tat.)

fejlodést feltételezve, megdllapithat-
juk, hogy a technika mai, illetve hol-
napi allaisa mellett az egyliteres mo-
torkerékpdrmotortol wvdrhaté legna-
gyobb loerdteljesitmény kb. 120—125
fékloerdre becsilhets. A hengerek
szamdnak megdllapitisa sem nehéz
feladat, ismét a versenyautékonstruk
torhioz kell fordulnunk. A tapasztala-
tok szerint ugyanis a legjobb megol-
dds a mnyolchengeres mdsfélliteres
motor. ami hengerenként kb, 185
kem-nek felel meg. 250 kem, henge-
renként mir sok, négyhengeres ezres-
sel tehdt mem érdemes probalkozni.
Legjobb megoldis a versenyautota-
pasztalatok alapjin tehdt az egylite-
res, hathengeres, hengerenként Kkb.
166 kem-es motor volna.

Hogy ez a hathengeres motor sor-
ban elhelyezett hengerekkel lesz sze-
relve, vagy pedig ocsillagelreadezésii
lesz — art mdr a josoktél cé'szeiil
megkérdezni. Az egyik nagy gvér
példdul — hogy visszahéditsa a vé
metektél a vilagrekordot a szigetor
s7dgnak — Othengeres. hengerenként
hajszdlnyira 200 kem-es radidlis, te-
hit sugdridomban elhelyezett henge-
rekkel megoldott motoron dolgozik.

A légellendllas és a sulypont.

Hagyjuk tehdt a motor kérdését ¢s
elégedjiink meg annyival, hogy 120-—
125 fékloer6 valéban elegenddé 300
km-es sebesség elérésére kétkerekiin,
ha sikeriil megfelelé adhéziét biztosi-
tani a meghajtott kerék és a talaj k-
z0tt és ha sikeriil a légellendllist, a
felileti ellendllist még jobban esik-
kenteni. Ez a két ha az a tényezd.
mely a legtébb akaddlyt dllitja a szu-
persebességek iitjiba.

A légellendllis csokkentése célji-
b6l gy a vezetSt, mint a gépet meg-
feleld. idomba kell rejteni, ldttunk
ilyen  prébdlkozdst eleget Taton,
Eddy Mayer kezdte a dicstelenebbik
felére ecsatolt siiveggel. Wright foly-

tatta teljesen burkolt gépével, sét
iizemen kiviil littunk olyan megol-
ddst is Winkler DKW-jira szdnva.
mely teljesen zdrt, szivaralakiu karos-
széridba  bujtatott volna Winklert
¢ DKW-t egyardnt, ha torténetesen
nem fuj olyan metszéen a dunamenti
szél. Az aerodinamika torvényei
azonban komoly akaddlyokat vonnl-
tatnak fel az dramvonalazds gyakor-
lati megolddsdval szemben., Az aero-
dinamika torvényei szerint stabilitist
csak akkor vdrhatunk, ha a silypont
a légellendllds okozta nyomdsi kozép-
pont el6tt van, ellenkezd esetben a
leggyengébb oldalszél is kellemetlen
hovetkezményekkel jirhat. A hdtso
kerék tapaddsa szempontjibél —
mint tudjuk — a motorkerékpar
silypontjanak inkdbb hdtul, mint elsl
kell lennie, ha tehit meg akar a kon-
struktdr felelni az aerodinamika tor-
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vényeinek is, ugy a légellenillis okoz-
ta nyomdsi kozéppontot annyira hdt-
ra kell helveznie, hogy lehetetlen
helyzet adédik. Igy példiul a Segrave
féle Arany Nyil salypontja pontosan
csak egyetlen hiivelykkel (2.5 cm)
volt a légellendllis nyomdsi Kkozep-
pontja elott. annak ellenére, hogy a
vildgrekordautd stabilizdlé farka ko-
losszalis méreteket ért el. Két mep-
oldds kindlkozik: vagy a hiatsé kerék
helyett az els6t meghajtani, vagy pe-
dig a hdtsé6 kerék folé megfeleld
silyt rakni, illetleg magassigi kor-
manyszerii szdrnnyal leszoritani a
hitsé kereket a talajra. Ugy a sily
nvelése, mint a magassigi kormdny
természetesen munkdt emészt és a
vildigrekordmotorkerékpirndl — mely
nek motorja nem lehet nagyobb az
egyliteresnél — minden munkavesz-
teségtél Ovakodni kell. Marad tehdit
az egyediili megoldds, a hdtso helyett
az elsé kereket meghajtani, viszont
kérdéses, hogy sikeriil valaha is olyan
elsbkerékhajtisos kétkerekiit konstru-
ilni, melynél az erditvitel. a kony-
nyli kormdnyvozhatésdg sth, tiokéle-
tes.

Latjuk tehdt, hogy rengeteg ne-
hézséget kell legy6zni ahhoz, hogy
a motorkerékpar sebességi vildgre-
kordot a maindl joval nagyobb ma:
gaslatra emeljék. Inkdbb elméleti,
mint gyakorlati a feladat, amig a
konstrudldsndl évek tapasztalataira.
komplikdlt matematikai szamitdsok-
ra, szélalagut kisérletekre van sziik-
ség, addig a gyvakorlati rész csupdn
abbél dll, hogy egy motorzni jol tu-
d6, a sebességhez j6l hozzdszokott
és amellett egy kissé elszdnt sport-
ember szdnja rei magit a néhdny
misodpercig tarté szdgulddsra, Ha
nagyok is a nehézségek, komoly
technikai akaddlya nincsen az ordn-
ként 300 km-es sebességre képes
egvliteres motorkerékparnak. vil-
lalkoz6 szellemii versenyziében sin-
csen hidny, nem utépia tehdt elkép-
zelni, hogy a Hemme és a Wright-
féle eredmények néhdny év mulva
nem lesznek egyebek emléknél,

Az exvilagrekorder Wright (1000 Excelsior) (242.500 Km: Cork. 1930.)
A képen nem a viligrekorder OEC-t mutatiuk be, hanem az ,Eziist Ustskdst".
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Szereti a
motorjat ?

CECNErEO RS - T
Aj éndékozza meg vildgmarkat mindenki vehet mai naptél, mert
karacsonyra uj arai
szenzaciésak

250 kem sv. P 1100,—
350 kem OHV P 1590.—
500 kem OHV P 1680.—

Cserélhet6 kerék! Négy sebesség!
Kiegyensulyozott fékrendszer!

COVENTRY
RENOLD

MOTORKEREKPARLANCCAL

g AT

550 kem angol TRIUMPH ... ... P 15560 —

Teljesitmenyben ! ErSben! Szerke-
zetben, Anyagban felilimulhatatian!

Hasznalt gépekben is oridsi valaszték !

Bruck, Jokai-u. 21.

Kaphaté minden jobb szakiizletben !

Iitt az uj

DKW

LMEISTERKLASSE"

az ideélis nagyteljesitmé-
nyii olesé iizemii turaauto.

Elsikerek meghajtds - Lengdtengely- Freilauf- Negy kerékfék- [zl6ses é kényelmes karosszéria

4
Ara P 4900—
Vezérképviselet :
Kérjen katalogust és miiszaki ismertetést.
‘__V * BUDAPEST. VI, GROF ZICHY JENO UCCA 17. TELEFON.
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A mdsodik bajnoksdgdf nyerft
Kozma Bandi elmondja mif érez a

versenyek el6tf, elsirja panaszaif és dicsérefef sza=
vaz Wakefieldéknek. g

lsm.-t boldog Kardcsony lesz az idén Kozmdékndl a
Svibkegyen, ott, ahol vagy két évtized eldtt arany
dioval meg mogyoroval lepte meg a Jézuska a kis Bandikit
— ha jo volt.., Az id6 mulik, a kis nebuléb6l motorbaj-
nok lett. aki most Kardesonykor kapja meg egy esztendd
szorgalmas munkdjinak jutalmit: a bajnoki aranyérmet!
Az .aranyplecsnit”, mely sovinyabb az egykori aranydié-
ndl, 56t taldn arany dolgdban sem rugaszkodik tiil messze
amattol ... Es mégis
e7Z az érem ma min-
dennél becsesebb Koz-
ma Bandi szemében,
hiszen tavalyi bajnok.
siga utdn immdr mé-
sodszor jut osztilyré-
szeiil a bajnoki pla-
kett a legnehezebb ka-
tegoridban kivivott
egyeduralminak  fé-
nyes szimbdluma ...
— Sajnos, Gromom
nem teljes — szerény-
kedik Kozma hi-
szen tavalyi bajnok-
sdgom utdn gy illett
volna, hogy mnéhdny
kiilfoldi versenyen is
elinduljak s ha nem
is gyozok, de tanul-
jak azoktol, akik tob-

bet tudnak ndlunk-

ndl. Erzem magamban, W :

hogyha nem is dicsé- Nowys puksi, Wil w0 ron
ségesen, de becsiilet-

tel reprezentdlhattam

volna szineinket odakinnt. Sajnos hidba ... Az anyagiak,
a pénz hidnya gdtat szabott az ambicionak ... De hdt nd-
lunk ez a helyzet a — motorsportban! Nem igy a tobbi

sportdgban, ahcl az egyesiiletek és szovetségek modot
nyujanak rdszolgdlo versenyzéiknek arra, hogy kilfildi
oszecsapdsokbar fejleszthessék tovdbb tuddsukat, Szomoru,
hogy @ wersenyzoktol éppen a legtobb anyagi dldozatot
Eivdno motorsportban van ez igy!

Térjiink at kevésbbé fijé témdra. — Mit érez verse
nyek elott a magyar bajnok?

— A versenyszezon kozeledtével elfog a versenyzeési
ldz. Szdmolom a napokat az elsG versenyig. Telelvagyo’k
ambicioval, Valami megmagyardzhatatlan, cselekvésre vd-
gy6 kellemes nyugtalansdg lesz urrd rajtam. Ha a verseny
veszélyeire gondolok, elszorul a mellem ... €z T0SSZ €T2€S...
De ez az érzés a verseny kozeledtével egyre milik ... Ha
motoron iilok, a legvészesebb fordulok és ten’lpo_l.j sem iz-
gatnak mdr ... Start elott kozvetleniil egy kérdéjel druk-
’ kol bennem... 4 start-
kockdndl mdr abszo-
Lit nyugodt wvagyok,
mondhatndm bennem
van az egész pdlyo
s20r6stol-borastol, for-
duldival és bukkanoi-
val geyiitt. Minden fi-
gyelmem a pdlydn.. ..
Ilyenkor mdr rég el-
felejtettem, hogy wver-
seny elétt drukkolni
is lehet. ..

— Ugy, mint egy-
kor az iskoldban —
teszem hozzd — mi-
kor a tandr noteszd-
ban hosszasan lapoz-
gatva izgatta a kedé-
lyeket, hogy wvajjen
kit is szolitson fel a
latin mementerre .., ?

= < ( — Valahogy 1gy...
ok dasvik, lJlL LA@'MNA"U’V' — mosolyog Kozma.

o N & Nagy szerencse vi-

szont, hogy a verseny

technikai elokesziletei
elterelik az ember figyelmét a drukkrol, A motor elokészi-
tése, a felszerelési cikkek és iizemanyagok megvdlasztdsa
nagy gondot igényls, izgalmas munka, mely teljesen lefog-
lalja az embert. Foleg a megfelelo olajjfajta Kivdlasztdsa
okoz sok gondot. Oridsi a vdlaszték! Nem tulzok, a jé olaj
a siker egyik legfontosabb kelléke! A magam részérél a
szezon valamennyi versenyét Castrollal futottam le, annalk
ellenére, hogy peénzért kellett megvdsdrolnom. De nyugod-
tan ajanlhatom bdrkinek . . .

E—

Vezérm il hiilgkds kerelsels,

HALLOURAMY

NE FAVJION A FEJE Y Siessen hozzénk, mert mi minden bajén segiliink. Motorjat atvizsgaljuk, minden-
féle hibajat kijavitjuk, mindenféle hiényos alkalrészeit pétoljuk. Munkénkért felelésséget vallalunk.

BETEG A MOTORJA
NEM AP ALATRESZY
MIERT KISERLETEZTEY

sebességvalto fogasok, szelepek, hengercsiszolasok, dugattyuk,
tengelyek, csapégyek készilése és javitasa szakérlelemmel, gyskorlattal. Dijtalan kollségvelés! Vidéki rendelésnél régi
mintat vegy pontos méreteket kériink! Rendelkezésre allunk reggel 7-15l este 8.ig.

CZULYBA MUHELY EESRLIEM ENTZ ES TARSA OKL. MERNOGE
~Calthorpe® motorkerékparok vezérképviselete, Budapest, IX.. Kézrakldr ucca 24. Bakats ucca sarok. Telefon: Aut. 846-27
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Czulyba (Calthorpe)nyerte
a KAC motoros
rokavadaszatat.

Osztatluu sportsiker jutalmazta 2
Kispesti AC agilis motorszak-
osztdlyinak  minap  megrendezett
motoros rokavaddszatdt, mely a esil-
lagtardkban felhalmoz6do
komolytalan elem, vala-
mint a tirautak oOraver-
seny jellegének kikiiszc .
bilésével élvezetes sport-
eseményt nyujtott.

Az 6szi esOzés felaz-
tatta 1ton mintegy 30
. versenyz0 jelentkezett a
kispesti startndl az egér-
utat kapott roka kézre-
keritésére. A ravaszdi szerepet vii-
rossapkdval a fején Streit Imre vil-
lalta, oldalkoecsijiban pedig Koppen-
stein Bend, a TTC elndke toltotte be Sikeres rokavadaszat utan! Czulyba fogja a rokat, Koppenstein jojozik.

: Kedvezményes elofizetés
»A Motoros“-ra.

A Motoros V. évfolyamdba lépve
piratlanul kedvezményes elifizetést
hirdetiink.

Minden UeU6mnek Mindazon olvaséink.
ke”emes kardcsonyi akik 1933 februdr 1-ig eléfizet-

- nek a Motorosra,
unnepeket és bol- lletbleg az évi elfizetési dijat, 6
pengét cimiinkre bekiildik. avagy at-

dOQ Ujévet hivank! utaljdk, tovdbbi egy pengdé posta-

és kezelési koltség bekiildése ellené-

u 0 hen
ﬁnll Iul "lm s dijmentesen kapjik meg lapunk
Heresse el olaj- és felszerelési cikkek szakiizlete elso, mdsodik, harmadik és ne-
F&-u. 37. sz. alalt megnyilt Budapest, I, Corvin fér 5. sz. gyedik évfolyamdt,
benzim- (FO ucca). Teleion: Aut. 57-0-16. A kitetekre mend anyag nemcsak
a minden motoros szimdra nélkiiloz-
moiallso hetetlen, tanulsigos szakcikkek gar-
maddt tartalmazza, hanem Pg_\'ho.-n
l‘“‘uma‘ érdekes tiikorképe a motorizmus
utols6 négy esztendejének is.

A kiadohivatal.

az ellenér és nyomjelzé tisztet, aki
mésszel és szerpentinekkel jeldlte u
roka mintegy 80 km-es utjdt egész
lakihegyi buvoéhelyéig.

A vadédszok ismeretlen iton, a
szerpentin és mésznyomokban  ira-

modtak a megbivo ,rokakoma®™ & S £
utdn, akit 4ddz hajsza utdn Czulyba §®\§ N § N
Mibdly (350 Calthorpe) fillelt le el-  \ & Wy e I PR,
sonek, A helyezettek a kovetkezok §\ \§\\‘\\\\\\\\\§ §§\\\\\\\\\§ \\\\\:\ N NI Y
voltak: N \\\ AN A Wae \:\\~‘\\\\\\\§ o N
% Novitaky F. (DKW), 3, Gers A § 8 N Y QR
{MAG). 4. Eckmayer F. (BSA). 5. {0} #8888 Oy o sas o =

e 3 ; NARARR RGO
i{;.ndor J. (Puch). 6, Guth L. (Super §\\§\n\\\\\~“\\\\\\ §Q\\\\\\Q\§§\\\\
- ). 9 N

N

A verseny Kkitiind megrendezéseért

Dalnoki  Ldszl6, Streit Imre &=
Pill Istvin érdemelnek elsdsorban
elismerést,

VEZERKEPVISELET SZILARD BELA NAGYMEZO -U((A



A TECHNIKA BIRODALMABOL

Merd8ben Gj szempontokbdl targyal-

Molors

juk a motort és alkatrészeit—

Shakespeare Vilmos, a nagy ha-
landzsér hires tosztjit, mellyel
Ho6dit6 Samu angol kiralyt koszon-
totte fel elsé karambolja alkalm4dhbol
— nugy fejezte be, hogy: Kardcsony
tijin nem illik motorszakcikkeket
irni. Valami igaza volt a derék Vi-
iinek, ilyenkor az ember ugyanis
tobbet toérodik az iinnepi ebéddel.
kiillomis tekintettel a gyomra hen-
ger-, helyesebben gombiirtartalmdira,
mint holmi nehezen emésztheté tech-
nikai problémikkal, melyek a ga-
rdzsban didergé derék mocival van-
nak kapesolatban. 'Tehdt szdmolni
kell azzal, hogy ezt a cikket min-
denki simdn datlapozza kockdztatva
azt, hogy 1. D, Iota 6rnagy, a katalin
motorkonstruktérok hires biiszkesége
sértve fogja érezni magit. Pedig
érdekes dolgokrél lesz sz6, a motor
miikodésének elemeit véizoljuk a
fentemlitett vildghiresség korszak-
alkoté elméleteinek nyomén.

A motor. A motorr6l koztudomdsi,
hogy a motorciklinek legfontosahb
alkatrésze. Legaldbb olyan fontos,
mint a Donci bdcsi nevében a géhd-
ipszilon, Célszerii tehdt megbarit-
kozni azzal a folyamattal, mely a fo-
Iyékony benzinb6l olyan erét vard-
zsol, hogy mnemcsak utnak inditja a
motort sajit b, személyiinkkel egye-
temben, hanem képes ldncot szaki-
tani, tdvirépozndt tordelni sth.

A legtobb motor az tgynevezett
négyiitemben dolgozik. Ez nem té-
vesztend6 Ossze a Lehdr valecerei-
vel, melyek koztudomds szerint nem
négy, hanem hdromnegyed iitemben
natnak.

A négyiitemii motor legfontosabb
része egy rozsdival bevont vasska-
tulya. melyet cilindernek neveznek
annak ellenére, hogy sem karimdja,
sem fénye ninesen, legfeljebb csak
annyi a rokonvonds, hogy beliil szin-
tén zsiros. A cilinder belsejében
konzervdobozalaki alkatrész mozog
fel és le egy botra erdsitve. A bot
als6 vége bizonyos kerekekre hat,
ezek mozgatjdk a motorciklit elére.
Egyszeriibb megérthetiség kedvéért
képzeljiik . el, hogy bekapcsolt sebes-
séggel toljuk a motort. Nos, a kon-
zervdoboz a cilinder felsé részében
van a tolds megkezdésekor, gy
lefelé kezd utazni. Ebben a pillanat-

ban — és itt nyilatkozik meg a
konstruktérok zsenialitisa — egy
kis tulipdnalaki vasdarab emelkedik
fel fészkébsl és kinyitja a folyosot,
mely a karburitorhoz vezet. A Kar-
burdtor (ldsd a Karburdtor cimi fe-
jezetet) csepegteti a benzint és teszi
lehetévé, hogy a benzinszag heto-
duljon az elébb emlitett rozsdds do-
bozba.
Figyelem.

Amint a dugattyunak nevezett
konzervdobozszerii alkotminy lefelé
halad, a szag betédul és hamarosan
megtdlti a cilindert. A dugattyn erre
ujra emelkedni kezd, a szag nagy-
részét visszaloki a folyosém és kar-
burdtoron 4t, aminek bizonyitéka a
nedves folt az ember nadrigjin, a
térdhajlattél nem messze. Szeren-
csés esetben a mdr emlitett tulipdn-
alaki vasdarab legydzi a vezetékét
kitolti olaj ragacsossiginak marasz-
talisit és visszaiil fészkébe. Latjuk
tehdt, hogy milyen trilkkds folyamat-
tél fiigg, hogy a szag mint wvalami
csapddban, ugy rekedjen meg a ci-
linderben. Nemsokdra a dugattyi is-
mét felfelé halad és Osszenyomja a
cilinderben rekedt kellemetlen sza-
got, amit a gyertyatomitésnél szét-
pattan6  buborékok is igazolnak.
(Gyengébbek kedvéért: a gyertya
nem mds, mint dugdalaki vasdarab,
melyben beliil olajeseppel dthidalt

VILLANYOS

dekatia a kétit ab

I. D. Iota 6rnagy
a vilaghirii kata-
ldn motorkon-
struktdrlegijabb - 4
korszakalkotéel-
méleteinek szi-
gori figylembe- ;
vételével. j
Hervadt tulipén, 1
két drétdarabka lelheté és belelog
a szag kellos kozepébe.)

Ha kovetjik a dugattyit felfelé
halad6é ttjdban, azt latjuk, hogy az
egyszer csak szépen egészen felér.
Amikor éppen elkezdene gondolkoz-
ni azon, hogy mit illik ilyenkor ecsi-
nilni, egyszerre csak szikra szalad
it a gyertydhoz vezeté madzagon és
ha a fentemlitett olajcsepp nem tal-
kévér, ugy felrobbantja az 0Ossze-
nyomott kellemetlen szagot. A dur-
rands zajitél megijedt dugattyn me-
nekiil lefelé, késébb meggondolja
magit, bitorsigot vesz kileson és uj-
ra felmegy, hogy megnézze, mi is
tortént tulajdonképpen, ugyanakkor
egy mdsik tulipdnalaku vasdarab
felemelkedik iilésébdl és kiengedi az
eihaszndlt szagot az utedra, sotét-
kék zaj alakjiban.

A kétiitemii. A kétiitemii motor
annyiban kiilonbozik a négyiitemii-
t6l, hogy mnégy helyett két iitemet
kopog minden robbandsra. Ennek
megfelelfleg kétszer annyi benzint
haszndl el és félannyi az ereje. A
szag Osszesiiritése itt nmem kizdrdlag
a cilinderben torténik, hanem a fé-
nyes ementdlisajt formiji, tlgyneve-
zett karterben, amit a fétengely esap-
dgya mell6l ki-kipukkant apré - bu-
horékok is tanusitanak., A friss és
az elhaszndlt szagok utjit itt nem tu-
lipdnok nyitjdk és zdrjik, hanem a
cilinder oldaldba vagott ajték. Hila
a konstruktéroknek, az ajtok egy-
méssal szemben vannak, tehit semmi
akaddlya sincsen annak, hogy a friss
szag, még miel6tt felhaszndlodnék.
a szemben levé ajtokon kitédulhat
az utedra. A friss szag egy kis része
azonban fogva marad és a négyiite-
mimé]l mdr leirt gyertya segedelms.
vel meggyullad. Az elhaszndlt szag
cgy része hozzdkeveredik a karter-
ban siiritett friss szaghoz. amnak
egy részét meggyujtja. Ebb6l baj

SVAJCI MAG (MOTOSACOCHE)

moloroishoz mindennemii allsatr@&sz. Hasznalt motorkerékparok STANDARD
BMW. NSU, DOUGLAS. TRIUMPH sib. CYCLCAR igen olcsén, kifogastalan allapotban, tovabba 3 drb. vadonatuj:
350 ccm STANDARD komplett Bosch viligitassal, vambsl OnKONSESL arban kaphats :

FRIEDMANN JOZSEF, BUDAPEST, VACI-UT 28. TELEFON: 929-81
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szeérencsére nem szdrmazik, mert en-
nek ereje konnyen kijut a karburi-
toron a szabadba és eléidézi a két-
litemi jellemzé kopkoddé hangjat.

Kompresszio, A kégiitemii fotenge-
Ive mellett — mint mdr elirultuk —
buborékok szoktak képzédni, ez a
karterpkompresszi6 nagyon ‘fontos
dolog. Fontos az is, hogy a bubo-

T\MES Ty ™,
3% 3

A
MwOTOF?
=
g

OlL

A "

CAsToR o o~

Az ewedeti ricinussal kompundalt,lpenn-
sylvéniai kvalitasolaj 2 literes kanna XL éra:

® O Visszavalthaté kanna!

HMolve

rékok mennyisége lehetéleg dllando
legyen, annak igazoldsira, hogy a
kompresszié is dllando. Ha itt va-
lami hibdt észlelimk, akkor emeljiik
stenderre a gépet, kapesoljuk be az
elsit és a gyertya kiszerelése utdn
fergassuk meg jol a hitsé kereket.
A j6 karterkompressziot egy soro-
zainyi pukkané olyan hang jelzi,
mint amikor kihizzdk a kadarkis-
iivegbdl a dugdt.

A hengerkompressziot legjobb a
kikstarterrel vizsgilni. Ha a kom-
presszié gyenge. ugy ennek okai a
kovetkezok lehetnek:

a) Laza hengerfej.

b) Hdnyzik a dugattyi, amit rend-
szerint generdljavitds, vagy hirtelen
akcelerdlds utdn tapasztalunk.

¢) Elhervadtak a tulipdinok.

d) Tilsok a homok az
ranyban.

Ha megdllapitottuk, hogy a négy

olajtar-

" eset koziill melyik forog fenn, gy a

legjobb remédium rogvest uj motort
visdrolni,

Miel6tt a karburdtorra (lisd n
Eaburdtor cimiéi fejezetet) térnénk
it, célszerii letdrgyalni a villamos
dugoét, koznyelven gyertyit. Ha a
motor nem indul be vagy ledll, el§-
szor a gyertydt vizsgdljuk meg. Ezt
kiillonben a gydrosok utasitisaikban
nem gylOzik eleget hangsilyozni, va-
iésziniileg azért, mert a gyertydt
nem Ok csindljdk, Ha a gyertyit
vesszilkk gyanuba, 1gy eldszor is
vegyiik le a hozzdvezeté gumival be-
vont madzagot, vegyitk a végét a

O

HANGOS PUKK GYENGE PUKK
oy (Gyenge
(J6 kompresszio) kompresszid)

kivdanunk

oldog és hkellemes
kardcsonyi dinnepeket

PUCH MUVEK FIOKTELEPE
BUDAPEST, VI, LEHEL-U. 25

jobbkeziinkbe, kiildjiink el mindenkit
a l6tivolbél, hunyjuk be mindkét
szemiinket és erélyesen tapossunk a
kikstarterre:

w9211 1

Igen, ez bebizonyitotta, hogy jo
kover szikrdnk van.

Utdna tegyiik a gyertydt a pole-
ra és vegyiink eld a zsebiinkbél egy
ujat. Becsavardis eltt piszkdljuk ki
beléle a benne levié rongyos papir-
darabkikat és a dohdnytormeléket.
Ha a motor még sem indul. gy va-
16szinlileg az uj gyertya sem 4!l
minden gyanun feliil, s6t az is lehet
séges, hogy mdshol wvan a hiba.
(Ldsd a Karburdtor cimi fejezetet.)

Az uj gyertya becsavardsdanil
iigyeljiink arra, hogy a vége tilmé-
lyen ne légjon bele a szagba. El-
lenkez6 esetben ugyanis nekimehet
a kompresszionak és azt elgorbit-
heti. Ilyenkor csak szétszerelés és
a kompresszié kiegyenesitése segit.

(Megjegyzés: IHlusztris  ecikkironk

elégedetlen volt a honoririummal és
nem volt hajlandé a Karburdtor ci-
mii fejezetet is leszdllitani. A lelke
rajta. A szerk.)

A 4’\"'.

A MAGYARORSZAGI

PUCH

MOTOROSOKNAK!




Balrél jobbra: Az abszolut gySztes Lukaveczet (Francis Barnett) annyiszor mutattuk be el3Irdl, hogy ideje mar enneklellen.

kezdjét is megtenni. KSl6nben is olyan jol esett a finom Castrol R a motoroscimpiknak oly édes illatat beszivni,—Stern (Puch)

elvesstette az iranyt, képiinkdn éppen keresi a Nagyszénis meredekén. — Ki All amott a hegytet5a? Nem mas, mint- Hrys,
a bécsi Puch versenyz5, — Ez a kép mair talalés, fel kell fedezni rajta azt, hogy hol a Riemer feje.

Molorcsata Nagyszénason

Csontig hatold fagyos szélben rendezte a KMAC
Gszi trialjat, melynek abszolut gy&zetese Lukavec
(175 Francis Barnett) lett. — A Puch mendk a csapat-
gyézelem mellett két kategdria gy dzelmet is aratotit

ZZ'/.'/.!... Zuzz! ... Brrrr! Még visz-
szagondolni is rossz ara a der-
mesztd, fagyos szélre, amely a KMAC
Gszi tridljan végigseperte a Nagyv-
szcnds és csekélysegiink hdtdt!

Didergett ott rendezd. nézé és ver-
senyzé egyardnt, bar utobbiaknak a
Nagyszénds tormelékes
kapaszkoddja  ugyan-
csak jol befiitott. ..
Egyetlen versenyzd sem
akadt, aki biintetGpont
nélkiil jutott volna fel
a hegytetére, wvolt i
ldbletevéstdl motorledi-
lisig minden, aminek
nem lett volna szabad
lernie. . .

A korareggeli startpréba biinteto
pontjainak oroszlinrészét a  bécsi
vendégek vitték haza, a mnagysze-
nisi nonsztopot megel6zé 120 km-es
taraszakasz utirdnydnak betartdsa-
16l pedig me essék sz6...

A Nagyszénds hidtin folyt le a fe-
lette érdekes terepverseny zaszlok-
%al Kkitiizott hepe-hupds pdlydn, Be-
latini-Braun (500 Sunbeam) volt a
terepmenés hdse, aki 3:08.8 mp-es
legjobb idejét szorgalmas tréning-
jének koszonhette. A terepverseny
utin keriilt a sor a veszélyes mere-
délyen megtartott fékprobira, majd
az emelkedén abszolviland6 1jra-
startoldsi prébdara. Az érdeklédok
nagyrésze ezeket a probikat nem is

Lukavecz

YLHUNYADI-TER 42. T.416-28.

virta mdar be. hazaiizte Oket a szél-
vesz. Veszteni mit sem vesztettek:
a fékproba veszélyességén  kivil
mitsem nyujtott, az ilyetén végrehaj-
tott wjrastartolisi proba pedig csax
komolytalan id6toltésnek nevezheto.

Az abszolut gyOzelmet Lukavecz
Ferenc (175 Francis) szerezte meg.
aki Castrol olajat hasznilt.

A verseny eredményei a kovetke-
z0k voltak (zdrjelben a terepverse-
nyen elért idok):

175 kem-ig: 1. Lukavecz F. (Fran-
c1s Barnett) 5 bp. nonsztopon. (3:49 6
mp).

250 kem-ig: 1. Kiss L. (Puch) 5
bp. nonsztopon (3:53.4 mp). 2. Mar-
tinek I. (Chater Lea) 41 bp. non-
sztopon 40, terepversenyen 1 bp.
(4:05 mp). 3. Stern E. (Puch) 48 bp..
uonsztopon 40, terepen 8 bp. (5:21.2
mp).

330 kem-ig: 1. Gers A, (MAG) 12
bp., monsztopon 10, terepversenyen
2 bp. (3:59.6 mp). 2. Bakonyi F, (Cal-
thorpe) 20 bp., tiraszakaszon 1, lej-
t6fék 10, nonsztop 5 bp. (4:22.8 mp).
3. Winkler J. (Méray) 29 bp., tira-
szakasz 17, nonsztop 10, terepver
eny 2 bp. (4:01 mp). 4. And6 A, (Ve-
locette) 60 bp. (3:52.4 mp). 5, Szoyka
S. (Calthorpe) 90 bp (3:43.0 mp)

300 kem-ig. 1. O, Steinfellner (Puch?
6 bp., nonsztop 5, terepen 1 bp.
(3:45.6 mp). 2. Schuszter V. (Ariel)
6 bp., nonsztop 5, terepen 1 bp.
(3:36.5 mp). 3. G. Scharinger (MT) 20
bp., startndl 10, mnonsztop 10 hp.
(3:36.6 mp). 4. Odelga (Puch) 54 bp.
(4:07.2 mp). 5. Hrys (Puch) 66 bp.
(4:28.6 mp). 6. Riemer B. (Standard)
132 bp. (5:35.0 mp).

500 kem felett: 1. Belatiny Braun
R. (Sunbeam) 5 bp. nonsztopou
(8:088 mp). 2. Iglseder (BMW) 60
bp.. startndl 20, nomsztop 40 bp,
{(4:13.5 mp).

Klubcsapatversenyben 1. KMAC
51 bp. (Martinek—Lukavecz—Bela-
tiny Braun), 2. FTC 1. 71 bp. (Kiss--
Ando—Schuszter). 3. Akademischer,
Wien 126 bp. (Steinfellner—@delga—-
Hrys).

Mdrkacsapavtersenyben, 1. Puch
esapat (Steinfellner—Odelga—Hrys).

Nagyszénéasi film.

Feliilrsl lefelé: Gers (MAG) csend&ri
feliigyelet mellett kopog fel a Nagy-
szénéasra. — lglseder (BMW) a lejts-
fékprobén kinlédik, Ger5 Bandi me-
vetve aszisztél hozzé . .. Kénnya neki,
8 mér tul van rajta ,..! — Stein fell-
ner (Puch) a siugrésanc kifutdjén =
drukkerek sorfala k&z5tt akceleral
felfelé. — Odelga (Puch) szerencsé-
sen felér a hegytetd re.
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Megalakult a Nemzeti
Sportbizottsag!

A kozelmult mapokban alakitotta
meg a KMAC felsébb nyomds-
ra Nemzeti Sportbizottsigit, mely a
magyar motorsport parlament sze-
repét lesz hivatva betblteni, A meg-
alakulds simin ment végbe, a KMAC
alapszabdlyadta jogaival élve, sajit
delegiltjait, a ,szeliditett® egyesii-
letek delegdltjaival tetemes tobbség-
gel vitte a zoldasztalhoz, ahol a mo-
torsporttal aktivan foglalkozd egye-
silletek emberei az egyes szakeso-
portokban szétosztva aligha fogjdk
az eredményes ellenzék szerepét
jdtszani. Gondoskodott réla a KMAC,
hogy az ellenzéki egyesiilletek sord-
b6l veszélytelen emberek keriiljenek
a bizottsigba, viszont az ellenzék is
gondoskodik arrél, hogy a KMAC
altal ,behivott“ tagokat az iiléseken
alapszabdlyszerii jogénil fogva ak-
¢ibképes emberekkel — helyettesit-
se!

Mindent egybevetve, a Nemzeti
Sportbizottsdg megalakitisa hatal-
mas lépés a Motorsportszivetség
felé,

Addig is boldog 1j évet kivdanunk
a Nemzeti Sportbizottsignak, kivdn-
juk, hogy jovOre annyi versenyzd
legyen, ahiny — sportbizottsigi tag

van... Ime a fOhatésigi szerv
strukturdja:

Nemzeti Dont6birésag.
Elnok: Andrissy Sdndor grof,
KMAC.

H.-elnok: Belitska Sindor KMAC.

Alelnok: Algya-Papp Sdndor MAC.

Tagok: Delmir Tivadar KMAC.
Lenz Albin KMAC, Festetich Pil
or. HAC, Okolicsanyi Imre HMC,
Pethé Erné DAC, Petracsek Lajos
BBTE.

Pdéttagok: Dunay Robert KAMC,
Landauer Ede KMAC, Pfanni Jézsef
GyAMC,

Meghivottak: Blithy Otto, Csatho
Gyula, Fényes Kornél, Miry Dezsd,

Streihammer Lajos, Szabdé Lajos,
Unger Tibor.

Elndki {andcs.
Elnok:  Andrissy Sdndor grof
KMAC.

H-elnik: Belitska Sindor KMAC.
Tagok: Algya-Papp Sindor MAC,
Benyovszky Mor gr. PBAC, Kovics-
hdzy Vilmos BSE, Prickler Jénos
SAE, Ragilyi-Balassa Ferenc EMAC.

Nemzeti Sportbizottsag.
Elnok: Schimanek Emil KMAC.
Alelnokok:  Orphanides Jinos

KMAC, Killay Miklos TTAC, Schvoy
Kilmin DAC.
Motorkerékpdr szakcsoport.

Elnokék: Kazinezy Gébor BSE,
Flekes Lajos NyKISE.

Tagok: Bocskor Antal KMAC, Ba-
ldzs Laszl6 KMAC, Simon Gdbor dr.
KMAC, Buchalla Sdindor dr. EMAC,
Bodndr Richird SAE, Hergir Emil
FTC. Horvith Sindor TTC, Dalnoki

Laszlo KAC, Hofmann Gydrgy
MTK.
Pottagok: N Gyula dr. KMAC,

Barothy Jozsef DAC, Szabé Géza

CsME.

Moloros

s S e

Automobil szakesoport.

Elnokok: Delmar Walter KMAC,
Szily Mérton KMAC,
Tagok: Mocskonyi Ervin KMAC,

Schmidt Gyula dr. KMAC, Hajos
Imre dr. KMAC, v. Horthy Istvin
KMACQC, Ivinyi Gusztiv MAC, Széin-
th6 Ldszl6 BSE, br. Vay Miklos
TTAC, ifj. Miiller Ede DAMC, Ma-
yver Gusztiv PBAC, Czekkel Ferenc
dr. HAE, Kertész Elemér _Front-
harcos®, Perczel Jozsef TAMC,
Pottagok: Schiiller Ldszlo KMAC,
Walter Jozsef FTC, Damé Laszlo

KAMC.
Motorcsénak szakcesoport.
Elnokok: Andriassy Mihdly gr.

KMAC, Faba Jinos MAC.

Tagok: Schuller Istvin KMAC, Fo-
ny6 Istvin DAC, Birkmayer Imre
GyAMC.

statisztika
elddntotte

és a legkimagaslobb aranyszém bi-
zonyitja, hogy 33 vildagmérka elstt

B..A

legkeresettebb motorkerékpar

Reklém nem lehet dontébb bizonyi-
ték a BSA motorkerékparok minden
klasszison felili képességei mellett.

B. S. A versenygépei vilagrekorddal
kezdenek.

B.S. A. szériagépei a legnehezebb

taraversenyeken is halmozzék a
gydzelmeket.

Vezérképviselet :

Urbach Laszlé

Bpest, VI, Hunyadi-tér 12

Pdttagok: Burger - Siandor dr.
KMAC, Pertik Béla dt. BSE. Kop-
penstein Erné dr, TTC.

Mintl atjuk, a lista rejtvénypilyi-
zatnak is megfelelne. Feladjuk tehit
a kérdést, honnan szedte el a
KMAC motorsportunk  ismeretlen
nevii apostolait?

Itt az uj autésrendelet!
A hivatalos lap a minap kozolte
a beliigyminiszter rendeletét, ,a
kxozuti forgalomban résztvevé gép-
jarmiivek, potkoesik megvizsgdldsa,
1j rendszdmmal, igazol6lappal elld-
tasa és a kozrendészeti egységes
szabdlyzat egyes rendelkezéseinek
modositisa tirgydban.”
A rendelet értelmében a magyar-
orszigi auték és motorke-
oy Tékpiarok jelzése kiilfoldi
~% 22, mintira vdltozik 4t. A ren-
¥ | delet szerint a Magyaror-
szigon léve Osszes geépjar-
miiveket 1933 februdr 1-tél
dprilis 30-ig a renddrségen
ujra kell vizsgdztaini és ez
zel egyidejileg az autokat
és  motorkerékpdrokat uj
rendszdmmal ¢és  igazolo-
lappal ellitni. Az dj szdm-
tablan csak hdrom szamjegy lesz,
valamint eqy vagy két beti, de
ezeknek a betiknek semmi koziik
nem lesz a gépjarmii kerillethez. Az
uj tdbldt az autokon és oldalkocsis
motorkerékpdrokon elol-hdtul, a s26-
16 motorokon csak elol kell elhelyez-
ni. A hdtsé vildgitds, mely legaldbb
nyolc gyertyafény eros kell hogy
legyen, az autdkra ¢és oldalkocsis
motorkerékpdrokra kotelezo.
Vizsgadij. szdmtdbla, szerelés...
Ez a mi kardcsonyi ajindékunk..,

Campbell rohamra késziil
Ca.mpbell kapitiny, a legendds hi-

rii autéviligrekorder, aki ta-
valy a Blue Bird volinjinil 408
km-es abszolit sebességi viligrekor-
dot dllitott fel, a kozeljovében sajit
rekordjinak megdontésére késziil. A
Blue Birdet egy 2500 lber6s Rolls-
Royce motorral szerelték fel) a régi
motor 1000 HP volt) s Campbell ki-
aiilta a jelszot: Rohamra az 500 km
ellen..,

Nemzetkdzi sebességi tro-

feat alapitott a FICM

elette érdekes terv valdésult tettbe

a FICM legutébb megtartott
kongresszusin, melyen jovdhagytdk
a Kkiirand6 Nemzetkozi Sebességi
trofea versenyszabdlyzatit. Az érté-
kes vindordij elsdizben oktOber 15-én
keriil kiirdsra az Olasz G. P, kereté-
ben. A védndordijért foly6 kiizdelem
szabdlyai értelmében minden nemzet
3 vagy négy versenyzit indithat tet
sz0leges gépeken a 250, 350 vagy
500-as kategéridkban, Gybztes lesz
az a csapat. melynek tagjai egyiitte-
sen id6ben legkidzelebb végeznek az
egyes kategéria gyOztesekhez. A ver-
senytiv 150 km- van minimdlva.
A trofeanyertes team egyben a vén-
dordij kovetkezd évi kiirisdnak jogit
is elnyeri,
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— Mi ijsdg a FICM berkeiben?

— Az oldalkocsik méretére vonat
kozélag tortént ujabb eléirds. Esze-
rint az oldalkoesi karosszéridk kikép-
zése olyan legyen, hogy vagy fedi a
karosszeria keresztmetszete egy 40X
30 cm. nagysigia négysziget, vagy
pedig félkoralaka olyképen, hogy a
{élkor sugara 55 cm.

— Es mi tortént a
bizottsdgaban?

— Ideiglenesen rendezést nyert a
versenyzok dtigazoldsinak kérdése.
Eszerint a versenyzok 1933 mdrcius
31-ig szabadon dtigazolhatok. Ezutdn
azonban mindazok, akik 1934. évben
j szinekben Ohajtanak versenyezni,
ebbeli szdndékukat 1933 junius 30-ig
kotelesek bejelenteni az addigra mdr
.KMAC Nemzeti Sportbizottsig*-nak
itkeresztelt féhatOsigi szervnek.

— Milyenek az j esziendo elso
sporteseményének, a Monte Carldi
csillagtira kildtdsai?

— Gyiilekeznek a nevezések. Leg-
¢rdekesebb Lord Clifford nevezése.
aki Diesel-motoros Bentley kocsival
vesz részt, A nyersolajmotornak nagy
napja lesz... Chiron is résztvesz a

KMAC

sport-
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Ha motorkerékpart vesz, ragaszkodjék az

1933-as
modelieishez

Néhany hét mulva itt vannak az uj

ih

tirdn. Athénbol startol egy ij nyole-
hengeres — Forddal...

— Mi hir a Maserati portdn?

— Elkésziiltek az @j 3 literes .,me-
noposto“-k, melyet 8 hengeres mo-
5900 maximdlis

A torjs
(HC) tordulatnil 220 16erét
SIS~ ad le. Az dramvonalba
W szabott 700 kilos elsd-
\ kerékmeghajtisi  masi-
¥ e>s nik egyikét néhiny ver-
©  genyben hir  szerint
Campari fogja vezetni. Ugyancsak

egyiiléses kivitelben vdrjik a szezomt
az alig 600 kilés hdtsokerékmeghaj-
tdstt mdsfélliteresek, melyek 6000
fordulatndl 150 loerét adnak le,

— Halljuk az érdekes aprésdgokat?

— Februdrban nyit a berlini auté-
kidllitds, janudrban a mewyorki. Mds.
A kora tavasszal lefutdsra keriilo
Mille Miglidban a német Brauchitsch
egy Mercedes SSKL koesival indul.
Mas, Olaszorszdgban az utolsé négy
¢v folyamdn 7700 km. utat épitettek
it a legmodernebb kivetelményeknek
megfelelden, holott csak 6000 km,
volt elbirdnyozva. Jovlre 3000 km.
ut épiil, de 600 hid és 65 vasiti ut-
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aiuljar6 létesitése is szerepel a prog-
rammon, [smét mds, Bullus hir sze-
rint bicsit mond az NSU-szineknek.
Rudge vagy Norton felé orientdlodik.
Ujabb. A svijci autéklub ezidei 6szi
dijmentes  fényszoré bedllitdsi ak-
ci6ja sordn bebizonyosodtt, hogy
a kontrolldldsra felvonultatott
reflektorok koziil esupin 12% miikd-
dott hibdtlanul! Ismét mds., Az ame-
rikai autogyirtis 1929 o6ta 80%-al
csokkent!

— Van egy szomora gydszhir is,
Amedeo Ruggeri, a kozismert olasz
Maserati versenyzd, aki a Montlhery
autodromban az egyik 16 hengeressel
vildgrekordjavitisi kisérletre késziilt,
elokésziiletei sordn az autédrom be-
tonjin életét veszitette...

— Egyesiileti hirek?

— A Magyar Motorkerékpirkeres-
keddk Egyesiilete legutobbi iilésén el-
hatdrozta, hogy a motorizmus fellen-
ditése céljdbol széleskorii akeidt in-
dit az ado6- és vizsgamentes kismotor-
kerékpar érdekében.

— Valami kuriozumot Szerkeszt r!

— A minap tartottik meg London
és Brighton kozott az évente megren-
dezésre keriilé régi koesik versenyét,

quor Imre cég keresztrejtvénypalyazata:

2 |3

5 1s P

Megfeitésil bekaldends :
Vizsz.: 1, 26, 33, 37.

q

Fiugg.: 1, 3, 6, 14.
. Megfejtések bekiil-

03 dendék Pajor Imre

cég, VI, Jokai-u 26.
1933. januéar 10-ig.

Dijak :

26

52/,

34

’ 1. Motorkerékpa-
ron szelepcsiszolas
vagy kormozas.
2. 2lit. Casparolaj.
3—4. Patent lab-
tartéstender.

32

5. Puch henger-
koszoriilés

Vizszintes: 1.

senyzd. 13.
légiforgalmi tdrsasig.

: Minden motoros tudja. 8. Eszakamerikai nagy &llam.
9. A sivatag motorkerékpdrja. 10. Vissza: legjobb magyar Puch ver-
Itt vannak a statisztikdéban a Puch
. 17. Vissza: Minden lyukba belelér. Otodik betii

gépek. 15. Kulfsldi

ARIEL

MOTORKEREKPAROK |

Ariel és Velocette képviselet:
Demeénuwyi és Fia
Budapest, VIIL., Kiraly ucca 85.
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felesleges, A, 18. Motormérka betiii felcserélve. 19. N&i név.
méssalhangzéi. 22. Kentaurban van, 23. John... 24. OJ. 2%1 Aa:n‘;
mirktba.n. lévé két beti, — vagy hdlé két maissalhangzédja. 26. Vissza:
u: k%z[tgfa g;egjfgzbb motorkerékpart. 27. Agonizdl-ban van. 98. Kivd.
nés. 30, o SR vben van. 33. 32.es tipusid Pu i Vi :
a l!%gjohb rendszer, s el . Vo
ggGleges: 1. Néhdny év el6tt a 175-0s kategéria koronizatian

lya, ékezet pitlisival. 2. Gumicsizma mdrka. l‘ A legjobtzohjmtkri;:
4. Orgzigos Testnevelési Kor. 5, Nem én. 5. Mindig piszkos ez a ruha
(fonétikusan). 7. Ez romlik el legzyakrabban a vilagitasi berendezésnél.
11. Kassa-dban van. 12. ...... csirdiban muiat j6I a motoros (vissza-
felé névelsvel). 14. Vissza: Ezen fut a hajtékar alsbesapigy a Puch gé-
»ekynél. 16. Néw:elﬁvel legismertebb motormarks. 17. Analoghan levs
etiilk. 20. Csak idegen nyelven. 26. A legrézibb magyar motoros mono-
gramja. 27. Vissza: Vice. 29. An dem. 30. Motormirka. 31. Ilyen van
Herba is (magyaros kiejtéssel). 32a. Kettss beti. 34. Noi név massal-
riang-zm. 34. Salymérték roviditése, 35. Subdban van. 36. Beti fonéti-
usan,

Eredmények ,A Motoros“ kévetkez6 széméaban.
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amelyen csak 25 évesnél dregebb ko-
csik indulhatnak el. A 61 indulé ko
ziil 51 érte el a célt. A gybzelmet egy
1894-b6] szdrmazé Daimler ragadta el
37 km-es dtlaggal!
— Mi ujsdg a levegoben?
— Amy Johnson, a hires hélgy-
repiilé, akinek afrikai eltiinését az
egész vildgsajto a

legnagyobb aggo-
dalommal kisérte,

végeredményképen

¥ mégis elérte céljit,

amennyiben Lon-

don és Capetown

kozotti 6300 mérfoldes utat 4 nap, 6

ora és 56 perc alatt abszolvilta. Ez-

zel a rekorddal tulajdonképen férjé-

nek, Mollisonnak rekordjit szarnyalta
til, 10 ora, 26 perccel.

— Ugy Amy Johnson, mint férje
K. L. G. gyertyikkal villalkoztak
erre a veszélyes utra s a K. L. G.
gyertyik 1jabb magy sikerét jelenti,
hogy a hdzaspir a legelismerébben
nyilatkozott a gyertyik kifogastalan
teljesitményérdol.

— Mi hir még a nagyvildgban?

— A C. C. Wakefield & Co. Ltd
fényképekkel disan illusztrdlt izléses
konyvecskében foglalta egybe az
1932, esztendGben elért Castrol sike-
reket. Campbell kolosszdlis vilig-
rekordja, a hdromszoros angol TT
diadal, Mollison els§ kelet-nyugati
82010 6cednrepiilése, a Six Days Trial
gyoztes angol csapat sikere mellett
a viligrekordok, TT és GP diadalok
garmada jdrultak hozzd az idén a
zoldkannds olaj népszeriisitéséhez ..,

...ezek utin csak természetes,
hogy a Castrol olaj a magyar piacon
is évrol-évre folytatja hodito utjat
Kertész direktor és v. Gyurkovich
Béla megérdemelt Gromére!

— Mds qjsdg?

— Van, a vizimotorosok szdmdira!
Az Urbach cég tavasszal igen olesé
dron piacra hozza
maga gydrtotta kis
100 kem-es, vizhiité-
ses, 25 loers cso-
nakoldalmotorjait me-
lyek agy kivitel
mint mindség dol-

_—
giban teljes elismerést érdemelnek.
Az drat nem 4rulhatjik el — meg-

lepetés lesz!
— Van azonban az Urbach cég-

nek még egy sligere! A 250-es
sv. és ohv. BSA gépek 6 V. mag-
dinos vildgitissal P 1200.— koriili
dron fognak piacra keriilni. Eset-
leg még olesobban!

— Mi ujsdg a szakmdban?

— A kozelmultban keriiltek ki Asz-
talos és Tsa rdkospalotai (Rdkos-it

42/b) miihelyébdl mdsfél esztendei
kisérletezés utidn az elsé magyar
lendkerékmdgnesek, melyek ugy ki-

vitel mint mindség dolgiban vetek-
szenek a legjobb kiilfoldi méignesek-
kel. Az Asztalos-féle mdgnesek per-
cenként hatvanas fordulatszim mel-

Vennek B.M.W. 750 oV

motorkerékpart, oldalkocsival is. Birkas
Jozsef Szarkavér, posta Kaposvar.

Ml

lett mar erdteljes szikrdat adnak le.
A teljesen impregndlt tekeres 1ugy
van méretezve, hogy 7—8000 percen-

Asztalos Janos kttiiné lendkerék magne -
seket konstrudlt.

kénti fordulatndl is dtiitésmentes.
Minden darab prébapadon 8 atmosz-
féra nyomds és 8000 fordulat mellett
van Kkiprobdlva, Asztalos jelenleg
négyiitemii motorra is alkalmazhato
lendkerékmdgnes  elddllitdsdval is
kisérletezik, amely akkumuldtortoltés-

lépviselet
nélkuli
markial

alkatrészeit is versenyen kiviili ara-
kon 6 havi garanciaval készitem

Ha statisztikat vezetnének az or-
szagban késziilt generaljavitasok,
hengerfurasok, dugattyukészitések
és egyéb specidlis javitasok ered-
ményeirdl és mennyiségeirsl, bebi-
nyosodna hogy oft is

Urbach
Laszlo

specialisan felszerelt
javitomahelyge vezet.

Hunyadi-tér 12.

Teleion : 116-28
e ]

sel a magdinokat
szeriisitené,

— Mas ujsdg?

— A minap nyitotta meg benzin-
kitjit a budaiak népszerii iizemanyag
és felszerelési cikk kereskeddje, Ghil
liny Miklés. A benzint és motalkot
drulé ikerkit a Fé ucedban van fel-
dllitva a Batthydny és Szildgyi Dezsé
terek kozott, az Anna templom mel
lett. Bizonydra csakhamar népszerii
lesz!

— A Shell Sport Club szombaton,
10-én tartotta meg zdrtkori miisoros.
tinccal egybekotiott teaestélyét., A
fellépd. miivészek , S. Gervay Erzsi,
Sch. Jimbor Biske, Latabdr fivérek,
Boros Géza, Vadnay és Komlos, Kal-
mir Pdl szereplését a jelenlévik
szlinni nem akard tetszéssel fogadtdk.

potolnd és egy-

A kora reggelic tarté tdncestélyen
megjelent Waldmann vezérigazgato-

val az élen a Shell egész tisztvisels
kara s azok hozzdtartozoi, Az estély-
Iyel kapesolatban megjelent Sipos
Gyorgy szerkesztésében Shellék vice-
lapja. a ,The Kagyl6“ is, mely ked-
ves humorral Kkarikirozza a villalat
belsé életét,

Uj magyar versenyzorél beszél-
nek?

— Eltelik még vagy 20 esztendd
addig! Erdélyi Feri és Linzbauer
Kat6 a napokban tartottik eskiivi-
jiket, ebbdl kiovetkeztetnek sokan
arra, hogy az Erdélyi névhez fii-
z6d6  sikereknek még nem dldozott
le. Nem is csoda: a papa versenyzd.
a mama is... Ilyen még nem volt!

— Most mér hiiba érdeklédik ked-
ves olvasonk ujabb hirek utin. Nem
tudunk vilaszolni: nines tébb hely!
Majd janudr 15-én! Addig is kelle-
mes iinnepeket ¢és boldog jévet
mindenkinek!

Kész az autd vers enynaptar

Természetesen nem a magyar, ha-
nem a nemzetkozi, amelyikhez
nekiink magyarok-
nak — sajnos, sem.
mi koziink sinecsen.
A jové esztendd
legfontosabb klasz-
szikus  autdsport-
eseményei a kovet-

kezbek lesznek:
Janudr 23. Monte-Carloi esillagtira.
Mdrcius 26, Tuniszi G. P.
Aprilis 8—9. Mille Miglia. — 74—15,

Benz ecsillagtita. — 23. Monacoi
G, P.

".11(1'}'115 J. Tripolisi G. P, — 14
Farga Florio. — 28. Rémai Kirdlydij.

Junius 4. Belga G. P, — 11, Francia
G. P. — 11. Lembergi G. P. — 17—

18, 24 o6ris Le Mans vers. — 2j.
Olasz G. P,

Julius 2. Gaisberg vers, — 9. Belga
G. P. — 16. Freiburgi rekordnap.
23. Német G. P.

Augusztus 1—6. Alpesi turait. —
27. Svéjei G. P.

Szeptember 2. Angol G, P." — 16.
Monzai G. P. — 17, Velencei G. P. —
17. Svéd G. P. — 77. Masaryk ki:
vers. — 24. Spanyol G. P. — 24, Sen-

mering verseny.
Oktober 1. Berlini Nagy dij.
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Harminc dijat osztunk ki
karacsonyi palyazatunk megicjiol kozott.

Az elmult években kardcsonyi pi-
lydzataink irdnt olvaséink korében
olyan érdeklodés mnyilvinult meg,
hogy idei iinnepi szamunkba is ik-
tatunk be méhiny fejtorét. A megol-
dédsra viré feladatok mem tilkompli-
kdltak, mindenesetre csak az képes
a helyes megfejtésre. aki nemesak
j0 megfigveloképességeel  bir, ha-
nem valoéban ért is a motorkerék-
pérhoz.

A megfejték kozott 30 dijat osz-
tunk ki és a sorsolison csakis az
vesz részt. aki legalibb hdrom fel-
adatot fejt meg helyesen, A megfej-
téseket a pdlydzati szelvény mellék-
lésével kell szerkesztiségiinkbe (Bu-
dapest. V.. Tdtra-utca 4.) bekiildeni
a boritékon vagy a levelezilapon
Palydzat® felirdssal,

A “kiosztdsra keriilé dijak a k-
vetkezok:

[—VI. Egy-egy Kkétliteres
Castrol olaj.

VI—XI. Egy-egy
kanna Castrol olaj.

XII. Egy Beck-Lock motorkerék-
parlakat a Klementz és Tdrsa cég
tél (Budapest IX., Kozraktir-u, 24.

XHII—XXII, Egy-egy lukszus ki-
viteli. magas hiértéki Boseh gyer-
tya.

XXIV. Utalvdny az Urbach Laszlo
céghez (Budapest VI, Hunyadi-tér
12.) barmilven egyhengeres motor
hengerkiszoriiléséhez,

XXV. Utalvdiny a Juranies és We-
ber céghez (Budapest VI. Zipolya-
utea 23.) egvhengeres gép szelepesi-
szoldsdra.

XXVI—XXX. Egy-egy egész dvi
ingyven elofizetés a Motorosra,

A megfejtéseket janudr ho 15-én
megjelend szdmunkban kozoljik, a
megfejtések  legkésébb  januar  ho
10-iki keletbélyegzivel érkezhetnek.
késdbb befuté palyvdzatokat nem ve-
hetiink figyelembe.

Feladataink két csoportra oszla-
nak. Az elsé csoport (I. és IL) a
megfigyeloképességet  teszi probdra.
\ két kép mindegyikén egy-egy hiba
van, meg kell mondani, hogy mi a
hiba,

A misodik csoport (IIL. IV.. V.)
sebesséoviltol.  hengerfejet és tan-
kot dbrizol. meg kell mondani. hogy
ezek a rtészek milyen gydrtminyi
motorkerékpdrokhoz tartoznak.

Végiill meg kell mondani, hogy a
.Na kicsoda?* jelzésii rajzoeska kit
dbrdzol. De nem elég az illeté neveét
kitaldlni, meg is kell mondani, hogy
mir6] ismertiik fel, Aki a legtald-
16bb és egyben legszellemesebb in-
dokolast kiildi be, az kiilon jutalom-
ban részesiil. A rajz eredetijérdl csu

kanna

negyvedgallonos

pdn annyit drulunk el. hogy — saj-
nos — szerepet jitszik a  motor-

sportban.
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Palyazati szelvény.
Hol a hiba az 1.-s6 képen? ________

Milyen géphez tartozik :
a sebességvalto 7. ...

a hengerfej ?

a tartédny ?._._....._._._. y

Kicsoda a pottém emberke és mi-

rol ismertem fel ?

KLISE

REVESZ ES FHRLICHNFL
Budapest, VII., Dob-u. 37. Tel.: 376-44

Dukkozas Fényezés
Kesjarnal
a legjobb és legolcsobb!

HESJAR JANOS

Budapest, lzabella-ucca 45.
Telefonhive; 271—70.

Felelos szerkeszté és kiado: KRAMER JENO
Németorszagi szerkesztonk : Deutsch Zs. Ferenc
Weimar. Th. Meyerstrasse 62



Minden alkatrész allandoan raktaron!

Ezért vasaroljon minden motoros

MERAY

MOTORKEREKPART!

TEKINTSE MEG UJ TIPUSAINKAT !

MERAY MOTORKEREKPARGYAR R.-T., BUDAPEST

V., ZAPOLYA UTCA 15-17 TELEFON: 919-21, 921-63
Magyar Acélarugyar Részvénytarsasag motoros jarmiiveinek gyari eladasi kdzpontja

L

N
NN
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FENYEROS. TARTOS.GAZDASAGOS

égy?ﬁiilt K6:. Kdnyvnyorinch. Kényv- és Lapkiado Rt. V., Téatra-ulca 4. Tcléfon: é24—07- — FTrlelés Reiner Odén.



