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Absztrakt

A kozati kozlekedés és a balesetek sajnos egymdstol ma még elvalaszthatatlan fogalmak. A
bekovetkezett baleseteknek az egyetlen valos ,,haszna” az, ha a késébbiekben lehet beldliik
tanulni, és ezaltal kisebb valoszinliséggel torténnek meg a jovében. Azonban a balesetek
elemzéséhez, a beldliik levonhat6 lehetd legpontosabb kdvetkeztetésekhez sziikség van pontos
bemend adatokra. Ebben az irdsban megismerkedhetiink egy ilyen nagy adatmennyiséget
szolgaltatni képes alkalmazassal. A beldle kinyert adatok alapjdn megvizsgalhatjuk, hogy
milyen baleseti gdécpontok fordulhatnak el egy telepiilésen. Egy példan keresztiil
szemléltetem, hogy hogyan alkalmazhatdé bemend adatok forrasaként a budapesti kerékparos

kozlekedés baleseti gochelyeinek feltarasaban.
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1. Bevezetés, irodalmi attekintés

A kozuti kozlekedésen beliil a legfontosabb szempont a benne résztvevok biztonsaga. Az
elsddleges veszelyforras a kozlekedésben a mozgasi energia, ennek a szintje befolyasolja az
egyik legnagyobb mértékben a balesetek kimenetelét. Amennyiben ezeknek az
energiaszinteknek a biztonsdgos mederben tartasara nincsenek meg a megfeleld passziv
biztonsagi eszk6zok, azokban az esetekben a sériilések mértéke, a baleseti kimenetel is
sulyosabb lehet. Kiilonosen igaz ez a védtelen kozlekeddkre. A balesetek kialakulasa,
kovetkezményeinek kezelése, de mar a kozlekedésben el6forduldo zavarok altal okozott
idoveszteség is kimutathato, forintosithatd veszteségeket okoz. (Irk, 1997) (Hollo - Hermann,
2013). Emiatt fontos feladat a balesetmegel6zés, ugyanakkor a bekdvetkezett balesetek okainak
feltarasa, az azokbdl torténd helyes kovetkeztetések levonasa is a késébbi hatékonyabb
balesetmegel6zési munka érdekében. (Irk, 1978) (Hollo, 2013) Ez nem csupan allami feladat,

azonban 4allami részrél, els6sorban a renddrség koordindcidjaval sziikséges ezt a
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feladatrendszert fenntartani, és minél magasabb szinvonalon végezni, ezzel biztositva az
allampolgarok egészséghez és szabad helyvaltoztatashoz fiz6d6 jogait. A renddrség részérdl
ez a feladat elsésorban a kozlekedésrendészet munkdjaban jelenik meg (Mészaros, 2017),
azonban vele parhuzamosan kozrendvédelmi (Papp - Major, 2022), vagy akar csapatszolgalati
(G4l, 2021) teriileten is jelentkezhetnek kozlekedésrendészeti feladatok.

Jelen tanulményban a kozati balesetek koziil els6sorban a kerékparosok részvételével
bekovetkezett balesetekre fokuszalok. A témateriilet elemzése soran lathatd, hogy a kerékparos
kozlekedés utdbbi 15 évben ismét tapasztalhatd fovarosi fellendiilése (Felfoldi, 2021b) soran
tobben, tobb irdnybdl vizsgaltdk a problémat. Azonban hazankban a kerékparos kozlekedés
foleg egyes sikvidéki teriileteken az elmult évtizedekben kozel sem vesztett annyit a
népszerlis€gébdl, mint a fovarosban, ahol az 1960-as évek végétdl fellendiilé motorizacios
fejlédés soran mind a kerékparos, mind a gyalogos kozlekedés tervezése, lehetOségeinek
biztositasa, és maga a kozlekedésszervezés fokusza lekeriilt errdl a fajta mobilitasrol (Gall,
2005), és csak a 2010-es években kertilt vissza tudatos, stratégiai szint(i tervekbe.(Abel et al.,
2014)

A baleseti helyzettel ezzel parhuzamosan foglalkozni kellett mind budapesti, mint egyes vidéki,
mind orszagos szinten, és ez aldl nem lehet kivétel semelyik kozlekedési mod sem, noha
nyilvanvaléan az egyes orszagrészekre, térségekre mas és mas balesettipusok a jellemzdk,
amely kiilonbségek az egyes érintett jarmiitipusok tekintetében is megjelenhetek. A felmérések
szertedgazdak voltak, a kerékparos forgalom alakuldsaval kapcsolatban tobb helyszinen
orszagosan (Glasz - Hoz, 2021), baleseti adatok elemzése Budapest tekintetében (Baranyai -
Torok, 2016), kiilon vizsgalva a ,,Safety in numbers”-elvet is (Glasz, 2016) (Felfoldi, 2015).
Olyan elemzés is késziilt, amely a koreloszlast is a vizsgalt szempontok k6z¢é emelte (Felfoldi,
2014) (Glasz - Heinczinger - Sesztakov - Toérok, 2011).

Létezik azonban egy olyan aspektusa is a kerékparosok ©érintettségével bekovetkezett
baleseteknek, amelynek a vizsgéalatdra a motorizalt kozlekedéssel ellentétben kevés figyelem
iranyult az eddigiekben, mégpedig a lokacié alapjan torténd analizis. Baleseti gocpontok
létezése régodta ismert, melyekkel kapcsolatosan sziilettek is tanulmanyok (Hollo, 1994b) (Hoz,
2002) (Andrejszki - Baranyai - Torok, 2017), késziilt gocpontvizsgalat kozuti jelzések oldalarol
vizsgalva is (Mocsari, 2004), azonban célzottan a kerékparos kozlekedés gochelyeinek
feltarasara kevés hazai szakirodalmi példa létezik (Matyés et al., 2021), pedig az adatforras
rendelkezésre all, amelyet térinformatikai eszkdzokkel elemezni is lehet. Az egyik ilyen

adatforrasnak a bemutatasa a 2. fejezetben olvashato.
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2. A Web-Bal alkalmazas

A kozuti kozlekedésbol szarmazo adatok €s informaciok szamitogépes tarolasa és hasznositasa
a kozlekedésbiztonsag noveléséhez mar évtizedekkel ezelott megkezdddaott. (Hollo, 1994a)
Hazankban a leglényegesebb adatforras azonban a renddrség altal hasznalt belsé informacios
rendszer, a Robotzsaru (RZS NEO) (Hajzer, 1999). Ebben a rendszerben talalhatéak meg az
orszag teriiletén bekovetkezo balesetekrdl a legszéleskoriibb informaciok, ugyanakkor ennek a
rendszernek a hozzaférése és jogosultsagkezelése még a renddrség allomanyan beliil is
korlatozott, amelynek elsédlegesen informaciévédelmi okai vannak (Siité, 2016). Mivel nem
csak a balesetekkel kapcsolatos informaciok tarolédnak itt, hanem gyakorlatilag a rendérség
teljes adminisztrativ miikodése ezen a rendszeren keresztiil torténik, ezért nyilvanvaléan a RZS
NEO nem kutathat6é kdzvetleniil. Azonban szamos itt rogzitett esemény meghatarozott adatai,
igy a renddrség tudomasara jutott balesetek is anonimizalt moddon, jogszabalyi
kovetelményekbdl kifolydlag meghatarozott idon beliil tovabb kell, hogy keriiljenek a Kézponti
Statisztikai Hivatalba (KSH) megismerhetdség céljabol. Ez a folyamat nem teljes mértékben
automatizalt, igy folyamatos munkét igényel a renddrség ¢és a KSH ezzel foglalkozo
munkatarsai részér6l is. A KSH-nak tovabbkiildott adatok nemzetkdzi rendszerbe
illeszthetonek és anonimak kell lennitik. Emiatt az RZS NEO-ban tarolt adatok még a személyes
adatokon feliil is tobb informaciot tartalmaznak, mint a KSH-nak tovabbkiildott statisztikai
adatlapok. (H6z - Kucsara - Szabo, 2015) A KSH altal nyilvantartott, és a nagykozonség
szamara megismerhetd orszagos baleseti helyzetkép azonban a baleseti okkutatas
szempontjabol nézve kevésbé hatékony, sok esetben nem lehet beldliik helyes
kovetkeztetéseket levonni. Ezaltal kijelenthetd, hogy a kozlekedésbiztonsag nodvelésének
érdekében sziikséges a KSH adatain feliil mas forrasok vizsgalata is, féleg akkor, ha ezek a
forrasok ténylegesen tartalmaznak is relevans adatokat.

A jelen dolgozathoz felhasznalt adatok forrasa a Magyar Kozt Nonprofit Zrt (MK) internetes
feliiletén keresztiil kutatoi célra korlatozottan elérheto, valamint a kozatkezeloi feladatok minél
szinvonalasabb ellatdsdhoz az MK szaméra fenntartott Web-Bal alkalmazas. A Web-Bal elédje
a Win-Bal elnevezésii szoftver volt, amelyet 2003-ban fejlesztettek ki. (Hoz, 2005) A Win-Bal
egy CD-n elérheté szoftver volt, amelynek az adatbazisa ebbdl kifolydlag a szoftver
telepitésének helyén volt elérheté. Igy a modositasok, frissitések nem voltak egyszertien
szinkronizalhatok. Ebbdl kifolyolag késziilt el az internetes, felhd alapt adatbazissal rendelkezd
feliilet, ahol minden jogosult felhasznalé ugyanazt az adatbazist hasznalhatja. A Web-Bal

bemeneti adatai az Orszagos Kozuti Adatbank (OKA), a Magyar K6zut altal évente publikalt
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Orszagos Kozuti Keresztmetszeti Forgalomszamlalas adatbazisa (OKKF), a KSH statisztikai
modulja altal szolgaltatott baleseti adathalmaz, amely a renddérség altal szolgaltatott helyadatok
tekintetében az MK munkatérsai altal pontositott informaciokat tartalmaz. Mindezek vizualis
megjelenitésére a Web-Bal Openstreetmap-alaptt opensource megjelenitést is szolgaltat,
valamint a szdmos lekérdezési lehetdség €és szempont kivalasztdsa utdn az eredményeket
tablazatos formaban letolthetové teszi, amelyet késobb tovabbi alkalmazéasok segitségével is
feldolgozhatunk (pl. Google Earth/Maps, MS Excel, QuantumGIS, IBM SPSS).

Erdemes megjegyezni azt is, hogy a 2010-es évek elejétdl zajlik a kozathalozat
megjelenitésének az Orszagos Kozuti Adatbank alapjan torténd fejlesztése. A Kozlekedési
Informacids Rendszer és Adatbazis (KIRA) fejlesztését jelenleg szintén az MK végzi. Ez a
rendszer nyilvdnos, regisztraciét kovetéen barki 4ltal megtekinthetd hazank allami
kozuthalozata szintén Openstreetmap, illetve egyéb alaptérképek (pl. Google Maps)
segitségével. A KIRA fejlesztésének alapgondolata is az volt, hogy szdmos lehet6ség alljon
rendelkezésre barki szamara a kozuti kozlekedést érintd kérdések vizsgalatara. Ennek a célnak
az érdekében tobb irdnybdl beérkezd adatforrasok integralasdra torekedtek, és ebbe a
rendszerbe szandékoztak beilleszteni helyrajzi informaciokat, vagy a Web-Bal adatait is

(Stegena - Zubriczky, 2015). Sajnos ez az integracid a mai napig nem tortént még meg.

3. Kerékparos balesetek a \WWeb-Bal-ban

3.1. Lekérdezés

A Web-Bal online feliilete a baleseti lekérdezések joforman végtelen kombinaciojat teszi
lehetdvé. Jelen tanulmany elkészitésekor a kerékparos kozlekedés vizsgalata volt a f6 szempont
Budapesten. Erdekes kérdés, és sajnalatos médon egyre nagyobb aktualitassal rendelkezik az
egyéb mikromobilitasi eszkozokkel elszenvedett balesetek vizsgalatdnak szilikségessége
(Felfoldi - Harangozo, 2021), azonban ennek a vizsgalata jelenleg a Web-Bal alapjan nem
lehetséges. Mivel a mikromobilitasi eszk6zok, koziiliik is a legelterjedtebb elektromos rollerek
jogszabdlyi oldalrdl tisztdzatlan helyet foglalnak el a kozlekedési eszkozok kozott, ezért a
renddrségnek sem 4all rendelkezésére az RZS NEO-ban ezek helyes regisztralasa, igy
értelemszertien a KSH, majd az MK iranyéaba sem keriil tovabb ez az informéacid, holott baleseti
szempontbol ugyanugy tényezd az ezekkel az eszkozokkel utazd, mint a gyalogos vagy a

kerékpéaros.
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1. abra — A Web-Bal kereséfeliilete
forras: https://webbal.kozut.hu/webbal kkk/AccidentList.aspx

Az 1. abra a Web-Bal keres6feliiletének részletes nézetét mutatja. Ezen beliil a Baleset adatai,
a RésztvevOk adatai és a Sériiltek adatai kiilon-kiilon is valaszthaté attributumok tucatjaival
rendelkezik helyre, id6re, forgalomtechnikara, forgalmi helyzetre, baleseti koriilményekre, a
személyek sériilésének sulyossagara, okozoi és részes jellegére stb.

Jelen vizsgalatban csupan egy lehetséges lekérdezés altal mutatom be a Web-Bal altal kinalt
lehetdségeket. 2010. januar 1-t6l az utolso teljes adatsorral rendelkez6 év végéig (2021. januér
31.) lekérdeztem a Budapest kozigazgatasi teriiletén bekovetkezett, személyi sériiléssel jard
kozuti kozlekedési baleseteket, amelyben kerékparos volt az okozd. A lekérdezés eredménye
egy Excel-tabla volt, amely helyadatok ezreit tartalmazta, ez pedig a tablazatba keriilt egyéb
baleseti tulajdonsagokkal egyiitt feldolgozhat6 a tovabbiakban.

3.2. Térinformatikai abrazolas

A lekérdezés soran kapott baleseti adathalmazt a jobb vizualizacié szempontjabol szamos
tovabbi szoftverrel feldolgozhatjuk. Az egyik ilyen lehetéség a QuantumGIS (QGIS). Habar a
Web-Bal egyik elsédleges funkcidja az, hogy a kozutkezelot, vagy barmelyik masik
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felhaszndlojat a baleseti gocpontok kutatdsdban segitse, és ebben térképes megjelenitési
lehetdséget €s szamos paraméterezési lehetdoséget kindl, a megjelenitett térképes grafikai
feliilete, a térképen vald navigalds szoftveres ergondmidja, felhasznalobarat jellege nem
mondhatd kifejezetten korszeriinek. Igy egyéb megoldasok felhasznalasaval elérhetd
latvanyosabb eredmény is. Ilyenek a baleseti hétérképek, amelyek nem csak a stlrlisodési
pontok alapjan, hanem a baleseti sulyossagok alapjan is megmutatjak nekiink a vizsgalt
idointervallum kozlekedésbiztonsagi kockéazati pontjait. A kerékparos balesetek adatai alapjan
QGIS-ben legeneralt hotérkép alapja nagyjabol 2800 olyan balesetet, amelyben kerékparos volt
a baleset okozdja. A kerékparosok részvételével, de nem az O okozdi cselekményiik
kovetkeztében bekovetkezd balesetek ezen a hotérképen nem szerepelnek, azonban nem
lennének jelentds eltérések az igazén jelentds gocpontok tekintetében. Terjedelmi korlatok
miatt azokat egy masik tanulmanyban lesz érdemes feldolgozni.

Nagy biztonsaggal kijelenthetd, és ez eddig is ismert jelenség volt, hogy a kerékparos balesetek
a budapesti Nagykorutra, és azon beliili teriiletekre koncentralédnak (Felfoldi, 2013). Ezeket a
baleseteket a sulyossagukkal kiegészitve stlyoztam, a szakirodalomnak (Hollo, 2011)
megfeleld logika mentén haladva 1-es értékkel véve a konnyt sériiléses, 10-zel a stlyos és 100-
zal a haldlos kimenetell baleseteket. A hotérképen kékkel jeldltem a konnyti, pirossal a stilyos
és feketével a haldlos balesetek helyszineit. A részesi halalos balesetek abrazolasanak hidnya
torzithatja leginkabb ezt a térképet, mivel a kiilvarosokban is torténtek ilyen kimenetelii
balesetek, amelyekben azonban a kerékparos nem okozo volt, hanem részes. Azonban ezek
egyedi esetek, a gocpontok egyértelmiien inkdbb a stirlibben beépitett belvarosra jellemzdek.
Belvarosi gocpontok koziil a legszembetiindbb a Karoly korut Astoria és Dohany utca kozotti
szakasza, a Blaha Lujza tér kornyéke, a Szent Gellért tér és a felso rakpart teriilete, a Bajcsy-
Zsilinszky €és az Andrassy ut Nagykoruton beliili szakasza, a Margit-hid fel- és lehajtoi,
valamint az Oktogon €s a Baross utca ¢s a Jozsef krt. csomopontja. Ezeken a helyszineken
mindenképpen a veszélyforrasok egyike a motorizalt forgalommal vald interakcid, mint
hibaforras. A hétérkép még a Bem tér kornyékén is slirlisodést jelez, ami viszont az ott talalhato
szeparalt kerékparos infrastruktura, a varosban mérhetd legnagyobb kerékparos arany ¢€s a
Sajnos ott par éve szintén bekdvetkezett halalos villamosgazolas szamlajéra irhato.
Alaposabban megvizsgalva az alabbi abrakon lathatjuk a részleteket. A QGIS térinformatikai
szoftverrel készitett baleseti h6térkép sajatossaga az, hogy az adott teriiletekre rakozelitve az
adott képkivagason lathatd stlyozott baleseti értékeknek megfeleléen dinamikusan alakitja a

szinezést. Ennek megfelelden teljes Budapest tekintetében joforman a teljes Nagykoruton beliili
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teriilet egy halalos gocpont, mig belenagyitva a varos egyes teriiletei mas és mas szinezettel
jelennek meg. Ez a magyarazata annak a jelenségnek is, hogy ugyanannak az Astorianak a
veszélyessége, (ahol tobb halalos baleset is tortént), a legtobb képkivagason fekete, de azon a
6. abra bal oldalan, ahol a Blaha Lujza térrel egylitt szerepel, ,,csak” piros. Ezen az abran
ugyanaz a veszélyessége az Astoridnak, mint a tobbi képen, minddssze a szoftver igy jeleniti
meg azt, hogy a Blaha Lujza téren az Astoria kornyékéhez képest tobb baleset tortént a vizsgalt

tizenegy évben, igy az aggregalt értékiik jobban ,,befeketiti”.

2. abra — Budapest teljes teriiletének baleseti hotérképe, kerékparos okozok 2010-2021
forras: Web-Bal alapjan a szerz6 szerkesztése, QGIS 3.16.5

A 2. dbra. az 6sszes kerékparos altal okozott balesetek hotérképét mutatja 2010 és 2021 kozott
Budapesten. Lathato, hogy Dél-Pesten pl. a Gubacsi-hid kérnyékén lathatd egy vilagoskék
stirisddés, de ez nem azt jelenti, hogy azon a teriileten csak konnyti sériilések torténtek, ott is
volt halalos baleset, azonban Budapest belvarosi teriiletén nagysdgrendi kiilonbség van a
sulyossagok tekintetében, igy a relativ stilyossagok indokotta teszik a fekete szin hasznalatat a

belso keriiletekre a kiilso teriiletekhez viszonyitva.
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3. abra — Budapest belvarosanak baleseti hotérképe, kerékparos okozok 2010-2021
forras: Web- Bal alapjan a szerz6 szerkesztése, QGIS 3.16.5

A 3. ébra Budapest belvarosanak Nagykoruton beliili teriileteit mutatja. Habar a lekérdezett
iddintervallum 2010 és 2021 kozotti, a baleseti adatokra nyilanvald befolyassal van a 2020-ban
a Nagykoruton atalakitott infrastruktara (Felfoldi, 2021a), azonban ennek hosszutavi hatdsat
még nem lehet kimutatni. Az azonban egybdl lathato, hogy két kiemelkedden veszélyes, tobb
halalos aldozatot is kdveteld gocpont is lathatd, az abran baloldali fekete folt altal jelolt Astoria

¢s a tole keletre talalhat6 Blaha Lujza tér.

4. dbra — Baleseti h6térkép, Astoria, Dobrentei tér, Szent Gellért tér és rakpart, kerékparos okozok 2010-2021

forras: Web-Bal alapjan a szerz6 szerkesztése, QGIS 3.16.5
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A 4. é4bra Budapest szlikebb belvarosat é&brazolja. Itt lathato, hogy a képkivagas
legveszélyesebbnek hato teriilete az Astoria kdrnyéke jobbra feliil, azonban a budai oldalon
¢északrol délre a Ddobrentei tér, a Gellérthegy eldtti rakparti szakasz €s a Szent Gellért tér

kornyéke is gocpontként nevezhetd meg.

5. abra — Baleseti hotérkép, Oktogon, Bajcsy-Zsilinszky ut, Bem tér, kerékparos okozok 2010-2021
forras: Web-Bal alapjan a szerzd szerkesztése, QGIS 3.16.5

Az 5. 4bra Pest belvarosanak északi részét mutatja, ahol a kép felso széle a Nagykorut Szent
Istvan korati szakasza. Ebben a képkivagasban az egyértelmiien legveszélyesebb teriilet az
Oktogon, a kép jobb oldalan kozépen. Azonban veszélyes szakasznak mondhaté a
kornyezetéhez képest a teljes Bajcsy-Zsilinszky ut, valamint sajnos tortént halalos baleset

Budan a Bem téren is, ami a kép bal oldalan lathato.




Biindzésfildrajzi Kazlemények 2023. jiinius BFK#'

6. abra — Baleseti hotérkép, Astoria, Blaha Lujza tér, 32-esek tere, kerékparos okozok 2010-2021
forras: Web-Bal alapjan a szerz6 szerkesztése, QGIS 3.16.5

A 6. dbra Budapest Palotanegyed varosrészét mutatja, amelynek csupan a hataroléteriiletein, a
Muzeum koraton és a Jozsef koraton lehet megnevezni gocpontokat. Lathatod, hogy ezen a
képen a Blaha Lujza tér mutatkozik a legveszélyesebbnek. Mivel minden esetben aggregalt
veszélyességekrdl beszélhetiink, ezért nem csak haldlos kimeneteli balesetekre kell gondolni
ezeken a helyeken, tobb stlyos sériilés is erdsitheti az adott helyszin sulyossagi jeloldjét,
azonban az mindenképpen kijelenthetd, hogy a budapesti Nagykorut, és annak a Blaha Lujza
téri csomopontja az elmult évtizedben a kerékparos balesetek szempontjabol kockéazatos

lokacionak szamitott.

4. Osszefoglalas

A tanulmanyban attekintettiik a baleseti gochelyek hazai kutatasanak egyes korabbi allomasait,
tovabba a kutatds sziikségességét. A gochelyek kutatasdnak egy nagyon széleskorii
informaciokat elérhetévé tévo alkalmazasaval, a Magyar Kozut altal tizemeltetett Web-Bal
alkalmazassal lehetdségilink nyilik arra, hogy Magyarorszag teriiletén bekovetkezd, és a
renddrség tudomasara jutd balesetek adatait kiilonb6zé szempontok segitségével tablazatos
formaban tovabbi vizsgalatoknak vessiik ala.

Egy ilyen vizsgélatra lathattunk példat, melyben a 2010 6ta bekdvetkezd budapesti kerékparos
baleseteket elemezhettiik. Ezekben a balesetekben a kerékparosok voltak a balesetek okozo6i. A
QuantumGIS térinformatikai szoftver segitségével legeneralt baleseti hétérkép bemend

adattablajaban kozel 2800 kerékparos érintettségi baleset volt. Ekkora adatmennyiséget nem
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érdemes kiilon-kiilon vizsgdlni, a nagy adattomeg azonban lehetéveé tett gockutatast, amelynek
alapjan feltarhatok voltak azok a pontok a varosban, ahol az elmult évtizedben nagyobb
stiriiségben fordultak el6 balesetek. A varoson beliil a legveszélyesebb csomdpontnak a Blaha
Lujza tér kornyéke bizonyult eszerint a vizsgalat szerint. Ennek a térnek a teljeskori
rekonstrukcidja 2022 végén fejezddott be, azonban ez a rekonstrukcid alapjaiban nem alakitotta
at a keresztezo fokozlekedési utak forgalmat. Sokkal nagyobb atalakitast jelentett 2020 tavaszan
a Nagykorut kerékparsavjanak atadasa. Ennek a létesitménynek a balesetmegeldzésben
betoltott szerepét jelen vizsgalathoz hasonlo térinformatikai elemzéssel lesz érdemes vizsgalni
néhany ¢év elteltével, és ebben az esetben Gsszehasonlité elemzéssel feltarhatova valik, hogy
csokkent-e a tér gocponti jellege. A masik baleseti gocpontnak az Astoria kornyéke bizonyult,
amelynek a forgalomtechnikédja az elmult évek metréfeltjitasanak kovetkeztében a buszos
pétlas miatt szintén valtozott, és 2023-ban ismét valtozik. Ezzel egyiitt a Kéroly koruton
talalhaté kerékparsavban levd szikiilet egy buszos potlas nélkiili forgalomban is baleseti
kockazatot hordozott magaban, amely problémat ha az Uttest atépitésével nem is, de veszélyre
figyelmeztetd jelzésekkel, forgalomtechnikai eszkdzokkel érdemes lenne kezelni.

A kerékparos kozlekedés biztonsadgossa tétele az Gsszes kozlekedd érdeke. Amennyiben a
kerékparos kozlekedés biztonsdga nd, vonzobb mobilitasi alternativat jelenthet, amelynek
torlodascsokkentd hatdsa is van. Jelen tanulmany csupan egy gondolatébresztd, amelyben
bemutattam egy lehetdséget, azonban ugyanezt a vizsgalatot érdemes lesz a késébbiekben mas
kozlekedotipusok képviseldire, akar azonos helyszineken, de eltérd kornyezeti koriilmények

kozott tortént balesetek vizsgalatokhoz is alkalmazni.
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