Simonyi Alfonz

Lovasut — goézvasut — villamos vasut

(A debreceni varosi villamosvasut rovid torténete)

Szazhtisz évvel ezelott, 1884. oktober 2. napjan, linnepélyes keretek kozott meg-
nyitottdk Debrecenben a részben loval, részben gézmozdonnyal vontatott varosi,
kozuti vasutat. Debrecen varos mindig is évatos, meggondolt magisztratusa most
nem késlekedett: alig masfél évtizeddel a ,, gézkocsinak” Périzsban volt bemuta-
tasa, és alig néhany évvel a fovarosban megépitett varosi vaspalyak utan hata-
rozta el a varosi kozati vasut megépitését.

Az elézmények azonban korabbra nyulnak vissza. Mar 1860-ban, a Piacz-
utca ,, befasitasanak” tervezése alkalmaval felvetddik a gondolata annak, hogy a
vasuti ,,indohaz” és a Nagyerdd kozott ,, [ovonatu helyi vasutat” kellene épiteni.
Am a gondolat, amilyen hirtelen tdmadt, oly hamar el is felejtddott. Csaknem
egy évtized mulva jut eszébe valamelyik ujsagironak, hogy ,.felmelegitse” a
gondolatot. A helyi napilap, a ,, DEBRECZEN” adja hiriil 1871. majus 13-i sza-
maban, hogy Keresztszegi Antal, varosi mérndk mar dolgozik is a l6vasut terve-
in. Azt is tudni véli, hogy mar ,, ...kijeleltettek azon utczak, melyeken a vonal ve-
zetni fog a Nagyerdore, a fiirdohazig...”. Valoban, még ugyanebben az évben a
varos kozgytilésében sziiletik meg a hatarozat arrol, hogy ,,...lovonatu vasut épi-
tendo a vaspalya indohazatol a nagyerddi fiirdéhazig, illetéleg az Istvan Gozma-
lomig...”. Meg kell jegyezni, hogy ezekben az években, a vasuti ,,indohdaz”
megépitése ota (1852) rendszeres ,, omnibusz-jarat” kozlekedik az indohaz és a
Nagyerdo kozott. Nem kis gondok mellett, hiszen el6fordult, hogy a Péterfia ut-
ca katyuiban megbicsaklott omnibusz arokba is borult."

1 Az els6é hazai 16vontatast vasit épitéséhez bard Rotschild kap elémunkalati engedélyt 1836.
november 19-én. Az orszag masodik 16vonatu vasutja volt a Pozsony és Nagyszombat kozotti,
amelyet az 1838. januar 22-én alakult ,,Pozsony—Nagyszombat Vasut Téarsasag” épittetett. A
teljes, mintegy 45 km hosszll vasut 1846-ban késziilt el és egészen 1872-ig iizemelt. Ekkor
pénziigyi gondok miatt a forgalmat leallitjak és 1879-ben elkezdik gézvontatasura atalakitani.
Még ugyanebben az évben a Magyar Allamvasutak tulajdonaba keriil.
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Hogyan lett a lI6vasut mellett gézvasut is?

A szemfiiles vallalkozdk hamar hirét veszik, hogy Debrecenben varosi vasut fog
épiilni. Még meg sem alakult a vasut épitésének ,,Erdektdarsulata”, amikor két
vallalakozo, Herzl Jakab és Tarsa, valamint dr. Téth Ferenc ajanlatot tesznek a
vasut épitésére. Talan ennek 6sztonzésére hivja 0ssze a polgarmester az érdekld-
doket a tarsasag megalakulasara . A meghivo szerint ,,...4 [Ovonatu vasut [étre-
hozasa vegett, az eddig mar részvényeket aldirt érdektarsak ezennel felhivatnak,
hogy (...) a kizgyiilésen megjelenni sziveskedjenek...” 1872. szeptember 22-én.?
Ez azt is jelenti, hogy el6zetesen mar jelentkezni lehetett részvények jegyzésére.
Az alakul¢ iilés hataroz arrol, hogy 2500 részvényt bocsat ki, s ezzel egyiitt a
. Koziti Vasit Erdektarsulatat” megalakultnak jelenti ki. Debrecen varos maga
1000 darab részvényt jegyez, mig a mar emlitett Herzl Jakab arra tesz ajanlatot,
hogy a netdn megmaradd valamennyi részvényt megvasarolja.

Alighogy megalakul az ,, Erdektdrsulat”, 1872. év 6szén ujabb ajanlat érke-
zik a varoshoz. Mégpedig ,, Pogonyi Amadlia, sziiletett Egglofstein bdrond és
Henri F. Hewith okleveles mérnék...” tesznek ajanlatot a 1ovonatu vasut meg-
épitésére. Ajanlatuk szerint az épitéshez 3 millié Frt &sszegii t6két biztositanak
abban az esetben, ha 50 éves koncessziot kapnak a vasttra. Az 1872. évi oktobe-
ri kozgy(ilés mégsem Oket, hanem a ,, Herzl és Tarsa” céget valasztja épitési val-
lalkozonak, felszolitvan arra is, hogy folyamodjék épitési engedély irant. Herzl
azonban ujabb koveteléssel all eld: a varos kotelezze magat a vasut épitéséhez
befektetett tokéje utani 6%-os kamatbiztositasra, amit a varos elutasit, igy Hrezl
is visszavonja ajanlatat. Csakhogy a tobbi jelentkezd is a kamatbiztositas igé-
nyével Iép fel. Ez a tény hosszan elhtizodo vitat gerjeszt a kozgyiilésben, amivel
két hosszu év telik el.

2 ,Debreczen” napilap 1872. évi szeptember 21. 187. sz.
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Végre az 1874. év végén egynémely tiirelmetlenebb varosatya memorandu-
mot terjeszt a polgarmester elé. Az iligy legkitartobb siirgetdje Telegdi Laszlo, a
vérosi kozgytilés bizottsagi tagja, az ,, Erdektdrsulat” titkara. Erre a polgarmes-
ter is kénytelen l1épni: 1874. december 14-re ,,...a helybéli lovonatu vasut épité-
sének haladdasa feletti tandcskozast...” hiv 0ssze, s abban kéri ,, ...az iigy érdeke-
ben felkéretnek a varosnak lakosai is, minél nagyobb szamban leendd megjele-
nésre...”. A tanacskozason kideriil, hogy az eltelt két év alatt minddssze 40 000
Frt értéka részvényt jegyeztek le, noha a lovasut épitése varhatéan 200 000 Frt
koltséggel jar. Am még ez a tanacskozas sem lenditi ki a 16vasut épitését a holt-
pontrél. Az viszont mar igen, hogy hirét veszik: Nagyvaradon mar épiil a kozati
l6vasut, s hogy Pesten a varosi vaspalya tarsasag — ahol mar gézvasut miikddik —
egy év alatti haszna meghaladja a 60 000 Frt-ot.

A helyi sajté sem hagyja az tigyet elaludni. S6t, 1 otlettel all el6: a ,, ... kozuti
vaspalydndl a 1éerd helyett gézerdt kellene alkalmazni...”. De a szerkesztk
mar azt is tudni vélik, hogy a ,,tramway” Debrecenben az indohaz és a Bika-
vendégfogadd kozotti szakaszon, a Piac utca két oldalan fog vezetni, a keleti ol-
dalon a Bika felé, a nyugati oldalon az indohaz felé¢ haladva. Ebbdl az egyenes
vonalbol ,,...a Széchenyi- és a Hatvan utcak felé egy-egy szarnyvonal tervezte-
tik, a varoson kiviil pedig egy szarnyvonalat bocsatanak ki az Istvan Gézmalom-
hoz...” A szerkesztd allitasa szerint a ,,tramway” masodik vonala is tervezve
van, mégpedig a ,, Salétrom-kaszdarnya elott” (mai Salétrom utca), ,,majd a ter-
vezett terménypiacon at (mai Miklos utca végénél ) és a kiilsd vasartéren dt, a
varos nyugati oldalat félkérben érintve az Istvan Gozmalomnal végzédne...” De
hiaba! Ismét eltelik két év anélkiil, hogy az épités elkezdédne. Majd 1876-ban
ujabb vallalkozo jelentkezik, akinek ,, ...a vdros teriiletén tervezett lovonatu vas-
utra 1876. aprilis 12-én a 4296. szam alatti intézvénnyel Schmidt de Wilde val-
lalkozénak ad elémunkdlati engedélyt...” a varos.* Am ez a véllalkozé sem tesz
semmit, de azért az eldomunkalati engedélyét 1877., 1878. és 1879. években, egy-
egy évvel meghosszabbittatja. Am kozben hire jon, hogy Bécsben 1879. majus 20-
an bemutattak egy ,, tramway-gézmozdonyt”, amely oly sikeresen mutatkozik be,
hogy Bécs utan a magyar fovaros is elhatarozza ilyen g6zmozdonyok beszerzését.

1d6kozben a debreceni lovasit ligyében ugyan szinte semmi nem torténik, am
a varos 1880. év végén elfogadta azt a tervet, amely ,,...a Fo-Piacz daltalanos ren-
dezése targyaban...” késziilt. Egyuttal ,, ...annak fokozatosan, egymas utan, alkal-
mas idoben leendd foganatositisaval a tandacs megbizatik...”, mondja ki a koz-
gylilés hatarozata.” A kovetkezé évben ismét a sajtd 1ép! Hiriil adja, hogy ,,...Ber-
ger Henrik ¢s Tarsa vallalkozonak a lovonatu vaspalya épitésére a beliigymi-
niszteri engedély megadatott...”. Kideriil azonban, hogy ez nem igy van. Csak

3 ,.Debrecen” napilap 1876. évi februar 19. 85. sz.
4 Hajdu-Bihar megyei Levéltar (HBmL) IV. B. 1403/a — 1878. majus 9. kozgytilés 102/2275. sz. hat.
5 Uo. 1880. december 12. kozgy. 248/6795. sz. hat.
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arrol volt szo, hogy a felterjesztés ugyan megtortént, de abban egynéhany tiszta-
zando feltétel akadt, amelyet a varos vezetése megvizsgalt, kijavitott és ujra fel-
terjesztett a minisztériumhoz.® Igy kapja meg azutan Berger Henrik a 1étesitésre
az engedé€lyt. Az épitést azonban — ki tudja miért — még mindig nem kezdi el.

Kozben elkdvetkezett az 1883. esztendd is, de a lovasut még sehol. Viszont
van egy ujabb vallalkozo, B. J. Altmann, egy bécsi jelentkez6, aki vallalja, hogy
egy éven beliil megépiti a vaspalyat. Ajanlata a varos vezetése elott kedvezo fo-
gadtatasra talal, annal inkabb, mert Herzl és Berger még mindig tétlenek. Tehat
., ...Miutan varosunknak, a tobbi vidéki varosok haladasaval szemben elmaradni
nem szabad és varosunk teriiletén egy személy- és teherszallitasra berendezett
kozuti vaspalyanak épitése, a varos ipari és gazdaszati forgalmadnak emelése
czéljabol sziikséges...”,” Altmann ajanlatat elfogadjak. Az iigy holtpontrdl torté-
no elmozditasat tehat tulajdonképpen az a ,, civis” biiszkeség okozza, amely nem
engedi, hogy Debrecen mas vidéki varos haladasatol elmaradjon. A kdzgytilés
tehat felhatalmazza a polgarmestert, hogy Altmannal a szerzédést kdsse meg,
mégpedig ,,...a vasuti indohaztol kezdve, a varos piaczan végig, normalis sine-
ken folytatva a Péterfia utczan, ki a Nagyerddre a fiirdohazig, a Péterfia utczan
derékszog alatt a gozmalom elétt elhaladva, egészen ki a téglagyarig...” torténd
kiépitésre. A szerzddés szerint a vallalkozo elvallalja a vonal mentén az épités
miatt érintett burkolatok karbantartasat is. A varos pedig kotelezi magat, hogy a
vasut €épitését és 10 éven keresztiil az iizemeltetését anyagilag tdmogatni fogja, s
10 év utan a vasut a varos tulajdondba megy at. A szerzddés, amelyet a kdzgyt-
1és is jovahagyott (1883. januar 11.), az épités befejezésére az 1883. junius 1. ha-
taridot irt eld.

Az épités elkezdése azonban most is késik, hiaba szdlitja fel a varos a vallal-
kozét a munka elkezdésére. Viszont 0j vallalkozo jelenik meg a szinen, Joseph
Lehmann. S mivel Altmann Gjabb felszolitasra sem kezd munkahoz, a varos a
vele kotott szerzédést azonnali hatallyal felmondja. Lehmann ezért személyesen
siet Debrecenbe s targyaldsokat kezd a varos vezetdivel 1883. julius 19-én. En-
nek eredménye lesz a szerzodéskotés, amelyet a varos kozgytilése 1883. augusz-
tus 4-én hagy jova.® Néhany részlet a szerz6désbél: a vaspalya a vasuti indohaz
¢s a nagyerdei fiirdbhaz kozott épiil; két szarnyvonal épiil e févonalbol, mégpe-
dig a Péterfia utcabol az Istvan Gézmalomig, és a Czegléd utcan a malomraktar-
tol a szinhazig (mai Kossuth utca, ahol az egykori malomraktar az utca elején
volt); a vasuti viteldijat a vallalkozé mindig a varossal torténd egyetértésben
szabhatja meg; a viteldij a vasut lizembehelyezésekor személyenként 10 krajcar
lesz, az aruszallitds mazsaja pedig 7 krajcar. A varos a vasit lizemi épiiletei
szamara a sziikséges telket a vasuti indohaz kozelében dijmentesen biztositja.

6 HBmL IV. B. 1403/a — 1881. majus 12. kelt 100/1881. sz. irat
7 Uo. 1883. januar 11. kdzgy. 9/4. sz. hat.
8 Uo. 1883. augusztus 4. kozgy. 165 / 4426. sz. hat.
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et B S5 - P

A debreceni gézvasut a Nagytemplom elétt (1900 koriil)

A kozvélemény nagy varakozasat jelzik azok a kiilonos hirek, amelyek a 1ovas-
utrél megjelennek a sajtoban. Ilyenek: A vastt ,, ...acélsinjeinek az alja nem fa-
bol, hanem vasbol lesz (...) a vonal mentén kitérok lesznek amennyiben minden
kocsi olyan szerkezettel lesz ellatva, amellyel a vele szemben jové kocsi a jardan
is kitérhet eldle (...) a kocsikban konduktorok (kalauzok) nem lesznek, hanem
egy szekrény lesz alkalmazva, amelybe minden felszallo utas a hatost bedobni
koteles leend (...és végiil...) minden kocsi ot kerékkel bir...”. Ezeket a hireket
minden bizonnyal a fantazia sziilte. Viszont az a hir valds 6hajt fejez ki, misze-
rint ,, ...remenytink van arra, miképp a vasutat a kozonség még oktoberben hasz-
nalhatni fogja...”

A vaspalya épitése végre 1883. augusztus 21-én elkezd6dott. Terveit Balogh
Mihaly varosi mérnok készitette. Ekkor azonban kideriil, hogy a vaspalya épité-
séhez nincsen épitési engedély! De ez a kisebbik baj! A nagyobbik az, hogy ki-
deriil: a vastti indohaznal az épitési teriilet egy részét egy Krausz Mor nevil ke-
reskedé bérli a varostdl, s bérleti szerz6dése csak a kdvetkezd évben jar le.
Gyorsan egyezséget kotnek hat a bérlé Krausszal, majd szeptember 23-an meg-
érkezik a vart épitési engedély is,” ambar az épités engedély nélkiil is folyamatos
volt. Az 1884. esztendd wjabb akadallyal kezdédik: kideriil, hogy a MAV még
mindig nem tudta eldonteni, hogy a vasuti indohaz elétt hol legyen a varosi vas-
utnak vasutallomashoz val6 csatlakozasi pontja. Lehmann ismét személyesen si-
et Debrecenbe, ahol nem csak a MAV-val, hanem a véros vezetésével is egyez-
tet. Tisztazzak, hogy a Czegléd (Kossuth) utcan az elagazas a szinhazig tart, a

9 19021/ 1884. Ker. M. sz. épitési engedélyokirat.
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Péterfia utcan pedig az elagazas a ,, Bodolak-féle haznal” indul, és tart a Gézma-
lomig. Gyanut kelt a debreceniekben az is, hogy az 1884. év elején az épitkezés
igencsak vontatottan halad. A gyanui nem volt alaptalan. Ugyanis kideriil, hogy a
pénzzavarba keriilt Lehmann Tasner Hugdval tarsul, aki nagy Osszegli bank-
kolesont vesz fel debreceni kereskedoktol, mégpedig Simonffy Samueltdl és
Steinfeld Ignactol. Dolga végeztével Lehmann siet vissza Bajororszagba, ugyan-
is Miinchenben szerzi be a vasuti sineket a debreceni 16vasuthoz.

Az 1884. junius 4-én megérkezett vasutépitési engedélybol meglepd dolgok
deriilnek ki. Mindenekel6tt az, hogy a vaspalya gézvasttra €piil. Legalabb is an-
nak a vasutallomas és nagyerdé kozotti szakaszan. Ennek megfelelden nagyobb
teherbirasu sineket épitenek be: a korabban tervezett 13 kg/fm sulyuak helyett 18
kg/fm nagysagl sineket. Végiill a munka is lendiiletesen halad: 1884 nyaran
., ...mar a nagytemplom elotti téren is ki van kanyaritva az ut, amelyen robogva
fog elhaladni a tramway”. Augusztusban Lehmann ismét megjelenik Debrecen-
ben. Kiséretében Lindheim nevii vallalkozoval, akir6l kideriil, hogy 6 az 1j tu-
lajdonos-vallalkoz6. Ugyanis Lehmann ,, ...a kozuti vasut épitésére, fenntartdsd-
ra és tizemére vonatkozo szerzodest, minden jogaival és kotelezettségével a po-
rosz kiralyi, kereskedelmi tandacsosra Lindheimre és Tarsaira, azoknak bécsi cé-
gére, valamint Neufeld Karoly bécsi lakosra atruhdzta...”. Mindezt a varos jo-
vahagyélag tudomdsul veszi."’ Ugyancsak augusztusban érkezik meg a vasutépi-
tési vasanyag elsd szallitmanya. Kozben az épités is szé€pen halad: augusztusban
kezdddik a palyaépités a vasutallomasnal, s mire szeptemberben a nagytemplom
elé érnek az épitéssel, ott még mindig — csigalassusaggal — folyik a kockakdvel
valo utburkolas.

Végre felvirrad a nagy nap! Elindul az elsé vonatszerelvény a hivatalos sze-
mélyekkel, akik engedélyt adnak a vasit megnyitasara. A gézvasut elsd jarata-
rol, a hivatalos bejarasarol igy szamol be a helyi sajto: ,,...reggel fél kilenc ora-
kor éles szavu csengetyii-szo és erds diiborges hangzott fel a fotéren, mire nagy
szamu jaro-kelo kozonség orvendezve suttogta: az uj vasut. S mindenki bamulva
szemlélte a csinos mozdonyt, amely sebes menetben szallita, a vonalat bejaro hi-
vatalos személyeket (...) Altalanos bamulatot keltett az elegdins és rendkiviil cél-
szerti berendezésii jarmii, amely egydltalan nem lévasit, hanem gézvasit. Ime,
most mdr az utcdn is jarhatnak gézosok...”"" A tudésitd megjegyzi, hogy a
., ...vonat nagyon sebes jardsa...” sok szerencsétlenségnek is lehet okozdja. Az
iinnepélyes megnyitasra 1884. oktober 2-an keriil tehat sor. ,, ...4 mozdony ez al-
kalommal harom kocsit huzott... ”, adja hiriil a napilap és a Bika vendégfogado
el6l déli negyed egy orakor elindult vonat ,, ... egy orakor madr a nagyerdén volt
és kettokor ismét a Bika elott tette le vendégeit...” A vasut felavatasa a Bika
vendégfogadoban rendezett diszebéddel folytatddott.

10 HBmL IV. B. 1403/a 1884. szeptember 25. kdzgy. 262/5695. sz. hat.
11 ,,.Debreczen” napilap 1884. évi szeptember 30. 193. sz.
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A varosi rendorkapitany ,,...a gozvasuti kozlekedés tekintetében...” adja ki
kozlekedési szabalyrendeletét, amely — tobbek kozott — eldirja, hogy a gézmoz-
dony allando, hangos csengdsz6 mellett kozlekedhet, s a mozdony elél mindenki
idejében koteles kitérni, tovabba a vonal menti portak kapuin csak 1épésben sza-
bad jarmiivekkel kihajtani. A frissen elkésziilt vasttrol a kovetkezdket tudjuk. A
vonal kiindulé helye a vaspalyaudvar, végpontja a nagyerdei fiirdohaz. A vona-
lon nyolc megallohelyet alakitottak ki: 1. az ,,Eurdpa kavéhaz” (a mai Pet6fi-
szobor helyén), 2. a varmegyehazanal, 3. Kossuth—Széchenyi utca keresztez6dé-
sénél, 4. a Bika vendégfogadondl, 5. a ,,Csokonai-kertben” (mai Kalvin tér), 6.
az Egymalom utcanal, 7. a Péterfia-laktanyanal, 8. az Istvan G6zmalom felé tor-
ténd elagazasnal (mai Bem tér). A vonal viteldij szempontjabol négy szakaszra
volt osztva s ennek megfeleloen vagy szakaszra, vagy teljes vonalra sz6lo me-
netjegyet lehetett valtani. A vasuti kocsikon kiilon voltak 1. és kiilon I1. osztalyt
helyek. A vonaljegy ara ekkor 1. osztalyon 15, II. osztalyon 10 krajcar volt. Az
els6 napokban harom kocsival kozlekedd szerelvények zstfoltan kozlekedtek:
mindenki ki akarta prébalni a gézvasuton az utazast. A hamarosan nagy népsze-
rliségnek 6rvendd varosi gézvasut kiilondsen a hétvégeken bonyolit le nagy for-
galmat: ,, ...oridsi a vasut forgalma, amely minden varakozast feliilmul...”, tudo-
sit a korabeli sajto.

A vasut nagy sikere azonnal fel is veti a kérdést: hogyan tovabb? Erre tobb
elképzelés is sziiletik. Egyesek véleménye szerint mindenekel6tt a Hatvan utcai
szarnyvonalat kell kiépiteni, masok szerint a Széchenyi utcait. Ez utobbi szarny-
vonal létesitése hamar lekeriil a napirendrdl, hiszen ekkor a Széchenyi utcan
minddssze 57 lakohaz all! Ismét masok tudni vélik, hogy egy uj vonal fog épiil-
ni, amely ,, ...a kertek alatt kéti dssze az Istvan Gézmalmot a nanasi helyi érdekii
vasuti indohazzal...” (amely akkor a mai Segner téren allott). A vitat egy minisz-
tériumi leirat zarja le, amely 1885-ben érkezik a varoshoz s arra szolitja fel, hogy —
az épitési engedély okirataban is el6irtak szerint — haladéktalanul lasson hozza a
Piac utcai masodik vagany €pitéséhez, a vasuttal érintett Gtszakaszokon végeztesse
el a ,, kavicsagyazast”, a burkolattal bird utszakaszokon pedig gy alakitsa ki a
vaspalyat, hogy azon mas jarmiivek akadalytalanul tudjanak keresztben és hosz-
szaban kozlekedni. Ebb6l azonnal kidertil, hogy a vaspalya minddssze az utca ta-
lajara helyezett fa-keresztaljakra erdsitett sinekbdl all. A kozgytilés a sziikséges
intézkedést megteszi, s egyben arrdl is hataroz, hogy megépitteti a Hatvan utcai
szarnyvonalat, tovabba a nagyerdei fiirdéhaznal diszes vardtermet épittet.

Az 1j gozvasutnak némely ,, gyermek-betegsége” is napvilagra keriil. Egyik
ilyen eset, amikor a vonat a Bika vendégfogadotél nem akar tovabbindulni a
Nagyerdd felé. Kideriil, hogy a mozdonybol elfogyott mind a g6z, mind a viz!
Néhany helyen rovidesen javitani kell a vaspalyat, mig a Piac utcai szakaszon a
palya er6sen megsiillyedt. A vaspalya érdektarsasag elso igazgatodja, Tasner Hu-
g6 nem feledkezik meg a fejlesztésrél sem: Uj kocsikat szerzetet be. Ezek nyari
kocsik, amelyeken ,, ...minden iilés soraba oldalt esik a feljaras...”, a nyitott ko-
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csikon a szél felé esd oldalak ,,...0sszekapcsolhato ponyvakkal fognak ellatat-
ni...” Rendezik a jaratok stiriségét is tigy, hogy naponta 20-20 jarat kozlekedik
oda és vissza. Az els6 vonat reggel 6 drakor indul, az utolsé pedig este 9-kor. Uj
megallohelyeket 1étesitenek a Hungaria-kavéhaznal (mai Arany Janos utca) és a
»Simonyi-gaton” (Simonyi ut) a Simonffy-villanal (a mai Weszprémy utca tajeé-
kan). Végiil megindul a Piac utcan a masodik vagany épitése is, amelynél az de-
rll ki, hogy a vagany épitésének utjaban van a Nagytemplom el6tt 1850 tajan
oly nagy kinnal és sok kudarccal furott kut. Mit lehet tenni? A kutat egyszeriien
betomik. Végiil a Piac utcai masodik vaganyt hivatalosan 1885 jiniusaban he-
lyezik forgalomba. A szarnyvonalak épitése azonban ismét megreked: Lehmann
visszavonja a Czegléd utcai szarnyvonal épitésére vonatkozo ajanlatat, de azon-
nal jelentkezik 11j vallalkoz6 is, a debreceni Balla Mihaly személyében. A vastt
tulajdonosaiban is valtozas kovetkezik be: ,, ...konzorcium alakul azon czélbol,
hogy a helyi vasut birtokba vételére részvényes tarsasagot alakitsanak...”,
amely azutan Lindheim Jozsef és Neufeld Karoly bécsi iizletemberektol megva-
sarolja 250 000 koronéért a vasutat s emellett tOkeemelést is végrehajt: 3000 da-
rab 100 korona névértékii részvényt bocsat ki. A ,, tarsulat” neve pedig. ,, Deb-
reczen Helyi Vasut Részvénytdarsasag”.

Mégis épiil ,,lovasut”! A Hatvan utcai szarnyvonal

Amig azon folyik a vita, hogy mely szarnyvonal épiiljon eldbb, a Czegléd utcai,
vagy a Hatvan utcai, addig a mar emlitett Balla Mihaly és tarsai 1885-ben enge-
délyt szereznek a Hatvan utcan at s a Boszorményi Giton a baromvasartérig tarto
vaspalya szarnyvonalanak épitésére, mely ,,...akdr [6-, vagy gdzerdre alkalma-
zando vasuti vonal lenne...” A 1étrejott részvénytarsasag is ezzel ért egyet, annal
is inkabb, mert id6kdzben, 1884-ben megnyilt a Debrecen és Hajdunanas kozotti
helyiérdeki vastt, és a Hatvan utca végén (a mai Segner téren) e vasut debrece-
ni kiindulé allomasa, mely a Debrecen — Vasartér allomas nevet kapta. A rész-
vénytarsasag a szarnyvonal €pitésének koltségét nem hajlandé magara vallalni,
de arra vallalkoznék, hogy az Istvan G6zmalomtol tovabb épitse a vonalat a ba-
romvasartérig, amennyiben a varos hozzajarul ahhoz, hogy 1. a tarsasag nem
¢épiti meg a Czegléd utcai vonalat, 2. a Boszorményi uti vonalat hasznalt sinek-
kel épitheti meg s 3. e vonalon csakis vasari napokon lehet majd személyforgal-
mat lebonyolitani. Meglepé modon a varos nem fogadja el a feltételeket: ragasz-
kodik a Czegléd utcai vonal kiépitéséhez, de nem ellenzi, hogy a részvénytarsa-
sdg megépitse a Hatvan utcait, ha ehhez a tarsasag 3000 korona biztositékot he-
lyez letétbe.

Létrejon tehat az egyezség, s Balla Mihalyék megalapitjak a masodik helyi
vasuti tarsasagot ,,Nagy Hatvan utcza Baromvasartéri Kozuti Vasut Részvénytar-
sasag” néven. A tarsasag elnokségében illusztris debreceni polgarokat talalni,
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mint Komlossy Artir, Harstein Lipot, Mark Endre és masok. A tarsasag elsd
igazgatoja az a Szikszai Jozsef, aki ez évek egyik sikeres ¢és agilis vallalkozoja,
akinek birtokaban van a hires ,, Margit-fiirdé ”, ahol tanctermet, uszodat, télen
korcsolyapalyat miikodtet s ahova Debrecenben elsdként vezetteti be a villamos
vilagitast. A korabeli szoveg szerint e vonal a kdvetkezd: a Bika vendégfogado-
ndl indul, majd a Hatvan utca ,,szegleténél” befordul a Nagy Hatvan utcaba, s ha-
lad a ,, ... hajdunanasi vasut indohazaig, itt jobbra fordul a Csap utcaba s ezen,
valamint a Retek utcan dt, a Vénkert eldtt és a Kerekes-féle szélmalom telke eldtt
(ez valahol a mai Bosz6rményi és Fiiredi uti sarok tdjan lehetett) keleti iranyba
haladva, a Vén- és az Ujkert kozott, a Péterfia utcai kapundl ér véget ...” (a mai
Bem téren). Erre a vonalra tehat 1887. oktoberében nyujtja be a tervet a Tarsa-
sag, s az épitési engedély okiratat a kozlekedési fohatosag 1888. juniusi kelte-
zéssel, 17938/1888. szdm alatt adja ki. Idézziik az engedélyokirat cimét: ,, ... En-
gedélyokirat a Debrecen sz. kir. varos teriiletén, a Bika vendégfogadotol kiin-
dulva, a Nagy Hatvan utczan at, a Debreczen—Hajdunanas kozotti helyi érdekii
vasutallomasig s innen a Pesti-sor elott, a Vénkert és a méntelep mellett, a kiilso
baromvasartérig vezetendo loiizemre berendezendd kozuti vasut épitésére és iiz-
letére...”. Jegyezziik meg, hogy az engedélyokiratot Baross Gabor miniszter 1at-
ta el kézjegyével.

Y,

A Hatvan utcai lovasut (a 19. szazad vége)

A vasttépitésre vonatkozo szerzédést a Téarsasag a varossal koti meg, ez mar
nem csak az épitést engedélyezo okiratban leirt vonalra vonatkozik, hanem ,,... a
Mester utcai sorompotdl kiagazolag az Istvan Gozmalom telepéig loerore, illetve
gozerdre, a vallalat dltal sajat kéltségen leendd kiépitésre és forgalomban tar-
tando...” vasttra is. A szerzdés szerint ehhez a vonalhoz és annak ,, netaldni
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csatlakozdsahoz” sziikséges teriiletet a varos a Tarsulat szamara dijmentesen biz-
tositja. Ezen feliil ad a varos 2100 korona segélyt, 3500 alj készitésé¢hez elegen-
dé fat és homokot, ugyancsak dijmentesen. A homokot az ,, ... Ujkert, a Sestakert
és a loversenytér altal alkotott szegletbdl... ” engedi kitermelni. A szerz6dés sze-
rint a varos hozzajarul ahhoz is, hogy ,, ...4hol a vasut a kocsiutra esik, a vagany
a kavicsolt utra tétessék le a nélkiil, hogy akar a sinek kozt, akar azokon kiviil
burkolds eszkozéltetnék...”Am ha a véaros késébb mégis eléirna a burkolast, agy
a Tarsasag ,, ...koteles leend a sinek kozotti feliiletet, azok oldalat pedig egy- egy
sor burkolati kével kikovezni...”'* A szerzdés kitér a vasut {izemelési koriil-
ményeire is, amennyiben el6irja, hogy a vasutat {izemeld személyzetet ,, éles
hangu sippal” kell ellatni. Masrészt a vastt szolgalatdba csak olyan egyének
lesznek alkalmazhatok, akik a ,, ...jelzési szabdlyokat, a kocsik tolatasara és ren-
dezésére vonatkozo utasitasokat megismerték...” és abbol sikeres vizsgat tettek.
Mindezek utan az épités 1888. julius 18-an kezdddik, mégpedig az épitési
anyagok — sinek, fa-aljak — kiszallitasaval, az épitési munka pedig Zelenkai Sa-
muel kiralyi mérndk iranyitasaval rekordid6, minddssze négy honap alatt el is
késziil. A kész vasutrol igy ir a korabeli sajto: ,, ...4 vasut kozvetlen a Bika-szadllo
elott indul ki, a helyi vasut itteni, masik vaganya mellol. A Toth Gyula sarokhdza
és a plispoki lak elott kanyarodik a Hatvan utczara, amelynek mindeniitt a bal
oldalan halad, egészen a debreczen—hajdunanasi vasut indohdzaig, melynek
elotte vezettetik el egy kanyarulat dltal. Innen a Pesti soron megy végig, a Rab-
kerthez tartozo fold arka mellett. A Nagy Mester utcza végén lévé Barcsay-féle
szelmalomtol kezdve, most mar kikévezett orszagut és gyalogut kozott vonul el.
Ezen iranyat megtartia a méntelep elott is, ki egeszen a kiilsé baromvdsartér
kezdetét jelzd fakorlatig, mely egyenldre a vasiit végpontjdul van kijellve...”"
A vonal teljes hossza mintegy 3000 m. A vonoderot kezdetben a tarsasag mind-
Ossze 3 sajat és tobb bérelt 16val biztositja, mignem a lovasut igavonoi részére a
Pesti utca elején egy — a varos altal biztositott ingatlanon — 16istallot épitenek. A
vaspalya 1888 oktoberére kész, s miutan a ,,miitan-rendori bejardst” jelentd elso
lovontatta szerelvény ,,végig robog” a palyan, a vasutat forgalom ala helyezik.
A személyszallitashoz a Tarsasag négy ,,csinos kocsival rendelkezik”.
Valosziniinek tlinik, hogy a vaspalya gyors épitésének voltak a kdvetkezmé-
nyei a forgalmi zavarok, kisebb balesetek. Kiilondsen kritikus volt a Hatvan ut-
cara torténd befordulas. ,,...Ahdnyszor a kocsi itt fordul, annyiszor két-harom
vonatkisiklas koszorizza utjat...”, irja a korabeli tudositd. A vonal anyagilag
sem jelentett sikert. Olyannyira, hogy a varos szorgalmazasara 1892-ben beolvad
a fovonalat tizemeltet6 ,, Debreczeni Helyi Vasut Részvénytarsasagba”. Az egye-
stilt tarsasag kozlekedési eszkozei ekkor a kovetkezok: 6t gdzmozdony €s hat 16
képezi a vonder6t, 16 gbéziizemhez és 5 lovasuti lizemhez alkalmazhat6d sze-

12 HBmL IV. B. 1403/a 1888. szeptember 29. kdzgy. 147/6244. sz. hat.
13 ,,.Debreczen” napilap 1888. évi julius 8. 139. sz.
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mélykocsi pedig a ,, gérdiilo allomanyt”. Az egyesiilés utan a Tarsasag elsé dol-
ga volt, hogy a fabol késziilt, megallohelyeket jelz6 tablakat — talan elsdsorban a
Habsburg csaszari szinekre emlékeztetd fekete-sarga sziniik miatt — nemzeti
szinre festett vastablakra cserélik ki. A teherszallitas — kiilondsen a févonalon, a
vasutallomas és az Istvan Gézmalom kozott — okoz kellemetlenséget a lakossag-
nak a felvert por és nagy zaj miatt. Ezért a rendorkapitany kénytelen intézkedni
arrol, hogy a teherszallitast id6ben korlatozzak.

A Cegléd utcai szarnyvonal

Emlitettiik, hogy a fOhatdsag a vasutépitési engedélyben eldirta a Cegléd utcai és
a gézmalomhoz vezetd szarnyvonalak épitését. Mar 1890-et irunk, amikor még
egyik szarnyvonal sem épiilt meg, de azt senki nem is feszegeti, nem siirgeti. Az
immar egyesitett Tarsasag pedig — 1893-ban — fejlesztéseket tervez végrehajtani
— véli tudni a sajto."* Tervezi a Hatvan utcai szarnyvonal villamositasat, amihez
azonban elengedhetetlen a vaganyzat megerGsitése, atépitése. A fejlesztésrol
szallo hirekre a varos 1896-ban kozgytilési hatarozatot hoz. Eszerint: a varos
., ...A helyi Vasut Részvénytarsasag iizemében tartott egyik vonalanak, a Piacz
utcza keleti oldalan lefektetett vaganybol kiagazoan és a Nap utczan at a
Pavillon laktanydig s onnan a dohanybevalto telepre és esetleg folytatolag a va-
gohidhoz vezetd, lo-, vagy gozerdre berendezendd vonal kiépitésére az elomun-
kalati engedély kiadasat kivanatosnak tartja...” A Tarsasagnak nincsen ellenve-
tése. Hajlando elkezdeni e szarnyvonal épitését, ellenben azt kéri a varos vezeté-
sétol, hogy ,, ...az utczai teriilet idoleges haszndlati joga a vallalatnak dtadassék,
tovabba a sziikségelendo, koriilbeliil 1800 folyo méter, 3 méter hosszu és 50 cm
atmerojii gombolyii tolgyfa, valamint 156 darab 4,0 m hosszu, 30 cm széles és 8
cm vastag hidlabdeszka dijtalanul adomanyoztassék...” a Tarsasagnak e szarny-
vonal épitéséhez.'> A véros a kérést teljesiti, mire a Tarsasag azonnal neki is 1at a
szarnyvonal épitéséhez, noha ahhoz épitési engedéllyel nem rendelkezik. Az en-
gedély majd csak 1896. junius 28-i keltezéssel keriil kiadasra, amely mar tartal-
mazza a dohanybevalto telephelyére vezetd vontatd vagany épitésének engedé-
lyét is, mégpedig hasznalt sinekbdl. Az épités ismét rendkiviil rovid id6 alatt
megtorténik: a vaspalya miitan-renddri bejarasat 1896. szeptember 18-an tartjak
meg, amikor a vonalra az lizemi engedélyt Stahl (késébb magyarositott neve
Aczél) Géza varosi fomérnok és Latinovics Mihaly, a Hajdi megyei allamépité-
szeti hivatal féndke valamint beosztott mérndke, Szeybold Karoly adjak meg. A
vonal azonban ekkor még csak a Didszegi utat keresztez6 Debrecen—Nyiregy-

14 ,,.Debrecen” napilap 1893. évi december 18. 247. sz.
15 HBmL IV. B. 1403/a 1896. aprilis 17. kozgy. 71/3791. sz. hat.
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haza vasuti palyaig tart. A vaspalya szakasz vegyes lizemre, 10- és gbzvontatasra
egyarant alkalmas.

Alig néhany év, és siirgetové valik a vonal meghosszabbitasa a kozvagohidig.
Ugy hirlik ugyanis, hogy e szarnyvonal akkori végpontjanal, azaz a Didszegi
utat keresztez6 nyiregyhazi vasuti fovonal atjaréjanal ,, ...csindalnak a nagyvasuti
palyatesten at egy nagy hidat (...) melynek munkalataihoz révidesen hozzad is
fognak...” Ez az ijsaghir is, mint mar annyi mas, tilzasnak bizonyult. Viszont a
kozati vaspalya meghosszabbitasanak tervei kortil vitak tdmadnak a varos és a
fohatosag kozott. A fohatosag ugyanis azt szorgalmazza, hogy a varos kozuti
vasttja minden vonalan térjen at fokozatosan gézvontatasra. A varos azonban —
ennek komoly koltségkihatdsa miatt — erre nem tud vallalkozni. A vonal meg-
hosszabbitasa azonban — a vitak ellenére — elkésziil. A helyi sajté 1903. oktdber
3-an adja hiriil, hogy. ,,...4A debreceni helyi vasut vagohidi vonalan a személy-
szallitas oktober 3-an megnyilt...” Még hozza azzal a fura megoldassal, hogy a
vonal els6 szakasza a dohanybevaltonal véget ért, majd a vaganyzat taloldalan
ujra kezd6dott, s e masodik szakasz a kozvagohidnal ért véget. Az utas tehat, aki
a kozvagohidig akart utazni a helyi vasuttal, kénytelen volt a dohanybevaltonal
leszallni, gyalog atmenni a vasut taloldalara, s ott Gjra felszallni a helyi vasutra.

Valamit nyomhatott a latban a minisztérium részér6l a gézvontatasra torténd
attérés szorgalmazasa, mert a varos 1905-ben két 01, 40 16er6s ,, Stélz-rendszerii”
gbzmozdonyt vasarol a tarsasag részére a gyOri vagongyartol. Ezek azonban tul
sulyosaknak bizonyulnak, ezért nem sokaig maradnak forgalomban. Valtozatla-
nul sok panasz éri a Hatvan utcai vonalat az ott el6forduld sok baleset miatt.
., ...Egyszer a lovasut téved le a vaganyrol, maskor az 6rmasina csengdje reped
el, egyszer késik a vonat, mdsszor pihen. De soha nem siet...” llyen panaszok
érik a nagyerdei vonal forgalmat is, ahol ,,...egy kivénhedt masina a Simonyi
uton mar szérnyen megfontoltan haladt és bizony megtortént, hogy a mozdonyrol
lemaradt a hdarom kocsi (...) visszament tehat a mozdony a kocsikért és kélcson-
kért lancokkal kétotték a kocsikat a mozdonyhoz...”'® Nem mulaszthatjuk el le-
irni azt a mulatsagos esetet, amely a Cegléd utcai szarnyvonalon esett. A Cegléd
utca végén allt mar akkor az a reformatus templom, melyet a koznyelv ,, Veres-
templom ”-ként emleget. Nos, e templom el6tt elhaladd egyik vonatszerelvény
megreked, s sehogy sem tud tjra indulni. A komoly vizsgaléddsok kdzben kide-
rlil, hogy a csinytevésre mindig kész debreceni kisinasok bekenték a sineket
., csirizzel”, s az igy csuszossa valt sineken a mozdony kerekei csak porogni tud-
tak.'” Masik ilyen torténet a Hatvan utcai vonalrol szol. Emlitettiik, hogy a 16-
vontatta szerelvény el6tt haladé hajtonak allanddan fujnia kellett egy kiirtot. Nos
az egyik hajto nagy lélegzetet véve akkorat fujt kiirtjébe, hogy a kocsi elé fogott
szerencsétlen 16 ijedtében megvadult, s elragadta a kocsit. A hajté gyorsan be-

16 ,,.Debreczen” napilap 1904. évi szeptember 21. 195. sz.
17 Uo. 1899. évi marcius 29. 63. sz.
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huzta a kocsi fékjét, mire a kocsi hamja kettészakadt s a 16 elszabadult. Az eset a
Hatvan utca elején, a mai Pasti utca kornyékén tortént, de a megvadult lovat csak
a Vasartéri allomas szenes raktaranal tudtak elfogni, lecsendesiteni.'® Az mar
kevésbé tréfas dolog, hogy a mozdony izz6 salakjat a mozdonyvezetdk a két
végallomason eresztik le s szorjak szét. De az sem, hogy a vonatok gyakran nem
allnak meg egyes megallokban!
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A kozuti vasut vonala a 20. szdzad elején
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A Piac utcai fovonal, a vasutallomastdl elindulva eredetileg a mai Pet6fi tér
keleti szélén vezetett Dedk Ferenc utcan haladt, mely utca akkortajt igencsak
keskeny volt. A helyi vasut elinditasa utan a renddérkapitany kénytelen volt err6l
az utcarol a teherszallito szekerek forgalmat kitiltani. Am 1904-ben kideriilt,
hogy ennek ellenére is til szlik ez az utca, ezért a tér nyugati oldalan, koriilbeliil
a mai villamos vaganyok helyén megépitenek egy uj vaganyt, amely a tér északi
oldalan csatlakozik az eredetileg épitett vaganyhoz. Ugyanigy a vonal masik vé-
gén is, a Nagyerdon, a visszaindulds kdnnyitésére hurokvaganyt épitenek. A he-
lyi vasut kozlekedésében emlitett anomalidk eljutnak a rendérkapitany fiilébe is,
aki a kovetkezokre hivja fel a Tarsasag igazgatosadganak a figyelmét: 1. A jova-
hagyott menetrendet a Tarsasag kotelessége betartani; 2. a vonatszerelvényeket
csakis a vizsgazott ,, gépinditok” vezethetik; 3. a menetrenden kiviil kozlekedo —
teherszallitdo — vonatok kotelesek minden becsatlakozé utca torkolatdban megall-
ni; 4. a teherszallité vonatok a varoson at csak ugy kozlekedhetnek, ha eldtte egy
alkalmazott halad gyalogosan; és végiil 5. minden mozdonyon két oldalra abla-
kot kell nyitni, hogy a vezetdé minden irdnyba kilathasson.

A Pallagra és Hajdusamsonba vezet6 szarnyvonalak

. ...Pallaghoz kozel, alig masfél kilométernyire van a debrecen—nyiregyhadzi vas-
utnak egy megallohelye, a jozsakert (ma Bocskaikert) (...) Innen kellene egy
szdrnyvonalat épiteni Pallagra s ez 30 000 korondndl tobbe nem is keriilne...”,"
irja a helyi napilap. Az errdl kerekedett vitabol annyi marad meg csak, hogy
Pallagra, ahova id6kozben a mezdgazdasagi akadémia is kikoltozott, minden-
képpen sziikség lenne a vasutra. Akad is vallalkoz6 nyomban: Berger Jend ajanl-
kozik a vastut megépitésére, amennyiben a korabbi vonalak épitésénél alkalma-
zott kedvezményeket 6 is megkapja. A varos — nem tul lelkesen — de targyal
Bergerrel. Am kideriil, hogy Berger a vérhato koltségeken kiviil masrél nem tud
tajékoztatast adni a varos vezetdinek Ezért is a varos valasza az, hogy az épités-
hez semmilyen segélyt adni nem tud. Ennek ellenére a varos kozgyiilése napi-
rendre tlizi a vonal épitésének ligyét. Kideriil ugyanis, hogy a ,, ...gazdasagi tan-
intézet, a helyi vasut kiépitésével és tizemben tartasanak biztositasaval szemben
hajlando a jelenlegi varosi foépiiletét (...) a varosnak dijtalanul atengedni, illet-
ve a szerzodes szerint kikotott 50 000 korona visszavaltdsi drat elengedni.
(...ezért...) Debreczen varosa keszséggel jarul hozza és segiti el ezen kozuti
vasut kiépitesét...” Majd a kozgyllés hatarozatban kimondja: ,,...a debreczeni
helyi vasut nagyerdei végallomasatol kiindulolag, a nagyerddi fouton at, a
pallagi magyar kir. gazdasagi tanintézetig vezetendd vasutvonal épitéséhez a
kovetkezokkel jarul hozza...” 1. a visszavaltasi 50 000 korona Osszeget a vasut-

19 ,,Debreczen” napilap 1902. aprilis 22. 78. sz.
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épitéshez segélyként felajanlja; 2. a vasut iizemben tartasat hajlando évi 8000
koronaval segélyezni; 3. a viteldij meghatarozasahoz biztositassék a varos befo-
lyasa; 4. az épitéshez talp- és épiiletfat termelési aron biztosit; 5. amennyiben a

vonal épitését a Tarsasag maga végzi, a varos a légvezetékre vonatkozoé tiltasat

visszavonja.*’
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20 HBmL IB. B. 1403/a 1901. julius 25. kdzgy. 116/10059. sz. hat.
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A vasut épitésének lebonyolitasat végiil a varos maga veszi kézbe: meghirdeti
az épitésre vonatkozo ,,drlejtést”, amelyben az épitendd vonalat igy irja le: ,,...4
nagyerdoi allomasbol kiindulva a vonal a nagyerdoi fout keleti oldalan vezetve a
csdszhaznal, vagy a Knoll-féle tanyafold sarkan at, vagy a csészhaz keleti olda-
lan a gazdasagi intézetig vezet...” Tudjuk, hogy a vonal mégsem igy épiilt meg,
hanem éppen ellenkezbleg, a pallagi ut nyugati oldalan, majd — mar Pallagon —
attért az ut keleti oldalara s igy vezetett az akadémia épiilete elé. Az arlejtési hir-
detmény kozli azt is, hogy a vasutat 15 tonna terhelésii kocsikra és gézmozdony-
ra alkalmasnak kell megépiteni.”’ A vasitépitési tervet Aczél Géza vérosi fo-
mérndk késziti, amelyet a kozgyiilés jovahagy. Ezek utan — szokas szerint — tobb
éves sziinet kovetkezik, amely 1d6 alatt semmi nem torténik. Hacsak az nem,
hogy ismét felmeriil az Gtlet, hogy ezt a vonalat nem Pallagig, hanem azon tdl is,
Hajdusamsonig kell kiépiteni. Hajdisdmson azonnal meg is teszi ajanlatat: 60 000
korona segélyt ad a vasutépitéshez. A vérmesebb Otletek arrdl szolnak, hogy a vo-
nalat nem is Hajdisamsonig, hanem Nagykalloig kell megépiteni. Ez az Gtlet elnye-
ri a varos jovahagyasat, olyannyira, hogy a varos fel is ajanl segélyként 200 000 ko-
ronat. A pallagi vonal épitésében beallott csend ellenére kideriil, hogy id6kdzben
egy Gal Andras nevii vallalkozé mar megszerezte az elémunkalatokhoz az enge-
délyt, am azt azonnal at is ruhazta a Magyar Vasuti Forgalmi Részvénytarsasag-
ra. Ez a tarsasag jelentkezik is a varosnal azzal, hogy kéri a 200 000 korona ki-
utalasat, aminek fejében kotelezettséget vallal a vasuti vonalnak Nagykalloig
torténd megeépitésére. A varosi kozgytilés 1905. februar 1-jén targyalja ezt az
iigyet, és az igért 0sszeg kiutalasat el is vallalja, amennyiben a vasut Hajdusam-
sonig egy éven beliil megépiil.

A vasutépités engedélyezését megeldz6 helyszini bejarason, amelyet marci-
usban tartanak, a Debrecen és Hajdusdmson kozotti vonalrél mint teherszallitas-
ra berendezett vasitrol esik sz6.”> Hosszi huzavona utan Samson is megszavaz-
za a segélyt, de mar csak 38 000 korona dsszeggel. Az épitési engedélyt a Vasuti
Forgalmi Rt kapja meg a vonalnak Debrecen—Pallag—Samson kozotti épitésére,
tovabba ,,...a nagyerdoi kezelési és atrako dllomas elhelyezésérol Debreczen sz.
kir. varos teriiletén (...) a debreceni nagyerdd és a MAV pdlyaudvar kézt fekvé
részeken is....” Az engedély arrol is rendelkezik, hogy mind a MAV, mind a He-
lyi Vasut biztositson ,,peage-jogot” (k6z6s hasznalati jogot) az épitendd vas-
uton. Masrészt a vonal megépitése utan minden teherforgalmat ezen az 1ij vas-
titon kell majd lebonyolitani, a varos belteriileteinek elkeriilésével.”> Meglepé
moddon 1906 aprilisaban Gjra helyszini bejarast tartanak a varos vezeto személyi-
ségeinek jelenlétében. A résztvevok kozott van Kovacs Jozsef polgarmester,
Vécsey Imre f6jegyz6, Magoss Gyorgy tiszti foiligyész, Aczél Géza fomérnok és

21 HBmL IV. B. 1403/a 1902. november 23. kdzgy. 29235/14156. sz. hat.
22 ,.Debreczen” napilap 1905. évi majus 6. 106. sz.
23 HBmL IV. B. 1403/a 1905. aprilis 14. kozgy. 110/4765. sz. hat.
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masok. A jegyzOkonyv tanusaga szerint a bejaras célja: ,, ...az elrontott, de ujon-
nan épitendo hidak és utak fenntartasa...”. Majd kijelentik, hogy a fenntartasra a
kivitelezd kotelezett. Ugyanez a jegyz6konyv rogziti e vasttnak a MAV pélya-
udvarrol torténd indulasi nyomvonalat. Eszerint az 0j vonal ,,...4A debreceni al-
lamvasuti indohaz vég-kitérdjébol agazik ki és a SzoboszIoi ut baloldalan vezet a
2+000 km szelvényig. Itt a Salétromsor jobb oldalara kanyarodik és az 5+000
km szelvény tdjékan, a korabban megallapitott pdalyanyomba visszater...”. Ez a
kiagazas teszi lehetové, hogy az 0j samsoni vasut kozvetleniil kapcsolatba keriil-
jon a MAV vasuti vonalaival. A megvalosulasban azonban itt is volt valtozas,
amennyiben a vonal a palyaudvarrél kiagazva a Salétrom utcan jutott ki a Kiilsé
Vasartér utcan és a Pesti utcan at a Boszorményi utra. A samsoni vasttnak ekkor
a kovetkezé megallohelyei voltak: Debrecen—Nagyerdd, Puszta—Pallag, Dom-
bos-tanya, Hajdisamson és Samsoni-tanyak. Id6kozben tart a vasatépités, sot ki-
tlizik a vonal miszaki atadasat 1906. jalius 2. napjara. A miitanrendori bejarason
tobb kifogas is mertil fel, kiilondsen az [stvan Gézmalom és a Margit Fiirdo eldt-
ti szakasz tekintetében. A bizottsag elrendeli, hogy a Simonyi tuti szakaszon a te-
herforgalmat csakis az éjszakai 6rdkban bonyolitsak le.** A vonal iizembe helye-
z€sét végil a kozlekedési tarca is jovahagyja. Kiilon engedéllyel hagyja jova
(55542 /I11. 1906. Ker. M. sz.) a MAV és a Helyi Vasut kozos vonalhasznalatat,
aminek kovetkeztében az egykori debrecen—hajdinanasi helyi érdekii vasut és a
Tarsasag hajdusamsoni vasutja kozétt az akkori Vasartér Allomason létrejott a
kapcsolat. Az engedély pedig igy szol: ,,...A Magyar Vasut Forgalmi RT, mint a
Debrecen—Hajdvisamson Helyi Erdekii Vasit engedélyesének kérelmére, az en-
gedelyezett peage — vasutvonalnak a Debrecen—Hajdundands vasutvonal Debre-
cen-Vasartér dallomdshoz osszekotoé vagany létesitésére sziikséges teriilet kijelol-
tetett, nevezett részvénytarsasag hasznalatara datengedtetett s igy a szabvanyos
vasiit épitésére a hatésdgi engedély megadatik...””

Alig, hogy megindult a forgalom a Debrecen és Samson kodzotti vonalszaka-
szon, a részvénytarsasag megkapja az engedélyt a vasutvonal folyatolagos sza-
kaszanak Nyirbatorig torténo épitésére. Igaz ugyan, hogy a Debrecen és Samson
kozotti vonalon az 1906/07. év forduldjan a nagy hofivasok miatt gyakran szii-
netel a forgalom. Ugyanakkor 1907 tavaszan a Piac utcai vonalon sokasodnak a
vonat-kisiklasok. A sok kritika nyoman — ugy tiinik — a helyi vasut tarsasaga fel-
ajanlja a varosnak, vasarolja meg téliik a vasutat. Masrészt egyre inkabb zavaro,
hogy ez a vonal — s féleg annak teherforgalma — a varos notabilitasainak villaival
beépitett Simonyi uton halad. A Tarsasag tehat azt a kéri a varostol, hogy a Si-
monyi és a Ferenc Jozsef (ma Fiiredi) ut kozotti vaganykapcsolatot megsziintet-
hesse, és helyette a baromvasartéri vagany folytatasaként, a Nagyerdén at épiil-
jon ki kapcsolat a pallagi szarnyvonallal. Az engedélyt a varos megadja, st an-

24 HBmL IV. B. 1403/a 1906. oktdber 16-an kelt 185/1906. sz. irat.
25 Uo. 1906. oktdber 12. kdzgy. 236/13041. sz. hat.
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nak épitésé¢hez tovabbi 100 000 korona segélyt is ad. Az elkeriil6 és az immar
Nyirbatorig vezetd vonalszakasz megépitése megtortént, s azt 1911. jalius 3-aval
iizembe helyezték. Ezzel egy idoben a vasuttarsasag is megvaltoztatja nevét, és
lesz ,,Debrecen—Nyirbatori Vasut RT”. Jegyezziik meg, hogy barmilyen tarsasag
is birtokolja a varosi kdzati vasut valamely szakaszat, a varos mindegyiknél biz-
tositja a maga eldjogait, amire az altala nyujtott anyagi hozzajaruldsok is alapot
szolgaltat. Igy példaul minden esetben megkoveteli, hogy a vasuti tarsasag szék-
helye Debrecen legyen, s a vasuti tarsasagok igazgato tanacsaiban a varos meg-
felelo képviselettel rendelkezzék. De kikoti csaknem minden esetben azt is, hogy
a vasuti viteldijakat a varos egyetértésével lehessen meghatirozni vagy megval-
toztatni.

A villamos vasut

A kozuti vasut villamositasanak gondolata a varos vezetdiben mar akkor megfo-
galmazodott, amikor elhataroztak, hogy az augsburgi tarsasag tulajdondban 1évo
légszesz-gyarat megvasaroljak. Ez pedig az 1900-as évek elején tortént, amikor
a varos targyalasokat kezd a helyi vasut igazgatosagaval a vonalak villamosita-
sarol. Igaz ugyan, hogy egyesekben ekkor felmeriil az a gondolat is, hogy talan
olcsobb lenne attérni az ,, automobil-kozlekedesre”. A varos kozgytlése azonban
1904-ben a kovetkezdképpen hataroz: ,, ...miutdn a varos meggyézodést szerzett
arrol, hogy a helyi vasut egyaltalan nem szolgadlja a varos kézénségének érdeke-
it (...) és a helyi vasut az, amely a villamos vilagitas behozatalat, ami a varos
vagya volt a varos kozonségenek (...) hosszabb idore lehetetlennée tette...”. A
kemény szavak szerint a helyi vasit nem tamogatta, sét igyekezett megakada-
lyozni mind a vasut villamositasat, mind a villamos vilagitas bevezetését. A
kozgytilés ezért felfiiggeszti a helyi vasuti tarsasdggal a koncesszié meghosszab-
bitasarol folyo targyalasokat. Ezekben az években épiti ki a varos a debreceni
villamostelepet, folytatja annak folyamatos korszerlisitését és teljesitményének
novelését, ami egy kiilon torténet. Ekkor — 1908-ban — miikddik a véarosban a
kozgytilés altal megbizott ,, vilagitdsi bizottsag” Korner Adolf tanacsnok vezeté-
sével, amely azon a véleményen van, hogy a villamos vilagitasi vallalkozasban a
varosnak kell birtokolnia az elsdbbségi részvényeket. Csak igy tudja érvényre
juttatni a varos érdekeit. Amellett, hogy e bizottsag véleménye széles vitat valt
ki a varos kdzonsége részérdl, ok arra is, hogy kiilonféle fantaziahirek keljenek
szarnyra. Ilyen példaul az a hir, mely szerint van egy tarsasag, amelynek szandé-
kaban all Debrecen és Nagyvarad kozott egy villamos meghajtasu vasutat épite-
ni, amely érintené Hosszupalyi, Léta és Székelyhid telepiiléseket. Egy masik val-
tozat szerint a vonal Derecske érintésével haladna Nagyvaradnak.
Végeredményben a varos 1901-ben — ekkor jar le a légszeszgyari koncesszid
szerz6dése —, megvasarolja azt az osztrak cégtdl, s részben e gyartelepen, rész-
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ben annak bdvitményeként megépiti a villanygyarat s 1étrehozza ,,Debrecen Sz.
Kir. Varos Vilagitasi Vallalatat”. A villanygyéar épitése azonban ismét elhuzo-
dik. A ,,Ganz Villamossagi RT’-vel 1907-ben jon létre a szerzodés az aramfej-
leszté gépek, transzformatorok és egyéb berendezések szallitasara, szerelésére.
A Ganz Villamossagi miivek a munkaval a kovetkezo évben el is késziil és a vil-
lanytelep 1908. oktober 2. napjatdl termelni kezdi a villamos aramot. S ha mar
van aram, a ,, vilagitdsi bizottsdag” azon nyomban javaslatot tesz arra, milyen sor-
rendben torténjék meg a helyi vasut villamositasa. Ezek szerint elsdként kell vil-
lamositani a MAV palyaudvar és nagyerdé kozotti vonalat, amellyel egyiitt a
vonalat kettGs vaganyra sziikséges atalakitani teljes hosszaban. Ezt kovetnie kell
a Hatvan utcai szarnyvonal villamositdsanak a baromvasartérig, majd a Cegléd,
illetve immar Kossuth utcai vonalnak két {itemben: elobb a dohanygyarig, majd
a kozvagohidig. A bizottsag — Korner Adolf — javaslata az, hogy a helyi vastt
kapjon a villamositas végrehajtasa fejében 60 éves koncessziot. A varos kdzgyi-
lése azonban ezt nem tamogatja, hanem azon van, hogy a villamositast maga a
varos végezze, sajat kivitelezésben, és egyuttal épitse ki immar a Csapo6 utcai
szarnyvonalat is, egészen a huszarlaktanydig (mai egyetemi campus a Kassai
uton). Heves vitak zajlanak a kdzgytlésben a megoldasrol. Tobben attdl tarta-
nak, hogy a villamos vontatas bevezetésének egyediil a helyi vastttarsasag lesz a
haszonélvezdje.

Végre az 1909. esztendé meghozza az egyezséget:*® Mégis megadjak a helyi
vasuttarsasagnak 60 évre a koncessziot, s a varos 10 éven at fizet a trsasagnak
évente 40 000 koronat. Ennek fejében a tarsasdg maga épiti ki a villamositast,
ami nyilvanvaldan a vaganyzat megerdsitésével jar egyiitt. Még ugyanezen év-
ben (oktober 27-én) megtartjak az épités engedélyezését megel6z6 kozigazgatasi
bejarast, a varos mégis halogatja az engedély kiadasat. Jo volt a varos vezetdinek
sejtése, mert év végével kapjak kézhez a minisztériumi leiratot, amely nem
hagyja jova a szerzddéstervezetet: igen soknak tartja a tarsasag részére megajan-
lott 400 000 korona segélyt. Ez viszont Gjabb vitat gerjeszt, immar a varos és a
fohatosag kozott. Tobbszori levélvaltas utan végiil a féhatdosag nem firtatja to-
vabb, sok-e a 400 000 korona vagy sem, megadja az engedélyt. ,,...4 jelenleg
mar meglévé goz- és lotizemil varosi vasuti halozat, nevezetesen az allomas és a
nagyerdo, a Kossuth és Nap utcai vonal a debrecen—szerencsi vasutig és a Hat-
van utcan a nanasi helyi érdekii vasut Debrecen—Vasarter dallomasig s innen a
Baromvasarteérig, tovabba a févonalon létesitendé mdsodik vaganyon a nagyer-
ddig, a Nap utca utan a feliiljaron at (Vagohid utcai feliiljaro) a kozvagohidig és
végiil a févonalbél kidgazélag a Csapé utcdn, az Arpdd téren dt a laktanydig
épitendd wj villamos szarnyvonalon...” torténd villamos vontatds bevezetésére.
A villamos vontatast ,,... fold feletti aramvezetékkel és allando iranyu munka-

26 HBmL IV. B. 1403/a 1909. julius 25. kézgy. 213/8569. sz. hat.
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dram alkalmazdsdval...” kell kiépiteni.”” Tegyiik hozza ismét, hogy a villamosi-
tast a vaganyzat teljes cseréjével kellett végrehajtani.

A villamositasi munkalatok 1910-ben meg is indulnak, de hamar meg is tor-
pannak: az épitdmunkasok sztrajkba Iépnek, szerencsére nem hossza idére. A
vasuti vaganyzat atépitésérol a sajtdo a kovetkezok szerint tudosit. A vaganyzat-
hoz kétféle sint alkalmaznak: a valyus, ugynevezett ,, Phdonix”-sint, €s a normal,
gombafejd, ,, Vignol” sint. A palyasinek kozotti részt leburkoljak, s annak tetejé-
re aszfaltot teritenek. A nagy forgalomra tekintettel a Piac utcan az atépitésen
mintegy 200 munkas dolgozik, és a munkalatokat éjjel is végzik. Augusztusban
nekilatnak a Csap6 utcai vagany épitésének. Megdobbentének tartjak viszont,
hogy ,, ...felsd vezetékek ugy nyernek elhelyezést, hogy meglehetisen siiriin egy-
mas mellett drotkoteleket huznak egyik oszloptol a masikig, amelyek azutan az
dramvezetd drotot tartjdk...”. Valdsaggal drotokkal halozzak be az utcakat! Az
6haj pedig az, hogy az alkalmazandé villamos kocsikon minden ablak lehuzhat6
legyen, s minden kocsin modern fékrendszer legyen. De kritika éri a vezetéktartd
oszlopok allitasat is: az oszlopok nem azonos magassaguak, s egyik-masik fer-
dén all. Masrész a Piac utcan vasoszlopokat, azon til mar csak faoszlopokat alli-
tottak fel. Az els6 eredmény 1910. oktéber 28-an kovetkezik be: a févonalon
iizembe helyezik a kettés vagany egyikét, mig a masodik felén 1911. marcius
16-an tartjak a miitanrendéri bejarast. Ekkorra ugyanis nem csak a fovonal lesz
kész, hanem a Kossuth utcai, a Hatvan utcai, s6t a Csap6 utcai vonal is. Csak
kegyeletbdl is soroljuk fel a miitanrendéri bejarason részt vett fontosabb szemé-
lyiségeket: a fohatdsagot képviselte Stettina Jozsef allamtitkar, a vasuti és hajo-
zasi feliigyeletet Koronczay Frigyes és Koranyi Zsigmond MAV igazgatok,
Lazar Péter a posta és tavirda fomérnoke, Kovacs Jozsef Debrecen polgarmeste-
re, Uhlarik Béla a debreceni MAV iizletigazgato, Latinovics Mihaly a Hajda
megyei allamépitészeti hivatal fondke, Aczél Géza varosi fomérnok. A diszven-
dégek kozott talaljuk Felbisz Karoly temesvari polgarmestert, Bordé Ferenc
nagyvaradi fojegyz6t és Varjassy Lajost, Arad polgarmesterét.”® Az iizembehe-
lyezés idopontjaban a tarsasagnak 18 villamos motorkocsija és 10 potkocsija
van. A diszvendégek is megallapitjak, hogy a ,,...kocsik berendezése igen ké-

nyelmes...”
S mi a lakossag véleménye? Vegyes érzelmekkel fogadjak, és ,, ...bamuljak a
csodat...”. Masok dicséségnek tekintik, ha villamosra szallhatnak. Félelmetes-

nek tekintik, hogy ha megy a villamos, a .,...vezetékek erésen inognak és az
egész vonalon mozgdasban vannak...” A kocsikrol azonban hamarosan kidertil,
hogy forditott allasuak: a felszalld ajtok nem a jarda fel6li, hanem az uttest feléli
oldalon vannak. Néhany nap alatt tobb baleset is el6fordul: a villamos szekereket
it el. A vaganyok korzetében nem tortént meg a burkolat helyreallitasa. Mind-

27 M. Kir. Kereskedelemiigyi Miniszter 77200/ 1910. sz. leirata.
28 HBmL XXI. 505/a 118.cs. 1910. szeptember 14. kelt irat.
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ezeket a hibakat hamarosan kijavitjak, s a lakossag is megszokja az 0j jarmiive-
ket. Még az 1911. évben bovitik a villamostelep kapacitasat egy 1500 16erds
g6zturbina lizembe helyezésével, amit a kovetkez6 évben tovabb fokoznak egy
3000 l6erds turbinaval. Uj szabalyrendeletet is megszavaz a kozgyiilés 1911-
ben, mely a villamos kozlekedést szabalyozza.

/,//’éf’}éta/m////
/// ,/’/ //// /
/ / /',//'

Burkolatba agyazott ,, Phénix " rendszerii vasuti sin (korabeli metszet)

A debreceni kozuti vasut villamositasaval tulajdonképpen évtizedekre megoldo-
dott a varos tomegkozlekedése. Az 1911 utani években mar csak kisebb bovité-
sek, kiigazitasok kovetkeztek. Ilyen volt példaul az egyes szarnyvonalakon a ki-
térok szamanak novelése annak érdekében, hogy az egyvaganyu vonalon egy-
szerre tobb szerelvény is kozlekedhessék. Majd a Baromvasartéri vonalbol a va-
rosi téglagyarhoz (mai Balmaztjvarosi uton volt egykori téglagyar, ma a ,,Haj-
du-Bihari Naplé” nyomdaja) is szarnyvonalat épitenek ki, amely azonban nem
volt hosszi életii: néhany év malva visszabontjak.”’ A varos felszolitja a Tarsa-
sagot, hogy a Ferenc Jozsef uton (ma Fiiredi t) az Istvan Gézmalom és a Bo-
szorményi ut kozotti vonalat is alakitsa at villamos vontatasra. Ujabb kitérék
épiilnek az Arpad- és az Attila-téren. A villamos gyorsan kozkedveltté valt: két
évvel az lizembe helyezés utan mar 4,5 millio utast szallitott egy év alatt. Koz-
vetlenill az elsé vilaghaboru kitorése elétt, 1914 juliusaban a varosi kozgyiilés
ugy hataroz, hogy a ,, ... Monostorpalyi uton, annak jobb oldalaban halado fold-
savon (...) lo- tizemii iparvasutat...” kell 1étesiteni, amely ,,...a Termény- és
Aruraktar udvarabél...” induljon ki.*® Ez az iparvasut azonban 1ovasitként mér
nem épiilt meg.

Csak a teljesség kedvéért kell megemliteni a Homokkertbe vezetd villamos
tervét, amely ugyan kiilon torténet, és a Homokkerti feliiljard torténetének része.

29 HBmL IV. B. 1403/a1911. december 11. kozgy. 483/ 21484. sz. hat.
30 Uo. 1914. julius 1. kdzgy. 262/13135. sz. hat.
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Mar az els6 feliiljaro hid épitésének tervezésénél felmeriil a gondolat, hogy a hi-
don at villamost vezetnek a Homokkertbe. A feliiljaro els6 tervei igy is késziil-
nek, am a gondolat azon bukik meg, hogy sem a varos, sem a feliiljarot épito
MAV, sem a helyi vasuttarsasag nem hajlandé véllalni az épités koltségeit A té-
ma tobb mint egy évtizeden at foglalkoztatja a homokkerti lakosokat, hidba. Vé-
giil a kedélyeket azzal nyugtattak meg, hogy kikdvezték a Szabd Kalman utcat,
¢s azon autdbuszjaratot vezettek be, amelyet azonban érdektelenség miatt hamar
megsziintettek.

Végiil roviden sz6lni kell arrdl, hogyan alakult ki a ma is 1étez6 Nagyerdei
Korut-i palya. Hosszu ideig a gézvasut a nagyerdei fiird6haznal véget ért. A kli-
nikai épiiletek épitését kovetden, és az egyes klinikai osztalyok mitkddésének
megkezdését kdvetden is, a klinikat a fiirdéhaz és klinika kdzott csak gyalog-
szerrel lehetett megkozeliteni. A sok panaszt ugy orvosoltak, hogy a fiirdohaztol
a klinika sarkaig meghosszabbitottak a vonalat. Ez mar kdzelebb hozta a vasit-
hoz a klinikat, de kdnnyebb volt az atszallas a pallagi vonalra is. S6t, ezen az
1924-re megépiilt, meghosszabbitott szakaszon ingajaratban kozlekedtek a vil-
lamosok a flirdéhaz és a klinika kozott. Majd csak 1927-ben kezd6dott a nagyer-
dei korut kiépitése, s vele egylitt a villamospalya is megépiilt tigy, hogy az egykori
,,¢s0szhaznal” (a mai Palma cukraszda kdrnyékén) csatlakozott vissza a korjarati
palya a Simonyi uti vonalba. A korati villamos 1932-re épiilt meg teljes egészében.

A Pallagra vezetd szarnyvonalrdl még annyit kell megjegyezni, hogy annak
épitését a mezdgazdaszok akadémiajanak oda tortént kikoltoztetése tette leheto-
vé, annal is inkabb, mert a villamositas koltségeihez, éppen a mezdgazdaszok
miatt, a foldmiivelésiigyi tarca is hajlando volt anyagi aldozatot vallalni. A varos
azonban ennek €pitését nem sieti el. Majd csak 1924-ben, amikor elkezdik a
nagyerdo6 parkositasat és a tiidészanatorium (Auguszta-szanatorium) épitését, va-
lik siirgetévé a gbzvasut villamositasa. Igy azutan gyors iitemben, 1924. februar
24-én megnyitjak a villamositott pallagi vasutat, amelyen 5 megallohely van: a
nagyerdei kiindul6 hely, a klinikak, az Auguszta-szanatorium, az erdészlak €s a
gazdasagi tanintézet Pallagon. Az érdekesség kedvéért emlitheté meg az a tény,
hogy mig a villamos mar 1924-re, a kozut szilard burkolata majd csak 1931-ben
épiil meg Debrecen és Pallag kozott. A vonal azonban nem valtja be a hozza fii-
z0tt reményeket: oly gyér a forgalma, hogy mar 1934-ben felvetik a varos részé-
r6l a vasat megsziintetésének sziikségét. A vasut ekkor — koszonhetden a fold-
mivelésiigyi minisztériumnak — megmenekiil a felszamolastol.

A legutolsd vonalfejlesztésrdl 1929-ben dont a varos kozgytilése, éspedig a
Csapd utcai vonal meghosszabbitasardl. Ugyanis idékdzben kijelolik az 0j kozte-
met6 helyét a korabeli Kassai ut végén, ami 6nmagaban is nagy vihart — és vitakat
— kavart. A legnagyobb probléma itt is az, hogy ki vallalja a koltségeket: a varos
vagy a vasuti tarsasag. A helyi vasutnak sikeriil kibujnia az épitési koltségek valla-
lasa aldl azzal, hogy egyszer(ibb lenne a laktanya és a kdztemetd kdzott buszjara-
tot bevezetni. Masrész arra hivatkoznak, hogy a Kassai 1t allami kezelésti kozut,
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amelyen villamos vonalat épiteni csak a kozlekedésiligyi minisztérium engedélyé-
vel szabad. A vita elhuzodik, s csak 1931-ben keriilhet sor az engedélyezést meg-
el6z0 helyszini eljaras megtartasara. A helyi vastt tarsasaga e bejarason is a busz-
jarat bevezetése mellett kardoskodik, ami Gjabb két évvel halasztja el az ligyben a
dontést. Végre 1933-ban elkezdddik az épités, persze megint engedély nélkiil! Az
engedély hianya kiillondsebb bajt nem okoz, s a vonal meghosszabbitasa 1934-re
elkésziil. A forgalom az j szakaszon junius 2. napjan megindul.

Utoszo

Alig telik el 10 év az utolso fejlesztés — a Csap6 utcai vonal meghosszabbitasa —
utan, véget ér az orszagban és Debrecenben nagy pusztitasokat hozé masodik vi-
laghabora. A pusztulasbol boven kijut a villamos-vasuti tarsasagnak is: elpusztul
a jarmupark 60%-a ugy, hogy egyetlen ép kocsi sem marad, s a vasiti palya
90%-a semmisiil meg. Ennek ellenére mégis feltamad, magahoz tér a villamos,
igaz ,,csak” egy valahonnan eldkeriilt és felujitott gézmozdonnyal, amely egyet-
len kijavitott személykocsit vontatott. Majd eldkeriilnek a villamos kocsik is,
helyreallitjak az elektromos felsdvezetéket, s lassan tijra megindul minden szarny-
vonalon a villamos forgalom. Am a helyi vasuti Tarsasagot 1950-ben allamosit-
jék, s lesz beldle ,, Debreceni Villamosvasuti Nemzeti Vallalat”. Az 0j kozleke-
dési vallalat els6 jelentos fejlesztése lesz a fovonali villamos vaganyzatnak ko-
zépre helyezése. Ennek elsé — a vasttallomas és a nagytemplom kozotti — szaka-
sza elkésziil 1967-re, majd néhany év mulva a Péterfia és a Simonyi tton is ko-
zépre keriilnek a vaganyok.

A villamos halozat kialakitasanak ¢€s fejlesztésének csaknem egy évszazad
alatt elért eréfeszitéseit a varosi vezetés 1970. évi hatarozata egy csapassal tette
semmivé. Elhataroztatott a varosi kozlekedés ,,atszervezése”, aminek elsO intéz-
kedése a villamos szarnyvonalak megsziintetése, felszamoldsa volt. Elséként
azonnal — 1970-ben — megsziintetik a forgalmat a Pallagra vezetd vonalon, s
azonnal fel is szedik a vaganyzatot. Egy évre ra ugyanez torténik a Csapo utcai
vonalon, majd 1973-ban a Hatvan utcai vonal is megsziinik. Kivételt képezett —
egy ideig — a Kossuth utcai vonal. Ennek az Attila-térig ér6 szakaszat ugyan mar
korabban (1965-ben) felszamoljak, és athelyezik az akkori Béke tutjara (mai
Szent Anna utca), majd 1975-ben a teljes vonalat a kdzvagohidig megsziintetik,
vaganyzatat felszedik. Ezek utan egyetlen vonal maradt meg napjainkig, s ez az
egykori ,,vaspdlya indohdaza” és a ,,nagyerdei fiirdéhaz” kozotti, amely a nagy-
erd6t megkeriilve érinti a klinikékat és az egyetem kozponti épiileteit. Nem kel-
lett sok évnek eltelnie, hogy a varos vezetése belassa: nagy hibat kovetett el a
villamos szarnyvonalak megsziintetésével. Azota is egyre gyakrabban felmertil
az igény a villamos vonalak, a villamos kozlekedés bovitése irant.



