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Cimlap > Kadar kilonvonata

Kadar kiillonvonata .

,»Az Uj vonat padlozata és falai er6sebbek, livege pedig vastagabb volt, mint az atlagos személyszallité vonatokeé. A fiilkék hangszigeteltek voltak,
belsejiiket ellattak Iégkondicionald késziilékkel. A szerelvény telefonhalézattal, vilagvevé radioval, radiéantennaval és vonathangositassal is
rendelkezett. [...] A vonaton volt konyha, targyalo6 (16 f6 részére), flirdészoba zuhanyzoéval, ill. két- és négyfés halokocsi-rész. Kadar kérésére egy
kartyazasra és sakkozasra alkalmas kis szobat is kialakitottak.”

Bevezetés

A szocialista orszagok vezet6inek kényelmét a kiilénleges kdzlekedési eszkdzok is teljessé tették - ilyen volt az un. kormanyvonatis. Noha Kadar Janos szakitott
elédje, Rakosi Matyas, személyi kultuszaval, és védjegyévé az egyszeriiséget, a puritanizmust tette, azért a ,K" vonatot 6 is el6szeretettel hasznalta.

Az alabb bemutatott két dokumentum az 1965-re elavult kormanyvonat allapotaval és az Uj vonat beszerzésével kapcsolatos, a Beligyminisztérium Titkarsagaig is
eljuto Ggyeket, valamint az Ggyben keletkezett kormanyhatarozatot mutatja be.

A partvezetdk altal hasznalt vonatok biztonsaga elsédleges szempont volt, ezért a szerelvények csak pontos forgatokonyv, kilon menetrend szerint kozlekedhettek.
A vonat indulasanak és érkezésének idépontjai allamtitkot képeztek, azonban azt is biztositani kellett, hogy a vonalon, amig a vonat athalad, semmilyen mas
szerelvény ne koézlekedjen: sem a vonat felett, sem mellette. Az érintett vasuti atjarékat mar jéval a vonat elhaladasa el6tt lezartak, ami - mint a forrasbdl is kiderul -
tobbszor okozott problémat az arra utazoknak. Az is lassitotta az athaladast, hogy a ,K vonat" el6tt haladt mindig egy Un. el6futo kocsi, aminek az volt a szerepe,
hogy tesztelje a vasUtvonalat, és az esetleges aknatdl megvédje a kormanyvonatot, ill. a benne Ul6ket. A vonaton utazé partvezetdk védelmét és a szerelvény
fokozott biztositasat ebben az idében a kormanyérség és a karhatalom egyltt végezte.

Kadar Janos még a Horthytol 6rokolt kormanyvonatot kezdte hasznalni, majd 1968-ban késziilt el az uj kormanyvonat az un. Eziist nyil, a kék-ezist szinl svéd
gyartmanyd NOHAB-dizelmozdony vontatta szerelvény. A korabbi szerelvény elavultsdga mar a masodik dokumentumkeént kézolt, 1965-b6l szarmazd
jelentésbdl is kideriilt. Az ebben megfogalmazott kritériumok alapjan tervezték meg az Uj kormanyvonatot, amely az eredeti tervtdl eltéréen végil csak 1969
marciusara késziilt el.

Az Uj vonatot a Raba Magyar Vagon- és Gépgyar készitette el, a gépészeti részeket a Ganz Mavag Mozdony-, Vagon- és Gépgyar szerelte 6ssze. Biztonsagi
okokbdl az Uj vonat padlézata és falai ersebbek, Uivege pedig vastagabb volt, mint az atlagos személyszallité vonatoké. A flilkék hangszigeteltek voltak, belsejliket
ellattak légkondicionald késziilékkel. A szerelvény telefonhalozattal, vilagvevo radidval, radidantennaval és vonathangositassal is rendelkezett. Indulas utan a
személyzet - mint egy repllén - tajékoztatta az utasokat a célallomasrol, a vonat altal elérheté legnagyobb sebességrél, majd megérkezés elétt a varhatd
idéjarasrol. A vonaton volt konyha, targyald (16 f6 részére), fird6szoba zuhanyzéval, ill. két- és négyfés halokocsi-rész. Kadar kérésére egy kartyazasra és
sakkozéasra alkalmas kis szobat is kialakitottak, amelynek két kijarata volt. A kocsik berendezése természetesen a kadari puritanizmus jegyében sokkal
visszafogottabb volt, mint példaul a jugoszlav allamfé, Tito vasuti szerelvényei.

A vonatot 1990 utan szinte alig hasznaltak, jelenleg a Magyar Vasuttorténeti Parkban talalhaté meg.

A dokumentumokat széveghiien, de nem betlhiven k6zdljik, a magyar helyesiras jelenlegi szabalyai szerint. Az elsé dokumentum jelzete: MOL XIX-B-1-ai 32.
doboz, mig a masodik lgyirat lel6helye: MOL XIX-B-1-ai 36. doboz, mig a kormanyhatarozat jelzete: MOL XIX-A-83-b 382. doboz.

Forrasok

Eléterjesztés egy Uj motorvonat beszerzésérol

BELUGYMINISZTERIUM Szigoruan titkos!
10-1921/1965.

ELOTERJESZTES
a Magyar Forradalmi Munkas-Paraszt Kormanyhoz
Téargy: Uj korszer(i motorvonat beszerzésének engedélyezése a kormany részére.
.

A kormanyzati motorvonatok mar elavultak és nem lzemeltetheték biztonsagosan.
Szlikségessé valt egy haromrészes kormanyzati motorvonat és egy el6futé motoros kocsi elkészittetése.

Kérem a Magyar Forradalmi Munkas-Paraszt Kormanyt, hogy a fenti indokok alapjan az alabbi hatarozati javaslatot fogadja el.
1.

A Magyar Forradalmi Munkas-Paraszt Kormany
..... 1965 szamu hatarozata
a Kormany részére Uj korszerli motorvonat elkészittetésének
engedélyezésérdl.
1./ A Kormany megbizza a Beligyminisztert, hogy a Kormany részére egy Uj korszer(i haromrészes motoros vonat és egy el6futd motoros kocsi megrendelésére
tegyen intézkedéseket.
2./ Utasitja az Orszagos Tervhivatal elndkét, hogy a legyartashoz sziikséges ipari kapacitast, valamint a sziikséges anyagi fedezetet biztositsa.

Budapest, 1965. november 17.

/ BENKEI ANDRAS /
belliigyminiszter
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Jelzet: MOL XIX-B-1-ai 32. doboz

BELUGYMINISZTERIUM

Kormanydrség Parancsnoksag.
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JELENTES
a kormanyvonatok izemeltetésének problémairdl és javaslatok ezek megoldasara.

Az elmult évek soran a magyar part és korman vezetdi a hazankban tartézkod6 magas szintl part és kormanydelegaciok vasuton torténd utazasai alkalmaval
nagyon sok problémaval talalkoztunk.

A rendelkezésre all6 szerelvények tébbségiikben elavultak, korszeritlenek, nem felelnek meg a mai kévetelményeknek.

A motoros vonatok tdbbségében tulzottan elhasznaltak, egyedi darabok, ezért javitasuk, alkatrészellatasuk rendkivil bonyolult és kdltséges. A legutébb a 49-es
szamu motor miiszaki meghibasodas miatt nem tudott idében indulni.

A 46-0s négyrészes motorvonat jelenleg még a legjobb - korllbelll 15 éve lGzemel -, azonban ez is korszer(itlen, mert eredetileg nem ilyen célra készult.

Nagyobb létszamu, magas szintl delegaciok utazasa céljara rendelkezésre all egy er6gépvontatasra alkalmas szerelvény. A szerelvény az alabbi kocsikbdl tevédik
Ossze:

4 db termeskocsi (51-es, 52-es, 54-es, 56-0s ), 2 db haldkocsi (350-es, 361-es), 1 db étkezékocsi (230-as), 2 db. paklikocsi (2-es, 1401-es).

A szerelvény vontatasara korabban a forgalombdél gézmozdonyokat vontunk ki. Az utébbi idében Nohab-tipusu Diesel mozdonyokkal vontatunk, melyeket szintén a
forgalombdl vonunk ki.

Ez a vagonpark sem felel meg a korszer(i kdzlekedés kdvetelményeinek, magas szintli delegaciok utazasara.

A vagonok kiils6 mérete és formaja kiilonb6z6, ezért az 6sszedllitott szerelvény esztétikailag nem megfelel6.

A vagonok szinétdl élesen eliit a mozdony szine, (a mozdony vilagos piros, fehér csikozassal, a vagonok sététzoldek).
A termeskocsik hdmérséklete, szell6zése kelléen nem szabalyozhaté. Berendezéseik régi tipusuak.

Az étkezbkocsi 4 személyes kis asztalokkal van beépitve. A delegacié nem tud egy asztalhoz tiIni. Az elmult idében ezt mar tébb vezetd elvtars komolyan
kifogasolta.

Az elmult években tébb esetben vita targyat képezte a kormanyzati vonatok igénybevételének joga. Pl. a motorvonatokat rendszeresen hasznaltak a K[6zlekedési
és] Plostaligyi] M[inisztérium] kiilonbdz6 beosztasu vezetdi. A termeskocsikat a legkilénb6zébb célokra igénybe veszik, a legutdbb egyik kilkereskedelmi vallalat
igényelte reprezentacios okokra hivatkozva. A felhasznalasra vonatkozéan nincs egyértelmd rendelkezés kiadva.

A kormanyzati vonatok miiszaki karbantartasa, javitdsa nincs megnyugtatéan megoldva, és ez nagymértékben akadalyozza a biztonsagos kozlekedést és a pontos
idében torténé utazasokat.

A vonatszerelvények kiilsé és belsé tisztantartasa, aprobb miszaki meghibasodasa igen sok kivanni valét hagy maga utan. Tébb alkalommal a mi intézkedésiinkre,
beavatkozasunkra volt sziikség, hogy a szerelvény tiszta legyen, a meghibasodasok idében ki legyenek javitva.

Megitélésiink szerint a fenti hianyossagok a kovetkezdkre vezethetbek vissza:
A MAV-on beliil nincs egy felelés szerv megjeldlve, amely a kormanyzati vonatok felett egyértelmiien rendelkezne.

A KPM 1/8-as Szakosztalyan belill szervezett kiilonleges utazasi tigyekkel foglalkozé csoport mas iranyu feladatai elvégzése mellett szervezi a kormanyzati vonatok
Uzemeltetését is. Véleménylnk szerint e csoportnak megfelel hataskore nincs, ezért az ugyek intézése nagyon korilményes, sokszor hosszu id6t vesz igénybe.

A vondjarmiivek a MAV Haman Katé Fiitéhazhoz tartozé kormanyzati kocsiszinhez, a vontatott jarmiivek a MAV Nyugati miiszaki kocsi-szolgalati féndkséghez
tartozé termes-kocsiszinhez tartoznak.

Az emlitett harom szerv természetesen a KPM és MAV szervezetének megfelelSen ala van rendelve a meglévé felsébb szakszolgalati agakna, igy elsésorban a
MAYV Budapesti Igazgatdsag szakosztalyainak, majd kdzvetve a KPM I: (vasuti) Féosztalya illetékes szakosztalyainak, mint féfelligyeleti szerveknek.

Ajelenlegi helyzetet mindezekért nem tartjuk megfelelének. A helyzet normalizalasara, a meglévé hibak kijavitasara a kdvetkezdket javasoljuk:
1./ A kormanyzati vonatok biztonsagos lizemeltetése érdekében egy 6nall6 osztaly kell szervezni. (Kildnleges Utazasi Osztaly).
a./ Az osztalyt ugy kell megszervezni, hogy alkalmas legyen a kormanyvonatokkal torténé utazasok forgalmi és miszaki feladatainak végrehajtasara.

b./ Az osztaly személyi dllomanyanak kivalasztasat a késébbiekben sziikséges személyi valtozasokat a BM illetékes szerve hozzajarulasaval lehet
végrehajtani.

c./ A biztonsagos kézlekedés megvaldsitasa érdekében az osztaly fontosabb beosztottai kdzll 6 f6t ,SzT"  allomanyba kell elhelyezni.

d./ Az osztaly beosztottainak bérezését ugy kell megallapitani, hogy az osztalyon megfelel6 szakképzettségli beosztottakat lehessen alkalmazni és 6k
hatranyosabb helyzetbe ne keriiljenek, mas terileten dolgoz6 hasonlé beosztasuakkal szemben.

e./ Az osztaly hataskorébe kell adni a klllonleges utazasi célokra fenntartott vonoé- és vontatott jarmiiveket, a kocsiszint, a javitdmihely szlikséges részét
és a palyaudvarokon meglévé kormanyzati varétermeket.

f./ Az osztaly iranyitas és ellenérzés szempontjabdl kdzvetleniil a MAV Vezérigazgatdjahoz tartozzon.

g./ Akiildnleges utazasi osztaly hataskérét, ligyrendjét a KPM I. (vasuti) Féosztaly dolgozza ki. Az igyrendet a MAV Vezérigazgatdja és a
Belligyminiszter |. Helyettese hagyja jova.

Felel6s: Hatéaridé: 1966. januar 1.
Belugyminiszter
Kozlekedésligyi miniszter.

2./ Akuldnleges utazasi osztalyhoz tartozé vasuti kocsikat az MSZMP PB tagjai és péttagjai, a KB titkarai, az EInoki Tanacs Elndke, a Minisztertanacs Elndke, a Part
és Kormany Vezet6i altal utaz6 delegaciok részére kell fenntartani.

Az 1966-0s évben elkészilé Uj harom részes motorvonatot kizardlag a part elsé titkara, a Minisztertanacs EIndke rendelkezésére kell fenntartani.

A kulonleges utazasi célokra fenntartott vasuti szerelvényeket - hasonléan a kormanyrepllégéphez - a Belligyminiszter tudomasaval lehet igénybe venni.



Felelbs:
Belugyminiszter.

3./ A kuldnleges utazasi osztaly megszervezése utan rendezni kell a motorvontatok, a voné- és vontatott jarmivek fenntartasi korilményeit. llletékes szakemberek
bevonasaval felll kell vizsgalni miiszaki allapotukat. A megallapitdsokat jegyz6kényvben régziteni kell.
A megallapitott hianyossagokat soron kivil ki kell javitani.

Ki kell alakitani, hogy az allomanyhoz tartozé jarmiivekhez szlikséges anyagok és tartalék alkatrészek megfelelé min6ségben és mennyiségben, raktari készletként
rendelkezésre alljanak.

4./ Akllonleges utazasi osztaly részére a jarmivek Uzemeltetése, karbantartasa, a sziikséges fejlesztés céljara, valamint a kormanyvarétermek karbantartasara
kllon koltségvetést kell megallapitani és biztositani.

Az Uj motorvonat elkészllése utan a 49-es egymotorost le kell adni a KPM vezet6i részére. A motorvonaton torténd utazasi igényeket az Uj motorvonattal és a 46-os
motorvonattal kell megoldani. A 48-as egymotorost eléfuté biztosité motorvonatnak kell fenntartani.

A Nohab vontatasu szerelvény korszer(sitése érdekében a kdvetkezdket kell tenni.

2 db. Nohab Diesel mozdonyt fenn kell tartani a kiilénleges utazasok céljara. Ezeket be kell festeni, hogy a szerelvény szinével megegyezzen (a mozdonyok
rendszeres mozgatasa jobb kihasznalasa érdekében; e két mozdonyt a forgalomban csak Budapest-Sturovo [Parkany], Budapest-Szolnok kdzétti szakaszon
szabad felhasznalni, hogy azokat mindenkor a legrévidebb idén beliil f6 rendeltetésének megfeleléen lehessen felhasznalni).

A vagonokat folyamatosan le kell cserélni uj korszer(i vagonokra. (Tudomasunk szerint a meglévok korszerUsitése kéltségesebb). 1966. januar 1-jétdl folyamatosan
évente két Uj vagont kell megépittetni a korszer(ibb kévetelményeknek megfeleléen. A leadasra keriilé vagonokat a MAV hasznalja fel egyéb reprezentativ célokra.

Felelés:
Kozlekedésigyi Miniszter.

5./ Meg kell szervezni a kocsiszin fegyveres 6rzését.

Felel6s: Hatéaridé: 1966. januar 1.
Bellugyminiszter.

Jelzet: MOL XIX-B-1-ai 36. doboz.

MAGYAR FORRADALMI MUNKAS-PARASZT KORMANY
Készllt 44 példanyban
42. szamu példany.

Kapjak: a Kormany tagjai
Pardi Imre elvtars,
Racz Sandor elvtars,
Toth Karoly elvtars.

A Magyar Forradalmi Munkas-Paraszt Kormany

3413/1965. sz.
hatarozata

kormanyzati célokra repiilégép és motorvonat beszerzéséroél.

1./ A Magyar Forradalmi Munkas-Paraszt Kormany kormanyzati célokra egy TU-134 tipusu replilégép, valamint egy haromrészes motorvonat és egy el6futd
motorkocsi beszerzését hatarozza el.

2./ Arepllégép és a motorvonat beszerzésének lebonyolitasaval a Kormany Benkei Andras beliigyminiszter elvtarsat bizza meg.
Budapest, 1965. november hé 25.
Kallai Gyula s. k.
a Magyar Forradalmi Munkas-Paraszt Kormany
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