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Egy szocialista nagyiizem, a Csepel Autégyar elsé lépései

,Elektroacél nélkil autdalkatrészeket gyartani nem lehet."

»Meg kell jegyezniink, hogy a 2. ponttal kapcsolatban a javaslat mar a helyszinen felvet6dott vizsgalatunk nyomaban, de igen nagy ellenallasra talalt és
azt a kovetkeztetést vontuk le, hogy az illetékes miiszaki vezetd, Herceg elvtars, a Motorgyar fédiszpécsere, kissé belemerevedett a megszokott médon
torténé gyartasba, és nem tudja elképzelni, hogy a 'jél bevalt médszere' massal is helyettesithet6".

Bevezetés

Magyarorszagon haborut kévetd pusztitas kévetkeztében minimalis szamban alltak rendelkezésre miikddéképes, a termelés érdekében ,hadra foghaté" kézuti
gépjarmivek. A haboru utani magyar gépjarmiallomany a legkiilonbdz6bb hazai és nyugati tipusokbdl tevédoétt 6ssze, igy azok javitasa, az alkatrészek beszerzése
tovabbi nehézséget okozott. A kormanyzat és a kézlekedéssel foglalkozoé akkori szakemberek jol lattak, hogy mindenekelétt a tehergépkocsi-gyartast kell fejleszteni.
Orszagszerte megindult az élet, a mez6gazdasag, az ujjaépllé gyarak nagy szamban igényelték a teherszallité jarmiveket. A magyarorszagi tehergépjarmi-
allomany szambeli fejlesztésében 1945 utan foként a gyéri Vagon- és Gépgyar, valamint a MAVAG vett részt a teherautd gyartasban. 1947-ben még gy kalkulaltak,
hogy a tehergépkocsik tdbb mint fele MAVAG, illetve RABA-gyartmany lesz. 1949-ben a szallitéjarmivek hianya miatt a politikai-gazdasagi vezetés a Nehézipari
Kézponton (NIK) keresztll megvasarolta az ausztriai székhely( Steyr gyar diesel motorjanak és a D-380 tipusu tehergépkocsinak a licencét,

minisztériumi feljegyzés jél foglalta ssze a korabeli magyar gépjarmigyartas helyzetét, amire egyrészt a minéségi hianyossagok, masrészt a szallitasi hataridék be
nem tartasa, végul pedig a magas beszerzési arak voltak jellemzék. Az egyes jelentésekre, feljegyzésekre kézzel irt vélemények rendkivil jél tikrozik vissza
korszak iparpolitikajat. JO példa erre Vas Zoltan feljegyzése, aki az 6sszefoglalo elolvasasa utan az elsé oldalra a kévetkez6 utasitast irta: ,Bakonyi Sebestyén
Endre elv[tars]! Rendet és tervfegyelmet kérek! Igy nem mehet tovabb. Kérek slirgbs jelentést. Vas. VII. 20. Az elsédleges cél tehat az volt, hogy a Steyr-motorokat
tovabbfejlesszék, és azokat immaron egy olyan vallalat gyartsa le, amely nemcsak motorokat gyart, hanem kompletten és tdomegesen allitja elé a gazdasagnak
szikséges tehergépkocsi-mennyiséget.

Az itt k6zolt dokumentumok egyike - amely feltételezhet6en 1949-b6l szarmazik - bemutatja az elkésziilt kisérleti gépkocsik probautjainak tapasztalatait és az elért
miszaki eredményeket . (Lasd az 1. dokumentumot!) Az 6sszefoglalé jelentés szerint a proba tehergépkocsik harom honapos tizem soran - amely kiilénb6zé
utviszonyok és terhelés mellett tortént - elérték a 30 ezer kilométert. A kisérletek tehat rendkivil intenzivek voltak éppen annak érdekében, hogy a gépkocsikat
majdan a legkiiléonbdz8bb viszonyok kozott tudjak alkalmazni, illetve azért, hogy az Uj kifejlesztett tipust minél elébb széridban gyartsak. A tehergépkocsi kisérleti
valtozatat a levéltari dokumentumokban ezért még NIK-350-es tipusnévvel illetfék, utalva a Nehézipari Kézpontra. A gyartas helyszinéil a Dunai Repulégépgyar
Rt. volt telephelyét, Szigetszentmiklos-Gyartelepet jeldlték ki, ahol 1949 novemberében Iétrehoztak a gépjarmii- és teherautdgyartas Uj magyar kdzpontjat, a Csepel
Autdgyar Nemzeti Vallalatot. A szakembergarda nagy része a Weiss Manfréd Acél- és Fémmuvektdl érkezett az autégyarba. A dokumentumok arrél tantskodnak,
hogy a kezdeti id6szakban a motorfejlesztések és a kisérletek sem zajlottak mindig zkkenémentesen. Kezdetben a motorfejlesztésre, majd pedig a Csepel
Autégyar fejlesztésére az id6hiany és a gyorsasag volt jellemz6. Mindennek kévetkezményeit a gyar mar az alapitaskor, majd az '50-es évek termelésében is
megsinylette.

A dokumentumok visszatiikrézik a Csepel Autogyar alapitasat kdvetd elsd, problémakkal teli éveit. A k6z6lt dokumentumok a Magyar Dolgozok Partja KV Ipari és
Kozlekedési Osztalya iratanyagaban maradtak fent. A Csepel Autogyar felett egyes, felligyeleti hatésagi jogkoroket gyakorld szervek, mint példaul a Koho- és
Gépipari Minisztérium, vagy az Aut6- és Traktoripari Troszt, jelentéseiket az ipari és a kdzlekedési kérdésekkel foglalkozé osztalynak is megkuldték.
Forrasvalogatasunk talan mas, az 6tvenes évek elején alapitott gyarra is eshetett volna, érdekességét azonban az adja, hogy a Csepel Autégyarra, mint .
fejlesztéseknek. A beruhazasok szamos vart és nem vart termelési problémakat eredményeztek a D-350-es tehergépjarmi és mas termékek, pl. motorok,
aggregatok gyartasaban, amelyeket révid vagy hosszutavon a gyar felettes szerveinek orvosolniuk kellett. A fejlesztések Utemére utal, hogy a gyarban
foglalkoztatott munkasok létszama az 1949. év végi alapitast kévetéen 1951-re elérte a hatezer f6t.

A Népgazdasagi Tanacs - Csepel Autégyar Nemzeti Vallalat alapitasarél szolo - 1949. oktober 26-ai hatarozata a gépjarmiigyartas gyors ltem( fejlesztését

varta el . Akijeldlt feladat mar Gnmagaban is jelentds volt, mi tobb, irrealis elvarasokat tAmasztott a gyar vezetése és a gyar munkasai felé. A gyartas meginditasat
kovetd elsé honapok utan nyilvanvaléva valt, hogy az autdgyar a részére elirt terveket csak rendkiviili eréfeszitések aran tudja teljesiteni. Az 1951-ben a kitlizott
tervek kozétt szerepelt példaul 3767 darab D-350-es, tehergépkocsi, 7178 darab 413-as motor és 5347 darab kardantengely legyartasa. Az Orszagos Tervhivatal
1951. méajus 24-én kozzétett nyilatkozata szerint a Csepel Autégyar az 6téves terv keretében, a gyartast 1955-ig oly médon fogja fejleszteni, hogy 1955-ben 25 ezer
darab motort és tizezer darab tehergépkocsit tudjon gyartani. A gyar 1951. marcius 31-ig 2830 darab tehergépkocsit gyartott, de a gyartas szakaszos volt, korabeli
sz6hasznalattal élve nem folyt Utemes termelés. Mindehhez egyrészt a kooperalo vallalatok késedelmes és akadozé szallitasai, masrészt pedig a nehézipar szinte
minden terliletén jelentkez6 nyersanyaghianya jarult hozza. Ez a tényez6 késztette arra a Népgazdasagi Tanacsot, hogy a véleménye szerint évi 6tezer darab
teherautét is gyartani képes vallalat évi termelését 4500 darabban hatarozza meg . A véllalat 1951-ben végll 4627 tehergépkocsit gyartott. A késedelmes
alkatrészszallitasok miatt a honapok elsé felében emelkedett az allasidd, a masodik felében pedig nétt a tdléra. llyen korlilmények kdzott a terv teljesitését, sét
lényegében tllteljesitését a szintén mesterségesen felfejlesztett munkaverseny-mozgalom segitette el6. 1951. aprilis k6zepén mar a vallalat dolgozéinak 82,1%-a
versenyben volt. A dolgozok tulérazasa 1952-ben olyan méreteket 6ltott, melyre a szakszervezet is felhivta a figyelmet, és az ligy a minisztériumban ,landolt" .
(Lasd a 2. dokumentumot!) A szakszervezeti titkdr nem tehetett mast, minthogy a fennallé térvények megsértésével vadolta meg a Csepel Autdgyarat és vezetéit,
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javasolva szigord megbilintetésiiket. Hozza kell tenniink - errél a dokumentum nem tanuskodik - hogy a munkasok nem feltétlenil az elbocsatas, vagy barmiféle
retorzio terhe miatt nem mentek haza kell6 idében a gyarbol, hanem attdl a jol felfogott érdektdl vezérelve, hogy csak bizonyos darabmennyiség legyartasa esetén
kaphattak meg a nekik jaro illetményt, amit amugy az el6z6 hénapban vagy dekadban végzett teljesitményeik alapjan megallapitottak nekik. Augusztusban a
szakszervezet feljelentésére a Kohd- és Gépipari Minisztérium vizsgalatot folytatott. A jelentésbél vilagosan kitlinik, hogy a tulérak idejének nagy részét is - amely
elérhette a havi 24, 36, illetve akar a 60 6rat is - a munkasok allasidében toltotték el, azaz feltehetéen ekkor mar nem végeztek produktiv munkat . (Lasd a 3.
dokumentumot!) A jelentés szerint egy 12 éras miiszakbol 4-6 6rat a munkasok allasidében ,dolgoztak”, ami nyilvanvaldan az alkatrész- és nyersanyaghianybal,
szervezési hibakbol adédott 6ssze. A megallapitdas masik része tébb esetben ma mar nehezen értelmezhetd kijelentést tesz a lemaradasra és a selejtképz6édésre.
Ennek egyik oka az volt, hogy a Rékosi Matyas Miivekbdl kikeriil6 dntvények selejtje a Csepel Autdégyarban csak minden huszadik miivelet utan derllt ki, a szalagot
pedig megszakitani nem kivantak a mivezetok. A jelentés masodik pontjara a felettes szerv javaslatot is tett, miszerint a megoldas az lenne, ha az Auté- és
Traktoripari Troszt (ATIT) miszaki osztalya segitséget ad a Csepel Autégyar miszaki szervének a gyartasi miveletek atszervezésére, amit a Motorgyar
fédiszpécsere - feltehetéen szervezési és miiszaki okok miatt - nem akart. Biré Ferencné, a Csepel Autdgyar igazgatoja - Rakosi Matyas sogornéje - a fenti
problémakat a Sebd Laszldval tortént telefonbeszélgetésben pusztan a kiilsé kooperacié hianyaval indokolta.
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A forrasokban kiilébnb6z6 indokokkal magyaraztak meg a lemaradasokat, igy példaul az altalanos anyaghiany, a selejtszazalék, a munkavallalok alacsony
teljesitményszazaléka, a gépkapacitas-hiany és az aramkimaradas szerepelt az okok kzott. A folytonosan ismétlédé problémakkal a KGM is foglalkozott. A
vizsgalatokrdl készlilt jelentések nyiltan foglalkoztak a Csepel Autégyar nyersanyagellatasanak és hullamzo teljesitésének problémajaval, ahogy az ATIT fogalmaz :
,Elektroacél nélkiil autéalkatrészeket gyartani nem lehet. Barmilyen vilagosan tudjak ezt a Koho- és Gépipari Minisztérium vezeté elvtarsai, hdnapok 6ta nem tértént
intézkedés az Autégyar Ill. és IV. évnegyedi elektroacél-sziikségletének ligyében. A helyzetet sulyosbitotta, hogy a gyarnak egyszerre kellett megfelelnie a belfoldi
igényeknek, azon belil kiemelten a honvédségi megrendeléseknek, tovabba az exportkotelezettségeknek is. (Lasd a 4. dokumentumot!). A kritikus
nyersanyaghelyzet az év végére sem valtozott. Egy 1952. december végi jelentés tanisaga szerint szinte mindegyik, a Csepel Autégyarnak bedolgozé lizem
lemaradasban volt, ami miatt a gyar rendszeresen nem kapott elegend6 nyersanyag-fedezetet. Az '50-es évek termelésének egyik legemblematikusabb mondata
lehetne a jelentés azon része, amely a Magyar Acélarugyar hordrugéhoz sziikséges anyagellatasarol szol. Eszerint ,Példanak hozom fel, amikor is a Miniszter
elvtérs utasitéséara azonnali intézkedésen keresztiil 120 to rugé anyagot kellett Ozdnak legyértani, melyet le is gyartott, de szallitani csak 50 tonnét tudott, mivel a
tébbi anyag 70 to selejt left." (Lasd az 5. dokumentumot!). Ha hihetiink a forrasoknak, akkor lathatjuk, hogy a Csepel Autégyar lemaradasaban jelentds volt az
egyre inkabb begyrizé nyersanyaghiany, a kooperalo6 és az 6sszeszerelést végzé izemek adok-kapok jatszmaja és a felelésség masikra haritasa. Ebben az
esetben az 6zdi gyar a termelésének tébb mint 50%-at selejtként gyartotta le.

A fenti problémak kezelésekor altalanosan jellemzd volt a kilénb6zd kérdések ,tdbbszintl" megoldasa, kezdetben feljegyzések, jelentések formajaban, végil az
illetékesek telefonegyeztetései, s6t rosszabb esetben személyes latogatasai soran. Ezen megbeszélések tobbségét intézkedések kdvették a tekintetben, hogy a
gyarnak kilon utasitas alapjan kiutaltak a termelésének teljesitéséhez sziikséges - de tébbnyire mégsem mindig elegendé - nyersanyagot. A D-350-es tipusu 3,5
tonnas dizel tehergépjarmi az 1949. évi gyartmanyfejlesztési nehézségek és az '50-es évek hullamzo, itemtelen termelési problémai ellenére a hazai
tehergépjarmi-gyartas fétipusava valt. Egyike volt azon nagy szériaban gyartott gépjarmiiveknek, amelyek jelenés szerepet toltttek be a teherszallitasban, az
Otéves terv épitkezéseiben, tovabba a mezégazdasagi termelésben. Felhasznalasuk széleskorl volt, a gépjarmiibdl kiilénbdzé rendeltetési terilete szerint tobb
tipus készilt, mint példaul tlizolté gépjarmifecskendd, tartalyos és platds valtozat is.

A jelent6s problémakat kivalté lemaradasok - mint mar emlitettiik - elsédlegesen az export és importteljesitésekkel 6sszefliggésben jelentkeztek. Az 50-es évek
folyaman tébbszor eléfordult, hogy példaul a Kinaba kiszallitott kiilénb6zé tipusu tehergépkocsikkal egyitt nem kildtek tartozékokat (vondkésziilék, ponyva,
szerszamtaska), sét eléfordult az is, hogy a D-350-es tehergépkocsikat akkumulator nélkiil, a vezetéfiilke tetejét behorpadva szallitottak ki. Az MDP KV Ipari és
Kézlekedési Osztalya a kévetkez6 kijelentést tette a Kinaba iranyuld exportrdl: ,Kinaban nemcsak a MOGURT-t6l és a magyar gépjarmiiiparrél, hanem az egész
magyar kiilkereskedelemrél fognak, és az egész magyar iparrol fognak képet alkotni. Remélhet6leg nem kell kihangsulyozni kinai exportunk kiilbnés politikai és
kereskedelmi fontossagat.” Az iratok alapjan megallapithato, hogy a Csepel Autégyar a tervek teljesitéséhez jelentds forrasokat volt kénytelen mozgdsitani, amelyek
nagy része a munkasok eréfeszitésein alapultak. A felettes szervek irodaiban (il tervgazdasagi ,szakemberek" sokszor nem értették a problémak Iényegét. A gyar
vezetését, az ellenség szervezkedését, szabotalasat vélték a nehézségek mogott, s ekdzben a nyersanyaghiany miatt Gjabb lemaradasok jelentkeztek.
Megsziintetésiikre a tervgazdasag toldozd-foltozé megoldasi javaslatokkal allt el6, mely csupan tlineti gyogyirt jelentett, de valédi megoldast nem adott.

Forrasok

1.
Jelentés az uj Csepel 350 tipusu teherauté terhelési probajarol
1949 [?]
[Részletek]

Osszefoglalé jelentés
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Targya: NIK 350 és NIK 130 kisérleti gépkocsik prébautjainak tapasztalatai tartdssagi probaik elsé negyedéve utan.
I. Miiszaki eredmények

NIK 350

A prébakocsik 3 hénapi lizem utan elérték a 30 000 km-t.
1. Motor

A motorok (Ugy az eredeti Steyr, mint a W][eiss] M[anfréd] gyartm[any]) megbizhatéaknak, er6seknek és rugalmasoknak bizonyultak. Ezaltal a gépkocsik ugy Uresen,
mint terhelten, gyorsak és fiirgék. A fenti id6szak tartama alatt az alabbi komolyabb meghibasodasok fordultak el6:

WS 000/3. sz[amu] magyar motor hengerpersely és dugattyu torése. A térés oka a hengerpersely felfekvd valla alatt keletkezett hosszu fesziiltségi repedés volt.
(Ing. Perger , Kortvélyesi , Csepel NV. folytatta le a vizsgalatot.)

WS 0002/sz[amu] magyar motor szelepemel6 koldoke darabokra torétt, elékel6d6 darabjai kilyukasztottak a hengerallvany falat. Egyidejileg eltortek az 6sszes
kiils6 szeleprugdk (magyar gy[artmany]). A meghibasodas elsédleges oka a koldok hibas hékezelésében keresendd, masodlagos okként a rugétorés is
kodzrejatszott. (Ing. Perger, Kortvélyesi, Csepel NV. folytatta le a vizsgalatot.)

WS 0004/sz[amu] magyar motor (a 4200 kg tulterheléssel futd g[ép]k[ocsilba beépitve) 3. sz[amu] hengerének 3 dugattyugydiirije 20 000 km Gizem utan besdlt. A
gylriik besilése erds olajkoszréteg egyideji keletkezése mellett a befecskendezés sikjaban mintegy 20 mm-es szakaszon tértént. A dugattyu palastjanak a legfelsé
gylrl és a dugattyu fels® éle kozotti szakaszan a befecskendezés iranyaval szemben fekvé oldalon erés kenddés, ragédas nyomai lathaték. A hengerfal maga
sértetlen. A hajtokar felsé kis szemének perselye homlokfelilletén egyoldalasan kopott. A vezet6 fécsapagy vezetéperemének bronzrétege igen erésen kopott és
ragddott. A szelepfészkeken beverédés, a hengerfejek égéstér hatarold feluletén pedig igen erds olajkoszolddas észlelhetd.

A motor F&M adagoldszivattyujat ellendrzés céljabdl azonnal leszereltiik és Ing. Perger jelenlétében a Technolégian megvizsgaltak. Megallapitast nyert, hogy a
szivattyu tul er6s toltést adott, ami féképpen hegymenetben veszi tulzottan igénybe az égésteret. A szivattyl leplombalva nem volt. A motort tovabbi vizsgalat és
javitas céljabol elkuldtik a Csepel NV-nek.

A WS 000/5. sz[amu] magyar motornal 20 000 km utan tulzott olajfogyasztast, erds atfujast és Uresjaratban kopogast észleltiink.

Csepel NV telepén Ing. Perger jelenlétében lefolytatott vizsgalat az alabbi eredményeket szolgaltatta:

Az adagol6 szivattyu (F&M) beallitasa kifogastalan. A 3. és 4. sz[amu] hengerek dugattydin 2-2 kompresszié gyl besllt, ezen felll 1 kompresszié és 1 olajlehizé
gydri torott volt. A dugattydkon és hengerfejeken (a WS 000/4. sz[amu] motorokhoz hasonldan) erés olajkosz lerakodas észlelhetd, kilondskép[pen] a
befecskendezés sikjaban.

A motor mindegyik dugattyujan kisebb mértéki surlodasi, nyomoédasi nyomok lathatok. A hengerek sértetlenek. A szelepfészkeknél beverédés és atfujasi nyomok
észlelhetdk.

A meghibasodott dugattyuk Steyr (magyar anyag) a hozzajuk tartozé hengerek kozill 1 Steyr, 1 pedig W[eiss] M[anfréd] gyartmany. (Mindketté6 magyar anyag.)
A vizsgalat alapjan a meghibasodas oka feltevésszerien a kovetkezd:

A dugattyugyriik besulésének kdzvetlen oka az er6s olajkosz lerakddas. Az olajkosz képzddés oka egyrészt a kendolaj rossz minésége, masrészt a dugattyuk
nyomaédasi helyén keletkezd hé torlodas folytan fellépé tul magas héfok. A koszképzddésre kétségteleniil befolyassal van a nyersolaj magas hamu, ill[etve]
kéntartalma is. A nyomddasok oka a hengerperselyek kéttengely( ovalitasa lehet, ennek mérésekkel valé ellenérzése azonban nem volt lehetséges késziilék
hianyaban. A készulék siirgés elkészitését Ing. Perger soron kivll javasolta, miutan a gyartas megindulasakor hasonlé nehézségek [a] Steyrben is felléptek.

Az el6szor beépitésre kerllt (magyar) kiilsé szeleprugok szinte kivétel nélkil eltértek. 1949. X. 25-én harom magyar motoron a rugokat felcserélték tjabb kisérleti
rugokra (WM-anyag), ezek eddig mintegy 20 000 km-t futottak minden kifogas nélkdil.

Az elsd honapban napirenden volt a Friedmann-Maier adagoloészivattyuk tonkremenése. A leggyakoribb hiba az elemrugok torése volt. A cég képvisel6i latogatasuk
alkalmaval azon magyarazatot adtak, hogy ezek még régi készletbdl valé rugok ill[etve] szivattyuk voltak. A régi tipusu szivattyuk cseréje 6ta a szivattyuk
miikodésével szemben tovabbi kifogas nem merlilt fel, meghibasodas nem fordult eld.

A magyar gyartmanyu nyersolajnyomdécsévek térése igen gyakori, leginkabb a témorit6é kup kdzvetlen kdzelében.

Altalanos megfigyelésiink, hogy a magyar motorok kendolajnyomasa mintegy 1 atm-val alacsonyabb az eredeti osztrakokénal.

Az osztrak (Semperit) gyartmanyu ventillatorszijak minésége nem kielégité. 8-10 000 [6ra] Uzem utan vagy radikalis irdnyu térés, vagy a kilsé burkol6 vaszonréteg
levalasa észlelhetd. A magyar ékszijak vizsgalata most van folyamatban.

2. Tengelykapcsolo
A tengelykapcsolok az els6é 30 000 km alatt altalaban j6l megbizhatéan mikodtek.
El&fordult hibak:

A magyar gyartmanyu kapcsolotarcsaban az 6sszes tehermentesité rugok eltdrtek. Ugyancsak eltorott a tulterhelt g[éplkocsi kapcsolétarcsajanak 1 db eredeti
osztrak rugdja 26 000 km Uzem utan.

A kuplungbevonatok allapota kielégitd, kopasuk csekély. A Weiss] M[anfréd] altal gyartott kapcsoldtarcsak gyakori hibaja, hogy tanyérszertien homoruak, és
kertletik mm nagysagrendben (t.

Egy izben a kuplungkinyomo (golyés) csapagy beragédott, az ezaltal a tengellyel egyitt futd kilsé csapagyhaz a kiemel6 karok allitécsavarfejeit lenyirta, magukat a
karokat pedig erésen lekoptatta. (Szorosan kapcsolatos fenti esettel a vezetéfillke azon hianyossaga, hogy a kidomborodé sarvédé miatt a kuplungpedal mellett a

vezet® labanak helye nincsen, ezaltal hosszabb utak alkalmaval el6fordulhat, hogy labat pihentetésiil dnkéntelenil a pedalra helyezi. Ez pedig oka lehet a kinyomé
csapagy idéel6tti tonkremenésének.)

3. Sebességvaltd

Eddigi tapasztalataink szerint a seb[esség]valté a g[éplkocsi egyik legsikeriltebb és legmegbizhatobban mikédd eleme. Egyetlen el6fordult meghibasodas az egyik
futopersely és fogaskerék beragodasa volt, ami gyartasi méreteltérésekre volt visszavezetheté.

Feltétlen figyelmet érdemel azonban azon tapasztalatunk, hogy a lll. sebesség hegymenetben erésebb huzatasnal dnmagatdl kikapcsolodik. Néhanyszor eléfordult,
hogy a seb[esség] valtdkar ,bajonett" zarja kinyilt, és a kar helyérél kiugrott.

Az elsd 3-5000 km-ig zajos valtok (gy6ri gyartm[any]) most szinte zajtalanok és kifogastalanul mikédnek.

4. Kardantengely és csuklok



Eddig meghibasodas észlelheté nem volt és semmilyen kifogas nem mertilt fel. Az elsé 2-3000 km alatt erésebben melegedd kdzbensé csapagyak most normalis
héfokuak, még a legmostohabb tGzemi kérilmények kozétt is.

5. Hats6 hid
[A] differencialmi kifogastalanul, zajtalanul mikédik. A differencialzar 4 kocsinal jo, 1-nél nem mikddik. Az eredetileg 6nkioldasu zar a rudazat elszennyezédésekor
(saros, jeges terepen) nem ugrik vissza megbizhatéan ,lres" allasba. Ez fogaskeréktorés veszélyét vonhatja maga utan. Az elsé havi lzem csapagytorései

(tengelycsonk belsé kipgdrgés csapagya) és Simmering tomitéseknél fellépett olajszérédasok a javitasok 6ta nem ismétlédtek meg. A ténkrement csapagyakat
tovébbi vizsgalat céljabdl atadtuk Ing. Pergernek.

6. Mellsé hid

Az egyetlen észlelt hiba a bal tengelycsonk belsé kiipgérgds csapagyanak 20 000 km utani tdnkremenése volt. A csapagy belsd gydrije torétt, ragddott volt, a kiilsd
gyurd futofellletén kifaradas jellegi felhdlyagzodas jelentkezett. A csapagyat tovabbi vizsgalat céljabdl Ing. Pergernek tovabbitottuk.

7. Alvazkeret

Erés és rugalmas. Kifogas ellene ez ideig nem meriilt fel. Tisztazatlan még a hatso lokharitok kivitele ill[etve] felszerelése. Alkalmazasuk feltétleniil sziikséges.

8. Rugézas

Arugozas ugy Ures, mint terhelt (ill[etve] tulterhelt) g[ép]k[ocsiknal] igen j6. A széles rugdlapok még a legrosszabb uUtviszonyoknal is megfelel6en lagy rugézast és a
gléplk[ocsiknak] kanyarban szilard oldalvezetést (,Seitenfuhrung") biztositanak.

Az 6sszefogd kengyelek gyengék, lelazulnak, csavarjaik biztositas hianyaban kiesnek. Tavtartd csdvek és csavarbiztositas alkalmazandoé.

9. Lengéscsillapitok

Mikddésiik, hatékonysaguk teljesen kielégito.

10. Fékberendezés

A fékberendezés az elsé honap tapasztalatai alapjan gyengének bizonyult. Ennek oka elsésorban az osztrak fékbevonatnak a Steyr Mivek altal is kifogasolt rossz
mindésége, masodsorban a féktarté lemez kihajlasa volt. [...]

A fékbevonatok kisérletei még folynak, igy elhasznalédasukra (elégés, kopas) vonatkozélag végleges vélemény nem mondhaté. Az osztrék Klinger bevonat 25 000
km utan teljesen elkopott.

11. Kerekek
[A] keréktarcsak kifogastalanok. A gumiabroncsok kopasa féleg az elsé idében rohamos volt, majd késébb meglassult. A dessin kopasa 15 000-18 000 km (izem

utan olyan fokot ért el, hogy az abroncsok slirgs cseréje a probautak biztonsagos lebonyolitasa érdekében sziikségessé valt. Az abroncsok gyors kopasanak,
vaszontorések és egyéb meghibasodasok kielemzésére allandoé kapcsolatban allunk a gumigyarral.

12. Kormanymii

A kormanym szerkezete, miikddése kifogastalan. A g[ép]k[ocsi] ugy Ures, mint terhelt allapotban kénnyen, kifaradas nélkil kormanyozhaté. A gyéri gyartmanyu
nyomtavtarté-rudak csukléfejei a csébe sajtolas helyén tobb izben kilazultak. A meghibasodott darabokat tovabbi részletes vizsgalat céljabol elkildtik a Gydri
Waggongyarnak. [...]

Egy esetben fordult el6 a kormanyrudazat (részletesen a nyomtavtarté rid bal csukléjanak) szétesése. A haladéktalanul meginditott vizsgalat soran megallapithattuk
a gdmbcsuklé-fej golyosfészek gydrijének teljes hianyat.

A tovabbi vizsgalat soran nem volt egyértelmiien megallapithatd, hogy a gyiri teljesen hianyzott, vagy tizemkdzben téredezett ki. Felteheté volt ugyanis, hogy a tul

keményre edzett gylr( megrepedt, majd széttéredezve darabokra kihullott a csuklofejbél. Ezen feltevés egyértelmi igazolast nem nyert, mert sérilési nyomok nem
latszédtak, a helyszin alapos szemléje soran pedig téredékdarabokat nem talaltam. Az alkatrészeket tovabbi vizsgalat céljabdl Ing. Pergernek tovabbitott.

13. Hiité
A motor hiitési viszonyai igen jok. A hideg idé bealltaval a tulhiités veszélye all fenn, miutan a jelenlegi hiitéredény sem szerkezet, sem kivitel szempontjabdl
egyaltalaban nem kielégité. A hiitéredény fokozatos és csak kiviilrél elvégezhetd allitasa mellett a motor élettartama szempontjabol donté idealis héfok, valtozo

Utviszonyok kdzott csak igen nehezen tarthaté. Tobb esetben fordult el6 a hiiték megfolyésodasa (lkarus gy[artmany]). A megfolydsodas helye altalaban a bal, vagy
jobb also sarok, oka feltehetéen az erés ,Diesel-razas" okozta rugalmas deformaciokbdl szarmazé elemcsé kilazulas.

14. Karosszéria

Az elsé 20 000 km prébaut soran bebizonyosodott, hogy az lkarus NV altal a kisérleti g[ép]k[ocsikra] felszerelt teliesen fémépitési vezetsfilkék kivitele nem
megfeleld. A régi fulkék féhibai voltak:

a. Nyersolajszivargas a homlokfalnal

b. Vizszivargas az ablaktdmitéseknél

c. Lab- és boritdlemezek allandé fellazulasa, ezaltal igen erés zajossag
d. Homlokfal szigeteletlensége miatt a motor h6je bearamlott a fiilkébe
e. Hatrapillanté tiikrok nem megfeleléek

f. Erés huzatossag, szdmos helyen tatongé rések miatt



g. Miszerelrendezés igen szétszort

h. Ajtokilincsek meg nem felel6 elhelyezése.

Eszrevételeimet, tapasztalatainkat részletesen kozoltiik [az] Ikarus-szal; ezek figyelembevételével a régi fiilkéket sorban lecserélik az tjabb, javitott fiilketipusra.
Megjegyzendd, hogy szerkezetileg Ggy a régi, mint az Uj tipus megegyezé. A tartévaz és maga a fiilke alak és szilardsagi szempontbdl megfeleld. Az j fiilkék
kivitele altalaban jonak mondhatd. Alabbi kérdések azonban még tisztazatlanok, illetéleg az uj kivitelnél is kifogas targyat képezik:

a. Nyersolajszivargas a homlokfalnal

b./Lemezleer6sitd csavarok biztositasa

c. Napellenzék elhelyezése

d. Hatrapillanto tiikrok kivitele

e. Miszerelrendezés kivitele

f. Pedalok kivitele

g. Ajtézarak, fogantyuk, karok kivitele silany.

Fenti és a tovabbi prébautak soran felmerilé problémak siirgés és kielégité megoldasa rendkiviil fontos, hogy a gyartas megindulasa elétt a g[éplk[ocsi] minden
egyes alkoto elemérdl részletes, alapos és gyakorlati kisérleteken alapulé szakvéleményt alkothassunk. [...]

15. Kocsiszekrény

Kialakitasa a g[ép]k[ocsi] rendeltetése szerint valtozé. A probakocsikon 1évé kocsiszekrény kivitele megfelels. Két kiprobalt kivitel kozul a hatsé atmend
szerszamlada felelt meg jobban. Tébb féréhelyet nyuijt, és bizonyos mértékig védi a hatsé szamtablat és stoptablat a sarozédastél. A 1ada belsejét azonban
okvetlenul 6sszefliggd lemezbéléssel kell ellatni a vizbeszivargas megakadalyozasara.

A pétkerék elhelyezése j6 és Gtletes, de saros Uton az egész felerdsité szerkezet annyira beszennyezédik és berozsdasodik, hogy kimozditasa igen nehéz és
kértlményes.

A kocsiszekrény végleges kialakitasa még tisztazatlan.

16. Vonohorog

Jo, er6s, megbizhat6. Nehézkes a csap beillesztése, illletve] kihuzasa. Ajanlatos volna automatikusan kapcsolddé szerkezet alkalmazasa.

17. Miszerek
A miiszerekrél magukrdél véleményt mondani még nem tudunk, miutan a végleges, a széridhoz majd felhasznalasra keriil6 mliszerek mintadarabjait még mindig nem

kaptuk meg. Annyit azonban mar most is mondhatunk, hogy a magyar miszerek az osztrakoknal jobbak. Elhelyezésiik nem felel meg a korszer(
kévetelményeknek. Szétszdrtan helyezkednek el a miiszerfalon, attekintésik egy pillantassal nem lehetséges.

18. Elektromos berendezés
Kivitele egyaltalan nem megfelel6. Az izemzavarok mindennaposak:
1. Vezetékek hajlékony fémcs6ben vezetenddk

2. Duda gyenge. Megfelel6 hangeré elérésére mar a probakocsikon két dudat kellett alkalmaznunk. Duda nyomégomb téredezik. Kabelbeerfsités a
kormanykerékagyban kezdetleges, igen gyakran meghibasodik.

3. Ablaktdrlémotor melegszik. Szegecselések kilazulnak. A térlélampa kivitele silany, a rugé gyenge, a gumi él hullamosodik, és nem torol jol.

4. Stoplampa fénye gyenge. Fékstop lampa felvillanasa nappal alig lathaté. a két lampat csak egy vékony lap vélasztja el a k6z6s hazban, fényik egybeolvad. [A]
rendszamtabla-vilagitas fénye gyenge.

5. Fényszorok laposfejli aluminium szegecsei az erés razast nem birjak, kilazulnak. Tikdér gyorsan homalyosodik.

6. Az akkumulatorok elhelyezése hozzaférhetéség szempontjabol nem megfeleld. A tartdlada boritéfedelének leszerelése nehézkes. Az alvaz alatt huz6do
kabelkotegek, az inditdkapcsolo6 sériiléseknek, beazasnak, besarozédasnak vannak kitéve.

Az elmult hénapok folyaman a prébakocsik prébaitjaikat a legkiildnbdz8bb idéjarasi viszonyok (nyari meleg, esé, ho, fagy, kdd, stb.) és a legvaltozatosabb, részben
igen nehéz utviszonyok (asphalt [aszfalt], beton, makadam, féldut, sar, viz, erés emelkedd, stb.) k6z6tt futottak.

Megallapithato, hogy a kocsik az eréltetett izemben helyliket jol megalltak. Az el6fordult hibak altalaban kiviteliek, nem szerkezetiek. A mostoha ut- és idéviszonyok
egyetlen férész mikddését sem befolyasoltak.

[.]

Jelzet: MNL OL XIX-F-2-m (4. d.) - Az éllamigazgatas felsébb szervei, Koho- és Gépipari Minisztérium, Altalénos Gépipari Igazgatésag. - Az alairas és datum nélkiili
osszefoglalo vélhetéen 1949-ben késziilt.

2.
A Vas- és Fémipari Dolgozok Szakszervezetének levele Kossa Istvan koho- és gépipari miniszterhez

1952. augusztus 6.

Varga/VE Ill.

Budapest, 1952. augusztus 6-an

Kossa Istvan Koho- és Gépipari Miniszter



elvtars részére
Budapest
Kedves Kossa elvtars!
Vizsgalatot tartottunk a Csepel Autégyarban és megallapitottuk, hogy az tizemben a hé végén, tehat a harmadik dekadban altalanos jelenség az tgynevezett
rohammunka. Nagyon sok olyan dolgozé van, akit az Gizem vezetésége 24-36, sét még 48 orat is dolgoztat egyfolytaban. A sok koziil csak egy par példat sorolok
fel:
A Motorgyar 10. mihelyében Hatvani Janos, Gajdacsi Istvan a 8. miihelyben 24 érat dolgoztak. A Hajtdmiigyarban Panyi Janos szerelé a B mihelyben 36 orat
dolgozott egyfolytaban. Ugyanigy Nagy Agnes gépmunkas is a JarmUligyarban. Nagy Imre és Téth Jozsef szerel6k szerdan délutantdl péntek délutanig egyfolytaban
dolgoztak, tehat 48 érat. Ugyanitt Varga Laszlé gumiszerel® 36 orat. De legsulyosabb eset itt, hogy Lakatos Istvan alkatrészmiihelyben dolgozé kedden reggel ment
be dolgozni és péntek estig egyfolytdban bent volt. A Szerszamgyarban késes elvtars csoportja, amely 8 fé6bél all és ezen kivil Szabd Jozsef, Safrany Balint,
Kovacs Albert kdszoriisok egyfolytaban 24 6rat dolgoztak. De ezen kivil még szamtalan példat tudnak felsorolni, akiket 24-t61 48 6raig egyfolytaban bent tartottak.
Ez jelenti a fennallé torvények megsértését. Ugyanakkor ezek a dolgozdk egyfolytaban ennyi ideig dolgozni nem képesek. Az elsé 8 6ra utdn mar a munka
intenzitasuk csokken és a 20 6éran fellli munka jéforman semmit sem ér, azonban az a veszély all fenn, hogy a balesetek szama megszaporodik. Bizonyitja tovabba
azt, hogy a Csepel Autégyarban a miszaki vezetés nem teremtette meg Gerd [Ernd] elvtars altal kiadott Utmutatas alapjan az itemes termelést.
De ha megnézziik, hogy mennyi allasidé volt kiilénbdzd indokok alapjan kifizetve, megallapithatd, hogy a tulérak nagy részét nem kellett volna igénybe venni.
A Motorgyarban julius els6, masodik dekadjaban a darabbéres dolgozoknal 5728 tuléra, a beallitok és a csoportvezetéknél, valamint a segédmunkasoknal 4345
tuléra volt. Ezzel szemben az allasidé anyag és munkavaras miatt tobb mint 26 000 6rat tett ki. Ezek a tények mind mutatjak, hogy még nagyfoku szervezetlenség
uralkodik a Csepel Autégyarban.
Javaslom a Csepel Autogyar tuléra keretének a fellilvizsgalasat, valamint az igazgato, vagy az illetd felelésnek, aki ezt elkdvette, szigori megblintetését.
Kérem Kossa elvtarsat, hogy az intézkedés eredményérdl értesiteni sziveskedjék.

Elvtarsi tdvozlettel:

Torok Istvan

titkar

Jelzet: MNL OL M-KS 276. f. 95. cs. 27. 6. e. Magyar Dolgozok Partja kbzponti szervei, MDP KV Ipari és K6zlekedési Osztaly.
3.
A Koh6- és Gépipari Minisztérium levele az MDP KV Ipari és Kozlekedési Osztalyahoz a Csepel Autogyarban tapasztalhaté rohammunkakrél
1952. szeptember 20.
Koho- és Gépipari Minisztérium

Budapest, V. Szabadsag tér 5-6.

MDP Orszagos Partkézpont Ipari és Kézlekedési Osztaly
Sebd ellv]t[ars] részére
Budapest

Sebd elvtars telefon felszdlitasara megvizsgaltuk a Csepeli Autogyarban a 24, 36, sét egyes esetekben 60 6ras egyfolytaban ledolgozott munkaiddket, és a
kovetkezoket allapitottuk meg: a Motorgyarban, ahol a kérdés a legélesebben vetddik fel, beszélgettiink a Parttitkar elvtars, a S[zakszervezeti] Bizottsag] elndk
elvtars, a fédiszpécser és a munkaligyi osztaly vezetdje jelenlétében a dolgozokkal. Ezekbél a beszélgetésekbdl kiderllt, hogy vasarnap és Ginnepnap is allandéan
12 érat dolgoztatnak a munkavallalékkal, de a Ill. dekad utolsé napjan 24, 36 6ras tulmunkak is eléfordulnak.

Hozzajarul még ehhez az is, hogy a bent t6ltott idének atlagosan 1/3-as részét, vagy a felét a munkavallalék allasidében téltik el (12 6rabdl 4-6 orat).

Af6 oka a tulmunkaknak els6sorban az R. M. Fémontédéjébdl  kikerlild karter-ontvények selejtie (kb. 9%), ami csak a huszadik mivelet utan tiinik ki. Miutan a
szalagot megszakitani nem akarjak és a szereldének biztositani kell az allandé szallitast, ezért mindent tulorat és allasidét vallalva, bent tartjak és berendelik az
embereket.

Természetesen ez csak az egyik dont6 oka a mértéktelen tulorazasnak, amihez hozzatartozik azonban még mas cikkeknek a késéi beérkezése, vagy selejtje is.
llyen ok van még azonban tébb is. Ezek kozé tartozik a motorgyar egyik legfontosabb gépének, az orszagban egyetlen Krause finomfuré gépnek az allandé
meghibasodasa is, mely szintén akadalyozza a szalag zavartalan mikddését.

Vizsgalatunk eredményeképpen a kdvetkez6 javaslatokkal fordultunk az Auté- és Traktoripari Troszt miiszaki osztalyahoz, ahova a Csepel Autdgyar kdzvetlendl
kapcsolodik:

1. Vizsgaljak meg a Krause-gép generalozasi lehetdségét, helyesebben azt, hogy hogyan lehetne egy hétre - amig a generalozas tart - a Krause-gép nélkil is
biztositani a szalag miikddését.

2. Az Auto- és Traktoripari Troszt mlszaki osztalya nyujtson segitséget a Csepel Autégyar miiszaki szervének arra vonatkozdélag, hogy a masodik hisz miveletet
olyképpen szervezzék at, hogy a selejtek miatt fennallo kiesd id6 ezen keresztiil csdkkenjen és igy a dolgozok tuldraztatasa megsziintethetd legyen.

3. Megvizsgélando tovabba az is, hogy mi okozza az R. M. Fémoéntddéjébdl kikerlilé anyag ilyen nagy szazaléku selejtjét, kuildnods tekintettel arra, hogy 3 hénappal
ezel6tt a szoban forgo karterek selejtie nem ment tul a szokasos dntvény-selejt atlagon. Meg kell jegyezniink, hogy a 2. ponttal kapcsolatban a javaslat mar a
helyszinen felvetédétt vizsgalatunk nyomaban, de igen nagy ellenallasra talalt és azt a kdvetkeztetést vontuk le, hogy az illetékes mlszaki vezetd, Herceg elvtars, a
Motorgyar fédiszpécsere, kissé belemerevedett a megszokott modon térténé gyartasba és nem tudja elképzelni, hogy a ,jol bevalt médszere" massal is
helyettesithet6.

Mint emlitettiik, javaslatainkat az Auté- és Traktoripari Troszt mlszaki osztalya felé megtettiik, akik azonban hataridé haladékot kértek flolyo] hé 24-ig, miutan a
kérdés megoldasa komoly feladat és a rendelkezésre all6 id6 a mai napig nem volt elegendd, ezért a tett intézkedésre vonatkozolag flolyd] hé 25-ig Ujabb
jelentésben fogunk beszamolni.

Budapest, 1952. szeptember 20.

Kalman Jézsef

féosztalyvezetd-helyettes

Jelzet: MNL OL M-KS 276. f. 95. cs. 27. 6. e. - Magyar Dolgozok Partja k6zponti szervei, MDP KV Ipari és K6zlekedési Osztaly.

Alevélen Seb6 Laszlé szeptember 30-ai kézzel irt jegyzete taldlhaté a kdvetkez6 széveggel:



,E vizsgalat mellett kbzvetleniil is felhivtam Bir6 et.-n6t a probléma kikiiszébdlésére. A megoldast csak a kiilsé kooperacié megjavitasaban latia. Megemlitettem,
hogy ebben nem értek teljesen egyet, és a kérdést tovabbra is figyelemmel kisérem. A munkaliigyi f6osztalytol kértem, hogy kb. 6 hét mulva a kérdésre ismételten
térjenek vissza."”

4.
Az Auté- és Traktoripari Troszt jelentése a partkozpontnak a Csepel Autégyar nyersanyagellatasarol

1952. augusztus 8.

Autd- és Traktoripari Troszt

Budapest, 1952. augusztus 8.

Szigortan bizalmas!
Jelentés
az MDP Kozponti Partbizottsaganak
Seb6 elvtarsnak

Targy: A Csepel Autégyar anyagellatasanak hianyai
A Gyar lll. évnegyedi lemezsziikségletének, 3350 tonnanak anyaggal fedezetlen része 1303 to. (Ebbdl finomlemez 155 to, pacolt lemez 558 to, hidegen hengerelt
lemez 610 to). Ezt a hianyzé anyagot potkiutalas formajaban szeptember 30-ig kell a Csepel Autégyarnak megkapni termelési tervének teljesitése érdekében. Az
anyagnak 1/3-ad részét augusztus 31-ig kérjik.

Folyé havi gyartasunk végrehajtasahoz és szeptember héban val6 termelésiink elékészitéséhez sziikséges, hogy az I. és Il. keret kiutalasaibol szallitasra esedékes
10 510 to anyagot a Vaskohéaszati Féosztaly foly6é hé 15-ig részlinkre atadja.

Ugyancsak kérjik, hogy a lll. keretre kiutalt 327 to lemezt a Vaskohaszati Féosztaly augusztus és szeptember hénapokban, fele-fele aranyban résziinkre leszallitsa.

A 3 tengelyes terepjaré gépkocsik vezetéfillkéjének legyartasa megkoveteli, hogy az importra megrendelt 160 to mélyhuzé lemez legkés6bb szeptember 5-ig a
gyar rendelkezésére alljon. Ezt az anyagot a kllkereskedelem csak szeptember 30-ra igéri.

Vasoéntvény-hianyaink

A Gy6ri Vagongyar és a Kébanyai Vas- és Acélontdde kellene, hogy ellassak acélontésekkel a Csepel Autdgyarat. A Gyéri Vagongyar meguijuld igéreteket tesz,
amelyeknek valéra valtasa rendszeresen elmarad. A Kébanyai Vas- és Acélontédénél a terepjard 300-as t[eher]g[ép]k[ocsik] ontvénysziikségletét nem tudtuk, és
nem is tudjuk oly hataridére biztositani, ami a flolyd] évi termelési terviink betartasat lehetévé tenné. Kérjik nevezett két mivet oly iranyba befolyasolni, hogy a
Csepel Autégyar litemes termelését a legrévidebb hataridén beliil folyamatos munkajukkal elésegitsék.

Kovacsdarabok

A 300-as tip[usu] t{eher]g[ép]k[ocsik] féktarto tarcsajat a budapesti MAVAG kell, hogy elkészitse. A folyd havi programhoz 120 db hianyunk van, amelyet a
bedolgozé vallalat kapacitas hianyra val6 hivatkozassal nem vallal a kell§ idében legyartani.

Ugyancsak bizonytalanna teszi folyé havi programunkat a Ganz Vagon szallitasainak vontatottsaga, amely vallalat az iranyitokar és a nyomtavtarté karok
kovacsdarabjait nem szallitja anyaghianyra valé hivatkozassal.

Elektroacél

Elektroacél nélkil autéalkatrészeket gyartani nem lehet. Barmilyen vilagosan tudjak ezt a Koho- és Gépipari Minisztérium vezet6 elvtarsai, hénapok 6ta nem tortént
intézkedés az Autdgyar lll. és IV. évnegyedi elektroacél-szikségletének ligyében. Kossa elvtarsnal, Kardi elvtarsnal, Fock elvtarsnal tértént gyakori kdzbenjarasunk,
valamint az Orszagos Tervhivatal - Herczeg elvtarsnal lefolytatott Gilés a Csepel Autogyar részére semmi eredményt nem hozott. Az orszag elektroacél kapacitasa
latszélag nem képes a Csepel Autdgyar elsérend(l fontossagu igényét akar részben is kielégiteni. Ebben az ligyben a legsiirgésebb segitségre van sziikség, miel6tt
a Csepel Autogyar jovatehetetlentil sulyos helyzetbe keriil. Az U. T. 95/40. sz. hatarozata, amely a honvédségi gépjarmiigyartasunk elektroacél-sziikségletének
biztositasaért Kossa elvtarsat teszi felel6ssé, nem lett végrehajtva. Minden kézbenjarasunk ellenére az alsébb szervek a KGM miniszter vonatkozé utasitasait
elintézetlendl kuldték vissza (Vaskohaszati Igazgatésag és a Beszerzési Igazgatésag).

Golybscsapagyak.

A Csepel Autogyar Gyéri Hajtomlgyaraban az Gtemes termelés allandd akadalya a golydscsapagy-hiany. Semmi tartalékkal nem rendelkeziink, sét a napi
termeléshez szlikséges csapagyak is gyakran hianyoznak. A Kiilkereskedelmi Minisztérium részérél a legnagyobb eréfeszitést kivanjuk a golyéscsapagy-hiany
megszintetése érdekében.

Csé

Ugy melegen hengerelt csében, mint hidegen vont csében hianyaink vannak. A kiutalasok elégtelenek és igy a Ill. évnegyedre minéségi melegen hengerelt csdben
30 to, hidegen vont csében 45 to hidny mutatkozik. Intézkedést kériink, hogy a Rakosi Miivek Cségyara ezt a problémat még a folyé hénapban megoldja. A
megoldas Utjaira vonatkozoéan julius 16-an Karadi és Komjathy elvtarsaknak 3 javaslatot tettlink, amelyek mindegyike alkalmas arra, hogy a Csepel Autégyaron kivdl
orszagos viszonylatban is Iényeges beruhazas nélkil megjavitsa a cséellatast.

Hordrugok
Ozd a hengerlési programjaval elmaradt és igy a hordrugokat résziinkre gyarté Magyar Acélarugyar allandé késedelemmel kiizd, ami az Autégyar

készarutermelését hatranyosan befolyasolja. Kériink segitséget, hogy Ozd ezt a nagyfontossagu programot hengerléseinél teljes mértékben figyelembe vegye és
elmaradasait még a folyé hénapban pétolja.

Auto- és Traktoripari Troszt

(Modrovits Tihamér)
fémérndk
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5.
A Koh6- és Gépipari Minisztérium levele Seb6k Laszlohoz, az MDP KV osztalyvezetéjéhez
1952. december 22.

A Kozponti Termelési Féosztaly megvizsgalta azokat a kérdéseket, melyeket Sebd elvtarssal telefonon keresztil két héttel ezel6tt, ugy Szikra, mint Urszo elvtars
letargyalt. A kérdésekre az alantiakban adjuk meg valaszunkat:

1. A Magyar Acélarugyar hordrugéhoz sziikséges anyagellatasa.

1952. 1ll. negyedévi keretre a vallalat 392,5 to igényt adott be, amelyre a kiutalast teljes egészében megkapta, azonban az O[rszagos] T[ervhivatal] 2500-281/952.
sz. rendelete értelmében a Kohaszati Uzem a rendelést stornirozta.

1952. IV. negyedévi igénye a vallalatnak 359,2 tonna volt, ezzel szemben 307 to kiutalast kapott. Ozd a 307 tonnara csak 196,86 tonnat szallitott le a vallalat felé
flolyé] hé 15-ig. A IV. negyedévi keretet el6segitette az import Utjan beérkezett 100 to rugd anyag, mely 100 tonnaval a beérkezett anyagok mennyisége a IV.
n[egyed]évre 296,86 to volt.

1953. I. negyedére a Magyar Acélarugyar 899 to anyagigényt adott be, melyre kiutalast 338 tonnat kapott belfdldrél. A Beszerzési lgazgatésag kdzlése szerint, mivel
rugdéacél vonalan a piac a lehet6séget megtalalta, a Magyar Acélarugyar részére 1V. 31-ig bezarélag 300-400 to import anyag fog beérkezni, mellyel a vallalat rugé
anyagigénye kielégithetének latszik.

Meg kell jegyezniink azt, hogy a Magyar Acélarugyar rugé anyagellatasa, mig az import lehetdségek nem voltak biztositva, azért volt rossz, mert kohaszatunk (Ozd)
a rugo anyagokat atlag 60%-os selejttel tudja csak gyartani. Példanak hozom fel, amikor is a Miniszter elvtars utasitasara azonnali intézkedésen keresztil 120 to
rugé anyagot kellett Ozdnak legyartani, melyet le is gyartott, de szallitani csak 50 tonnat tudott, mivel a t6bbi anyag 70 to selejt lett. A legutobbi esetben 32 to rugo
acélt gyartott le Ozd, melybdl szallitani csak 7 tonnat tudott, a tobbi selejt lett.

Fenti példak vilagosan mutatjak, hogy a belféldi rugé anyagellatas ilyen magas selejt mellett nem biztosithat6. 1953-ra vonatkozdélag a Magyar Acélarugyar rugé
anyagigénye kielégitének mondhato, mivel import tjan a piacot megtalalva, biztositani tudjuk.

2. A Csepel Autogyar elektroacél ellatasa.

A Csepel Autogyarnak 1952-es év |, Il. negyedében le nem szallitott tételeit a 2500-281/952. stornd rendelet érintette, és igy a vallalat az elmaradt tételekre
szallitast nem kapott. 1952. IV. negyedévére a vallalat 25 to igényt adott be, ezzel szemben kiutalast csak 15 tonnara kapott 44-80 mm anyagban. A vallalatnak
1952-es év folyaman a IV. negyedévben tovabbi 16 to anyagigénye mertilt fel, 14-27 mm koracélban. E szlikséglet fedezésére a Nemesacél raktarabol csupan 6 to
anyagot tudunk készletbdl biztositani. A fennmaradé 10 to mennyiségre az Ertékesitési Igazgatésag sorsolasi javaslatot fog kidolgozni, melyet be fog allitani a
kohaszat programjaba.

3. Acéléntvény ellatas.

Az 1953-ra vonatkozo acéldntvényt gazdalkodas ala vontuk és a Termelési Féosztaly Kooperacios Osztalya kidolgozta 1953-ra vonatkozdlag az 6ntvény-merleget,
melyet igazgatdsagokra bontott mennyiségileg. Igy az Auté- és Traktoripari Troszt 1953-as évre 7700 to acélontvény ellatast kapott. Amennyiben az Auté- és
Traktoripari Troszt a részére fennall6 keretet megfeleléen osztja szét, a Csepel Autdgyar sziikségletét acéléntvény vonalon fedezni tudja.

4. Szinesfém ellatas.

1952. X. 30-an az OT Fémkohaszati Osztalyan lefolytatott értekezleten a KGM 1953-ra vonatkozolag 3519 to szinesfém igény adott be. Ezzel szemben az OT 3400
tonnat, mint jogos kovetelését a KGM-nek elismerte, de kiutalast (keretet) a KGM részére csak 2550 tonnat tudott biztositani, kapacitashianyra vald hivatkozassal.
Ezen keresztiil a KGM sem tudta biztositani az igazgatdsagok éltal benyuijtott igényeket. Igy tébbek kdz6tt a Csepel Autégyar I. negyedévi igénye 420 to volt, melyre
a KGM csak 320 tonnat tudott biztositani, tekintettel arra, hogy a Tarca altal benyujtott igényeket az OT csak 70 %-ban tudja kielégiteni.

5. A Csepel Autégyar kovacsolt darabokkal valé ellatasa.

A Csepel Autogyar kovacsolt darabok ellatasa az igényekhez képest jelenleg csak 75%-ban nyer kielégitést. Az RM Mivek Kovacsiizemének kapacitasat tovabb
emelni nem tudjuk. Targyalasok folynak kisérletképpen, hogy a RM Kohaszat nem-e tudna 300 kg-os gémbdlyl 6ntecseket legyartani, melyet a hengerm(i 132-es
bugara hengerelne ki, igy a Kovacsolasi Gyarat fel tudnank fejleszteni annyira, hogy a Csepel Autégyar igényeit ki tudna elégiteni. A gémbdlyl buga legyartasa még
nem nyert megoldast a Martin tulterheltsége mellett. Targyalasok folynak a gdémb buga gyartasara vonatkozoélag.

AMAVAG-nal a Csepel Autdgyar igénye 894 egység havonta, mely kb. 90%-ban nyert megoldast. Tekintettel arra, hogy a MAVAG ez idaig csak 580 egységet
gyartott a Csepel Autogyar részére, a 900 egységre valo felfejlédés egyik naprol a masikra, gépi beruhazas nélkil megoldani nem tudja. Ez idaig lefolytatott
targyalas eredményei alapjan a MAVAG mar 804 egység legyartasat vallalta.

6. R. M. Vaséntdde.

A Csepeli Ontéde jelenleg épitkezés alatt all. A Csepel Autogyar altal igényelt 6000 db hengerfej dntését vallaini nem tudja. Ezzel szemben csak 3600 db-ot tud
vallalni. Intézkedések torténtek, hogy a R. M. 6ntddei épitkezéseket minél elébb be kell fejezni. Az erre vonatkozé hatarozat szerint XIlI. 31-ig az épitkezést be kell
fejezni, melyet a 25/1-es Epitsipari Vallalat épit. Amennyiben az épitkezések a fenti médositott hataridére befejezést nyernek, tigy a Csepel Autdgyar igényeit a R.
M. Ontéde 1953. Il. negyedévtdl mér ki tudja elégiteni. Meg kell jegyezni, hogy az Ontdde épitkezései igen lassan és vontatottan folynak, cementhianyra
hivatkoznak. Intézkedéseket tettiink, hogy amig a R. M. Ontéde a Csepel Autogyar igényeit kielégiteni nem tudja, a Gyori Ontode folytasson kisérleteket a hengerfej
ontésekre vonatkozélag. Amennyiben a gyoéri kisérletek bevalnak, ugy a Gyéri Ontéde fogja pétolni a R. M. Ontddénél kiesé mennyiséget.

Budapest, 1952. december 22.
Szikra Sandor

féosztalyvezetd
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