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Cimlap > ,[...] méltoztasson tekintetbe venni, hogy biintetleniil megbiinhédtem ezen arra alkalmas allomason”. A bucsai allomasfénok athelyezése

»[:..] méltéztasson tekintetbe venni, hogy biintetleniil megbilinhédtem ezen arra alkalmas allomason”.
A bucsai allomasfénok athelyezése

Egy kicsit mindannyiunk torténete is. A vasuti személyzeti forrasok jelentésége.

A vasut a 19. szazad kdzepétdl a hazai kapitalizmus fejlédésének egyik meghatarozé tényezéje, annak megkerilhetetlen alkotéeleme volt; az alapvetd jelentéségi
gazdasagi szerepe mellett jelentds hatast gyakorolt a magyarorszagi tarsadalom fejl6édésére, modernizalédasara is. A nyugatrol atvett foglalkoztatasi keretek, a
munkakultira és a mentalitdsbeli elemek maig hatéan részévé valtak mindennapi életliinknek. Mivel szinte nincs olyan csalad, amelyiknek ne lenne a vasutnal
dolgozé (vagy korabban ott dolgozott) tagja, a vasuti személyi forrasok feldolgozasa szinte mindannyiunk szamara tartogat Uj informaciokat.

A vasut torténete egy kicsit tehat mindannyiunk torténete is.

A Magyar Nemzeti Levéltar Gazdasagi Levéltari Osztalyan 6rzétt vasuti személyzeti forrasok feldolgozasa, kutathatéva tétele éltal a csaladfa-, tarsadalom- és
gazdasagtorténeti kutatas terliletén egy magasabb szintre Iéphetiink, Gjabb ajték nyilhatnak meg eléttiink. Ez a gyakorlati kutatéi munka terliletén azt jelenti, hogy
az elkészitett csaladfainkat, adatgyijtéseinket, tanulmanyainkat, amelyeket eddig elsésorban az anyakdnyvekbdl szarmazé adatokbdl épitettiink fel, [épésrél Iépésre
mer6ben Uj adatokkal is ki tudjuk majd egésziteni (tobbek kdzoétt az 6sok testi tulajdonsagai, eldmenetele, munkahelyei, nyelvtudasa, fényképei, betegségei stb.). A
hosszutavu adatbazis-épités révén redlis cél lehet a human tudomanyokban naprél napra egyre népszer(ibb halozatkutatéas gyakorlati mivelése, népszerisitése,
elbsegitése.

A jelen irdsban bemutatott forrds csak egy példa a Magyar Nemzeti Levéltar Gazdasagi Levéltari Osztalyan 6rzétt rendkivil gazdag személyzeti anyagbdl,
amelynek feltarasa, adatbazisba rendezése és a tarsadalom rendelkezésére bocsatasa még el6ttink allo, rendkivili kihivasokat, de egyuttal attor6 jelentdségi
elérelépést is kinald feladat, tekintettel arra, hogy a MAV-alkalmazottak és a csaladtagjaik adatai révén a magyarorszagi tarsadalom jelentds részének, emberek
millidinak életérdl kaphatunk merében Uj, és UGjszerl informacidkat

A vasut és a magyarorszagi kapitalizmus sziiletése

Az els6 magyar vasutvonalat Pest és Vac kozott 1846. julius 15-én nyitottdk meg. A kiegyezés évében, 1867-ben felhatalmazast kapott a magyar kormany az
Orszaggydléstdl allamkolcson felvételére vasut- és csatornaépitésre. A felvett allamkdlcson egy részébdl a kormany 1868. julius 1-jén felvasarolta a cs6dbe ment
Magyar Eszaki Vasutat[1], amely a Pest-Salgoétarjan vonalat kezelte. Mik6 Imre[2] k6zmunka- és kdzlekedésuigyi miniszter 1869. oktober 31-én elrendelte, hogy az
északi és a nem sokkal késébb megnyilé Zakany—Zagrab vasutvonal neve Magyar Kiralyi Allamvasutak (MAV) legyen, és kiadta az Allamvasutak létrejottérdl szolé
alapitélevelet. Megalakult a mai MAV jogel6dje.[3]

Ezt kdvetéen az allami szerepvallalas er6s6dott. Ennek eredményeként toretlen fejlédés kovetkezett, a nehéz anyagi helyzetbe keriil6 maganvasutakat az allam
kisegitette vagy kivasarolta, vonalaikat és jarmiveiket a Magyar Kiralyi Alamvasutak vette &t.

Az els6, torvényi felhatalmazason alapulé allamositas 1876-ban tértént meg: a Magyar Keleti Vasut ekkor keriilt allami kezelésbe.[4]A MAV elsé palyaudvara a
Jozsefvarosi palyaudvar volt, amelyet 1867-ben adtak at a forgalomnak. 1867 és 1885 koz6tt az allamvasutak budapesti fépalyaudvaraként mikodott, ezt kdvetden
vette at feladatait a szintén a VIII. keriiletben 1z épllt, nagyobb és korszer(ibb Keleti palyaudvar.[5]

A képzett munkaerd biztositasara 1887-ben Vasuti Tisztiképz6 Tanfolyamot szerveztek, a szakmunkasképzés 1893-tol indult. A MAV az 1870-es évektd| példaértékii
szocialis ellaté rendszert épitett ki. Az els vildaghaboru hadiforgalma nagy megterhelést jelentett a vasutnak, amelynek eredményeként romlott az eszkdzok és a
létesitmények allapota. A trianoni békeszerz6dés utan csak a korabbi vasuthalozat 38 szazaléka maradt meg Magyarorszagnak, a vonalakat megcsonkitottak,
hiszen az 0j hatarok a legtdbbet kettévagtak. Magyarorszag a karok helyreallitasa és az atépitések utan is a vasuti fejlesztések élvonalaban maradt. 1932. julius 1-
jén éllamositottak a Duna—Szava—Adria Vasuttarsasagot, és ezzel néhany évtizedre megsziintek a maganvasutak hazankban.[6]

A ll. vilaghaborutol napjainkig

A 1. vilaghabor( utan alapveté valtozasok kdvetkeztek ezen a teriileten. 1949. marcius 15-én a MAV formalisan is a Kézlekedési és Postaiigyi Minisztérium, vagyis
az allam része lett, s ebben a formaban miikddott a rendszervaltozasig. A Kozlekedeési, Hirkdzlési és Viziigyi Minisztérium 1993. junius 30-an létrehozta a Magyar
Allamvasutak Részvénytarsasagot (MAV Rt.) a Magyar Allam 100 szazalékos tulajdoni hanyadaval hatarozatlan idétartamra. 2005. szeptember 1-jén a tarsasag
zartkdr(i részvénytarsasagga (MAV Zrt.) alakult, alapitoi jogai a gazdasagi és kdzlekedési miniszterhez kerdiltek.

Az Arufuvarozasi Uzletdg 2006. januar 1-t8l MAV Cargo Arufuvarozasi Zrt. néven a MAV Zrt. leanyvallalataként kezdte meg &nalld miikddését, 2008-as
privatizaciojat kdvetéen ket évvel pedig Uj néven (Rail Cargo Hungaria Zrt.) folytatta tevékenységét. 2007. julius 1-t6l a korabbi Személyszallitasi Uzletag
feladatkorét szintén egy leanyvallalat, a MAV-START Zrt. vette at, amelynek szazszazalékos tulajdonosa ugyancsak a MAV Zrt. lett. 2008. januar 1-jén a korabbi
Gépészeti Uzletagbol szervezdddtt két tovabbi leanyvallalat: a jarmiikarbantarté MAV-GEPESZET Zrt. és a vontatasszolgaltaté MAV-TRAKCIO Zrt. A MAV-csoport
szervezeti atalakitasa révén utdbbi ketté 2014. januar 1-jén jogutddlassal megsziint, tevékenységiiket a MAV-START Zrt. vette at.

2020. jalius 15-t61 az allami tulajdonu kozlekedési szolgaltato tarsasagok Osszehangolt, egységes kozlekedésszakmai mikodtetésének és kozos stratégiai
irdnyitdsanak hosszu tavu erdsitése érdekében a Volanbusz Zrt. tulajdonosi jogainak gyakorldja a MAV Zrt. lett. A vasuti és kdzuti személyszallitasi dgazat két
legnagyobb vallalatanak egységes stratégiai iranyitasara vonatkozé kormanyzati szandék megvaldsitasa érdekében 2021. januarban a MAV tulajdonaba keriilt a
Volanbusz és a VOLAN Buszpark. Tulajdonosa jelenleg is a Magyar Allam, amely tulajdonosi jogait a tarsasag felett a nemzeti vagyon kezeléseert felelés tarca
nélkili miniszter Gtjan gyakorolja. A tébb mint 150 éves multra visszatekinté MAV-csoporthoz jelenleg az anyavallalat és 20 leanyvallalat tartozik. A cégek
tevékenységi korei kozil kiemelkedik a palyamiikodtetés és a személyszdllitds. A vasuUttarsasag arufuvarozasi tevékenységet kdzvetlenil nem végez, de
palyahalézatan egyre toébb hazai és kilfoldi vasuti tarsasagnak biztosit szolgaltatasokat a nyilt hozzaférésl vasuti infrastruktira és a palyavasuti szolgaltatasokhoz
valé hozzaféréstél kezdve a vontatason at a karbantartasig, javitasokig.

A vasuthalozat teljes hossza jelenleg 7243 kilométer.[7]
A vasut személyzete

A vasutépitések megindulasa Uj szakma kialakulasat is jelentette. Az els6 mozdonyvezetdk és a miiszaki Uigyekkel foglalkozok természetszer(ien kiilféldiek voltak.
Gyorsan népszerii munkahellyé valt a vasut, mivel allandé jovedelmet biztositott a dolgozéinak.

A vasuttarsasagoknal a dolgozokat feladatuknak megfelel6n kiilbnb6z6 beosztasokba soroltak. A kulféldi példat kdvetve alapvetéen két munkavallaloi kor alakult ki
az els6 maganvasut 1846-os megnyitasa utan: a hivatalnokok és a szolgak.

Bar mar Széchenyi tervei kozott is szerepelt a vaspalyak allami kezelésébe vétele, a magantarsasagok az 1867-es kiegyezésig egyeduralkododk voltak ezen a
terileten. A magyarorszagi vasutak kiegyezésig terjed6 ,h6skoraban” 1977 kilométer[8] hosszu palyat helyeztek forgalomba. A mikddtetéshez sziikséges dolgozdk
szama folyamatosan nétt, illetve folyamatosan emelkedett a foglalkoztatottak szolgalati ideje is. A nyugat-eurépai mintdkhoz hasonléan nalunk is évkovetévé kellett
tenni a bértablat mindkét munkavallaléi kér esetében. A belépéskor meglévé iskolai végzettség és a munkaban eltéltétt id6 alapjan osztalyokat hoztak létre.

A maganvasutak szolgaira vonatkozéan 1878-ig 6t tarsasag esetében ismertek az adatok egy minisztériumi 6sszesitd alapjan. Altalanosan elmondhato, hogy
minden tarsulat élesen elkiilonitette a hivatalnokokat és a szolgakat.[9]

Az elérehaladast kezdetben a munkaban eltdltétt évek hataroztak meg, a kiegyezés utan azonban mar belsé vizsgakhoz is kétotték. A vasutaknal Nyugat-
Eurdpaban béren kivdili juttatésok is voltak, ezt a magantarsasagok nalunk is meghonositottak: lakbér, mozdonyvezetéknek, flitbknek utazasi atalany stb. jart. [10]
A két munkavallaléi csoport legmagasabb fizetései kdzott harom-négyszeres kiilonbségek voltak. A juttatasok rendszerét megalakulasakor a MAV is atvette. 1858.
december 1-jén rogzitették a bértablat: az I-V. rangfokozaton belil itt is harom belsd osztalyba soroltak a dolgozokat. A hivatalnoki és a szolgai besorolas mind a
tizendt esetben kiilon fizetési kategériat is jelentett. A hivatalnokok és a szolgak altal elérhetd legmagasabb bért tekintve 1868-ban az allami vasuttarsasagnal
6tszords volt a kiildnbség.

A kézmunka- és kodzlekedésugyi miniszter 1872. junius 30-an rendeletben szabalyozta a cég belsé viszonyait. Az ekkor megjelent ,személyzeti illetmények
kimutatasa” tartalmazta az elsé magyar nyelvi illetménytablat, valamint egy szolgalati szabalyzatot is magaban foglalt. Tovabbra is hivatalnokokra és szolgakra
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osztottak a MAV dolgozéit. A legmagasabb szolgai és hivatalnoki bérek kdzétt négyszeres volt a kiildnbség. A vasutasok szama tovabb noévekedett, a feladatok
egyre komplexebbé valtak, ezért 1884. augusztus 1-jén Uj rangtablat vezettek be. Az ekkor bevezetett altiszt kategdria honoralta a felnéttként elsajatitott szaktudast
és a huzamosabb id6n keresztiil végzett, minéségi munkat. Az altisztek kétszer akkora fizetéssel kezdtek, mint a szolgak. Ugyancsak 1884-ben régzitették az
elélép(tet)ési jogot is, ami nagy biztonsagot jelentett a hivatalnoki kar szamara. Aki milegyetemi, ligyvédi, jog- vagy allamtudomanyi oklevéllel, vagy jogi
akadémiakon szerzett allamtudomanyi allamvizsga-bizonyitvannyal rendelkezett, jogot kapott az elérelépésre. Az ekkor még kevéssé elterjedt gimnaziumi érettségi
is automatikus el6relépést jelentett.

Baross Gabor[11] 1887-ben megsziintette az automatikus el6léptetés intézményét, sét a lefokozast is bevezette.[12] Ennek oka egyrészt a ndvekvé szamu és egyre
képzettebb potencialis munkavallalé volt, masrészt pedig ekkorra mar beindult a MAV-tisztképzés is.

Nagy fajdalma volt a vasutasoknak az automatikus el6léptetéshez vald jog visszavonasa, mert ezt ekkorra mar mas allami foglalkoztatotti csoportok megszerezték
maguknak. A lazongasok eredményeként 1907-ben térvényben rogzitették a vasutnal térténd munkavégzés feltételrendszerét, az un. pragmatikat.[13] Ehhez
kapcsolodva a dolgozok helyzetét is Ujraszabalyoztak. Rogzitették, hogy a jovedelmeket nem lehet csdkkenteni, elbocsatani pedig csak fegyelmi eljarassal vagy
birésagi dontéssel lehetett a vasutasokat. Mivel a vasutasok szolgalatilag kézhivatalnoknak minésiltek, minden sztrajk sulyos megitélés ala esett. Eltérolték az
altiszt és a szolga kategdriat, helyette ezek a dolgozok egy ugynevezett ,B” kategériaba kerlltek. A csaladtagokra kiterjesztett utazasi kedvezmény, a rogzitett éves
szabadsag is ekkor valt szerzett jogga.

Az elsd vilaghaboru kitdrése utan alapvetdéen Uj helyzet alakult ki a magyarorszagi kdzlekedésben. A tdmeges csapatszallitdas 1914. augusztus 3-an indult meg.
Elindult a mobilitas, a vallalat pedig kétségbeesettem prébalta alkalmazottait a szolgalati helylikdn visszatartani. 1916 augusztusaban a romanok betdrtek Erdélybe.
A kilrités miatt menekilni kényszerilt vasutasok jovedelmét joléti bizottsagok segitették kiutalni. 1918-t6l altalanos lett a menekiltek problémaja. IV. Karoly 1918.
januar 13-an kéziratot kildott a miniszterelndkh6z, amelyben meghagyta, a vasutas tisztvisel6ket eldmeneteliikben nem érheti hatrany a katonai szolgalat teljesitésé
miatt.

Az elsd vilaghaborl utan a megszallt terliletekrdl zart szallitmanyokban érkeztek a vasutasok, akiket be kellett jelenteni a Keleti palyaudvan kwendeltsegen illetve a
MAV-menekiilsk igyeinek kdzponti vezetéségét is tajékoztatni kellett.[14] Az érkezdk ellatasa jelentds feladat volt a MAV Igazgatosaga szamara, elhelyezésiikrél
kiildn bizottsag dontétt. 1921 aprilisaig 13 255 vasutasrol (43 770 csaladtagrol) tett jelentést Kelety Dénes[15] MAV-elndk. 1918. november 24-én megalakult a
Magyarorszagi Vasutasok Szévetsége (MVSZ), amelyet aztan 1920. julius 29-én fel is oszlattak. Ezt a szervezetet a Bethlen—Peyer paktum[16] alapjan t6bbé nem
lehetett ismét megalapitani, igy a vasutasok csak egyéb szakmak szervezetein belll, illetve a Magyarorszagi Szocialdemokrata Partban (MSZDP)
szervezkedhettek. A két vilaghaboru kdz6tt a Vasut tovabbfejlesztette a joléti szolgaltatasait. A MAV Kézponti Kérhaz és RendelSintézet 1927. évi atadasa nagy
elérelépést jelentett a vasutasok egészségvédelmében. Szocialis célokat szolgaltak az 1925 6ta megtartott vasutasnapok, amelyek bevételeit a raszorulé vasutas
gyerekek megsegitésére, 6sztondijak adomanyozasara forditottak. Az ebben az idészakban alakult kulturalis egyletek, sportkorok is a vasutasok dsszetartozasat
erdsitették.

Jelentdsen fejl6détt a MAV oktatasi intézményrendszere, tovabbi nevelGotthonokat alapitottak, kialakult az oktatasi fondkségek halézata, és szamos tanmiihellyel
boviltek a szakmunkaskepzés lehetségei. A szolgalati helyek, uzemek felljitasaval, korszerUsitésével egyidejileg szamos szocialis létesitmény is épdilt.

A munkaeréhiany potlasa érdekében vidékrél érkezé dolgozok elhelyezésére munkasszallokat [étesitettek, orszagszerte pedig nagyszamu MAV-idulé biztositotta a
vasutas csalddok nyaralasat, kikapcsolodasat.

AMAV egyre tébb kulturalis és sportlétesitményt miikddtetett. A tdmegsport mellett igy az élsport legeredményesebb képviseldi is hozzajarulhattak a MAV
hirnevének dregbitéséhez. A vasitegészségligyi szolgalat céltudatos fejlesztését jelezték azok a beruhazasok, amelyek soraban Hévizen és Balatonflireden
gyogyintézet, Budapesten a Szabadsag-hegyen gyermek gyoégyhaz létesiilt.

Az Stvenes években hat vidéki varosban alakitottak ki MAV Rendelintézetet, 1967-ben pedig atadtak a szolnoki MAV Kérhazat. Az j budapesti MAV
Rendelsintézet 1976-ban késziilt el. A budapesti korhazdsszevonasok soran a MAV Kérhaz beolvadt a Honvéd Kérhaz intézményrendszerébe.
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A Magyar Nemzeti Levéltar Gazdasagi Levéltari Osztalyan 6rzétt vasuti személyzeti anyagok

A MAV igazgatoi értekezletek iratai[17] jelentés szamban tartalmaznak személyi vonatkozasu, a csaladtorténeti és a gazdasagtorténeti kutatashoz jél hasznosithaté
iratokat. Ezek k6zé sorolhatjuk mindenekel6tt a felvételi, az athelyezési és a nyugdijazasi kérelmeket. Ezeknek az iratoknak az évkdre 1871-1949-ig terjed. Fontos
ramutatnunk arra, hogy a MAV Archivum is ériz ilyen jelleg(i forrasokat.

A MAV lgazgatésag altaldnos iratainak[18] évkoére 1880-1944-ig terjed. Ebb6l a levéltari fondbol a lemondasokat, az alkalmazasi iratokat, az egyedi
nyugdijbeszamitasi kérelmeket és a nyugdijligyeket kell kiemelnlink mint a csalad- és gazdasagtorténeti kutatas legfontosabb forrasait. Ezek a forrastipusok is
eléfordulnak a MAV Archivumban. A mellékelt forras is ebbél a fondbdl szarmazik.

A MAV gyijtemények[19] néven kialakitott fond igen sokrétli forrascsoportot jelent, amelynek részletes bemutatasa 6nmagaban is komoly kihivas.
Adatgazdagsaganal fogva ebbdl az irategylittesbdl talan a legfontosabb vasuti személyzeti iratanyag a vasutnal alkalmazottakrol kiallitott személyi lapok (szolgalati
tablazatok). A teljesség igénye nélkil tartalmazza a szolgalatba Iépés idejét, a nyugdijjogosultsag kezdetét, a kozségi illetéséget, a csaladi allapotot, a feleség nevét,
a sziletési, a halalozasi adatait, a hazassagbol szarmazé gyermekek adatait. Emellett ezek a dokumentumok tanuskodnak a vasutas vallasarol, a ,véderét illetd
viszonya”-rél, hiszen a kdz0s hadseregbeli ezrede vagy csapatteste szamat, és a katonai rangjat is feljegyezték. A személyi lapok emellett tartalmazzak az érintett
iskolai végzettségét, nyelvismeretét — ezen bellil is kilén, hogy olvas, ir, beszél vagy fogalmaz-e az adott nyelven —, valamint az esetleges testi hibajat is
feljegyezték. Rendkivil értékes informacio lehet (t6bbek kozott a haldzatkutatassal foglalkozok szamara), hogy azt is megtudhatjuk ezekbdl az iratokbdl, hogy a
vasutas &llt-e a magyar kir. allamvasutak valamely alkalmazottjaval rokonsagi viszonyban, illetve kivel milyen fokban, tovabba azt, kinek az ajanlasara keriilt a MAV-
hoz.

A belsé vizsgak letételének ideje (hivatalnoki felvételi vizsga, allomasféndki, raktarnoki stb. vizsga) és a szolgalattételre torténé beosztas mellett a kitlintetések
(pénzbeni jutalmakat kivéve), valamint a fegyelmi biintetések is feljegyzésre kertltek.

A szemelyi lapokbdl (szolgalati tablazatokbdl) nyomon kisérhetjik az érintett hivatali elémenetelét, igy az esetleges lefokozasat (,lejiebbezés”) is lathatjuk.
Megismerhetjik tovabba a MAV el6tti allasat is. Ezt a forrastipust a MAV Archivumban is megtalalhatjuk. A MAV gyijtemények kézott talalhato egy, az el6bbi
forrastipusnal l1ényegesen sziikebb adatkért tartalmazo, de egyedisége, az altala leképzett torténelmi valésag miatt feltétlentl kiemelendd forras a zimonyi M.A.V.
iskola[20] el6émeneteli és mulasztasi napldja. Az irattipus évkdére 1900. szeptember 1.—1903. junius végéig terjed.

A dokumentum fontossaganak megértéséhez tudnunk kell, hogy a MAV szamara kezdettdl fogva nagyon fontos cél volt a szlavoniai magyarsag pozicidinak
megerdsitése. Ennek hatterében az allt, hogy a teljes horvatorszagi vasuthalozat a Magyar Allamvasutak ala tartozott, és ezeken a vonalakon tébbségében magyar
munkaerét alkalmaztak. A magyar munkaerd pétlasara mar 1890-ben iskolakat (,MAV-iskolavarak”) alapitott a vasuttarsasag. A MAV elsésorban a varosokban
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létesitett iskolakat (Zimony, Vinkovce, Bréd, Szavaszentdemeter, Valkovar, Arpatarlé, India).

Ezeket az els6sorban a helyi magyar k6zéposztaly erdsitését, illetve ezzel szerves 6sszefliggésben a folyamatos asszimilaciot szolgald intézményeket 1919-ben a
délszlav allamhatalom megsziintette, a birtokukban Iévd értékes ingatlanokat pedig elkobozta. i

A dokumentum tartalmazza a tanulé nevét, sziiletési adatait, vallasat, anyanyelvét és nyelvtudasat is. Erdekes adalék lehet egy, a téma irant érdekl6dé kutatd
szamara, hogy a tanuléval kapcsolatban feljegyezték: ,himlé ellen jé sikerrel be van-e oltva? Mikor oltatott be?”, illetve ,allott-e ki valésagos himlét? Mikor?”.

A zimonyi iskola tanuldi esetében a szllé /gondvisel®/ lakasadd nevét is gondosan nyilvantartasba vették. Ez arra enged kdvetkeztetni, hogy jelentés szamban
voltak olyan, mas telepiléseken lako tanuldk, akik szamara sziileik a varosban béreltek lakhelyet. A sziil6k, gondviseldk, illetve lakdsaddk szamara fenntartott rovat
kizardlag férfineveket tartalmaz. Fontos adalék lehet esetleges 6siink felkutatasakor, hogy a naplok arra is rakérdeztek: ,A nem magyar anyanyelvii és a beiratas
alkalmaval magyarul beszélni nem tudé tanuld, a tanév végéig magyarul beszélni megtanult-e és pedig folyékonyan beszélni vagy csak téredezve?”

A most bemutatott dokumentumnak megfeleltethets irattipust a MAV Archivum is &riz. A MAV gyiijtemények fondjaban a Il. vilaghaboru alatti és utani eseményekre,
illetve ezek csalad- és gazdasagtorténeti vonatkozasaira is talalhatunk Uj és Ujszerl informacidkat:

A nyilasok dltal interndltak kartonjai tartalmazzak tobbek kozott az érintettek vallasat, csaladi allapotat, gyermekeik szamat, az érintett foglalkozasat, tanult
mesterségét, katonai rangjat, miiszaki képzettségét, lakasat, tovabba felesége, gyermekei, testvérei adatait, az internalé hatésagot, az internalas idépontjat,
tartamat, annak okat, tovabba a magaviseletérél is olvashatunk a forrasban.

Nagyon fontos lehet egy csaladfakutaté szamara, aki az iratokban valamely &sét taldlja meg, hogy pontos személyleirast is kaphat a forrasbol: a
dokumentumok gondosan leirtdk az érintett termetét, szajat, arcat, fogat, szemét, hajat, szemdldokét, szakallat, orrat, esetleges kilénds ismertetéjeleit.
Rendkivil érdekes az un. ,feliegyzések” rovat, ahol tobbek kozott azt is rogzitették a nyomtatvany egykori kitolt6i, ha az internalt esetleg megszokatt.
Ugyancsak a MAV gy(ijtemények fondjaban talalhatéak a menekaiilt alkalmazottak nyilvantartasi lapjai. Ezen forrasok torténeti kerete, értelmezési hattere a 20.
szazadi magyar torténelem hétkdznapi valésaga, a hatarvaltozasok miatt a hatarokon kivil maradt vasutasok dramai sorsa. Az iratok tdbbek kozott
tartalmazzak a menekiilésre kényszerdilt vasutas szolgalati cimét, csaladi allapotat, lakasat, a trianoni hataron tuli utols6 szolgalati helyét (orszag), tovabba
azt, hogy mikor tavozott onnan. Megtudhatjuk az érintett menekilése utani anyaorszagi beosztasi helyét, jelentkezésének napjat, az irat felvételének idején
aktualis beosztasat, nyilvantartasi helyét. Informacidkat kaphatunk arrél is, hogy a menekiilt vasutas atesett-e igazolasi eljarason, illetve milyen eredménnyel,
részeslult-e menekilési segélyben, és végil azt, hogy karbejelentési kérelmet adott-e be.

A MAV-nal térténé munkavallalas tbbek kdzétt azért volt vonzé, mert a vasit szolgalati lakasokat is fenntartott, ahol szallast biztositott erre raszoruld
alkalmazottai szamara. Az ugyancsak a MAV gy(ijteményekben talalhato bérlényilvantartasok tartalmazzak a bérlé nevét, az utcat, a lakcimet, a lakas szamat,
az évi/havi, illetve negyedévi hazbér 6sszegét, annak esetleges ,lerovasat”.

A Il. vilaghaboru utani években a vasuti hivatalnokokat is érintették azok a politikai indittatasu tdmadasok, amelyek célja tobbek kézoétt a hazai kdézéposztaly
gazdasagi ellehetetlenitése volt. A kdzkeletli nevén ,B” listaknak[21] nevezett dokumentumok tartalmazzak tébbek kdzo6tt az érintett hivatalnok szolgalati cimét és
beosztasat, csaladi allapotat, gyermekeinek szamat, vagyoni allapotat (példaul hogy rendelkezett-e csaladi hazzal), a szolgalatba Iépésének kezdd idépontjat, a
lefolytatott igazolas[22] eredményét. Megtudhatjuk az esetleges tavollétének okat (példaul azt a tényt, hogy onként Németorszagba menekiilt), illetve hogy a
hivatalnokot ,megtartandd”-nak vagy ,elbocsatandd’-nak itélték a dontéshozdk. A dontés indoklasara fenntartott rovatban tébbek k6zott a kdvetkezdket olvashatjuk:
,mint mérndkre, miihelylinknek miiszakilag sziiksége van”, ,demokratikus és szocialis gondolkodasu”, ,a demokratikus rendbe jél beleilleszkedik”, ,a demokratikus
elveket régéta vallja és terjeszti”, illetve ,gyenge munkaerd, szolgalatat hanyagul latja el” vagy ,lasd a Népbirésag hatarozatat vagy az igazolas eredményét”. Utébbi
bejegyzés azt jelentette, hogy a vasutas ligyében hozott népbirdsagi vagy igazoldbizottsagi dontést a B-listak 6sszeallitéi automatikusan atvették.

llyen forrasokat a MAV Archivumban is talalhatunk.

b | b

Kiralyhagéi/bucsai allomas felvételiépiilete 2016-ba.
Forras: Wikimedia Commons

A kozolt iratrél

Az irat betekintést enged a Magyar Nemzeti Levéltar Gazdasagi Levéltari Osztalyan &érzott rendkivil gazdag és sokrétli vasuti személyzeti iratanyagaba. A kdzolt
forras a bucsai[23] allomasf6ndk athelyezési Ugyét tartalmazza. Kribl Sandor életérdl, személyiségerdl rengeteg érdekes részletet ismerhetink meg a forrast
olvasva. Az allomasféndk irdsa kiirt, igényes irasképet mutat; olyan emberét, aki hosszi évek ota hivatali munkat végzett. Irdsa emellett azonban kevésbé
kdzpontozott, a parttalanul aradé mondatok mégétt nyilvanvaldéan a vélt vagy valds mell6zottségbél fakadd indulatok munkaltak.Az allomasféndk sajat megitélése
szerint ugyanis Bucsara annak idején bintetésbdl kerilt, mert ezt a munkakort tudomasa szerint korabban azokkal toltétték be, akiknek munkajaval valamilyen
oknal fogva elégedetlenek voltak a vasutnal.

Az Ugyiratban talalhato bels6 feliegyzések alapjan vilagossa valik, hogy a cég megitélése szerint Kribl valoban a ,gyengébb hivatalnokok kdzé sorozandd” volt.
Erdekessége a levélnek, hogy Kribl még a ,magyar Keleti vasutra” utal levelében, holott azt mar négy évvel korabban allamositottak, tehat a Magyar Allamvasutak
része volt.

Mindazonaltal a ,parkolopalyara tett” allomasfénok sikeresen harcolt az érdekeiért. Miutan hosszasan és teatralisan ecsetelte ,munkahelyei viszontagsagait”, illetve
hivatkozott felesége egészségi allapotanak megromlasara — amit még becsatolt orvosi igazolassal is fontosnak érzett bizonyitani —, a MAV vezet6sége beadta
derekat: elhagyhatta a szamara szam(izetést jelenté bucsai allomast. 1880-ban Budapestre kerlilt fel, a MAV kdzpontjaba. A forrasbél megszerezhet6 informaciok
eddig tuddsitanak életérél.

Mas forrasok alapjan arra kévetkeztehetiink, hogy Kribl Sandor késébbi élete és karrierje mar kiegyensulyozott volt, illetve egyenletes fejlddést mutatott. Két évvel a
févarosba torténd felkeriilése utan ugyanis eléléptették: az V. rangfokozat 2-ik osztalyabdl ugyanezen rangfokozat 1-s6 osztalyaba kertlt, mint hivatalnok.[24]

Két évvel késébb, 1894-ben tovabb emelkedett a ranglétran, mert kinevezték a IV. rangfokozat 3-ik osztalyaba.[25]A févarosban tehat minden valdszinliség szerint
megtalalta a szamitasat, hiszen 1898. marcius 1-jén Ujabb szintet Iépett, €s mar mint ellenér érte el a IV. rangfokozat 2. osztalyat.[26] Ekkor a helyi aruforgalommal
foglalkoz6 ugyosztaly munkatarsa lett.[27] Ebben a munkakdrben és ezen az ligyosztalyon alkalmaztdak még 1901-ben is.[28] Minden bizonnyal a szazadfordul6
utani els6 években ért véget vasutas palyafutéasa. Lakhelye a felkdlt6zés utan a budapesti Nefelejcs utca 65-ben volt.[29]Sorsat a jelenleg rendelkezéstinkre allo,
illetve elérhetd forrasokbol ma eddig tudjuk rekonstruaini.
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A kolozsvari teriileti vasutigazgatosag épiilete 1915-ben.
Forras: Fortepan Magyar Féldrajzi Mazeum / Erdélyi Mor cége

Dokumentumok

Kribl Sandor bucsai allomasfénok athelyezési ligye kapcsan keletkezett dokumentumok
a)
Kérelem

30733/1880. 140. szam. Kir. lgazgatésag Budapesten. Kribl Sandor allomasféndk kérelme visszahelyezése targyaban a kolozsvari Uzletvezetdséghez vagy a
Kézpontba, Budapestre.

Miutan év 20/9 (szeptember 20-an) és 27405. szam alatti becses intézkedés folytan Bucsara mint allomasfénodk lettem athelyezve, ez rdm megrendité eset lévén,
tudva azt, hogy a magyar Keleti vasutnal[30] ezen allomas biintetési allomasnak tekintetett, s kit felvallaltam és helyembe mint tartalék hivatalnok Iépet csakugyan
blntetésbdl volt. Bucsara mar masod izben athelyezve — Onérzetemben sujtva, mert mar mint Gzletgyakornok 1873 23/7 (julius 23-an) 8245 szam alatt 2
vizsgadmmal karacsonyfalvai[31] allomason 6nalldlag az allomas vezetésével lettem megbizva, ott utolso j6 eredménnyel letett vizsgdm utan hivatalnokka lettem
folytatélag Mezételegd[32] és Nyaradtén[33] mint allomasféndk alkalmaztatvan 1877 18/6-an (junius 18-an) 7443. szam alatt sajat 6hajtdsomra a Kolozsvari forgalmi
féndkséghez és folytatolag lizletvezetdségnél mint iroda hivatalnok tettem szolgalatot.[34] 1879 1/1 (januar 1-jén) lettem el&léptetés ugyanezen év 21/V (majus 21-
én) ujjolag el6léptetve mint tartalék hivatalnok egész Bucsara val6 athelyezésemig, tudva azt, hogy a vasutnal téltétt idém alatt minden tekintetben kifogastalan
szolgalatommal elégedetlenségre okot nem szolgaltattam, s6t a forgalmi fénokség illetéleg Uzlet vezetdségnél 2 1/4 év szolgalatom alatt megdorgalasra sem adtam
okot. Bizonysag arra, hogy 1879-ik évben kétszer lettem el6léptetésre ajanlva, és mindkétszer szerencsés valék azt megnyerni 1-szer rangfokozat és fizetésben, 2-
szer mint tartalék hivatalnok érezvén, hogy legkisebb biintél ment szolgalatomban semmi hiba, pénztaram jelen perczig mindig rendben, mirél a kir. ellenérzési
hivatalnak tudomasa van, miel6tt jelen alldsomat elfoglaltam volna, 5 napi szabadsagot nyervén mult év szeptember havaban a kir. igazgatésaghoz személyesen
felmenve Langer féfeligyeld drnak kérelmem eléadvan akadatolva[35], hogy az ide mellékelt és akkor is bemutatott egyetemi tanar dr. Brandl altal kiallitott orvosi
bizonylat szerént n6m szemhéja okvetlen napontai orvoslast igényel, kilénben el6re lathatdlag a legkeseriibb sorsnak néz elébe, nem killénben csaladi peres
Ugyeim még egy ideig Kolozsvart Iétemet sajat érdekemben kivanatossa teszi, kiilsé birtokom is Iévén az gondozas nélkil elpusztul, - remény és biztatas nélkdl
lettem elbocsajtva azon kijelentéssel, hogy jelenlegi alldsommal semmi biintetés nincs egybe kotve és jél vagyok el6irva, - megnyugodtam a kir. igazgatésag magas
intézkedésében, a kolozsvari Uzletvezetéségtdl is azon biztositast nyertem, hogy legfellyebb tavaszig leendek jelenlegi allomasomon, mivel allomasi kezeld
athelyezése van kilatasban Bucsara.

Egy éve lesz, hogy itt vagyok, a legszigoriabb korilmények kozott, mivel allomasom egy valtd ér és egy k6zonséges munkassal volt ellatva csak, athelyezésemtol
mostanaig éjjel nappal minden megszakitas és felvaltas nélkil, tavirda, forgalmi és kereskedelmi szolgalatot végezek, az elmult zord és kitarto tél és a kell§
nyugalom hianya folytan egészségemben megtamadva lettem. — A Hunyadi pélya orvos ur 11. szdamu orvosi bizonylatat hogy kifejlédétt komoly mellbajom okvetlen
gleichenbergi[36] flrdére valé menetelem 4 hétre szikségessé teszi, folyd év julius 12-én kolozsvari Uzletvezetéségnél bemutatvan a szilkséges szabadsag
kieszkozlése czéljabdl, de késébb meggondolva, hogy anyagi viszonyaim ezen rendkivili kéltekezést nem engedik és ez dltal addssagba keverednék,
elhalasztottam. Ambar tért egészséggel a fentebb elsorolt szigorti viszonyok kézétt szolgalatomat kifogastalanul végzem mostanaig.

Ezeket el6re bocsatva bator vagyok kérésemet eléterjeszteni, méltdztasson tekintetbe venni, hogy bintetlenll megbiinh6dtem ezen arra alkalmas allomason, és
megrongalt egészségem a tettleges forgalmi szolgalat mellett még rosszabbra fordulhat, ném szembajanak orvoslasa pedig csak Kolozsvart vagy Budapesten
valnék lehetségessé, tekintetbe véve a melléklet 1 db orvosi bizonylatot és hogy 1873 évt6l mostanig minden hiany és kifogastalanul teljesitettem kételességemet,
azon alazatos kérésemet vagyok bator elbterjeszteni méltdztasson engem atkoltdézkodési atalanyom elvonasa nélkil jelen alldsombdl ujbdl vissza helyezni
Kolozsvarra az az uzletvezetéséghez, barmelyik irodai szakmara az igtaté vezetésén kivil, vagy ha ez nem volna lehetséges, Ugy a kir. igazgatdsagnal mint
kdzponti hivatalnokot alkalmazni méltéztasson.

Alazatos kérésem Ujitasa mellett maradtam a kir. igazgatésag aldzatos szolgaja Kribl Sandor allomasfénok.

b)
El6terjesztés

5219. sz. 15/9. 80. (Pecsétfelirat): Magy. Kir. Allamvasutak (izletvezetéség Kolozsvartt” ElSterjesztetik azon megjegyzéssel, czélszer(ibb volna és hogy régéta
kilatasba is vétetett, hogy Bucsa allomason a hivatalnok helyett egy allomas eldljaré alkalmazandé volna. Bizonyittatik tovabb, hogy folyamodo6, ambar gyengébb
hivatalnokok kézé sorozandd6, nem buintetésképpen helyeztetett ezen allomasra, és hogy sajat maganviszonyai a Kolozsvarra valo athelyezését kivanatossa
tesznek. Miutan azonban most sem a jelenlegi (izletvezetéségnél sem az allomason oly allas tUresedésben all, melyet Kriebl Ur kénnyen ellathatna, 6 csak vagy az Uj
szervezend6 Uzletvezetéséghez vagy a kdzpontba beoszthatd volna, mely alkalmazasat melegen partoljuk.

c)
Orvosi bizonyitvany

Alulirt ezennel bizonyitja, hogy Kribl Sandorné idllt kénnycsatornahurutban[37] szenved, mely miatt folytonosan orvosi gydgykezelés alatt all, bajanak
gyogykezelése még tdbb évi idére fog terjeszkedni, miutan a csatorna végén, annak csontfaldban idilt lob létezik, melyeknek lefolyasa némelykor igen sok id6t
szokott igénybe venni.

Kolozsvar 1879. szeptember 27. dr. Brandl Jézsef egyetemi tanar

d)
Az eléadoéivre ravezetett pro domo
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Kribl Sandor urnak allomasi f6ndk Bucsan (a kolozsvari lizletvezetéség utjan). Sajat kérelme folytan illetményének valtozatlan hagyasa mellett athelyezziik Ont a
kdzpontba szolgalattétel végett CVII (visszatéritési) Ugyosztalyunkba osztjuk be. Meghagyjuk Onnek, hogy teend&inek szabalyszer(i atadasa utan Budapestre
haladéktalanul utnak induljon megérkeztével nevezett tigyosztaly féndkénél jelentkezzék.

Az irat jelzete: HU-MNL-OL-Z 1525-30733-1880
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[35] Indokolva.
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