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Gyérify Ildiké

Kozuti infrastruktira vizsgalata az Eszak-magyarorszagi régioban

A regionalis gazdasagtani szakirodalmi forrasok szerint a kozlekedési haloézatok szinvonala
szoros kolcsonhatasban all egy térség gazdasagi helyzetével: a vonalas infrastruktara allapota
hatassal van a belfoldi és kiilfoldi befektetések alakuldsara, ahogyan a gazdasagi teljesitmény
novekedése is eldsegitheti a halozatok bovitését. A kozlekedési infrastruktira kihat a regionalis
kapcsolatok erdsitésére, igy fejlesztésiik egyre fontosabb kérdés. (Button-Hensher 2005) (To6th
2005)

A hazai kozlekedési halozat legnagyobb problémajat az utak rossz allapota, alacsony
teherbirasa jelenti. Hazank ebben a tekintetben a régi 15 unids tagallamhoz képest lemaradasban
van, ami korlatozza a gazdasagi fejlodést. A folyamatos fejlesztések, bovitések mellett sziikség
lenne a gyorsforgalmi utak struktirajanak alakitasara is; a gytrlis-sugaras szerkezet racsossa
formalasa segitené a jobb forgalomeloszlast, valamint intenzivebben kapcsolna be a jelenleg
nehezebben elérhetd térségeket is a gazdasag vérkeringésébe. (Glatz 2000)(Fleischer 2003)

1. abra: Hazai gyorsforgalmi halozat (2006)
Forras: sajat szerkesztés

Az Eszak-magyarorszagi régié ma mér a hazai atlagnal hosszabb gyorsforgalmi tthaldzattal
rendelkezik, az autdpalya folyamatos bovitésével elérhetdsége jelentdsen javult. Probléma
elsOsorban a région beliil tapasztalhatd. Egyes teriiletek kozott gyenge a kohézid, amely a toke
aramlasa és a piaci kapcsolatok javitasa, valamint az életmindség szempontjabol is meghatarozo.
A 1égid déli peremét érintd autdopalya nem kapcsolja be a régio kozépso és keleti kistérségeit az
orszag vérkeringésébe, hiszen a megfelelé rakapcsolodasi lehetéségek nincsenek kialakitva,
megfosztva ezzel a régid nagy részét az elérhetGséget preferalo kiilfoldi tokebefektetok
megjelenésétol.
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A helyzetet tovabb sulyosbitja, hogy az Uthalézat, elsdsorban a mellékutak nagy részének
mindsége nemcsak eurdpai viszonylatban, de az orszagos atlagtol is messze elmarad, ami
akadalyozza a térségi gazdasagfejlesztési szandékok megvalositasat. A régioban, foként a
hatarmenti teriileteken sok a zsaktelepiilés, Nograd megye egyes térségei kiillondsen hatranyos
helyzetben vannak a rendkiviil hosszu elérési idok miatt, a nyugat- nogradi teriiletek a foldrajzi
adottsdgok ¢és a centralis kozlekedési haldozat miatt konnyebben alakitanak ki kapcsolatot a
Ko6zép-Magyarorszagi régioval. (www.nth.hu.)

Az Eszak-magyarorszagi régio kozati infrastruktirajanak altalanos jellemzéit az 1. és a 2.
tablazat mutatja be orszagos dsszehasonlitdsban. A kilenc tényez6 atlagolt értéke alapjan (1. és
2. tablazat adatai) Eszak-Magyarorszag a negyedik.

1. tablazat: A kozuti infrastruktara jellemz6i 1. (2005. januar)

Orszagos kozutak siiriisége Beton-, ké-,
A . k it-,
Teriiletre vetitve Lakos'sagra Gyorsforgalmi ::;famllt_
vetitve utak aranya' Kolatd
Ebbél: lt)ul: 0 ’atu
X foutak b utak aranya
km/100 km2 km/10e 6 % %
K6zép-Magyarorszag 37,7 10,1 9,2 6,1 96,5
Ko6zép-Dunantul 354 9,5 354 3,8 99,0
Nyugat-Dunantul 43,2 9,7 49.4 1,9 94,8
Dél-Dunantal 30,8 7,2 44,7 1,2 96,6
Eszak—Magyarorszdg 35,7 7,2 37,7 3,9 98,3
Eszak-Alfold 28,0 6,6 32,2 0,4 98,4
Dél-Alfold 27,4 6,2 37,1 1,2 82,6
Magyarorszag 32,9 7,7 30,3 2,2 94,9

Forras: KSH adatai alapjan sajat szerkesztés

A kozutak siiriisége, gyorsforgalmi-, valamint a kiépitett utak aranya Eszak-Magyarorszagon
meghaladja az orszagos atlagot, 6t tényezd (teriiletre vetitett orszagos, ill. féutak stirlisége,
lakossagra vetitett kozhtstiriiség, gyorsforgalmi utak és szilard burkolatd utak aranya) alapjan a
régiok kozotti sorrendben a harmadik. Emellett azonban mindenképpen figyelembe kell venni
azt a tényt is, hogy hazankban az orszdgos kozutak siriisége alacsonynak szamit, az
osszességében 32,9 km/100 km®-es értékkel Magyarorszag a ritka halézatl orszagok csoportjaba
tartozik. Hazankban a gyorsforgalmi utak aranya is rendkiviil alacsony: az autopalya-stiriség az
EU étlag negyede. A régiok kozotti osszehasonlitasban Eszak-Magyarorszag helyzete
kedvezének mondhatd: az dsszesen 686 km autdpalya és autdut 22%-a halad at a région, ennél
jobb arannyal csak K6zép-Magyarorszag rendelkezik. (Erddsi 2005) (www.autopalya.hu)

A teriiletre vetitett foutstiriséget megfigyelve lathat6, hogy a Nyugat-dunantili és az Eszak-
magyarorszagi — teljes kozutsliriséghez viszonyitott — alacsonyabb értékeket elsGsorban a
masodrenddi, illetve a mellékutak jelentdés hossza eredményezi, tehat ezekben a régiokban

'/ 2006-0s érték.
%/ A mutaté alacsony értékének magyarazata, hogy az onkormanyzati utak nem tartoznak az orszagos
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nagyobb hangsulyt kapnak a telepiiléseket Osszekotd- illetve bekotdutak. Fejlesztésiikre,
bovitésiikre mindenképpen sziikség van a jovében, hiszen ezek a haldzatok viselik a rdhordo
szerepet a gyorsforgalmi uthalozatra és segitik a forgalomelosztast. (Toth 2005)

A kozati infrastruktira komplex vizsgalatdhoz a gépjarmii-ellatottsagot is érdemes
szamitasba venni. A 2. tiblazatbol megfigyelhetd, hogy az Eszak-magyarorszagi régié szinte
minden esetben alacsonyabb az orszagos atlagnal. Osszesitett sorrendben, a négy f6 csoport —
orszagos kozutak stirlisége, gyorsforgalmi utak, szildrd burkolatd utak aranya, masodlagos
infrastruktiura — mutatéit véve figyelembe a régio a negyedik helyen all.

2. tabldzat: A kozuti infrastruktira jellemz6i I1. (2005. januar)

A masodlagos infrastruktira
oy | "R | e [ G | s
siiriiség siiriiség stirtisége
db/1000 lakos db/10 000 lakos

Ko6zép-Magyarorszag 342 44.9 18,8 1,8 2.
Ko6zép-Dunantil 278 36,7 222 2,4 1.
Nyugat-Dunantul 291 37,6 16,1 2,3 3.
Dél-Dunantual 267 35,8 18,4 2,3 5.
Eszak-Magyarorszdg 226 29,0 18,0 1,9 4.
Eszak-Alfold 229 31,3 13,7 2,0 6.
Dél-Alfold 263 38,2 13,6 2,8 7.
Magyarorszag 280 37,4 17,3 2,2 -

Forras: KSH adatai alapjan sajat szerkesztés

A régidban 1995-t61 a kozuthalézat hossza Osszességében nem nott jelentds mértékben.
Borsod-Abauj-Zemplén megye esetében 10 év alatt mindossze 5%-os novekedés tortént,
amelynek legnagyobb részét a gyorsforgalmi utak fejlesztése jelentette. Heves megye 0sszesen
55 km-rel hosszabb autdpalyaval rendelkezik 1995-h6z képest, az Osszes kozut hossza 8%-kal
nodtt a vizsgalt id6északban. Mindkét megyében a novekedés 58%-at teszik ki a gyorsforgalmi
halozatok. Nograd megye autopalya- és autout szakaszokkal nem rendelkezik, kozatjai 1995 és
2004 kozott 3 km-rel, azaz minddssze 0,3%-kal lettek hosszabbak. (KSH, 1995-2004)

Az igények és a halozati kinalat kapcsolatarol a lakossag személygépkocsi-ellatottsagat is
vizsgalva kaphatunk képet: a fejlesztési igények felmérése soran a névekvd eszkdzallomany
forgalomkelt6 hatasat is figyelembe kell venni. A jarmiiszam- és a kozuti forgalom dinamikus
novekedése a varosok €s a nagyobb telepiilések kornyezetében folyamatosan érezteti az
utkapacitas hianyokat. Természetesen mindezzel szemben mérlegelni kell az érintett térségek
sajatos tarsadalmi-gazdasagi fejlettségét és az 0koldgiai szempontokat is. A személygépkocsi-
ellatottsag orszdgos megoszlasarol Osszefoglalva elmondhatd, hogy a motorizacié szintje
lényegesen nagyobb a Dunéntillon mint Eszak-Magyarorszagon (2. tiblazat), bar a kiilonbség
napjainkra csokkenni latszik. Az autdk, mint ,tartdos fogyasztasi cikkek” szama elsdsorban a
jovedelem fiiggvényében alakul, azonban a kisebb telepiilésen az elégtelen tomegkozlekedés,
elzartsag miatti raszorultsag is motivalhatja az autotartast. (Erddsi 2005)

Az 1000 személygépkocsira jutd kdzithossz szempontjabol a legnagyobb fesziiltség — kevés
0t, viszonylag sok auté — Dél-Dunantilon és Kézép-Magyarorszagon figyelhetd meg, de Eszak-
Magyarorszag helyzete sem kedvezd, hiszen a személygépkocsik szamat tekintve a régiok koziil
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— Eszak-Alfolddel nagyjabol azonos szinten — a leggyengébben ellatott. Emellett jellemzé tobb
régiora is az a tény, mely szerint a gépjarmiidllomany magas életkora tipusok, miiszaki
jellemzdk tekintetében kedvezdtlen dsszetételii. A région beliil Nograd és Heves megye mutatoi
lényegesen magasabbak, mint a személygépkocsival gyengén ellatott Borsod megye adatai.
(KSH 1994-2004)

3. tablazat: A kozuthdloézat hosszanak ¢és az 1000 lakosra jutd személygépkocsi szamanak
valtozasa a régidban

1. Y
Orszagos kozut hossza Ebbdl: . 100 klfl re Juto 1000 lakosra juté
(km) gyorsforgalmi autopalya, személveénkocsi
év utak hossza autout ygep

B-A-Z | Heves | Négrad | B-A -Z |Heves B-A-Z | Heves | B-A-Z | Heves | Négrad
megye | megye | megye | megye |megye | megye | megye | megye | megye | megye

1995| 2457 | 1174 940 - 25 - 0,69 159 195 191
1996 | 2458 | 1168 940 - 25 - 0,69 160 202 189
1997 | 2458 | 1172 940 - 25 - 0,69 161 208 192
1998 | 2458 | 1226 940 - 82 - 2,25 157 197 183
1999 | 2458 | 1231 940 - 87 - 2,39 160 205 188
2000 | 2458 | 1256 940 - 64 - 1,76 166 211 196
2001 | 2458 | 1256 941 - 64 - 1,76 169 220 203

2002 | 2530 | 1272 941 47 78 0,65 2,14 183 236 216

2003 | 2553 | 1271 940 55 75 0,76 2,06 199 254 232

2004 | 2579 | 1270 943 71 81 0,98 2,23 208 259 239

Forras: KSH adatai alapjan sajat szerkesztés

Az Eszak-magyarorszagi régié mellett Nyugat-Dunéantil jellemzését valasztottam, mert a
kozati infrastruktira szamos tekintetében hasonld adottsagokkal rendelkezik a két térség. Az
orszagos kozathaldzat mindkét régidoban csekély boviilést mutat az el6z6 évekhez viszonyitott
novekedési iitem alacsony, a legtobb esetben 0,5%-ot meg nem haladd értékével. Erdemes
megfigyelni, hogy bar a gépjarmiisiiriiség esetében az elmult években Eszak-Magyarorszagion
nagyobb volt a novekedés iiteme, 2004-ben 1000 fére minddssze két személygépkocsival jutott
tobb, mint tiz évvel ezeldtt Nyugat-Dunanttlon, tehat a lemaradas jelentdés mértéki. Az 1998-
ban bekdvetkezett csokkenéshez nagymértékben hozzajarul az a tény, hogy a BM Koézponti
Hivatala a forgalombdl mar korabban kivont gépjarmiivekkel 1998. szeptember és december
kozott pontositotta a nyilvantartast. (KSH 1994-2004)

A gépjarmtallomany-ellatottsaggal nincs Osszhangban kozuati infrastruktira bévitése (2.
4bra). Az Eszak-magyarorszagi régio esetében a személyautok egyre nagyobb szdma nem jelenti
feltétleniil az életszinvonal novekedését, hiszen a kisebb telepiilések elzartsaga miatt is
rakényszeriilhetnek az emberek kisebb autdk tartasara, valamint egyre tobb a hitelre vasarolt
gépjarmd is. (Erd6si 2005)
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4. tablazat: Kozut- és személygépkocsi siirliség az Eszak-magyarorszagi és Nyugat-dunantuli
régidban

100 km2-re juté dsszes orszigos kozut

1000 lakosra juté személygépkocsi

A e’:v]illo()Z (;) % B évlillo()Z (;) % A éVEllo()Z(;) % B éVEllo()Z(;) %
1995| 343 - 42.9 - 181 - 227 -
1996 | 34,0 99,1 42,7 99,5 175 96,7 231 101,8
1997 | 34,0 100,0 42,8 100,2 178 101,7 235 101,7
1998 | 34,4 101,2 43,0 100,5 171 96,1 232 98,7
1999 | 34,5 100,3 43,1 100,2 176 102,9 237 102,2
2000 | 34,7 100,6 43,1 100,0 183 104,0 251 105,9
2001 | 34,7 100,0 43,2 100,2 187 102,2 256 102,0
2002 | 35,3 101,7 43,1 99,8 202 108,0 270 105,5
2003 | 35,5 100,6 43,1 100,0 219 108.,4 284 105,2
2004 | 35,7 100,6 43,2 100,2 229 104,6 294 103,5

Forras: KSH adatai alapjan sajat szerkesztés
Megjegyzés: A — Eszak-magyarorszagi régio
B — Nyugat-dunantili régio
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2. abra: A kozutak hosszanak és az 1000 fore jutd személygépkocsik aranyanak valtozasa
(1995=100%)

Forras: sajat szerkesztés

A kisebb telepiilések kozlekedési ellatottsaganak vizsgalata soran a kdzvetlen kdzhasznalatl
kozlekedési eszkozoket is célszerli figyelembe venni. A kovetkezd tablazat a megyén beliili
elérhetéségrél ad informaciot, amely alapjan elmondhat6, hogy az Eszak-magyarorszagi régié
megyéi kedvezitlenebb helyzetben vannak. Heves megyében a megyeszékhelyrdl a vidéki
népesség tobb mint 70%-a nem érkezik meg lakohelyére egy oran beliil vonattal vagy
autdbusszal, de a legjobb mutatoval rendelkezé Vas megyében is 40%-os ez az arany, valamint
kevés helyen biztositott az atszallas nélkiili beutazas lehetdsége is (5. tablazat).
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5. tablazat: Megyén beliili telepiilések elérhet6sége kdzhasznalata kozlekedési eszkozokkel

(2003)
A megyeszékhelyrol
Varosokbol csak
csak atszallassal - L .| Aatszillassal elérhetd
elérheté 1 6ran bel:ll,elerheto vonzaskorzeti o
Megye telepiilések ) te!e[,)ul(;(sek ) ' te!e[')iilések ’ orrend
népességének aranya nEpessegenek aranya | pépességének ardnya
% % %

Borsod-A.-Z. 26,8 51,3 12,0 3.
Heves 34,8 28,2 8,4 6.
Nograd 37,4 42,5 3,3 5.
Gy6r-M.-S. 29,5 46,1 3,0 2.
Vas 333 62,3 2,7 1.
Zala 31,2 29,2 2,9 4,

Forras: Erd6si F., 2005. adatai alapjan

Az Eszak-magyarorszagi régié halézatanak korszeriitlensége, miiszaki paraméterei, a féutak
alacsony részaranya, a hianyzo Osszekotd és bekotoutak nagymértékben hatraltatjdk a
megfelelden el nem latott teriiletek gazdasagi €s tarsadalmi fejlodését, és az egyes térségek
viszonylagos elzartsaga ellehetetleniti a hatranyos helyzetli teriiletek felzarkoztatasat. Az
alacsonyabb rendii kdzthaldzat fejlesztése a telepiiléskozi elérhetség javitasan tul a gazdasagi
tevékenységek bovitését gatld sziik kozlekedési keresztmetszetek oldasa szempontjabol is
fontos. Korszer@sitésre, bovitésre szorul a jarmiipark és problémat jelent, hogy a
tomegkozlekedés kiszolgald Iétesitményeinek komfortfokozata is rendkiviil alacsony. Ezen
eszk6zok fejlesztése, valamint a tomegkozlekedési agak kozti sszehangolas javitasa sziikséges,
hogy a helyi és helykozi tomegkdzlekedést minél tobben vegyek igénybe. A tdmegkdzlekedési
szolgaltatasok fejlesztése az ¢Eletmindség és a telepiilési kornyezet javitdsa, a gyorsabb
elérhetdség biztositasa, valamint a kozlekedésbiztonsag novelése érdekében is egyre inkabb
indokolt. (Glatz 2000)

Az Eszak-magyarorszigi régio esetében techat elérendé cél a kozlekedési halozati
hidanyossagok megsziintetése, a globalis gazdasagi-kereskedelmi folyamatokba valo
bekapcsolodas biztositasa. A telepiilések kozotti kozlekedési kapcesolatok javitasaban és az
elmaradottabb teriiletek fejlddésében — ha nagyobb tépitési beruhdzas az alacsony forgalom
miatt nem valdésulhat meg — fontos szerepet jatszhat a kerékparutak és a kiszolgal6 infrastruktira
megépitése. Fejlesztésiik kornyezetvédelmi és idegenforgalmi szempontbdl is kedvezdnek
bizonyulna, és sokat lendithetne egyes telepiilések elérhetGségében, ahol nem kivitelezhetd
hosszabb bel- vagy kiilteriileti Gt. (Gaspar 2003)

A belsd kohézio erdsitése érdekében tehat olyan halozati siiriiség kialakitasa sziikséges, ami
a térségek kozel azonos aranyu fejlodését képes elésegiteni. Az infrastruktira fejlesztésével
felértékelddnek a kozlekedési csomopontok, melyek teriiletfejlesztd hatasaként logisztikai, ipari-
szolgaltatd kdzpontok, uj munkahelyek johetek létre, a bdvitések elonyt hozhatnak a helyi
vallalatoknak a szallitasi koltségek megtakaritasa, piacbdvités altal, javithatjak a lakohely
mindségeét is. Indokolt tehat, hogy az elérhetdség javitasa, mint célkitiizés, a gazdasagi fejlodés
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egyik alapfeltételeként jelenjen meg, hiszen a kozlekedési infrastruktura fejlesztésének
hozzaadott értéke a kozlekedési halozat csomopontjaiban transzformalodik pénziigyi
eredménnyé. (Veres 2003) (Butto — Hensher 2005)
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