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Kozlekedés(fejlesztés) kistérségekben

A kozlekedési infrastruktiura dllapota és az elérhetéség fontos szempont a teriilet- és telepiilésfejlesztésben
is. A kizlekedésfejlesztéssel uij kapesolatok is létrejohetnek, a meglévd kapcsolatok pedig javulhamak. Igy
kedvezébb helyzetbe keriilhet egy adott telepiilés vagy kistérség (jdrds). Az Eszak-magyarorszagi régié az
egyik legelmaradottabb régiok egyike Magyarorszagon. A szerzé hdarom kistérség kozlekedési
infrastrukturajat vizsgalja. Nograd megyeébdl a rétsagi, Heves megyébdl a fiizesabonyi, mig Borsod-Abauj-
Zemplén megyébdl a szikszoi kistérséget hasonlitja dssze. Vizsgalja a vasuti és a kozuti kozlekedést. A
vasuti kozlekedést fo- és mellékvonalakra, a kozuti kézlekedést gyorsforgalmi utakra, (autopdlya, autout),
valamint fSutakra (elsé- és mdsodrendii utak). Osszegzi a kiépitettséget az adott kistérségben, azt hogy
hany telepiilést érintenek a két kozlekedeési ag kiilonbozé szintjei. Egy, madr korabban kidolgozott modellt
alkalmazva a kézuti kozlekedést ez alapjan pontozza. A vasuti kézlekedést egy hasonlo elv alapjan a szerzé
dltal felallitott matrix és pontrendszer alapjan értékeli.
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Bevezetés

Magyarorszagot az Eurdpai Unié (EU) teriileti beosztasanak megfeleléen a NUTS' 2-es szinten
7 régiora osztottak. Ezek kozil az Eszak-alfoldi és az Eszak-magyarorszagi régiok a
legelmaradottabbak, a legszegényebbek (ec.europa.eu/eurostat). E két régié koziil az utobbibol
vélasztottam ki harom kistérséget’, amelyeknek a kozlekedési viszonyait, azok jelenét és
jovObeni lehetdségeit mutatom be. Egyuttal megoldasi javaslatokat is teszek az adott kistérségek
kozosségi kozlekedésének javitasara.

A 2014 elejéig alkalmazott kistérségi felosztas tobb atalakitas eredményeképpen 2003-ban
jott létre (Varga, 2005). A kistérségek alkotjak a teriiletfejlesztés legalacsonyabb szintjét
(Szdzadvég, 2009). Ez az ecurépai meghatirozds szerint a LAU’ l-es szint
(ec.europa.eu/eurostat).

A harom kivélasztott kistérség az Eszak-magyarorszagi régio harom kiilonboz6 megyéjében
helyezkedik el. Nograd megyébdl a rétsagi, Heves megyébdl a fiizesabonyi, mig Borsod-Abauj-
Zemplén megyébdl a szikszoi kistérséget vizsgalom meg. A kivalasztasnal szempont volt, hogy
lehet6leg kiilonbozé adottsagl, eltérd foldrajzi kdrnyezetben, kiillonbdzd helyi és helyzeti
energiakkal rendelkezzenek a térségek.

A harom kozigazgatasi egység koziil a rétsagi Balassagyarmat és Budapest viszonylagos
kozelségében helyezkedik el. A fiizesabonyin keresztiil halad az egyik legforgalmasabb
gyorsforgalmi utunk, az M3-as autbpalya, valamint a 80-as szami Budapest — Miskolc —
Satoraljagjhely vastti févonal, ezeknek is koszonhetden fontos kozlekedési csomopontok
vannak a vizsgalt teriileten. A szikszodi kistérség déli része Miskolchoz kozel talalhato, ezt a
teriiletet keresztiilszeli a 3-as szamu fOut, valamint a 90-es szamu Miskolc — Hidasnémeti
vasutvonal is. A kistérség északi része ett6l sokkal kedvezbtlenebb helyzetben huzddik meg a
Cserehat dombjai kozott.

'Nomenclature of Territorial Units for Statistics

2 A kistérségek 2014. februar 25.-tel megsziintek, azonban cikkhez felhasznalok korabbi kutatasi eredményeket is,
amelyek kistérségekre vonatkoztak. Jelenleg a LAU1-es szintet a jarasok képviselik Magyarorszagon.

3 Local Authority Unit
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Modszerek

Az infrastruktaran belill szamtalan tényez6t vizsgalhato, ezek koziil emelem ki a kozlekedést,
amely az egyik legfontosabb. A kozlekedési infrastruktura megléte ugyanis a legfontosabb alap-
infrastrukturalis elem (Buday-Santha, 2007) minden teriiletfejlesztési szinten.

A kozlekedési infrastruktira vizsgalata kiterjed a kdzut és a vasut vizsgalatara is. Az kdzut
esetében felmérem, hogy milyen tipusti/rangi Gt van jelen, hany telepiilést érint, mekkora
azoknak a telepiiléseknek és lakossagnak az aranya, amelyet kozvetleniil vagy kozvetve
bekapcsol az orszagos uthalozatba. Ezen feliil vizsgalat targyat képezi az is, hogy az ezeken
kozlekedd autobuszjaratok milyen elérhetdséget biztositanak a kistérségek telepiilései és a
kistérség kozpontja, illetve a megyeszékhely kozott. Ugyanezen tényezOk felmérése a cél a
vasuti kozlekedést tekintve is.

Bemutatom a harom kistérség kozlekedési helyzetét, kiemelve a nehézségeiket, illetve a
jovobeni lehetdségeket. Fontosnak tartom, hogy a harom kistérségben tapasztalhato kiillonbségek
kivalto okai példaként szolgaljanak, akar a konkrét kistérségek, akar az orszag mas teriileteinek
szempontjabol alkalmazhat6 és hasznalthato lehetdségeket fogalmazzak meg.

A kozlekedési infrastruktira allapota és az elérhet6ség fontos szempont nem csak az
emberek mozgasaban és a termékek aramlasaban, hanem a tertilet- és telepiilésfejlesztésben is. A
kozlekedésfejlesztéssel 0j kapcsolatok is 1étrejohetnek, de akar mar meglévoket is fel lehet
javitani (Szabo, 2010), ezaltal kedvezébb helyzetbe keriilhet egy adott telepiilés vagy kistérség
(jaras). A harom kistérséget egyarant érint6, kozhti és vasuti kozlekedés vizsgalata soran
mindkét kozlekedési agat tovabb lehet bontani, ezt meg is teszem. A vasuti kozlekedés
tekintetében a f6- és mellékvonalakra, mig a kozht esetében a gyorsforgalmi utakra (autdpalya,
autout), valamint féutakra (els6- és masodrendii utak). Megvizsgalom a kiépitettséget az adott
kistérségben. Azt, hogy hany telepiilést érintenek a két kdzlekedési ag kiilonbozo szintjei, illetve
alkalmazva egy korabbi modellt (Nagy, 2005) a kozati kozlekedést ez alapjan pontozom, mig a
vasuti kozlekedést egy hasonld elv alapjan altalam felallitott matrix és pontrendszer alapjan
értékelem.

Nagy B. 2005 altal készitett, 0sszesen 5 utkategoriat elkiilonitd kozati pontrendszert vettem
alapul a sajat besorolas elkészitésekor. A szerzé rendszerébdl az elsé négyet vettem at, mivel az
otodik, a ,,gyalogut, sétany” csoport nem jatszik szerepet a kozuti kozlekedésben. A felhasznalt

kategoriak;
1. Gyorsforgalmi ut (autopdlya, autout)
2. Féut (elsé- és masodrendii hazai foutak)
3. Gyujtout (harom vagy tébb szamjegyii kozutak)
4. Helyi ut (6nkormanyzati fenntartdasu, helyi jelentoségii utak)

Mint az els6 abran is jol latszik, nem vizsgaltam olyan helyzetet, amikor egy adott ut, csak
keresztiil megy a telepiiléseken. Ennek oka, hogy az uthdlozatnak, csak akkor van haszna, ha
keresztez egy masik utat, ezaltal egyfajta csomopontot alakit ki. Példaul hidba van egy térségben
autopalya, ha nincs lehajto épitve. E matrix alapjan, melyet az elsé dbra mutat, minden telepiilés
besorolhatd és indexalhatd. Minden esetben a legmagasabb adhat6 indexet vettem figyelembe
egy adott telepiilés esetében. fgy példaul Fiizesabony, ahol telepiilési utak, fSutak és
gyorsforgalmi 0t is keresztezik egymast, a legmagasabb 7-es index értéket adtam.
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1. dbra: Az uthaldzat matrixa, a kiilonb6z0 szintek indexével
Forras: sajat szerkesztés Nagy B. 2005 alapjan.

Az igy kapott telepiilési indexeket 0sszeadva, elosztva a kistérség telepiiléseinek szamaval
kaphatunk egy atlag értéket, amely altalanossagban jellemzi a kistérség kozati infrastrukturalis
ellatottsagat. Nagyban pontositja azonban az eredményt, ha csak az els6 két kategoria altal jelolt
csomopontokat vizsgaljuk, valamint a kistérség telepiiléseinek ezektél vald tavolsagat. Ily
mddon a tdvolsdggal sulyozott pontértékeket kapunk, amely az eléz6hoz hasonlé moddon
jellemzi a kistérség f6- és gyorsforgalmi utakkal valo ellatottsagat.

Az egyes telepiilések matrix alapjan kiszamitott értékét a f6 kdzlekedési utaktol (autdpalya,
autout, els6- és masodrendii utak) vald tavolsagukkal elosztva, az igy kapott értékeket adom
Ossze. Majd osztva a kistérség telepiiléseinek szamaval kialakul egy arnyaltabb kép a kistérség
kozlekedésérol.

Hasonl6 modon készithetd el az indexalas a vashti halozatra is. Itt azonban nem allt
rendelkezésemre olyan alapmatrix, mint a kdzitnal. Szabd L. 2010-ben publikalt irdsaban ugyan
felosztja harom szintre a vasutat (A, B és C szintek). Ennél pontosabb eredményt kapunk, ha a
forgalom jellege szerint osztjuk fel a vasutvonalakat. Korabban erre is volt példa, Bese J. 1974-
ben az alabbi felosztast hasznalta a hazai vasutvonalakra;

1. Nemzetkozi fovonalak

2. Belfoldi fovonalak

3. Mellékvonalak

4. Keskeny-nyomkozli vonalak

E beosztas minimalis atalakitassal alkalmazhaté napjainkban is. A legfeltiinébb, hogy a
latott négy csoport helyett mar csak haromra van sziikség, ugyanis a keskeny-nyomko6z{i vasutak
szinte teljesen eltlintek a hazai kdzforgalombol. A legpontosabban az adott vonalon kdzlekedd
vonatok jellege szerint lehet csoportositani a hazai vasuti vonalakat. Ez alapjan haromféle
csoportot lehet felallitani,

1. Nemzetkozi jelentségli vonal (IC, EC, EN forgalommal)
2. Orszagos jelent6ségli vonal (gyors- és sebesvonati forgalommal)
3. Helyi (regionalis) jelentdségii vonal (csak személyvonati forgalom)

A vasut esetében azonban nem csak a csomopontok kapnak egy indexet, hanem maguk a
vonalak is, hiszen a legtobb hazai telepiilésen ,,csak” keresztiilfutnak a vastutvonalak (2. abra).
Ezek nem ugynevezett elagazod éallomasok, amelyek hasonldéan miikddnek az autopalyak
csomopontjaihoz. Itt csak megallohelyek, allomasok” talalhatoak, amelyek azonban a lakossag
szempontjabol a legfontosabbak.

‘A megallohelyek nem alkalmasak tobb vonat fogadasara, keresztezésére, az allomasokon ellenben tobb vagany
talalhatd, mint a nyilt vonalakon, igy ott egyszerre tobb vonat is tartozkodhat.
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2. abra: A vasOthaldzat matrixa, a kiillonboz6 szintek indexével
Forras: sajat szerkesztés.

A vasttvonalaknal természetesen nem csak azt kell figyelembe venni, hogy egy adott
telepiilésen keresztiil fut-e, hanem azt is, hogy az adott vonalon kdzlekedé vonatok megallnak-e,
illetve milyen vonatok allnak meg. gy példaul Nagyut allomason hiiba haladnak keresztiil
nemzetkdzi vonatok is, azok nem allnak meg, igy az elérhetd legmagasabb szintet orszagos
jelentdségii vonalként kell értelmezni, ez alapjan pedig a matrix alapjan 2 pont adhato a
telepiilésnek. A masodik abran lathatd matrix szerint nem csak olyan allomasok indexalhatoak,
amelyeken két vonal fut 6ssze, hanem gyakorlatilag végtelen szamu vonal esetében is miikodik.
Ha harom vagy tobb vonal talalkozik egy telepiilésen, akkor a matrix elve alapjan a kiilonb6z6
vonalak értéke adodik 6ssze. Ezek alapjan lehet kiszamolni példaul a fiizesabonyi allomas index
értékét, amely 7 pont lesz (Budapest-Miskolc vonal 4 pont, Fiizesabony-Eger vonal 2 pont,
Fiizesabony-Debrecen vonal 1 pont).

A vasuti kozlekedésre adott értékeket is sulyozhatjuk, azonban mas modon, mint a kézutas
értékeket. Tekintve, hogy a vastti matrixban nem kap helyet minden telepiilés, igy a stlyozott
értéket gy szamolom ki, hogy az adott telepiiléshez legkozelebb esé vasttallomastol milyen
messze van a kozség. Itt is a tdvolsaggal osztom el az allomasok pontértékét és igy alakul ki a
kozutihoz hasonld pontszam, amely remélhetéleg pontosabban jellemzi majd a kistérségek
vasuti infrastrukturalis ellatottsagat.

A poélus — vidék kapcesolat

A poélus — vidék kapcsolat a térszerkezeti kutatasok egyik fontos iranya (Szabo P. 2008). Akar
globalis, akar regionalis méretekben nézziik, a centrum — periféria viszonyra jellemzd, hogy egy
vagy tobb mutato esetében jelentds kiilonbségek vannak a centrumnak és a periférianak nevezett
teriiletek kozott. Ez az eltérés lehet tarsadalmi, tudomanyos-technikai vagy gazdasagi is (Toth J.
2002). Munkam soran a kistérségeken beliili viszonyokat illetve a kistérségek esetleges centrum
vagy periféria szerepét vizsgalom meg.

A hazai polusokat vizsgalva megallapithatd, hogy orszagos szinten nézve Magyarorszag
monocentrikus orszag (Csomos — Kulcsar, 2009). Budapest jelentdsége sokkal nagyobb, mint a
sorban utana kdvetkezd varosoké (Debrecen, Szeged, Miskolc), ezért az orszagos jelentdségii
funkciok mind a fOvarosba Osszpontosulnak. Régionkat vizsgalva is megfigyelheté Miskolc
jelentds stlya, azonban a tobbi megyeszékhely és Borsod nagyobb telepiilései (Ozd,
Kazincbarcika) minimalisan ugyan, de ellenstlyozzak ezt (Csomos — Kulcsar, 2009).

Az érintett harom kistérség koziil kettd, a rétsagi és a szikszoi is olyan teriiletek, amelyek
teriiletén a centrum — periféria viszony nem csak a tarsadalmi és gazdasagi valtozasoknak
koszonhetden fejlodott, alakult, hanem a trianoni hatarok is modositottak ezt. Rétsag és
kornyezete ugyan napjainkban is Balassagyarmat vonzaskorzetébe tartozik, azonban ez utobbi
varos a trianoni hatarmédositasokkal sokat vesztett korabbi jelentdségébdl. A szikszoi kistérség
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esetében az egykori igazi polus telepiilést, Kassat vagta el a trianoni hatar, amelyhez a kistérség
északi része foldrajzilag is kozelebb van, mint a jelenlegi megyeszékhelyhez, Miskolchoz
(Hardi, 2008).

A kialakul6 uj polus — vidék kapcsolatok az orszag belseje felé orientalodtak, igy Szikszd
és térsége Miskolc fel¢, Rétsagra és kornyezetére, pedig mar Budapest kozelsége is jelentds
hatassal van (Hardi, 2008). Az egyetlen, a vizsgalt harom teriilet koziil, a fiizesabonyi kistérség,
ahol megmaradtak a korabbi hierarchikus viszonyok. Ez a varos ugyanis mar a 18. szdzadban is
Eger vonzaskorzetéhez tartozott (Fényes, 1851).

A kistérségi kdzpontok koziil Fiizesabony kozlekedési csomopont a vastt megépitése ota, a
masik két telepiilés korzeti kozpont, majd jarasi székhely volt, elsésorban mezdgazdasagi
termeléssel (Varmegyei monografiak).

Napjainkban a legutobbi csoportositas (Beluszky, 1999) harom kiilonb6z6 tipusba osztja a
telepiiléseinket;

e  Fiizesabony — kozponti szerepkorli (vasutasvaros)
o  Rétsag — varosiasodo telepiilés (hanyatlo tradicionalis kiskdzpont)
e  Sziksz6 — agglomeracios telepiilés (lakofunkei6ja varos)

A Kkistérségek kozlekedése

E fejezetben, alkalmazva a bevezetdben bemutatott indexalasi rendszert, jellemzem a kistérségek
kozlekedési infrastruktaraval vald ellatottsagat és a kornyezd nagyvarosokbdl valod
megkozelithetéségiliket. Azoknak a varosoknak az elérhetdségét vizsgalom, amelyek
tomegkdzlekedéssel kozvetleniil elérhetéek. Ugyanis ezek azok a varosok, amelyek hatassal
lehetnek a gazdasagi — tarsadalmi viszonyokra.

A szikszoi kistérség kozlekedése

A szikszo6i kistérség hazank egyik legelmaradottabb térségében az Eszak-magyarorszagi régio,
északkeleti részén talalhato. Teriilete észak-déli iranyba elnyujtott, telepiilései a Hernad folyo
mentén illetve a Vadasz-patak vizgy(jt6 teriiletén helyezkednek el. A térség északi része a
Cserehat dombjai kozott megbuvo volgyekben fekszik.

A 6 kozlekedési utak is az emlitett vizfolyasokhoz kapcsolodnak. Ennek kdszonhetden
kozlekedési szempontbdl a kistérség 23 telepiilése kozil minddssze kettdnek a helyzete
tekinthetd jonak. Ez a két telepiilés Szikszo és Aszalo. A 3-as szamu foutvonal és a 90-es szamu
Hidasnémeti - Miskolc vastti févonal is keresztiil halad e két telepiilésen. Aszalon megallohely,
Szikszon allomas és megallohely is talalhatd. Az orszag kozlekedési halozatdba igy csak a
kistérség déli része tud bekapcsolodni, hiszen az emlitett fouton és vasttvonalon kiviil
semmilyen mas gyorsforgalmi, egy- vagy kétszamjegyli ut nem <érinti az itt talalhatod
telepiiléseket. Ezen feliil hatrany, hogy ez a kozlekedési folyoso is szinte csak tranzitforgalmat
bonyolit le, ezzel sem segitve a kistérség fejlodését. SOt elsésorban a folyamatos
kamionforgalom jelentds kornyezeti terhet 16 a 3-as fout altal érintett telepiilésekre.

A szikszoi kistérséghez 23 telepiilés tartozik, amelyek koziil minddssze egy varos, a
kozpont; Szikszo. A térségbe harom zsakfalu talalhatd, a Hernad menti Szentistvanbaksa,
valamint a Cserehatban Nyésta és Gagybator.

A zsakfalvakra jellemzd zartsdg nem jelenik meg problémaként a kistérség autobusz
kozlekedését vizsgalva. Nincsen olyan telepiilés, amely kozvetleniil ne lehetne megkdzelithetd
Szikszorol, vagy a megyeszékhelyr6l, Miskolcrol. A hatalyos volan menetrend szerint
(www.menetrendek.hu) a zsakfalvak is atszallas nélkiil elérhetdek. Napjaban minimum négy
kozvetlen jarat érinti Szentistvanbaksat, Nyéstat pedig harom. A legrosszabb ellatottsaga
Gagybatornak van, ahova minddssze egy kozvetlen jarat indul Miskolcrdl, azonban a téle
minddssze két kilométerre 1év6 Gagyvendégibe is indul naponta harom jarat.
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A tomegkozlekedés masik fontos résztvevdje a vasht, amelynek minddssze harom
telepiilésen van megallohelye és/vagy allomasa. Ezek koziil a legjelentésebb Szikszo, ahol nem
csak a személyvonatok allnak meg, hanem & napi két par Inter City is, amelyek a korabbi Abatj
varmegye székhelye Kassa és a fovaros Budapest kozott kozlekednek.

A fovarost ugyan minddssze két kozvetlen jarat kapcsolja a kistérség kozpontjahoz,
azonban a régi6d legnagyobb varosaval, a megyeszékhellyel mar napi 13 par vonat koti Ossze,
ami a reggeli ¢s a délutdni csucsidoben 1 oras kdvetést, napkozben pedig 2 oOrdnkénti
vonatkozlekedést jelent. Ahhoz ez azonban nem elég, hogy a kozlekedési igényeket kielégitse. A
napi 29 autobuszjarat, ami a kdzpont, Szikszo és a megyeszékhely kozott kozlekedik nagyban
javitja a kistérség déli részének kozlekedési helyzetét.

Minél mélyebbre hatolunk a Cserehat dombjai k6zé, annal kevesebb lehetség adodik a
tomegkozlekedést igénybe venni és akar Miskolcra, akar csak Szikszora eljutni. Minél
északabbra jutunk a Vadasz-patak vizgyijto teriiletén anndl keskenyebb, rosszabb mindségii az
uthalozat is.

A korabban ismertetett pontrendszert alkalmazva, meghatarozhaté a kistérség atlagos
kozlekedési indexe, mind a vasuti, mind a kozuti kozlekedést tekintve. Az itt futdé egyetlen
foutvonal a 3-as szamu. A kistérségre esO szakasza, amely minddssze Szikszot és Aszalot koti be
kozvetleniil az orszagos uthalozatba, valamint Halmaj az a telepiilés, amelyen keresztiil halad a
3-as ut. Ezen telepiiléseken kiviil Gagyvendégi, Homrogd és Nagykinizs azok a telepiilések, ahol
gyljtéutak talalkoznak egymassal, ami 3-3 pont, a kistérség tobbi 18 telepiilésén a gylijtoutakat
csak a telepiilések belsé tthaldzatai keresztezik, igy ezen telepiilések kozuthalozati értéke a
matrix szerint 2 pont. Ez a kistérség egészére 55 pont, ami a 23 telepiilésre elosztva mindossze
2,39 pontot jelent. Ez a bemutatott matrix alapjan alig magasabb érték, mint amit azok a
telepiilések kapnak, amelyeken a harom vagy tobb szamjegyii utak haladnak keresztiil.

Pontosabb képet kapunk akkor, ha a telepiilések pontértékét sulyozzuk a hozzajuk
legkdzelebb esé fouttdol mért tavolsagukkal. Az igy kapott érték minddssze 15,95 pont, ami
telepiilésenként, mar csak 0,69 pont (1. tabldzat).

Ez a szam egy relativ érték, amelynek akkor lesz igazan jelentése, amikor a masik két
kistérségre is elvégeztem a szamitast. Az mindenesetre latszik, a kordbban bemutatott matrixot
figyelembe véve, hogy egy nagyon kedvezétlen kdzlekedési helyzeti térségrdl van szo.

A kozati kozlekedéshez hasonldéan elkészitettem a pontrendszert a vasuti kozlekedésre,
illetve infrastrukturara is. Ebben a kistérség 23 telepiilése koziil minddssze 3 kaphat pontot,
ugyanis mint lathattuk ennyit érint a Miskolc — Hidasnémeti vasuti fovonal. E harom telepiilés
koziil Aszald és Halmaj 1-1 pontot ér a matrixom szerint, mivel itt csak a személyvonatok allnak
meg. Szikszo pedig 5 pontot, mert a ,,Nagyallomason” az Inter Cityk is megallnak, mig Szikszo-
Vasartér megallohelyen csak a személyvonatok. A kistérség pontértéke igy 0sszesen 7. Ez a 23
telepiilésre minddssze 0,3 pontot jelent. Erdemesebb azonban a stilyozott értékeket figyelembe
venni és az ott eredményként kapott 10,21-gyel szdmolni, amely alapjan valamivel jobb 0,44
pontot ér el a kistérség (I.tablazat). Az érték alacsonysaga jelzi, hogy nagy lemaradéasa van a
vizsgalt teriiletnek a vasuti kdzlekedésben.



Jéger Gabor 24

1. tablazat: A szikszo6i kistérség kozlekedési pontértékei a matrixok alapjan és ezek tavolsaggal
sulyozott értékei

Kozuti | Tavolsag | Sulyozott | Vasuti 2 . Stlyozott
P R RO o Vasittol valo iy
matrix a fouttol kozuti matrix tavolség (km) vasuti
értéke (km) érték értéke’ g érték
Abaujlak 2 26 0,08 0 4 26 0,15
Abaiujszolnok 2 23 0,09 0 4 23 0,17
Alsévadasz 2 5 0,40 0 4 5 0,80
Aszalo 4 1 4,00 1 1 1 1,00
Fels6dobsza 2 14 0,14 0 1 14 0,07
Felsovadasz 2 20 0,10 0 4 20 0,20
Gadna 2 25 0,08 0 4 25 0,16
Gagybator 2 31 0,06 0 4 31 0,13
Gagyvendégi 3 28 0,11 0 4 28 0,14
Halmaj 4 1 4,00 1 1 1 1,00
Hernadkércs 2 6 0,33 0 1 6 0,17
Homrogd 3 9 0,33 0 4 9 0,44
Kazsmark 2 8 0,25 0 1 8 0,13
Kiskinizs 2 4 0,50 0 1 4 0,25
Kupa 2 16 0,13 0 4 16 0,25
Léh 2 12 0,17 0 1 12 0,08
Monaj 2 13 0,15 0 4 13 0,31
NagyKinizs 3 7 0,43 0 1 7 0,14
Nyésta 2 21 0,10 0 4 21 0,19
Rasonysapberencs 2 14 0,14 0 1 14 0,07
Selyeb 2 18 0,11 0 4 18 0,22
Szentistvanbaksa 2 8 0,25 0 1 8 0,13
Szikszo 4 1 4,00 5 4 1 4,00
Osszesen: 55 - 15,95 7 | 62 - 10,21

Forras: sajat szerkesztés.

A fiizesabonyi kistérség kozlekedése

A fiizesabonyi kistérség az Eszak-magyarorszagi régié déli részén helyezkedik el. Heves megye
dél-keleti felén, azonban északi része a megye kozepéig nyulik. A harom vizsgalt kistérség
kozil, kozlekedési szempontbdl ez a legfrekventaltabb teriilet. A térségen keresztiil fut az M3-as
autopalya, a 3-as szamu fout, valamint a 80-as szamu Budapest — Miskolc — Satoraljaujhely
vasuti fovonal is. Ez utdbbi hazank egyik legforgalmasabb vasutvonala. Fiizesabonynal van az
egyik végpontja a 33-as masodrendii fékozlekedési titnak, amely Debrecenig huzodik. Ebbdl az
utb6l Dormandnal agazik ki a Jaszberényen és Nagykatan keresztiil Budapestig futd 31-es
féutvonal. fgy tehat egy autdpalya, harom féutvonal, egy vasiti févonal és harom alacsonyabb
rangu vonal is talalhato itt.

fgy a kistérség 19 telepiilésébdl 17-ot érint legalabb egy infrastrukturalis elem a fentiek
kozil. A legrosszabb helyzetben Verpelét és Tarnaszentmaria vannak, azonban ez a két telepiilés
sincs 15 kilométernél tavolabb a 3-as fouttol.

A legjobb helyzetben azonban azok a telepiilések vannak, amelyek kozel fekszenek a
vastuthoz és az autdpalyahoz is. Ezek koziil is kiemelkedik Fiizesabony, amely a kistérség,
egyben a megye legjelent6sebb kozlekedési csomdpontja. Itt a kozathalozat mellett, az orszagos
vasuthalozat is elagazik, Eger illetve Debrecen felé, amely jelentdsen noveli a telepiilés értékét.
Ezzel a terillet legnagyobb kozuti és vasuti csomopontja. Nem csak a gyors és a
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személyvonatok, hanem a nemzetkozi forgalomban kozlekedd Inter Cityk is megallnak a
varosban.

A képzeletbeli dobogd masodik helyén 1évo teriilet a Kal — Kapolna — Kompolt alkotta
agglomeracid”, amely az M3-as autopalyatél a 3-as szamu foutig terjed. A kal-képolnai
vasutallomds is vasuti csomdpont, azonban a Budapest — Miskolc fovonalbdl kidgazo
mellékvonalak koziil, csak Kiskdre — Kistijszallas irdnydba van forgalom, a Recsk —
Batonyterenye vonalon jelenleg {izemsziinet van.

Osszesen 12 olyan telepiilés van, amely kihasznilhatnd a vasut adta lehetdségeket, ennyi
telepiilést érint ugyanis a vastthalézat. Ezek koziil azonban minddssze 8 olyan van, amely
rendelkezik jelenleg is napi személyforgalommal. A két kiemelt telepiilés mellett az emlitett 80-
as févonalon talalhato Nagyut és Szihalom. E16bbibdl a megyeszékhely és a kistérség kdzpontja
mellett Hatvan felé jok az eljutasi lehetéségek, utdbbibol Miskole felé. Ezek egyben Hatvan és
Miskolc vonzaskorzetének nagysagat is jol mutatjak.

A kistérséget érinti még a 108-as Fiizesabony — Tiszafiired — Debrecen vastutvonal is,
amelyen négy megallohely taldlhato. A vastti kozlekedés 7 allomason és megallohelyen
kapcsolja be a vizsgalt teriiletet a kdzforgalomba. Ezek koziil a Kal-kdpolnai allomas két
telepiilés Kal és Kompolt hataran helyezkedik el, az allomas masik névadoé telepiilése Kéapolna is
mindossze egy kilométerre taldlhaté innen. igy a 7 allomas/megallohely sszesen 9 telepiilést
kapcsol kdzvetleniil az orszagos vasuthaldzatba. Flizesabony mindegyik telepiilésrdl kdzvetleniil
elérhetd, mig Szihalom kivételével ugyanez elmondhatd a megyeszékhelyrdl Egerrdl is.

A jo vastti kozlekedési lehetéség ellenére az autdpalya bonyolitja le a forgalom jelentds
részét. A forgalom jellegére jellemzd, hogy foként atmend forgalom van, ezért maga a kistérség
keveset profital abbol, hogy a kozhti infrastrukturalis ellatottsaga kimagasloan jo. Van ugyan két
autopalya csomopont is a teriileten, amelyek Szabd L. 2010 szerint vonzzak a logisztikai
funkcidt, azonban ez 6nmagaban nem elég. Fiizesabonyban napjainkban is az egyik legnagyobb
foglalkoztatd a MAV, a vasuthoz kapcsolodd tevékenységek tehat még mindig fontosabbak,
mint amik a kozathalozat fejlesztésével jelentek meg.

A matrix alkalmazéasaval a kistérség Osszevethetd a masik két vizsgalt teriilettel is. A
kozuthaldzatot vizsgalva itt talalhatoé a legmagasabb szintll elem a matrix rendszerbdl, ugyanis
két autopalya csomopont is talalhato a kistérségben, amelyek foutakhoz kapcesolodnak, igy ezek
8-8 pontot érnek. Dormandon a 3l-es és a 33-as fGutak talalkoznak, igy két f6 ut
csomopontjaként a telepiilés értéke a matrix szerint 6 pont. Tobb négy illetve harom pontos
telepiilés is talalhatd a kistérségben, amelyek fout és gyijtéut, vagy két gylijtéit csomopontjaban
helyezkednek el. Minddssze kilenc olyan telepiilés van, amelyen egy gyljtéat csak
keresztiilhalad. Ez 6nmagaban is jo és siirli kdzlekedési halozatra utal. Az igy kapott 60 pontot
telepiilésenként elosztva 3,18-as értéket kapunk, ami megfelel egy fout és helyi ut, vagy két
gyujtout talalkozasanak. A féutakhoz viszonyitott sulyozott érték is magas, 38,48 ami a
telepiilések szamaval osztva 2,03-as értéket ad. Ez haromszorosa a szikszoi kistérség értékének.
Ez a mutatd egy sokkal stribb féuthalozatot feltételez. Raadasul, a 2. tablazatot megnézve,
nincs olyan telepiilés a kistérségben, amely 15 kilométernél tavolabb lenne a féutaktol és
minddssze 3 van, amely minimum 10 kilométerre van a legkdzelebbi fouttol.

A vasiti kozlekedés matrix szerinti vizsgalata is hasonléoan j6 eredményeket ad. A
legjelentdsebb vastti csomoponti telepiilés a kistérségben Fiizesabony (Beluszky P. 1999, Erd6dsi
F. 2009), ahol egy nemzetkozi, egy orszagos és egy regionalis jelentéségli vonal kapesolodik
egymashoz. A vasuttal rendelkez6 telepiilések koziil 3-3 pontot kap a kdzos vasutallomassal
rendelkezé Kal és Kapolna, tovabba 2-2 pontot Szihalom és Nagytt, amelyek a 80-as fovonalon
helyezkednek el és sebes vonatok is megallnak a telepiiléseken. Igaz, hogy Szihalomban, csak
egy, de ez a vonat biztositja a kozvetlen dsszekottetést Budapesttel.

A Filizesabony — Tiszafiired — Debrecen vonalon 1év6 telepiiléseket azonban csak
személyvonatok szolgaljak ki, igy az itt elhelyezkedd telepiilések minddssze egy pontot
kaphatnak. Az dsszesitett pontérték 20, ami egy telepiilésre vetitve 1,05. Ez az érték a kozatihoz
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hasonldan, egy jo vasuti infrastrukturara utal. Stlyozottan, ez az érték Gsszesitve 24,61 index
pont, ami telepiilésenként 1,29-es atlagot jelent. Ez annak kdszonhetd, hogy a kistérség kelet-
nyugati tengelyén és a tengelyt6l déli iranyba is fut vasutvonal, minddssze az észak felé tartd
vonalon van iizemsziinet. Ennek kdszonhetden a vasttallomasoktol legtavolabb esé telepiilés
(Tarnaszentmaria) is mindossze 18 kilométerre van (2. tablazat).

2. tablazat: A fiizesabonyi kistérség kozlekedési pontértékei a matrixok alapjan és ezek
tavolsaggal sulyozott értékei

Kozuti Tavolsag | Sulyozott Vasuti Vasuttol valé | Sulyozott

matrix a fouttol kozuti matrix tavolsag (km) vasuti

értéke (km) érték értéke érték
Aldebré 2 5 0,40 0 3 8 0,38
Besenyotelek 4 1 4,00 0 7 7 1,00
Dormand 5 1 5,00 0 7 4 1,75
Egerfarmos 2 8 0,25 1 1 1 1,00
Feldebro 3 7 0,43 0 3 10 0,30
Fiizesabony 6 1 6,00 7 7 1 7,00
Kal 6 1 6,00 3 3 1 3,00
Kapolna 4 1 4,00 3 3 3 1,00
Kompolt 2 2 1,00 0 3 1 3,00
Mez6szemere 2 4 0,50 0 2 4 0,50
Mezétarkany 2 6 0,33 1 1 1 1,00
Nagyut 2 4 0,50 2 2 5 0,40
Poroszlo 4 1 4,00 1 1 1 1,00
Sarud 2 10 0,20 0 1 10 0,10
Szihalom 4 1 4,00 2 2 1 2,00
Tarnaszentmaria 3 15 0,20 0 3 18 0,17
Tofalu 2 2 1,00 0 3 5 0,60
Ujlérincfalva 2 5 0,40 0 1 5 0,20
Verpelét 3 11 0,27 0 3 14 0,21
Osszesen: 60 38,48 20 | 56 24,61

A vasuti matrix értékénél a masodik oszlopban a legkdzelebbi vasuti megallohely értéke szerepel
Forras: sajat szerkesztés.

A rétsdagi kistérség kozlekedése

A Kkistérség az Eszak-magyarorszagi régié legnyugatibb megyéjében, Nogradban helyezkedik el,
annak is a nyugati részén. Budapesttdl alig 50 kilométerre taldlhatod, ennek ellenére a térség
kozlekedési infrastrukturaja nem nevezhetd jonak. Minddssze egyetlen elsd rendi féutvonal fut
a tertileten. A vasuthalozat szinte az egész kistérséget ellathatna, azonban a térség kdzepén kelet-
nyugati iranyban futd vasttvonalon jelenleg iizemsziinet van. Igy csak a nyugati rész tud
bekapcsolddni az orszagos vasuthalozatba.

A kistérség 25 telepiilése koziil igy minddssze 5 olyan van, ahol menetrendszerinti vasuti
kozlekedés bonyolodik. Ez a kistérség lakosainak minddssze a harmada szamara érhetd el
kozvetleniil. Azonban ezekrdl a telepiilésekrél (Berkenye, Nograd, Didsjend, Borsosberény,
Nagyoroszi) csak vaci atszallassal juthatnak el Budapestre. Azért Budapest elérhetdségét
vizsgéltam ebben a kistérségben, mert a megye vastthaldzatanak kialakitdsa miatt nem johet
létre kozvetlen Osszekottetés Salgdtarjan a megye székhelye és a kistérség telepiilései kozott. A
megyén beliill Salgétarjan mellett Balassagyarmat a masik meghatarozo telepiilés, amelyet
kozvetleniil el lehet érni a kistérségbdl vasuton.

A kistérség vasuti kozlekedésének legfontosabb telepiilése Didsjend, ahonnan naponta két
kozvetlen vonat indul Vacra. Ezek a vonatok csak Nograd és Berkenye kozségeket érintik (3.
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térkép). Borsosberényt és Nagyoroszit a Drégelypalankra vagy Balassagyarmatra tarto
szerelvények kapcsoljak be a vasuti kozlekedésbe.

Ebben a kistérségben is, a sziksz6ihoz hasonldéan sokkal nagyobb jelentdsége van a kozuti
kozlekedésnek, mint a vasutinak. Autobusszal a kistérség legtdbb telepiilése Rétsagrol, a
kozpontbol kozvetleniil elérhetd. Mindossze egyetlen olyan telepiilés van, Legénd amelyre ez
nem igaz.

A megye kozpontjabol, Salgdtarjanbol, Rétsag nyolc autdbuszjarattal érhetd el atszallas
nélkiil. Ez naponta két oras kovetést jelent, ami még az elfogadhatd szintli szolgaltatasok kozé
sorolhat6. A legjobb elérhet6sége Vacnak van, ahonnan Horpacs kivételével a tobbi telepiilést
kozvetleniil el lehet érni.

3. tablazat: A rétsagi kistérség kozlekedési pontértékei a matrixok alapjan és ezek tavolsaggal
sulyozott értékei

Ki?zui'ti Té‘,’,?lség Sﬁl.yo,z?tt Vasuti matrix Va;s;l:')t(ﬂ Sﬁlyo,z (.)tt

matrix a fouttol kozuti . 16 . . vasuti

értéke |  (km) érték SHIEke tavolsag érték

(km)

Alsépetény 2 10 0,20 0 2 13 0,15
Bank 3 3 1,00 0 1 8 0,13
Berkenye 2 3 0,67 1 1 1 1,00
Borsosberény 4 1 4,00 1 1 1 1,00
Didsjend 3 7 0,43 1 1 1 1,00
Felsopetény 3 7 0,43 0 1 13 0,08
Horpacs 3 4 0,75 0 1 3 0,33
Keszeg 3 12 0,25 0 2 15 0,13
Kétbodony 3 13 0,23 0 2 6 0,33
Kisecset 2 16 0,13 0 2 10 0,20
Legénd 2 22 0,09 0 2 8 0,25
Nagyoroszi 4 1 4,00 1 1 1 1,00
Nézsa 3 17 0,18 0 2 7 0,29
Négrad 3 5 0,60 1 1 1 1,00
Noégradsap 3 22 0,14 0 2 3 0,67
Nétincs 3 3 1,00 0 1 13 0,08
Osagard 2 8 0,25 0 1 11 0,09
Pusztaberki 2 2 1,00 0 1 8 0,13
Rétsag 5 1 5,00 0 1 6 0,17
Romhany 3 10 0,30 0 2 8 0,25
Szatok 3 4 0,75 0 1 12 0,08
Szendehely 3 1 3,00 0 4 8 0,50
Szente 2 17 0,12 0 2 5 0,40
Tereske 4 1 4,00 0 1 8 0,13
Tolmacs 3 1,50 0 1 5 0,20
Osszesen: 73 - 30,00 5 37 - 9,58

Forras: sajat szerkesztés.

Ami a kozuti kozlekedési infrastruktarat illeti a kistérségen keresztiil halad a 2-es szdmu
fout, amibdl kidgazik a 22-es ut. Azonban ezek mellett is rendkiviil stirli az alsébbrendi
uthalozata, ennek kdszonhetden minddssze hét olyan telepiilés van, amelyet csak egy allami
kezelésh Ut érint. 14 olyan telepiilés van ahol két, harmad vagy alacsonyabb rendii ut talalkozik
(a szikszoi kistérségben minddssze 3 volt!). Ezen telepiilések kozuti infrastrukturalis értéke 3 a
korabban felallitott matrix szerint. Tereske, Nagyoroszi és Borsosberény azok a telepiilések, ahol
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a féutakbol harmadrendii utak dgaznak ki (4-4 pont). A legmagasabb pontérték (6 pont) azonban
Rétsage, amely telepiilés hatardban a 2-es foutbol kidgazik a 22-es szamu Ut a megye székhelye
Salgétarjan felé. fgy Gsszesen 73 pontot ér el a kistérség, ami 2,92 pontos atlagot jelent (3.
tablazat). Ez minddssze két tizeddel marad el a fiizesabonyi kistérség értéke mogott.

A sulyozott pontszdm azonban mar rosszabb eredményt mutat. A foutakat figyelembe véve,
a tavolsaggal stlyozottan ugyanis minddssze 30 pontot ért el a kistérség, ami telepiilésenként
minddssze 1,2 pontot jelent. Ebbdl is az latszik, hogy a harmad vagy alacsonyabb rendii utak
azok, amelyek behalozzak a kistérséget.

A vasiti kozlekedés sokkal jobb képet is mutathatna, azonban a Didsjend — Romhany
vonalon iizemsziinet van, igy mindossze 6t telepiilésnek van vasuti megallohelye vagy allomasa,
amiken pedig csak személyvonati forgalom van. A kistérség dsszpontszama igy minddssze 5.
Azonban a stlyozott eredmény ennél sokkal jobb, itt mar 9,58 pontot ér el a kistérség. Ez annak
koszonhetd, hogy a kistérség keleti részén elhelyezkedd telepiilések (pl. Romhany, Alsopetény)
kozelebb helyezkednek el a Balassagyarmat — Aszdd vonalhoz.

Ezen a vonalon pedig sebesvonati kozlekedés is van, igy magasabb pontértéket kapnak a
kistérség keleti részén 1&vo telepiilések (3. tablazat). Mindezzel egyiitt is az egy telepiilésre eso
stlyozott vasuti érték minddssze 0,38, amely alatta van a szikszoi kistérség értékének is.
Kozlekedési szempontbol a kistérség erdssége tehat a harom — négy — 6t szamjegyti utakban van,
ezek a legfontosabb kozlekedési ,,folyosok™.

A harom kistérség dsszehasonlitdsa

A vizsgalt harom kistérség eltéré adottsagokkal rendelkezik, ennek megfelelden teljesen eltérd a
kozlekedésiik is. A legjobb helyzetben mindenképpen a flizesabonyi van, amely bekapcsolodik
az orszagos vasut- és kozuthalozatba éppligy, mint a gyorsforgalmi uthalézatba. A kistérségben
nincs olyan telepiilés, amelyrél a megyeszékhely ne lenne kozvetleniil elérhetd. Ugyanez
mondhato el a szikszo6i kistérségrdl is, amelyben szintén nem taldlunk olyan telepiilést, amely ne
lenne kdzvetleniil megkozelithetd a megyeszékhely Miskolerol, vagy Szikszorol, a kistérségi
kozpontbol. Mas a helyzet a rétsagi kistérség esetében, ahol Legéndre nem lehet kozvetleniil
eljutni, és a megyeszékhely, Salgdtarjan megkozelitése is nehézkes. A rétsagi kistérség esetében
a legfontosabb kozpont Vac, ahova szinte mindenhonnan atszallas nélkiil el lehet jutni naponta
tobbszor is.

A bevezetdben bemutatott és az el6z6 fejezetekben alkalmazott pontrendszer akkor valik
igazan hasznalhatova, ha a kistérségek eredményeit egymassal dsszevetjiik és gy értelmezziik
Oket (4.tablazat). A matrix szerinti és a stlyozott értékekrél mar elsé ranézésre is meg lehet
néhany dolgot allapitani. Az elsé az, hogy minél kisebb mértékben tér el egymastol ez a két
érték, annal jobb infrastrukturaju a kistérség. Mivel a stilyozas alkalmaval a tdvolsadgot vettem
alapul, igy minél tobb telepiilést érintenek foutak, minél t6bb helyen van vasuti megalld, annal
nagyobb lesz az az érték, amit ,,1”-gyel kell stlyozni. Ez jol megfigyelhetd a flizesabonyi
kistérségben, ahol a legkisebb az eltérés a két értékcsoport kozott.

4. tablazat: A kistérségek matrix szerinti és stlyozott infrastrukturalis értékei

Szikszdi Kistérség Fiizesabonyi kistérség Rétsagi kistérség
Matrix sze,rm,tl kozuti 55 239 60 3.15 73 2.92
pontérték:
Matrix sze'rm'tl vasuti 7 03 20 1,05 5 0.2
pontérték:
Siulyozott kozuti pontérték: 15,95 0,69 38,48 2,03 30 1,2
Silyozott vasiti pontérték: 10,21 0,44 24,61 1,29 9,58 0,38

A Kkistérségek els6 oszlopaban az Osszesitett értékek, mig a masodikban az egy telepiilésre jutd atlagos értékek
szerepelnek. Pirossal kiemelve a legmagasabb, feketével a legalacsonyabb értékeket.
Forras: sajat szerkesztés.
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Mindkét kozlekedési agat vizsgalva a flizesabonyi kistérség végzett az élen, ami nagyban
koszonhetd az autopalyanak és Fiizesabony vasuti csomoponti (Beluszky, 1999) szerepének. A
kozuthalézatot tekintve a szikszoi kistérség van a legrosszabb helyzetben, mert itt a 3-as fouttol
északi iranyba gyakorlatilag egymassal parhuzamosan futd észak — déli iranyt alsébbrendii utak
talalhatoak, amelyek kozott az atjaras kelet — nyugati irdnyban rendkiviil korlatozott. Ezzel
szemben all a rétsagi kistérség, ahol az alsobbrendii tthalozat behalozza az egész kistérséget és a
helyi igények kielégitésében, a mindennapokban sokkal nagyobb szerepe van a harmad és
alacsonyabb rendii utaknak, mint a féutaknak.

A vasuti kozlekedést tekintve a rétsagi kistérség érte el a legalacsonyabb értéket (4.
tablazat), ami annak koszonhetd, hogy a kistérségben csupan személyvonati kozlekedés van.
Annak ellenére lett utols6 a harom kistérség koziil, hogy a tble keletre 1évé vasttvonal
kozvetleniil a kistérség sz€lén helyezkedik el, alternativat nyujtva tobb telepiilés szamara a
vasuti kozlekedés igénybevételére. Meg kell azonban jegyeznem, hogy a szikszdi kistérség sem
ért el sokkal jobb eredményt, azt is csak a napi két par Inter Citynek koszonheti, amelyek
megallnak a varosban. Ezek nélkiil a vonatok nélkiil a vasuti infrastruktiraban is utols6 helyre
keriilne, hiszen, mint lathaté volt az elsd tablazatban, itt vannak a legnagyobb tavolsagok a
kistérségi kozpont és a kozségek kozott.

Javaslatok a kistérségek kizlekedésének javitasdara

A harom vizsgalt kistérség koziil a legjobb helyzetben a flizesabonyi van, azonban mint latni
fogjuk, itt is konnyen lehetne javitani a kozlekedésen. Azonban a kdnnyen és minden kistérség
szamara kovetendé példa a rétsagi kistérség lehet, ahol a jol mikodd koézathalozatnak
koszonhetden a telepiilések dsszekottetése a legjobbnak mondhato.

A vasut lehetséges fejlesztési iranyai

Megfigyelhetd, hogy azok a telepiilések, amelyek a vasut kozelében fekszenek,
rendelkeznek a legmagasabb lakossagszammal és a legjobb infrastruktiraval is. Ehhez azonban
figyelembe kell venni a rétsagi kistérség tizemsziineten kiviil 1évé vonalat is, amely Rétsagot és
Romhanyt is felflizi. Lathatd, hogy a vasttnak mindenképpen népességvonzd szerepe van,
egyuttal az is elmondhat6, hogy a munkaer6 a vasutvonalak kézelében Gsszpontosul.

Ezért az egyik legfontosabb teendd a kistérségek kozlekedésének javitasa érdekében, hogy
a bezart szarnyvonalakon tjrainduljon a forgalom. Ez a fiizesabonyi kistérség jo helyzetét még
tovabb ndvelné, valamint bekapcsolna az orszag vasuthalozataba — a korabban mar emlitett —
Rétsagot és Romhanyt, a rétsagi kistérség két meghatarozo telepiilését is. Ha a vasuti halozat
fejlesztésérol beszéliink, akkor mindenképpen lehetéségként meg kell emliteni a Romhany —
Kisecset — Magyarnandor vonalszakasz megépitését, amellyel lerdvidiilhetne a
Balassagyarmatra torténd utazas hossza, valamint megsziinne a Didsjend — Romhéany vonal
zsakvonal” jellege, tovabba Aszdod felé kozvetlen kapcsoldodasi pont lenne a Budapest —
Miskolc févonalba. fgy tobb telepiilés részesiilhetne a vasiti kozlekedésben a kistérség pedig
mar nem csak Véc felél, hanem Aszod feldl is megkozelithetd lenne. fgy hasonld adottsagai
lehetnének a teriiletnek, mint amilyenek jelenleg a fiizesabonyi kistérségnek vannak.

A mellékvonalak Gjrainditasa lehetéség lehet az emlitett fiizesabonyi kistérségben is. Annak
ellenére, hogy a legsiiribb kozut- és vasuthalozattal rendelkezik, a meglévd, de lizemen kiviili
vonalszakaszokkal kozlekedési helyzete még tovabb javulna. Ez a Kéal-Kapolna vasttallamasarol
északi iranyba Verpeléten keresztiil Kisterenye allomasra futd vasutvonalat jelenti. Ha ezen a
vonalon is megindulna a vasuti forgalom, akkor ujabb négy telepiilés csatlakozhat a
vasuthaldzatba, igy Osszesen mar 14 telepiilést latna el kdzvetleniil a vasut a kistérség 19
telepiilése koziil.
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A legrosszabb helyzetben a szikszdi kistérség van, ahol csupan néhany telepiilésnek van
vasutallomasa vagy megallohelye, azonban a bdvitésre itt nincs lehetdség. A szikszoi kistérség
infrastrukturajanak javitasa érdekében a kozutat kell preferdlni és ott minél jobb mindségii
uthalozatot és autdbusz kozlekedést megvaldsitani.

A kozut fejlesztésének lehetoségei

A koziti kozlekedés fejlesztésére két alternativa van. Mindkettdre talalunk példat. Az egyik
a flizesabonyi kistérség, ahol gyakorlatilag minden iranyba f6utvonalak hizddnak, amelyek
felfizik a telepiiléseket. Ez egy olyan rendszer, amely nem helyi eldnyoket jelent, hanem
nagyobb, inkabb regionalis szinten profitalhatnak a telepiilések. Ennek oka, hogy egymaéssal
nincsenek kapcsolatban, csupan a féuttal, ahova el kell menni, ahhoz, hogy egy masik
telepiilésre eljussanak. Ennek a rendszernek a forditottja figyelheté meg a Rétsagi kistérségben,
ahol a helyi szinten jol miikodo alsébbrendii utaké a foszerep, ezek halozzak be a kistérséget és
kapcsoljak 6ssze egymassal a szomszédos telepiiléseket. Ami rendkiviil fontos és a kozathalozat
fejlesztésénél szem elbtt tartandd lenne a tobbi kistérségben is, koztiik a szikszoiban, hogy ne
csak egy iranyba épiiljenck utak.

A szikszo6i kistérség esetében a vizhaldzattal parhuzamosan, a folyas iranyba haladnak az
utak is. De a rétsagi kistérség is rendlkiviil siirii vizhalozattal rendelkezik, itt azonban az utak
nem kovetik a vizfolyasokat, azoktol eltérve a vizvalasztokon keresztiil is futnak. Ennek
eredménye, hogy nem egy olyan észak — déli irAnyt kapcsolat és kozlekedési rendszer alakul ki,
mint a szikszo6i kistérségben, hanem szinte minden szomszédos telepiilésrdl el lehet jutni a
masikra. Ez utébbi az, ami a sziksz6i kistérségben hianyzik és a belsé teriiletek
elmaradottsaganak csokkentéséhez feltétleniil sziikség lenne a kelet — nyugat iranya kozutak
megepitésére is. Természetesen nem elég kistérségi szinten gondolkodni, hanem nagyobb
egységekbe kell tekinteni egy — egy térségre. Azonban egy cserehati kozlekedésfejlesztésnek az
egyik legnagyobb haszonélvezdje a szikszdi kistérség lenne.

Osszegzés

A harom vizsgalt kistérség teljesen mas adottsagokkal rendelkezik. Ennek koszonhet6en tobb
pozitivum €s negativum is megfigyelhetd volt az elemzés elkészitése soran.

Altalanossagban a vasati infrastruktira vizsgalatakor azt lehet megallapitani, hogy a
megallohelyeknek, allomasoknak nagy szerepe van a lakossdg megtartasaban, esetleg
vonzasaban. A vasuti kozlekedés lehet az alapja egy jol fejlett kozigazgatasi egységnek,
amelyben az elérhetéségek nem csak helyi szinten, de regionalisan, orszdgosan is jok. Ez pedig
hozzasegitheti a teriiletet el6szor a népesség megtartasahoz, majd a fejlodés beindulasahoz is.

Ami a kozathalozat vizsgalatat illeti ott a kordbban maér leirt kettdsség figyelhetd meg.
Pozitivamként kell emliteni a rétsagi kistérség kozlekedési adottsagait, ahol a szomszédos
telepiilések szinte minden esetben kozvetleniil elérhetdek, ezaltal kiterjedt kapcsolati rendszer
alakulhatott ki kozottiik. Ez segiti helyi szinten a térségi fejlédést. Regiondlisan vagy orszdgos
szinten azonban sziikség van arra, hogy orszagos fout, vagy féutak haldézzak be a teriiletet, mint
a flizesabonyi kistérség esetében. Ekkor mar nem csak helyi 1éptékben beszélhetiink jo
lehet6ségekrol, hanem legalabb regionalisan is.

Ahhoz azonban, hogy a korabban bemutatott matrixok hasznalatdval messzemend
kovetkeztetéseket és regionalis vagy orszagos érvényli megallapitasokat vonhassunk le, sziikség
van tovabbi kozigazgatasi egységek elemzésére is. Természetesen mar a napjainkban hasznalt
jarasi beosztas szerint, amely nem egyezik meg a korabbi kistérségi rendszerrel. Ez utobbi miatt
jelen tanulmanyban szerepld vizsgalatokat is aktualizalni kell a kutatas folytatasa eldtt.

Osszességében elmondhaté tehat, hogy a siirii alsobbrendii uthalézat, vagy a féutak
jelenléte egyforman elényos egy térség infrastruktirajanak vizsgalatakor. Nagyot azonban egy
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ezek mellett meglévo és él6 vastti kapcsolat jelenthet, amelynek nagy népességmegtartd ereje
van, ezaltal a fejlesztés egyik alapja is lehet.

Irodalom

BELUSZKY P. (1999): Magyarorszag telepiilésfoldrajza, Dialog Campus Kiado, Budapest

BUDAI-SANTHA A. ET AL. (2007): Kistérségi fejlesztési esettanulmdnyok, PTE
Kozgazdasagtudomanyi Kar, Pécs, pp.81-146

DOVENYI Z. (2010) : Magyarorszag Kistdjainak katasztere, MTA Foldrajztudomanyi
Kutatointézet, Budapest, p. 875

ERDOSI F. (2004): Eurdpa kozlekedése és a regiondlis fejlédés, Dialog Campus Kiado,

Budapest

ERDOSI F. (2005): Magyarorszag kizlekedési és tavkozlési foldrajza, Dialég Campus Kiado,

Budapest

Europai Unioban. In: Ill. Magyar Féldrajzi Konferencia, 2006.09.6-7., Budapest.

G. FEKETE E. (2006): Hatranyos helyzetbél elényok? — Elmaradott térségek felzarkozasanak
esélyei az Eszak-magyarorszagi régioban, Eszak-Magyarorszdgi Stratégiai Fiizetek, 111.
¢évf. 1. szam, Bibor Kiadd

FENYES E. (1851): Magyarorszdg Geographiai szétdra, reprint Budapest -1984-, Magyar
Konyvkiadok Egyesiilete, Budapest

HAIJDU Z. (2000): A magyar kozigazgatasi régiok torténeti problematikaja, Glatz Ferenc:
Teriiletfejlesztés és kozigazgatas szervezés, MTA, Budapest, pp. 91-110

HAJDU Z. (2001): Magyarorszag kozigazgatasi foldrajza, Dialég Campus Kiado, Budapest

HARDI T. (2008): A hatartérség térszerkezeti jellemzoi, Tér és tarsadalom, 22. évf. pp. 3-25

HORVATH E. (2007): A foldrajzi centrum és periféria lehetséges lehatarolasai, Tér és
Tarsadalom , 21. évf. pp. 159-170

KSH (2010): Népmozgalmi események alakulasa az Eszak-magyarorszagi régio kistérségeiben,
(2008), Statisztikai Tiikor, IV. évf. 19. szam

NEMES NAGY J. (1996): Centrumok és periféridk a piacgazdasagi atmenetben, Foldrajzi
Kozlemények, 1. sz. pp. 31-48.

NEMETH N. (2008): Fejlédési tengelyek az 1ij hazai térszerkezetben, PhD értekezés, ELTE
TTK, Budapest-Fonyod

PAP N. — TOTH J. (2005): Teriilet- és Telepiilésfejlesztés 1., Alexandra Kiadd, Budapest

SZABO P. (2006): A fejlettség makroregionalis kiinbségeinek alakulasa, Konferencia-CD. MTA
Foldrajztudomanyi Kutatdintézet, Budapest.

SZAZADVEG (2009): A kistérségi feladatellatas rendszerének ekozigazgatéasi/e-iigyintézési
perspektivai, Szazadvég Alapitvany, Budapest, 104 p.

TINER T. (2007): Arccal a volan felé?, Féldrajzi Ertesité, MTA FKI, Budapest, pp. 125-130

TOTH J. (2002): Altaldnos Tarsadalomfoldrajz II., Dialog Campus Kiado, Budapest

VARGA 1. (2005): A nagyvarosi kistérségek és agglomeraciok dsszefiiggései, www.terport.hu ,
kézirat, Pécs, p. 10

Internetes forras:
ec.europa.eu/eurostat





