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Ahol előfizetések és hirdetések felvétetnek.

Értesítés.
Értesítjük tagjainkat, hogy az egyes 

csoportok után járó tagdijakat további 
értesítésig a következőkben állapitoltuk 
meg:
az A) csoportba tartozó tagok

havonta .................................
a B) csoportba tartozó tagok

havonta .................................
a C) csoportba tartozó tagok

havonta ..... '...........................
a D) csoportba tartozó tagok

havonta .................................
fizetnek.

Az igazgatóság.

Közgyűlésünk.
Tagjaink osztatlan bizalma az ügy­

vezető mellett nyilvánult. A kik még a 
legaljasabb fegyvereket is jóknak tartot­
ták ellene felhasználni, azok közül egyet­
len egy sem mutatkozott a közgyűlésen, 
mely végleges Ítéletet mondott felettük. 
Nem bizonyitja-e ez a körülmény is, hogy
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oly emberekkel volt dolgunk, kiknek sö­
tétség, zavar, lárma az éltető elemük. 
Kissé tisztult a levegő, tisztázódott a 
helyzet s ime ők eltűntek a látóhatár­
ról. Most már örökre. Ezzel be is zárult 
az ő szereplésük intézeteink életében.

Ebben a lezajlott gyűlöletes hajszá­
ban csak személyi okok szerepeltek, be­
teges és jogosulatlan aspirácziók kielégí­
tésének kierőszakolása volt a ez él. Ter­
mészetes, hogy a czélnak megfelelő esz­
közöket választottak. Ehhez szükséges 
volt jelentéktelen valóságokat a legna­
gyobb hazugságokkal összekeverni, hogy 
a gyanú látszatát a tájékozatlan tömegek 
elé vessék és ezzel hangulatot keltsenek 
maguk mellett. Mi sem könnyebb, mint 
valakinek a becsületét meggyanúsítani és 
rendesen olyanok teszik, a kiknek fogal­
muk sincs a becsületről, sem gyakorlati­
lag sem elméletileg. Mindenesetre tetsze­
tős dolognak Ígérkezett az ügyvezetőt a 
vádlottak padjára vinni. Megfeledkeztek 
azonban arról, hogy minden igazságtalan,

aljas indokokból eredő cselekedet mindig 
a szerzőt sújtja akár közvetlenül, akár 
közvetve. Ezek a hitvány rágalmazók 
nem gondoltak arra, hogy a nagyhangú 
vádlókból ők lesznek majd vádlottak. És 
az a vád szemtől-szembe, az igazság 
színe előtt fogja őket érni, nem úgy, 
a hogyan ők tették azt. Az ilyen vádakkal 
az ügyvezető tisztában van. Tudja és 
tudta előre, hogy ezzel számolnia kell 
annak, a ki nyilvános szereplésre szánta 
magát. Az ilyen exponált helyen álló 
személyek becsülete örökös támadások­
nak van kitéve s a legolcsóbb portéka 
az erre éhezők számára. Ilyen emberek 
becsületét lépten-nyomon támadják, tetteit 
gyanúsítják olyanok, a kik nem tudják el­
hinni másban azt a becsületet, mely 
bennünk nincs.

Közgyűlésünk egyhangú határozattal 
mozdította el Ellbogen és társait igaz­
gatósági tisztségükből.

Ritka eset intézeteink életében, hogy 
a bizalom letéteményesei ily megbélyegző

A repülő ember.

Az őrükké nyugtalanul kutató emberi elme 
ünnepet ült az elmúlt hónap folyamán hazánk 
fővárosában Budapesten. Valóban ünnepnek 
nevezhető egy-egy ilyen verseny, kiállítás, 
melyen a teremtés koronájának, az embernek 
akár a technika, akár a művészet, vagy a 
kultúrának bármely más terén addig elért 
eredményeit bemutatjuk. A felületesebb gon­
dolkozásunk talán fényűzésnek, mulatságnak 
tekintik a versenyt, pedig korántsem az. A 
meeting állomás a fejlődés utján, a mikor meg­
állapodunk egy kissé a végett, hogy összegez­
zük az elért eredményeket és lássuk, melyik 
fokán tartunk a haladásnak. A továbbfejlődés 
egy szükséges lépcsője ez, mert nemcsak az 
elért sikerek és eredmények összegezője, hanem 
igen hathatós buzdítás a jövőre nézve azok 
számára épen úgy, a kik letört reményekkel 
abbahagyták a kísérletezést, mint azok számára, 
kiket a kishitűség, bizalmatlanság tehetségük 
ellenére tart vissza.

Ezúttal junius havában Európa a levegő 
meghódítása körül elért sikereit mutatta be 
a világnak. A föld ura ma már teljes joggal 
lolveheti a levegő ura jelzőt is. Ma az aviatika 
katonái, az u. n. aeronauták vezetik azt a 
hosszú sort, melynek czimerén ott ragyog ez 
a felírás: Az emberiség haladása, lejlődése.

Arra a területre, melyet eddig csak lelkünk 
és ábrándjaink szárnyain repültünk be, tes­
tünkkel is felemelkedünk. Az ember felemel­
kedik és repül, erőt vesz a természet bilincsein,

elhagyja a földet, melyhez eddig fizikai kény- 
szerűség kötötte.

A föld, a viz meghódítása után a levegő 
is birtokunkba került. A gép néhány másod- 
perczig gurul a földön, egyszerre csak felkapasz­
kodik a magasba és mi szivdobogva, vissza­
fojtott lélekzettel lessük a repülő gép minden 
mozdulatát, fáradt tekintettel kisérjük a levegő­
tengerben úszó embert. Erőt vesz rajtunk az 
a nyugtalanság, mely a szemlélőt rendesen 
jobban elfogja, mint a cselekvőt.

De semmi sem lehetetlen az ember előtt 1
Az ember fia vérrel áztatja gondolatát, 

eszméit. Életét teszi koczkára, hogy diadalra 
juttassa az elődeitől örökölt problémát. Ne 
gondoljuk azonban, hogy a repülés problémáját 
a mi korunk vetette fel először. A repülés mű­
vészetének is megvannak az előményei, meg­
van a maga története, melynek legelső nyomai 
a görög és a perzsa világ mondáihoz vezetnek 
vissza.

Általánosan ismeretes, de azért igen érdekes 
Ikarusz meséje. A mesés őskorban Kréta szige­
tén egy hatalmas király uralkodott, akit Minosz- 
nak hívtak. Ennek a királynak volt egy olyan 
félig ember, félig bika alakú szörnyetegje, 
a melyik emberhússal táplálkozott. Minotaurusz 
volt a neve. Ennek a szörnynek Minosz egy 
olyan épületet akart építtetni, melyből a sok 
kivezető ut és folyosó miatt lehetetlen legyen 
a kijárat. Élt azon időben Görögországban 
egy Itedalosz nevű ember, a ki igen ügyes volt 
és értett minden mesterséghez. Dedalosz vállal­
kozott is a különös épület megalkotására Ikarosz 
nevű fiával eljött Krétába s fel is építette az

úgynevezett labirintust. Munkája befejezése 
után Dedalosz kérte a királyt, adja ki mun­
kája jutalmát és hajót is, hogy hazautazzék 
Görögországba. Minosz azonban megijedt, hogy 
Dedalosz otthon majd elárulja valakinek a 
labirintusból kivezető ut titkát, s azért vona­
kodott Deda'.oszt és Ikaroszt Görögországba 
vitetni.

Ámde Dedalosz nem esett kétségbe. Gon­
dolta, ha nem kap hajót és vizen át nem tud 
hazamenni, levegőn keresztül fog megszökni 
Krétáról. Kiült tehát Ikarosz fiával a tenger­
partra és összeszedegették a madarak elhul- 
lajtott tolláit. Miután jókora csomót gyűjtöttek 
össze, az ügyes Dedalosz viaszszal szárnyakat 
készített a maga és fia számára és azokat 
vállaikhoz kötözték. így indult útnak az apa 
és fiú Krétáról Görögországba. Felszálltak a 
levegőbe és repültek hazájuk felé. A fiatal 
Ikarosz azonban olyan magasan repült, hogy a 
nap heve megolvasztotta a viaszt, a szárnyak 
szétbomlottak s Ikarosz a tengerbe zuhant.

• így végződött a repülő ember első kísérlete. 
A hagyomány szerint tehát a repülés első 
vértanúja Ikarosz. Figyelemre méltó ez a 
monda, nem igazságánál fogva, hanem azért, 
mert bizonyítja, hogy a repülés gondolata nem 
mai keletű. Van még ezenkívül több ó-kori 
feljegyzésünk a repülésre vonatkozólag, de 
azok inkább mulatságos mesék, mint komoly 
kísérletek.

Ezen meseszerü kísérletek után jó hosszú 
ideig üres a repülés krónikája, csak a XV. szá­
zadban találkozunk némi számításokkal erre 
vonatkozólag. Az igazi komoly, számításokon
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módon veszítik el a bizalmat. Tagjaink­
nak ezen impozáns, egyhangúlag kiala­
kult véleménye azonban több a bizalom- 
vesztésnél. Itt igazságszolgáltatásról volt 
szó, a mihez az igazságnak becsületes 
megértése szükséges. Szükséges a nemes, 
jó ügynek önmagában való, minden földi­
től ment, felettünk szárnyaló életének 
megértése, mert csak igy tudunk igazat 
adni, csak igy tudjuk méltányolni mun­
káját azoknak, a kik előbbre segítik ezen 
ügy életét. A tagok tudják kik felett Ítél­
keztek, tudják, kinek adtak igazat és elég­
tételt.

Mi még többet tudunk. Tudjuk azt, 
hogy a bujtogató szerepét olyan két em­
ber játszotta és ma is játsza, a kiket az 
ügyvezető nevelt emberekké és a kik egye­
dül neki köszönhetik eddigi boldogulásu­
kat. Elképzelhetjük, hogy az emberi lé­
leknek micsoda züllöttsége. micsoda söpre­
déke szorult azokba, a kik képesek igy 
fellépni. Eltekintve a jó nevelés, a jó 
Ízlés legelemibb követelményeitől, — 
a mik úgyis mind terra incognita előttük 
— legalább csupa állati ösztönből, tekin­
tettel lehettek volna azokra, a kiket be­
ugrattak. Az a négy tanulatlan ember 
csak ezeknek az eszköze volt. Hogy egy 
hivatalából megszökött alkalmazottnak 
Ellbogen és társai hitelt tudtak adni, ez 
a tény maga elég arra, hogy vezetésre 
nem alkalmasak.

A többi most már a bíróság dolga és 
magánügygyé vált, melynek lefolyásáról 
annak idején tagjainkat értesíteni fogjuk.

alapuló kísérletezés a franczia forradalom után 
vette kezdetét.

Az amerikai Franklin Benjamin és az angol 
Henson sárkányalaku gépekkel kísérleteztek, 
de pozitív eredmény nélkül. A mai modern 
motorral dolgozó aviatika a kővetkező' nevekkel 
kezdődik: Santos-Dumont, Farman és Wright 
testvérek; folytatható ez a sor: Delagrange, 
Blériot, Pelterie neveivel. Ezeknek majdnem 
mindegyike kisebb-nagyobb szerencsével próbál­
kozott a repülés terén, de a legnagyobb ered­
mény a nálunk is ismeretes Blériot nevéhez 
fűződik. Ezt az eredményt Blériot Lajos akkor 
érte el, a mikor 1909. julius havában átrepülte 
Angolországot és Francziaországot elválasztó La 
Manche-csatornát. Említésre méltó Latham is, 
a ki szintén át akarta repülni a fentemlitett 
csatornát, de alig haladt néhány kilométert, 
motorja elromlott s ő belezuhant a tengerbe. 
Komolyabb baja nem történt, mert egy torpedo- 
naszád kimentette a vízből.

Ezek után mellőzve a kisebb, inkább helyi 
érdekű versenyeket, ugorjunk egyet s nézzük 
át a múlt hónap folyamán nálunk megtartott 
versenyek legfőbb eredményeit.

A legérdekesebb s a legszebbb eredményű 
verseny az utazási verseny lett volna, vagyis 
Budapest és Győr közti távolság átröpülése. 
Az utat egyik egyik aeronauta sem tette meg, 
sőt az osztrák Pischoff kivételével meg sem 
próbálták. Pischoff megkísérelte ugyan, de csak 
50—60 kilométernyi távolságra jutott. Ezen 
kísérlete emlékére a zsűri egy Ikarusz-szobor- 
ral tisztelte meg. Az időtartam versenyben 
Wagner vitte el az első dijat, a ki leghosszabb

Az egyesület közgyűlését is csak akkor 
fogjuk megtartani, a mikor ezekben a rágal­
mazás! ügyekben a végleges döntési kö­
zölhetjük. Az évi mérleget azonban már 
most tesszük közzé, hogy tagjaink tájé­
kozást nyerjenek egyesületünk vagyoni 
állapotáról.

EGYESÜLETI ÜGYEK.

Az egyesület tagjait megillető 
kedvezmények:

1. Az egyesület minden tagja neje halála esetén 
400 kor. segélyben részesül.

2. A tag halála esetén annak kedvezménye­
zettje,

ha a tag az A) csoportba tartozott 2000 kor.
» > » a >■) > > 1200 »
> > > > O) » > 1000 >
> > » » D) > 600 >

baleset folytán beállott halál esetén,
ha a tag az A) csoportba tartozott 3000 kor.

» > » a B) » > 2000 >
» > » » CJ » > 1500 >
» » > DJ » » 1000 »

végkielégítésben részesül.
3. Teljes munkaképtelenség esetén 15 évi tag­

ság után a tag
ha az A) csoportba tartozott 2000 kor.

B) > > 1200
CJ » 1000
DJ > 600

végkielégítésre jogosult.
4. Minden tag 3 hónapnál tovább terjedő beteg­

ség esetén 40—(10 korona betegsegélyre és bal- 
esetböl kifolyó sérülés esetén, a sérülés nagysága 
szerint, 200 koronáig terjedő baleset segélyre jo­
gosult.

5. Húsz évi tagság után a tagok 300-tól—500 
koronáig terjedő előleget kapnak.

0. A tagok úgy peres mint perenkivüli ügyeik-

ideig 2 óra 3 perez 46'8 másodperczig tartóz­
kodott a levegőben. Távolsági versenyben szin­
tén Wagner vezetett, 137-4 km. utat tett meg 
egyfolytában. Legmagasabban a franczia Paulhan 
repült. 1060 . méterig emelkedett. A lassusági 
versenyben Frey Alfréd 11 perez 50 mp. alatt 
10 km.-t tett. Valamennyi között Latham érte 
el a legértékesebb eredményt, a gyorsasági 
versenyben, mert óránként 76-8 km. sebesség­
gel repült. Ezek a budapesti röpülőversenyek 
kiemelkedő eredményei és vezető aviatikusai. 
Magyar névvel azonban nem találkoztunk nem­
csak az elsők között, hanem a harmadrendüek 
között sem.

A versenyek tehát elmúltak, a napilapokból 
ismeretes botránynyal végződtek, a nélkül, hogy 
a magyar névnek és országnak valami dicső­
séget hoztak volna. A magyarok csak papíron 
szerepeltek, gurultak, bukdácsoltak a földön, 
mint valami levágott nyakú csirkék, a mikor 
Latham 1000 méter magasságon felül a fel­
hőket verdeste gépével. A magyarok gépeket 
ácsoltak, készítettek a nélkül, hogy repülni tud­
tak volna. így történt meg, hogy a magya­
roknak voltak gépeik, de nem tudtak repülni 
velük. Ez volt egyik kudarcza a versenynek. A 
másik kudarcza az, hogy az egész verseny 
általában nem sikerült. Nem sikerült pedig a 
napi sajtó Ítélete szerint a rendező bizottság 
rövidlátása miatt. Az egész verseny magában 
véve nemes, ideális czél, a mely hivatva volna 
a külfödet felénk fordítani, üzleti spekuláczióba 
fulladt.

Ott a hol főbérlőről, albérlőről, első-, másod­
rendű bérlőről van szó, nem várhatunk semmi
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ben az egyesület ügyésze által a készkiadások 
megtérítése ellenében képviseltetnek.

7. Az egyesület közlönye minden tagnak dij 
talanul jár.

8. A tagok alapszabályszerü biztosíték mellett 
a „Kitartás Takarék- és Hitelszövetkezet ‘-töl 
kölcsönt vehetnek igénybe.

Minden baleset, annak megtörténte után azonnal
de legkésőbb 48 óra alatt az egyesület vezetősé-
génél okvetlen bejelentendő. ” ~

Segélyezések kimutatása.
Halálozási segélyek:

Lapunk 6. sz. kimutatott segélyösszeg 
K 231,300.—

üjabb segélyek:
2121. Takács Lajos (előleg) ............. 200 K

Balesetsegélyek
Lapunk 6. sz. kimutatott segélyösszeg 

K 53,677-93

Újabb segélyek:
273. Kvasz János ............................. 40 K
733. Tóth József .............................. 40 .

2240. Kaszap István ......................... 30 >
3895. Virág Gerő.................  ............. 36 ,
4360. Baranyai Ferencz............. ... 30 »
4798. Kajos Gyula ............................. 50 >
5148. Kövi Ernő ............ . .................. 30 .

A jövő.
Minden változás, történjék az bármily 

okból is, természetszerű folyománya az 
előzményeknek. Akár a társadalmi, akár 
a közéletben semmi sem történik ok nél­
kül. Megtörténhetik, hogy elfogultan, nem 
igen ismerve az okokat, sőt legtöbb eset­
ben egyáltalában nem is látva, igen köny-

lelkesedést, semmi magasztosabbat; előzékeny­
ség, kiméletesség helyett, a közönség alapos 
kizsarolását. De hál Istennek a magyar közép- 
osztály sem hajlandó a spekulánsok zsebét 
megtömni. Bizonyos szégyennel vegyes undorral 
gondol rá az ember, hogy ily nemes eszmét 
ily aljas czél szolgálatába aljasitottak.

De eltekintve mindezektől, Magyarországnak 
erre nem volt szüksége. Igen okszerűen fejtette 
ki ezt, egy igen előkelő, heti szépirodalmi lap. 
A versenydijakra kiosztogatott pénznek volna 
nálunk okosabb rendeltetése is. Félmilliókat 
kiosztogatni idegen versenyzők között nem 
volna szabad mindaddig, mig egy-egy beteget az 
utczára kell kitenni, hogy valamiképen helyet 
kapjon valamely amúgy is már túlzsúfolt kór­
házban. Akárhányszor olvashatjuk, hogy emez 
vagy amaz a kórházba vitte betegét, de nem 
vették fel, mert nincs hely. Mit csinált ilyenkor 
az a szegény ? Az utczán hagyta betegét s igy 
a hatóség akarva nem akarva kénytelen elhe­
lyezni valahol. Mi szüksége van a magyarnak 
ily nagyszabású költséges ünnepekre, mig min­
den egyes tagja nem tud írni és olvasni. Dehát 
a kultúra! — vetik közbe némelyek. Mi úgy 
tudjuk, hogy a kultúrát is alulról kell felfelé 
építeni nem pedig megfordítva. Hiszen a ver­
senyek maguk eléggé bebizonyították, hogy 
a mi közönségünk tényleg még nem rendelkezik 
annyi tudással és annyi képzettséggel, hogy 
az ilyen versenyeket nemcsak méltányolni, de 
elsősorban a kultúrának megfelelőleg rendezni 
és vezetni tudja.
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nyen hajlandók vagyunk a változással 
járó mellékkörülményeknek tulajdonítani 
azt, a minek valódi okát nem ismerjük.

Annyi bizonyos, hogy véletlen, eset­
leges események nincsenek és ha van­
nak, azok legfeljebb váratlanok. A mit mi 
véletlennek minősítünk, az annyira sub­
jektiv Ítélet, hogy annak igazságáról ko­
molyan beszélni sem lehet. Azért bocsá­
tottuk ezeket előre, hogy könnyebben rá­
mutathassunk arra, miszerint a Szövetke­
zetünknél történt változás nem személyes 
gyűlölködésnek, rokonszenvezésnek vagy 
ellenszenvezésnek eredménye, hanem 
igen is eredménye annak a feltartóztat- 
lanul haladó erkölcsi folyamatnak, a mely 
nem tűr útjában olyan elemeket, melyek 
akadályozzák, s nem valók arra, hogy 
egy jobb és szebb ügy diadalát előse­
gítsék.

Szövetkezetünk igazgatóságának egy 
részét az az erkölcsi igazságszolgáltatás 
söpörte el, a mely csak addig tűr meg 
a felszínen némely értéktelen eleme­
ket, a mig nem vétenek ellene; de 
mihelyt kezdetét veszi a fondorkodás, 
alattomos rágalmazás, a megtorló igaz­
ság, ha néha látszólag későn is, de soha­
sem mulasztja el visszataszítani őket 
abba a sötétségbe, a melyből véletlenül 
kerültek ki. Szövetkezetünk tagjai tehát 
ítélkeztek ismételten és végérvényesen 
oly értelemben, hogy azokat, a kik nem­
csak feladatuknak nem feleltek meg, ha­
nem még annak megrontására is töre­
kedtek, távozásra kényszeri tette. Ez a 
tény nem maradhat hatás nélkül egyesüle­
tünkre sem. Még pedig azért nem, mert 
a múlt hónapban megtartott rendkívüli 
közgyűlés tagjai, legnagyobb részt egye­
sületi tagok is. Vagyis ez azt jelenti, 
hogy az egyesületi tagok jövendő ítéle­
tének fednie kell a szövetkezeti tagok 
Ítéletét. Fednie kell pedig nemcsak a 
konzekvenczia elemi szabályánál fogva, 
hanem fednie kell alanyi és tárgyi okok­
nál fogva.

Alanyi okok alatt értjük, a vezetőség 
egyéni képességét, rátermettségét, a melyet 
magával kell hoznia mindenkinek, nem 
pedig az intézetet felhasználni arra, hogy 
valaki annak fedezete alatt érvényesítse 
tudatlanságából, müveletlenségéből eredő 
beteges ambiczióit. Ettől megmenteni ille­
tőleg rátermett vezetőség kezeibe tenni 
le az Egyesület irányítását, a legprimití­
vebb követelmény, a melyet kívánni lehet 
tagtársainktól. Mert lehetséges, nem vi­
tatjuk, talán emez is, amaz is úgy ahogy 
tudná vezetni az intézet ügyeit, de itt 
arról van szó, hogyan függ össze Egye­
sületünk továbbfejlődése, hitele és anyagi 
alapja a vezető emberekkel. Nem bizhat­
juk pénzünket, vagyonúnkat olyanokra, 
a kiknek munkája, érdeklődése, figyelme 
csak zsebükig és gyomrukig terjed. Távozá­
suk után pedig beáll olyan vízözön, mely 
még Noé bárkáját sem hagyja meg.

A mi Egyesületünk nem arra való, 
hogy annak fenmaradása egynéhány két 
lábon járó, emberi nevet viselő élő lény 
nyomorúságos földi életéhez legyen kötve. 
Annak élnie kell azután is, a mi utódaink 
építsék, fejlesszék azt tovább, a mit mi 
szilárdan megalapozunk. Olyan egyénekre 
van szükségünk, kiknek társadalmi állása, 
személyes összeköttetései olyanok, a me­
lyek befelé tagjainkkal szemben anyagi 
garancziát nyújtanak, kifelé a társadalom­

mal szemben pedig nemcsak ezt, de bi­
zalmat is. Olyan bizalmat, a mely egye­
düli forrása a taglétszám szaporodásának. 
Ez hiányzott részben eddig intézeteink 
vezetőségéből és épen azért változtatni 
kellett a helyzeten, mert már ártalmassá 
kezdett lenni intézeteinkre nézve.

Térjünk most át az u. n. tárgyi 
okokra, melyek minden okoskodást ki­
záróan parancsolják, hogy az Egyesület 
Igazgatóságának egy részét kényszeríteni 
kell távozásra s a két intézmény közti 
egységes vezetést és kapcsolatot megte­
remteni. Hiszen általánosan tudott dolog, 
hogy a »Kitartás« mint Egyesület és 
mint Szövetkezet mindig ugyanazon ve­
zetés alatt állott. A mi természetes is.

Mert a két intézet kölcsönös viszony­
ban van, egy közös czél szolgálatában 
állanak annyira, hogy a két intézményt 
ezen közös czél szolgálatába csakis a 
közös igazgatás tudja vezetni. Csakis az 
egységes vezetés tudja a két intézmény 
tagjainak érdekeit kellően képviselni, igé­
nyeiket kielégítően teljesíteni.

Nagyjában tehát érintettük azon szem­
pontokat, a melyeket tekintetbe kell ven­
niük mindazoknak, a kiket tagjaink bi­
zalma odaállított, hogy érdekeiket kép­
viseljék. Ezt az ügyet nem a személyes 
okok egyoldalú felfogásával, hanem 
az Egyesületnek minden pártszemponton 
felülemelkedő érdeke szerint kell elintézni.

-s—y.

A vasutasok törvényes le­
tiltásai.

A lakbérnyugdijért fizetendő járulé­
kok által emelkedő hivatalos levonások 
aktuálissá teszik azt a kérdést is, hogy 
a vasutasok, különösen a tisztviselők 
nagyrészének illetményeire rávezetett tör­
vényes letiltások, illetve a biróilag letil­
tott tartozások miként volnának kilégitő 
módon rendezhetők.

Még akkor is, ha a lakbérnyugdij 
utánfizetés összege nem 12 havi részlet­
ben vonatik le, a miként azt a miniszteri 
rendelet kívánja, hanem a levonás 36 
vagy 48 havi részletre lesz kiterjesztve, 
az illetményeket terhelő levonások mégis 
oly összeggel fognak emelkedni, a mely 
igen sok esetben lehetetlenné teszi, hogy 
a törvényesen letiltott bankkölcsönök 
meghatározott havi részletei teljes ösz- 
szegben levonhatók legyenek vagy más 
hitelezők az eddig levont havi részlete­
ket ugyanazon összegekben továbbra is 
megkaphassák.

Szükségtelen újból is részletesen ma­
gyarázni, hogy a törvényes letiltások 
havi összegeinek az egyébként is ké­
sőbbi keletű nyugdíjpótlék járulékaival 
való megcsonkítása nemcsak a kölcsön- 
egyletek és hitelezők szempontjából bir 
azzal a következménynyel, hogy meg­
zavarja a megállapított törlesztés mód­
ját, hanem magukra az adósokra nézve 
is kifejezetten hátrányos, mert a kölcsön­
összeg törlesztése néhány évvel eltolódik 
s az érdekelt vasutas ugyanannyi idővel 
tovább fizeti a nagy terhet jelentő magas 
kamatokat.

Hozzájárul még ehhez az a nagyon 
valószínű veszedelem is, hogy egyes hi­
telezők, ha nem kapják meg a kikötött

havi részleteket, az egész tartozás ere­
jéig a jóhiszemű kezeseket fogják perelni, 
a kik ezen uj megterhelés nélkül soha 
nem kerülhettek volna kezességi obligóba. 
Ekként a kezesek megterhelése követke­
zik be és sok olyan költség merül fel, 
a mely úgy az adóst, mint a kezeseket 
saját hibájukon kívül fogja sújtani.

Mindez pedig történik a magyar kir. 
államvasutaknál szokásos, de a köztör­
vényekben semmi alappal nem biró azon 
intézkedés folytán, mely a hivatalos le­
vonásokat minden más levonással szem­
ben elsőbbrangunak jelentve ki, ennek 
végrehajtásához olyan magyarázatot fű­
zött, hogy a fizetésnek törvény szerint 
letiltható egyharmad, illetve 2000 koronán 
felüli részéből is csak az az összeg es­
ketik a hitelezők javára, a mely a hiva­
talos levonások leszámítása után ebből 
a letiltható részből fenmarad.

Ez az intézkedés valószínűleg a vas­
utasok érdekeinek a megvédésére akart 
ugyan szolgálni s nyilván az volt a 
czélja, hogy azokat az eladósodástól 
némileg mentesítse, illetve az eladósodást 
korlátozza, de mint minden intézkedés, 
a mely nem számol az önként kifejlődő 
következményekkel, a gyakorlatban ez is 
czélját tévesztette s végeredményében 
éppen a nagyobb eladósodásra vezetett.

A vasutasok fizetéseinek törvényesen 
letiltható része ugyanis egészen, a most 
említett rendelkezés miatt, magának az 
érdekelt vasutasoknak sem állván teljesen 
rendelkezésére, a legtöbbször ki volt zárva 
annak a lehetősége, hogy valamely tiszt­
viselő-egylet által különböző természetű 
adósságaikat teljesen rendezhették volna, 
mert az ekként megnyirbált letiltható 
fizetésrész miatt a rendezésre elegendő 
kölcsönösszeget nem kaphattak s tovább 
is kénytelenek voltak a már régebbi 
adósságuk egy részét ezenfelül is fentar- 
tani s igy két-három vagy többfelé is 
különböző terhes kamatokat és törlesz­
tési részleteket fizetni, holott az adóssá­
goknak egy helyen való konvertálása a 
súlyos kötelezettségeket már magában 
véve is enyhítette volna.

De hiszen azt a czélt, a melyet a fize­
tés törvényesen letiltható részének még 
a végrehajtási törvényen is túlmenő kor­
látozása által a vasút elérni akart, ugyan­
csak saját maga az igazgatóság tette el­
érhetetlenné az által, hogy az államvas­
utak kebelében működő hitelegyletek 
részére ezek törlesztési részleteinek és 
kamatköveteléseinek hivatalból való le­
vonását a törvényesen letiltható fizetés­
rész határán alul is megengedte s ez által 
önmaga adott alkalmat arra, hogy al­
kalmazottai a törvényesen letiltható fize­
tésük határán túl is, tehát a fizetés egy- 
harmada helyett a fizetés 50 százaléka 
erejéig eladósodjanak.

A gyakorlatban ekként alakult ki az 
a gondoskodás, a mely a vasutasokat az 
eladósodástól kívánta némileg megóvni 
az által, hogy még a fizetés törvényesen 
letiltható részét sem bocsátotta teljes ösz- 
szegben a hitelezők rendelkezésére. Ily 
módon egy bár még mindig elég drága, 
de legalább tisztességes konversiót a 
vasutasok ma sem képesek elérni s a 
többféle hitelegyletek és szövetkezetek 
kezében vannak, melyek őket irgalom 
nélkül ki is használják.

Humánus czélt tehát a fizetés törvé-
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nyesen letiltható részének ez a megnyir­
bálása egyáltalán nem szolgál, de jogo­
san fenn sem állhat, mert a köztörvé­
nyekkel ellentétes intézkedéseket a vasút 
nem léptethet életbe, s a korlátozásokat 
csak olyan mértékben eszközöltetheti, 
a miként az minden más állami hivatal­
nál történik.

De hiszen még az igazságos elbánás 
sem érvényesül az olyan intézkedésben, 
a mely az eladósodott alkalmazottak letilt­
ható fizetésrészéből elsősorban a nyug- 
dijjárulékokat, adót és bélyegilletéket 
hozza levonásba azon a czimen, hogy 
alkalmazottainak a törvényesen le nem 
tiltható rész teljes összegében megma­
radjon, a mikor ezen járulékokat a tiszta 
fizetésű alkalmazottaknak 2000 koronán 
aluli fizetéséből is levonja, sőt megen­
gedi, hogy a gyűjtődé és Máyerik-egylet- 
beli tartozásukkal ezek ezt a 2000 ko­
ronán aluli, tehát törvény szerint le sem 
foglalható fizetésüket is megterheljék.

A mig azonban ez a rendelkezés olyan 
esetekben megmagyarázható, a hol a tör­
vényes letiltás után valamely alkalma­
zott javára csak a törvény szerint meg 
nem támadható 2000 korona marad ren­
delkezésre, addig oly fizetéseknél, a me­
lyeknek le nem tiltható része is több 
2000 koronánál, teljesen indokolatlan a 
nyugdijjárulékokat, adót és bélyegilleté­
ket a törvényesen letiltott egy harmad­
részből vonni le s ezzel megakadályozni 
azt, hogy az alkalmazottaknak legalább 
ez a része képes legyen az összes adós­
ságát valamelyik tisztviselő-egylet utján 
konvertálni.

Kétségtelen, hogy ez a konverzió, 
vagyis a tisztviselő-egyletektől való na­
gyobb összegű kölcsönfelvétel még nehe­
zebbé s az adósságok rendezése még 
lehetetlenebbé lesz téve a nyugdijjáru- 
lékoknak a lakbérnyugdij életbeléptetése 
által történő emelkedésével, mert például 
3000 korona törzsfizetés mellett még az 
utánfizetésnek 48 részletre való kiter­
jesztésével is a nyugdijjárulék havi ösz- 
szege 9 korona 20 fillérrel emelkedik, 
tehát ennyivel ismét kisebb havi részlet 
áll rendelkezésre ahhoz, hogy bárki is 
a meglevő terhes adósságait ily tisztvi­
selői kölcsönnel konvertálja.

Hogy ez a kép világosabb legyen, 
magukat a meg nem dönthető számada­
tokat soroljuk föl. A 3000 korona fize­
tésből a letiltható rész 1000 korona. 
Ennek havi részlete: 83 kor. 33 fill, s 
ennek megfelelően az eladósodott tiszt­
viselő körülbelül 7500 korona kölcsönt 
kaphatna, ha ennek törlesztésére az 
egész havi összeg rendelkezésre állana. 
Mivel azonban ebből a 83 kor. 33 fillér­
ből elsősorban a nyugdíj, adó és bélyeg­
illeték vonatik le, a mi ez idő szerint ha­
vonta 16 kor. 76 fillért, a lakbérnyugdij- 
járulékok levonásával pedig az első négy 
évben havi 25 kor. 96 fillért tesz, erre 
a czélra most csak 66 kor. 57 fill., a 
nagyobb nyugdijjárulékok mellett pedig 
csak havi 57 kor. 37 fill, áll rendelke­
zésre, a mely összeg alig 5000 korona 
törlesztéses kölcsönnek felelvén meg, 
nyilvánvaló, hogy a meglevő adósságok 
ily módon való konvertálása még nagyobb 
akadályokba ütközik s az eladósodott 
vasutas továbbra is fünek-fának adós 
marad s még nehezebb anyagi helyzetbe 
jul, mint a milyenben ez ideig volt s tel­

jesen képtelen lesz arra, hogy magán 
segítsen.

Ha csak néhány vasutasról, vagy egy­
általán saját könnyelműségük következ­
tében eladósodott vasutasokról volna 
szó, a kérdéssel nem is volna égető 
szükség foglalkozni, de mert köztudomású, 
hogy a vasúti tisztviselők közel 75 szá­
zaléka az adósságok tengerében úszik, s 
az is közismert dolog, hogy az eladóso­
dást az elégtelen díjazás, a megélhetés 
szerfölötti medrággulása és különböző 
olyan rendkívüli kiadások okozták, a me­
lyektől a vasutasok sem lehetnek men­
tesítve, önként előáll annak a kényszerítő 
szüksége, hogy az adósságok rendezésé­
vel maga a vasutigazgatóság most már 
minél sürgősebben foglalkozzék s alkal­
mazottait mentesítse attól a nyomasztó 
anyagi helyzettől, a mely a fizetésren­
dezés után talán még nagyobb mértékűvé 
vált, mint azelőtt volt, azon egyszerű ok­
ból, mert a megélhetési viszonyok álta­
lános drágulása nem akart annál a 
százaléknál sehosem megállapodni, a 
melylyel a fizetések három évvel ezelőtt 
emelve lettek.

Ha pedig most a fizetést terhelő le­
vonásokat a vasút hivatalból a lakbér­
nyugdij révén ismét érezhetően emeli, 
nyilván erkölcsi kötelességet vett magára 
arra nézve is, hogy a nagyobb terhek 
viselését lehetővé tegye s a saját hibá­
jukon kívül adósságokkal agyonterhelt 
alkalmazottai helyzetének legalább tür- 
hetővé tételéről is gondoskodjék.

A vasutigazgatóság, ha a kérdést ko­
molyan megoldani kívánja, bizonyára 
könnyen meg is találja azt a módot, 
a melylyel az adósságok könnyen visel­
hető rendezését keresztül vinni s alkal­
mazottait a különböző szövetkezetek ki­
zsarolásától megmentenie lehet.

Vasúti katasztrófák.
»Húsz halott, — nyolczvan sebesült. 

Két mozdony tönkrement, tiz kocsi össze­
tört és megégett.«

A technikai haladás mai állapotában 
koronkint ily táviratok döbbentik meg 
az újságolvasó közönséget s ezek a világ 
különböző pontjairól elég gyakran szét­
röppenő tudósítások mutatják, hogy a 
fejlődés és haladás mindaddig ember­
áldozatokat követel, a mig a tökéletesség 
magaslatára eljutni nem tud.

A vasúti katasztrófák gyakori ismét­
lődése már szinte félelemmel tölti el az 
utazóközönséget. Baleset ugyan bárkivel 
és bárhol történhetik, de a vasúti vonalakon 
mind sűrűbbé váló vonatforgalom s az 
általános rohanásban haladó üzleti élet 
következményeként a vasutaktól is évről- 
évre újból kikényszeritett nagyobb menet- 
sebesség természetesen a gyakoribb bal­
esetek csiráját is magával hordja.

A vasutak technikai berendezése a 
legnagyobb gondosság mellett sem tart­
hatott lépést még a legfejlettebb külföldi 
vasutaknál sem a közönségnek a vas­
utakkal szemben rohamosan megnőtt 
igényeivel, sőt még ott is, a hol a beren­
dezések már valamennyire megfelelnek 
a fokozottabb kivánalmaknak: a személy­
zeti létszám elégtelen megszabása, szak- 
képzettségének fogyatékossága és a ki­
használásnak mindenkor nagyobb telje­

sítmények elérésére törekvő irányzata, a 
vasúti balesetek esélyeit növeli s sokszor 
olyan vasúti katasztrófákra vezet, amilyen 
alig néhány nappal előbb Versailles köze­
lében egy kisebb franczia vasúti állo­
máson történt.

Erről a nagyszabású vasúti balesetről 
szól az a tudósítás, a melyet bevezető 
sorainkban idéztünk, de sajnos, vonat­
kozhatnék bármely ország bármelyik vasút­
vonalára is, mert hasonló helyzet s ha­
sonló körülmények ugyanazon okokból s 
ugyanoly megrendítő következményekkel 
bármelyiken is előállhat.

Egy tehervonat mozdonya útközben 
némi javításra szorul s tovább vesztegel 
az állomáson a mentrendszerü tartóz­
kodás idejénél, az utána haladó expressz­
vonat pedig teljes gőzzel belerohan az 
állomáson álló vonatba s megtörténik a 
rémes pusztulás, a mely egy csomó emberi 
életet olt ki s még többet tesz örökre 
nyomorékká.

Nyilvánvaló, hogy a balesetért valakit 
súlyos mulasztás terhel. Vagy az állomás 
nem fedezte a vonatot »tilos« jelzővel, 
vagy az expresszvonat mozdonyvezetője 
nem vette észre a tilos jelzést. Nem akar­
juk feltenni sem, hogy azt látva sem vette 
volna figyelembe, de a közölt tudósítá­
sokból annyi mindenesetre kiviláglik, hogy 
ezt a szörnyű kataszrófát emberi mulasz­
tás és pedig a vasúti személyzet nagy­
fokú mulasztása okozta.

A szörnyüködés azonban, a mely a 
baleset hírére még az azt csupán újsá­
gokból olvasó közönséget is elfogta, ha­
marosan el is simul. Az emberiséget nap­
nap után újabb szenzácziók izgatják s a 
ma elfeledteti a tegnapot. Sőt a legréme­
sebb katasztrófa is csak addig tartja iz­
galomban a mai kor gyorsan élő embereit, 
a mig annak okát megismerik s arról meg­
győződést nem szereznek, hogy a baleset 
okozóira már a büntető bíróság is rátette 
a kezét.

Sem a vasutak, sem a vasutasok 
szempontjából nem lehet azonban meg­
nyugodni ennek a nagyszabású baleset­
nek ilyetén befejezésével s nem szabad 
tovább haladni azzal a reménykedéssel, 
hogy a gondviselés talán megkímél ben­
nünket ilyen rémes vasúti balesetektől, 
hanem keresni kell annak mélyebb in­
dokait s gondoskodni is kell arról, hogy 
a balesetek lehetősége, vagy legalább ilyen 
nagy méretei miként volnának elkerülhetők.

Ha már annyit tudunk, hogy a ka­
tasztrófát a vasúti alkalmazottak bár­
melyikének mulasztása okozta, aligha lehet 
azt egyenesen figyelmetlenségnek, a szolgá­
lattal való nemtörődésnek vagy gondatlan­
ságnak tekinteni, hanem azt is elbírálás 
alá kell venni, hogy a figyelmetlenség 
vagy gondatlanság, tehát maga az egész 
mulasztás nem-e oly okokból állott elő, 
a melyért végeredményében maga a vasúti 
felsőbbség felelős.

Tudvalevőleg a vasúti alkalmazottak 
sehol nincsenek olyan anyagi helyzetben, 
hogy őket a jobb díjazás szükségének a 
kérdése állandóan ne izgatná. Ez az iz­
galom, de különösen a jobb gondosko­
dásért való eredménytelen reménykedés 
a leghamarabb vonja el a vasutasok figyel­
mét a szolgálattól s már a figyelmetlen­
ség, vagy csak a megosztott figyelem is 
elegendő arra, hogy a mulasztások szülő 
anyja s a balesetek okozója legyen.
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Ettől sém előzetes rendeletek, sem az 
utólag beálló súlyos következmények nem 
képesek elterelni a vasutasokat, mert az 
emberrel vele született egyéni önzés, 
különösen, ha az jogos alapra helyez­
kedhető, teljesen kizárja azt, hogy a 
szolgálatáért nem eléggé fizetett s a miatt 
anyagi gondokkal küzdő vasutas is min­
den gondolatát csakis a szolgálatnak 
szentelhesse, s e közben gondolatai el ne 
kalandozzanak a jobb sors iránt való 
reménykedés felé, eszébe ne jusson az 
otthon pihenő család, a mely ha nem is 
éhezik, de számtalan nélkülözések között 
él s a gyermekek, a kiknek ruhácskára 
és czipöre szükségük volna, aztán az 
iskolák tandíjfizetési ideje is következik 
és nincs pénz egyikre sem, sőt még ki­
látás sincs arra, hogy a következő hóna­
pokban is legyen, mert a szűkre mért 
havi fizetés magára a legszükségesebb 
élelemre is kevés.

Emberi érzékekkel bírva ugyan nem 
lehet-e ilyenkor egy pillanatra megfeled­
kezni arról, hogy tilosra áll-e a bejárati 
jelző,. s ez a pillanat nem éppen ele­
gendő e arra, hogy emberi élet s nagy 
értékel képviselő vagyon menjen pusz­
tulásba?

A vasulaknak tehát minden ily bal­
esetből legelső sorban azt a tanúságot 
kell levonniok, hogy hiába a vasútnak 
még a legtökéletesebb műszaki berende­
zése is, hiába minden szabályzat és uta­
sítás, mely a balesetek elkerülésére a 
legszigorúbb határozmányokban nyer ki­
fejezést, addig a baleseteket okozó emberi 
mulasztásokat nem lehet elkerülni, a mig 
az emberek gondolkozni fognak és a 
saját sorsuk jobbra fordulása fölött kény­
telenek gondolkozni.

Az utazóközönség életbiztonságának 
a megóvása éppen azért arra kötelezné 
a vasutakat, hogy a forgalmi személyzetet 
az anyagi gondoktól a legmesszebbmenő 
módon mentesítse s annak figyelmes 
szolgálatát s másfelé el nem kalandozó 
gondolatát teljesen a szolgálat teljesítésére 
kösse le és anyagi zavarokkal küzdő 
alkalmazottait helyes irányú szocziális 
intézkedések által rávezesse annak az 
előhaladásnak a biztos tudatára, a mely 
őket kifogástalan szolgálatuk ellenérté­
keként kétségtelenül megilleti.

A másik kérdés, a mivel szintén ki­
fejlett szocziális érzékkel kell foglalkozni, 
a szolgálati beosztás, tehát a szolgálati 
idő helyes megállapításának kérdése.

Még ma is számtalan nagyforgalmu 
állomáson általános a 24 órai szolgálati 
beosztás s ezzel állandó a vasúti bal­
esetek folyton kisértő veszedelme.

Huszonnégy óra egyhuzamban a lako­
dalomból is sok s mennyivel több ez 
kint a szabad ég alatt küzdve az időjárás 
minden szeszélyével s állandóan figyelve 
a rendelkezések perczrejáró kifogástalan 
végrehajtására, sőt azokra a szolgálatban 
levő társakra is, a kiknek szolgálatteljesi- 
tése egymással szorosan összefügg, egyik 
a másik nélkül félintézkedést jelent s 
legalább is zavarokat, esetleg súlyos bal­
esetet okoz.

Lehet-e csodálni, ha a 24 órás szol­
gálat vége felé a testi szervezetet igénybe 
vevő s a lelki állapotot is kimerítő szol­
gálat már a figyelmet lazává teszi s a 
mulasztások sorozatát idézi elő a nélkül, 
hogy ezekért a személyzet emberileg

felelősségre vonható volna? Nem áll-e 
tehát érdekében a vasutaknak is, hogy 
a testi és szellemi kimerültségből szár­
mazó balesetektől a közönséget feltétle­
nül megóvja, s nem áll-e magának a 
közönségnek is érdekében, hogy a vas­
utakat a személyzet olyan gondozására 
és olyan szolgálati időbeosztásra szorítsa, 
a mely az élet és vagyonbiztonság meg­
óvására alkalmas?

Dehát a vasút is, a közönség is csak 
megriad egy-egy nagyobb vasúti baleset 
hallatára. Egy pár napon át érzékeny 
vagy támadó ujságczikkek alakjában a 
szemrehányás és a követelés kifejezésre 
is jüt, sőt a vasút is ad ki egy újabb 
rendeletet a balesetek elhárítása érdeké­
ben, de bizony komoly és maradandó 
lépés ebben az irányban nem történik.

A halottakat eltemetik, a sérülteknek 
kifizetik a kártérítési összegeket s a 
werkli forog tovább ugyanoly módon, 
mintha egyáltalán nem is történt volna 
semmi . . .!

A méhészetről.
Junius hónap virágzása általánosság­

ban nem hozta meg azt az eredményt, 
mint amilyent rendes körülmények között 
várni lehetett s igy a méhészeknek a 
júniusi virágzáshoz fűzött reményei meg­
hiúsultak.

Már a múlt számban említettük, hogy 
május havában az akácz korai virágzása 
a méheket készületlenül találta, mind­
azonáltal még némi eredmény elérhető 
lett volna, ha az állandóan hideg idő­
járás a méhek munkásságát meg nem 
bénította volna.

Ezen hideg időjárás bénitólag hatott 
a méhek munkásságára, fejlődésére, de 
főképpen szaporodására és rajzására.

A július hó, tapasztalat szerint, nem 
azon hónapok közé tartozik, a mely hónap­
ban a méhek mindennapi szükségletüket 
megtalálnák. A legtöbb vidéken, hol a 
főhordási időszakban csupán az akácz és 
hársfavirágzik, ezeknek elvirágzása után a 
július hónap vajmi keveset nyújt táplálékul.

Természetesen kivételt képeznek azon 
vidékek, a hol takarmányul pohánkát ter­
melnek, nemkülönben azok, a hol a tarlót 
csak ősz táján szántják fel s igy a 
tisztes fü bőséges mézaratást nyújthat.

A július hó nyújthat még bő aratást 
oly méhesgazdáknak, a kik némi föld­
birtokkal rendelkeznek méhesük közelé­
ben, melynek egy részében >Facelia< 
van’ elvetve. Ezen növényzet egy máso­
dik akáczhordással felér, méze hasonlít 
az akáczhoz, de ize messze felülmúlja 
az akáczméz izét. Maga a növényzet 
takarmányul nem használható, mert erő­
sen rostos, de elvirágzása után magja 
hasznothajtó czikket képez; sok helyütt, 
a hol a magot nem szedik, illetve az 
érést be nem várják, elvirágzásakor zöld 
trágyának alászántják.

Ilyen helyeken, ha az időjárás ked­
vező, kellő körültekintéssel pergethetjük 
a mézet, esetleg a rajzás, a mürajkészi- 
tés is megengedhető. Ellenben máshol, 
a hol a méheknek ezen hordása bizto­
sítva nincs s csak útfélen virágzó vad 
növények virágjaiban található kevés 
nektárra szorulnak, a méhek ösztönük­
nél fogva, de takarékossági szempontból 
is, elsősorban az ingyenélőket— a heréket

— kiűzik, illetve öldösik, másodsorban 
az anyát korlátolt petézésre kényszerítik.

A hereölés idejében el ne mulassza 
a méhész, törzseit figyelemmel kisérni, 
mert megtörténhetik az, hogy egyes tör­
zsek a herék pusztításával nem törődnek 
és tovább tűrik. Ennek magyarázata az 
anyaméhben keresendő, a mely vagy már 
elpusztult, vagy pusztulófélben van.

A méhek pedig a nevelendő anyára 
való tekintettel a heréket tovább tűrik, 
remélvén, hogy petézésből nevelt anya 
még idejekorán megtermékenyülhet.

Ez a 16 nap, mely idő alatt az anya 
bölcsőjét elhagyja, csak veszteséget jelent 
a méhésznek, mert a tömeges herék erős 
pusztítást végeznek a nehéz munkával 
behordott mézben.

Az ilyen törzsnél a heréktől csak 
egy tartalék anyának szoktatóban való 
beadása által lehet megszabadulni.

Ha a szoktatóban beadott anyát 
24—36 óra alatt elfogadják, a méhek 
legott a herék pusztításához fognak és 
az anyabölcsőt szétrombolják.

És miután igy a méhek megszabadul­
ván az ingyenélőktől, rendes gyűjtéshez lát­
nak, kárpótolják a herék által okozott kárt.

A tarlóról való hordás rendszerint 
julius második felében illetve végén kez­
dődik. Ilyenkor, mint már említettük, vi­
rágzik a tisztes fü, mely a méheknek bő 
aratást nyújt, továbbá a pohánka, a 
mályvafélék, méhfü, a dohány és külö­
nösen a sofora (japán akácz), ez ugyan­
csak bőséges mézhordást biztosit a mé­
heknek, ha az időjárás kedvező.

Ezen hónapban a fentebb említetteken 
kívül a méhész gondja a kaptárak aljának 
tisztántartására, a holt herék kitakarítá­
sára szorítkozzék, mert külömben a moly 
óriási károkat okozhat.

A rajok gondosan átvizsgálandók, 
van-e megtermékenyült anyja; a tenyész­
tésre meg nem felelő öreg anyákat az 
anyanevelőkben levő fiatal anyákkal ki 
kell cserélni.

Julius hóban a röplyukat szűkítsük; 
ez azért szükséges, mert ezen — a méz­
hordásra nézve — holt időszakban, a 
mikor a bekövetkezendő kánikulai hőség 
miatt, mi hordani valójuk sem akad, az 
erősebb családok a gyengébb családok 
mézkészletére vetik magokat. És ha kellő 
ellenlállásra nem találnak, rablás törté­
nik. Sőt ha több gyenge család volna, 
mindegyikét irgalom nélkül megdézsmál­
nák és tönkre tennék. Épen azért rajok­
nál és gyenge családoknál a röplyuk szű­
kítését ismételten hangsúlyozzuk.

A méhek körüli teendőket ezen hónap­
ban vagy kora reggel vagy estefelé vé­
gezzük, mert a napközi időben a kaptárak 
nyitogatásával és huzamosabb kezelés 
által csak a rablást segítjük elő.

A rajokat, ha gyenge hasítással és 
mézkészlettel bírnak, etessük, illetve méz- 
elszedéskor félretett lépes mézzel lelt 
keretekkel, úgyszintén az egyes erős 
családoktól elvett egy-két fiasitásos kere­
tekkel lássuk el és erősbilsük, nehogy 
pusztulásnak induljanak.

A kipergetett méz kezelésénél a leg­
nagyobb tisztaság tartandó szem előtt, a 
telt bödönöket pedig tiszta, száraz he­
lyen tartsuk.

A méz mikénti kezelésére vonatkozó 
eljárást a múlt számban ismertettük.
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Az első telegráf.
Másfél század múlt el egyik legfon­

tosabb közlekedési eszközünk, az első 
telegráfnak feltalálása óla.

A feltalálás első idejében annak gya­
korlati alkalmazásáról szó sem lehetett, 
miután a szerkezet első példánya a le­
hető legprimitivebben készült, s csak 
hosszabb kísérletezések után sikerült azt 
mindjobban tökéletesíteni.

__ Francziaországban állapították meg 
először, hogy az elektromos áram egy 
6000 láb hosszú dróton sokkal kevesebb, 
mint egy másodpercz alatt áramlik ke­
resztül, mert a drót két végén majdnem 
egyidőben érezték az ütést. Rövid idővel 
ezután e kísérleteket Angliában még na­
gyobb mérvben eszközölték, mert ott már 
az áramnak két mértföldnyire való kül­
dése is sikerült és egyúttal konstatálták, 
hogy ez útra az áramnak nincs szüksége 
mérhető időre.

Ez becses anyagul szolgált a filozó­
fusoknak, a kik a tényt tudományuk szem­
pontjából kiaknázták; a technikusok — 
ha ugyan ezen időben ilyenek lettek volna

— nem tudtak eredetileg a fölfedezéssel 
mit csinálni. Ekkor 1753-ban egy skót 
tudós a »Scots Magazine« czímü lapban 
értekezett azon módról, melyek szerint a 
nyert tapasztalatok alapján elektromos 
utón jelzéseket lehet váltani nagyobb tá­
volságra.

Ez értekezést »C. M.« aláírással kö­
zölte az említett lap és ez a két kezdő­
betű az egész, a mit a mai telegráf első 
alakjának felfedezőjéről tudunk. Ezen te­
legráf a következő alkatrészekből állott: 
A két végpontja a telegráfnak egymás­
tól mintegy egy hüvely távolban elhelye­
zett drótok csomagjával volt összekötve. 
Mindegyik drót az abc egy betűjének 
felelt meg. Minden 25 méter távolságban 
volt egy üvegtámasztéka a drótoknak, 
melylyel valami szilárd testhez voltak 
hozzáerősitve, úgy hogy a földtől el vol­
tak szigetelve. Az elektromos battéria a 
drótok mindkét végén egy hüvelylyel a 
drótok alatt azokra derékszög alatt állott. 
Érdekes volt a jelváltás az ily kompli­
kált mechanismussal. A feltaláló mind­
egyik drótra egy-egy golyót akasztott, 
melyet az áram átjárva, szintén elektro­

mossá tett. Mind a 25 golyó alatt fehér 
papirszelet volt elhelyezve, melyek mind­
egyikén az abc egy betűje volt felírva.

Mihelyt tehát az ily papirszeletkét 
egy elektromossá vált golyó magához 
vonzotta, a telegráfoló hivatalnok az illető 
betűt leírta. így képződtek a szavak és 
a mondatok. A papirszeletkék a vonzás 
megszűntével ismét visszaestek helyükre. 
Az egyes drótokba akként vezették be az 
áramot, hogy mindig azzal kötötték össze 
a battériát a feladó állomáson, a melyik 
betűre szükség volt a táviratban, de ez 
összeköttetés csak egy pillanatig tartott. 
Az áram visszavezetéséről a föltaláló úgy 
gondoskodott, hogy egy külön drótot is 
alkalmazott, minthogy ekkor a földvezeté­
ket még nem fedezték fel.

Az ismeretlen »C. M.«-nek még egy 
más eszmáje is volt. Mindegyik drótra 
egy elektromos harangot akart felszerelni. 
A harangok A-tól Z-ig növekedtek volna, 
úgy hogy mindegyik más hangot adott, 
ha az egyes drótokon az előbb említett 
módon áramot vezettek keresztül. Csak 
gyakorlott hallásra volt szükség, hogy a 
megütött harangok hangját megismerje
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a sürgönyt felvevő hivatalnok. Értekezé­
sében azon aggályát fejezte ki »C. M.«, 
hogy nem lesz lehetséges nagyobb tá­
volságra híreket továbbítani. Az ezalatt 
Angliában eszközölt kísérletekről e szerint 
még semmi tudomása sem volt.

Bármily primitívnek tűnik fel nekünk, 
mint a következő század szülöttjeinek a 
fentebb leírt két szerkezet, még sem ta­
gadhatjuk el. hogy a »C. M.« nevű isme­
retlen tudós volt a távirda tulajdonképeni 
feltalálója, és hogy a mi jelenlegi beren­
dezésünk csak az ő szisztémájának javí­
tása. Ö volt az első, a ki megmutatta, 
hogy az elektromos áram tulajdonságait 
hírek továbbítására lehet felhasználni és 
mégis már 1837-et Írtak, midőn Sleinheil 
és Gauss — Weber buzdítására — Német­
országban az első elektromos összekötte­
tést létesítették München és Bogenhausen 
között, a mi 3/< német mértföld távolság. 
Csak ezen időponttól kezdve számítható 
a telegráf tulajdonképeni gyermekkora.

VEGYES KÖZLEMÉNYEK.

Hivatalos órák naponta délután 
2—6-ig. -----

Értesítjük tagjainkat, hogy egyesületünk és 
szövetkezetünk ügyésze, Dr. Hajós Jenő, 
minden kedden délután 2—4 óráig egyesüle­
tünk helyiségeiben, más napokon délután 3—6 
óra között irodájában (VI. Vörösmarty-u. 43.) 
található. ____

Felhívjuk a t. Tagtársakat, hogy küldeménye­
iknél a postatakarékpénztári csekkre tagszámukat 
feljegyezni szíveskedjenek, hogy ezáltal a külde­
mények kezelése megkönnyittessék s a hasonló nevek 
folytán elbánható esetleges tévedések kikerülhetők 

legyenek. _____

Lapunk terjedelmét megnagyobbítván, 
módunkban áll a kartársak érdekeit érintő 
közleményeknek a megfelelő formában teret 
nyitni, felkérjük tehát a l. kartársakat, hogy 
ezentúl akár az összességet, akár az egyes 
kategóriákat érdeklő értesítéseikkel, vagy 
közlendőikkel a szerkesztőséget megkeresni 
szíveskedjenek, amely azokat megfelelő for­
mában közölni illetve felhasználni fogja.

Kartársi üdvözlettel
A szerkesztőség.

Lapunk akadálytalan kézbesithetése 
czéljából felkérjük tagtársainkat, hogy 
mindenkori pontos lakczimüket, továbbá 
rangjuk és beosztásuk változását a kiadó- 
hivatallal haladélclalanul közöljék.

A Vasúti Altisztek Országos Otthona 
értesíti t. tagjait, hogy helységeiben: Budapest, 
VIII. Festetich-u. 4. sz. I. 18. alatt (Máv. nyug- 
dijház a keleti p. u. mellett) kényelmes vendég­
szoba áll a t. tagok rendelkezésére. A vendég­
szoba egy 24 órára személyenként 1 korona 
40 fillér dij mellett vehető igénybe.

Az 1909. üzletév végén a magyar állam­
vasutak tulajdonában a következő szállítási 
eszközök voltak: 3040 mozdony, 2162 szer­
kocsi, 6939 személykocsi, 1936 kalauzkocsi, 
366 postakocsi, 447 podgyászkocsi és 75637 
teherkocsi. A személykocsik állományába van 
számítva 58 motoros és 5 villamoskocsi.

Az osztrák államvasutak. A közlekedési 
ügyek terén éppenséggel nem rózsásak az 
állapotok. Első sorban vonatkozik ez az osztrák 
állami vasutakra, a melyek kétségtelenül vál-

kitartás

ságos helyzetben vannak. A képviselőház költ­
ségvetési bizottságában behatóan tárgyalták 
az állami vasutak ügyét és ha nem is kimon­
dottan, de kiérezhetően abban egyeztek meg 
a vélemények, hogy az államvasuti rendszer 
csődöt mondott. A hány szónok csak jelent­
kezett, mindegyik konstatálta azt, hogy a 
vasutak állami üzeme drágább és rosszabb 
lett. Nemcsak az államra, hanem az utasra 
és a szállítóra nézve is. Hogy ennek jó rész­
ben az ismert osztrák bürokratizmus az oka, 
az kétségtelen, de az is bizonyos, hogy ebbe 
a rendszerbe kereskedelmi szellemet belevinni 
felette nehéz, sőt lehetetlen dolog. — Tény 
az, hogy szóba került az állami vasutak el­
adása, vagy pedig olasz mintára, a bérbeadása. 
Az bizonyos, hogy Olaszország felette rossz 
tapasztalatokat tett az államvasutak bérbe­
adásával és erre aligha akadna többség, míg 
az eladása egy öt milliárdot meghaladó értékű 
vasúti hálózatnak lehetetlen. De magában véve 
az, hogy állami vasutak bérbeadása vagy 
eladása komolyan szóba is kerülhetett, igazolja, 
hogy mily sanyarú helyzetben vannak az állami 
vasutak és igazolja ennek a rendszernek a 
csődjét. A költségvetési bizottság megállapította 
az állami vasutak nagy deficzitjét. Az első 
előadó Sylvester dr. a 19.000 km. hosszú 
állami vasúti hálózat befektetési tőkéjét 
5484.684,000 K-ban állapította meg és azt az 
összeget, a mivel az államnak a múlt évre a 
hiányt pótolni kellett, minden néven nevez­
hető levonással 53., millióra teszi, mig 1910-re 
67.57 millió K-val kell az államnak a hiányt 
pótolni. Wrba vasúti miniszter olyan tekin­
télyes adathalmazt hordott össze az állam­
vasuti deficzit magyarázatára, melytől szinte 
kóvályoghatott a költségvetési bizottság tag­
jainak a feje, de a defiezitet kénytelen volt 
teljes mértékben elismerni. E helyzeten nem 
is lehet egyhamar változtatni. Az osztrák 
állami vasutak kiadásai, ha csakis a reális 
többkiadásokat veszik figyelembe 9%'kal emel­
kedtek, mig a bevételek emelkedése csak 3c/0 
A kiadások emelkedésének igen jelentékeny 
része a személyzeti kiadásokra esik és a 
személyzet épenséggel nem felel meg annak 
a kereskedelmi szellemnek, a mi szükséges volna 
s a mi a porosz államvasutak fényes ered­
ményeinek a legfőbb tényezője. Tehát a vasúti 
személyzetet kereskedelmi szellemben kell 
nevelni és akkor majd javulni fog a helyzet.

Előfizetési felhívás — Amerikában. 
Január elejével a lapok hírrovatának élén 
pontosan megjelenik az udvarias figyelmeztetés, 
hogy az esztendő lejárt, s az előfizetők újítsák 
meg előfizetésüket. Egy ameriki újság ezt az 
Európában sablonos szövegű figyelmeztetést 
igy fogalmazta meg:

A takarékosság szép erény. El tudjuk kép­
zelni, hogy valaki annyira megy a takarékos­
ságban, hogy inggomb helyett a szemölcsére 
gombolja gallérját; hogy a takarékosság ked­
véért a vasúti kocsi ütközőjén utazik, hogy 
megállítja óráját, nehogy elkopjanak a kerekei, 
hogy írásában pontot, vesszőt nem tesz, s 
igy takarítja meg azt a néhány csöpp tentát. 
De a takarékosságnak ezek az eszeveszettjei 
azért mind előkelő dzsentlemenek azokhoz a 
polgártársakhoz képest, a kik takarékosságból 
nem fizetnek elő az újságjukra.

Lapunk terjesztése.
Tagjaink nagyon jól ismerik egyesü­

letünk és a vele kapcsolatos szövetkeze­
tünknek működését, ismerik azt az ember­
baráti czélt, melynek szolgálatában állunk, 
mert maguk veszik igénybe azokat a 
kedvezményeket, melyeket nemcsak a 
tagok, hanem hozzátartozóik is élveznek.

Arra nincs is szükség, hogy napról- 
napra ezt magyarázzuk nekik, mert ők 
amúgy is tudják mit várhatnak jóléti 
intézményeinktől.

Nekik nincs szükségük arra, hogy 
figyelmeztessük őket arra, amit ezen 
intézmények adnak, mert naponta látják, 
hol és mily irányban istápoljuk azokat, 
akik a szabályok szerint erre jogosultak.

De vannak sokan, akiknek mindarra 
égető szükségük van, amit mi tagjaink­
nak nyújtunk, a nélkül, hogy tudnák, 
hová forduljanak ilyen kedvezményeknek 
megszerzése illetve a maguk és család­
tagjaik részére való biztosítása czéljából.

Lapunk az, mely szószólója az egye­
sület érdekeinek, melyből mindenki olvas­
hatja, hogy mi a hivatása jóléti intéz­
ményünknek. Ezt a lapot kell tehát 
mennél szélesebb körben megismertetni 
azokkal, akiknek szükségük van oly 
anyagi istápolásra, melyet a maguk ere­
jéből képtelenek maguknak biztosítani.

Tagjainknak tehát, akik ezt a lapot 
díjtalanul kapják, már saját jól felfogott 
érdekükben is kötelességük lapunkat 
ismeretségi körükben terjeszteni, és kör­
nyezetüket figyelmeztetni arra, hogy egye­
sületünk utján ők is hozzájuthatnak 
mindazokhoz az előnyökhöz, melyekre 
úgy nekik mint családtagjaiknak szük­
ségük van.

Ezzel nemcsak azoknak tesznek jót, 
akik mindezeket az előnyöket biztosítják 
maguknak, hanem közvetve maguknak 
is, mert mennél többen tömörülünk a 
közös czélok elérésére, annál könnyebben 
és annál hamarább tudjuk azokat meg­
valósítani, még pedig oly újabb előnyök 
elmérése mellett, melyek megvalósítása 
egyedül a tagok számától függ. Ezért 
legyen minden tagnak gondja arra, hogy 
uj tagokkal gyarapítsa egyesületünket.

Ehhez pedig semmi különös fáradság 
nem kell, elég ha lapunkat tovább adja.

Annyi közérdekű dologgal foglal­
kozunk, hogy bárki is szívesen olvassa 
lapunkat és igy megtalálja benne azt is, 
ami őt érdekli, vagy mire neki is szük­
sége van. Mert még az is, aki koránál 
fogva már nem lehet egyesületünk vala­
melyik csoportjának tagja, élvezheti a 
balesetbiztosítás kedvezményét, melyre 
kivált olyanoknak, akik utaznak, vagy 
veszélyes foglalkozást űznek, okvetlen 
szükségük van.

Ezért havonta csak egy koronát 
kell fizetnie és megkapja lapunkat díj­
talanul, részesül jogsegélyben, s ezenfelül 
halált vagy állandó teljes munkaképtelen­
séget okozott balesetnél 2000 korona, — 
részleges állandó jellegű munkaképtelen­
ség esetén pedig ennek megfelelő hányad 
arányában kárpótlást nyer.

Minden egyes tagtársunknak érdeke, 
hogy ismerőseit, rokonait a lapra figyel­
meztesse és a lap előfizetésére buzdítsa, 
mert minél szélesebb körben terjed el 
lapunk, annál messzebbre terjesztheti ki 
működését egyesületünk is és minél töb­
ben ismerik meg lapunk révén egyesü­
letünk áldásos munkáját, annál többen 
fognak ezen a réven is rendes egyesü­
leti tagokul beiratkozni. És minél többen 
lesznek az ilyen előfizetők, annál terje­
delmesebb, jobb és tartalmasabb lapot 
adhatunk. Ami szintén mindnyájunk ja­
vára válik.

Értesítjük tehát az érdeklődőket, hogy
lapunk előfizetési ára balesetbiztosí­
tással együtt havonként egy korona, 
negyedévenként három korona, fél­
évenként hat korona, egész évre tizen­
két korona.

Egyesületünk négy csoportja bár­
melyikének tagjai természetesen díjtala­
nul kapják a lapot.
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Megtámadhatatlan
kötvény.

50% nyeremény- 
részesedés.„Dordrecht”

életbiztositó-tArsasác
Engedélyezve az 1873. évi november 10-én 21. sz. a. kelt királyi dekrétummal.

Részvénytőke: Magyarországi fiók:

4,000.000 korona. ? Budapest, V, Marokkói-utcza 2, sz,
Igazgató: Robitsek Henrik Ferencz.

A „Dordrecht“ az egyedüli társaság, mely törvényesen kötelezte magát, hogy magyarországi 
üzletének dy tartalékait magyar értékeltben, helyezi el.

Beferencziák: Magyar Általános Hitelbank,
Pesti Magyar Kereskedelmi Bank 

Budapesten.
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Kedvező íeiíéielek. Jutanyos dijak.

VÁSZON-, FEHÉRNEMŰ-ÁRUHÁZ

BODÓ és NEMES SE A BAROSS-SZOBORRAL 
SZEMBEN. - .
(A KÖZPONTI PÁLYA­
UDVAR TŐSZOMSZÉD­
SÁGÁBAN). -------------—

kipróbált és feltétlen megbízható áruczikkeket nyújt a vevőközönség rendelkezésére, miért is az öszes eladott áruk 
P , , r jó- és szintartósságáért felelősséget vállalunk.
«nini JfflíhÁiVaig-' a?yafI?int?kat az alább jelzett vászon, siffon, kanavászok és damaszt árukból, úgyszintén a férfi ing és női blúzra való eredeti 

ngol zenrbol kívánatra készséggel küldünk. Állandóan nagy választék férfi-, női- és gyermek-harisnyákban, valamint különféle matrózingekben. -- 
Menyasszonyi és férfi kelengyék a legszebb kivitelben állandóan raktáron.

Áruházunk kizárólag jobb minőségű,

Vásznak fehérnemüekre.
1 vég 23 méter.

Pamut creász 74 cm. széles ára 9.50 kor.
Magyar vászon 74 » > > 13._
Magyar vászon 84 > > » 14. _
Hattyú vászon 8í » > > 17.50
Fehérnemű vászon 84 > > > 20.50
Kelengye vászon 84 > » >24._
Fonál vászon 84 > > > 26.—
Eredeti rumburgi vászon minden minőségben. 
Paplanlepedő-vászon 180 cm. széles,2.—, 2.50 kor. 
Kész paplanlepedő...............  ára 7.—, 8.—

2.50, 3.—

Siffon, 1 vég 23 méter.
Madepolán, mosott, 20. szám ... ára 15.— kor. 
Madepolán, mosott, 50. > ... > 16.50 >
Madepolán, mosott, 100. > ... > 18.— >
Siffon D. 52. szám....................... > 23.— >
Siffon S. 54. > ....................... » 27.50 »

Kanavász- és damaszt-áruk ágylnizatra. 
Csikós damaszt, 1 vég 23 méter ára 21.— kor. 
Virágos damaszt, 1 > 23 > »23.— »
Czérnázott kanavász, 1 vég 23 m. » 15.— »
Rumburgi lenkanavász, 1 vég 23 m. » 20 50 »

Lepedővászon, varrás nélkül 
Gyepen feliéri tett, középvastag.. ára 18.— kor,
Rózsahegyi, erős szálú............... » 22.—
Szepességi, kiváló jó minőség... » 26.—

Vászon alsó nadrágra.
Késmárki erős, tartós minőség.. ára 15.
Szepességi sodrott szálú........... > 18,50
Köpper, 1 méter —.96, Csinvat, 1 m. > 1.20

Asztalnemiiek és törülközők.
6. szem. fehér étkező készlet 6, 8, 10, 12, 18 kor. 
6 szem. kávés készlet ... 3, 5, 7, 9 12, 16

I

Saját műhelyünkben készült úri- és női-fehérnemüek, tartós anyagból és elsőrendű elkészítéssel.

Fehér, puha mellű férfi ingek.
A. minőség; szép mintás mellel ára 3,50. 4.— kor. 
M. minőség, remek damaszt elövel, ára 5.— .
D. minőség, angol piké betéttel ... . 6.— , 

Fehér, sima mellű férfi ingek.

“• ' * .......................................... 4.50 .
u- 1 ..................................... > 5 50 >

Színes férfi ingek.
Eredeti angol zefir...............  ára 5. , 6. kor.
Francia karton................. > 4 4 40 >

1 Mosó karton......................................  ára 3 50 .

Női ingek.
Madepolán egyszerű kivitel ára. 2.60, 3.— kor.
Madepolán díszes......  ára 4. , 5 6
Vászong-ing kézi himzéssal. ára 4.—, 5.— .
Rumburgi vászon díszes kivitel 8, 10, 12.— .

Női hálóköntös.
Szegélyes............................... ára 2.60, 3. kor.
Hímzéssel......................... >4 5
Díszes kivitel............... ára 6. , 8. ,’lü. kor.

Férfi háló ing.
A. minőség, színtartó szegélydiszszel, ára 3.50 kor. 
M- > . 4.40 >

Férfi alsó nadrágok.
Csinvat, franczia gombos szabás, ára 4.— kor.
Csinvat, fűzős, szabás................... > 3.~ ,
Köpper.......... ára gombos 3.20, fűzős 2.60 >

Nyári puha színes ingek.
2 vagy 1 gombos nyakkal.

Eredeti angol zefir............... ára 5.50, 6.50 kor.
Zefir, megbízható jó minőségű » 4.—, 5.— »
Rövid nyári nadrág.. ára 1.50, 2.—, 3;— »
Fürdőruhák urak és hölgyek részére. Váll plédek 

minden minőségben.

v.,. . w , vo uuttiu LíMLitroitooi ananaoan aus választék.
“^níelések utánvéttel küldetnek, csomagolás és szállítólevél nem számíttatnak és 20 koronán felüli megrendelések bérmentve eszközöltetnek 

, _ . A meg nem felelő árukat visszavesszük, értékét visszafizetjük. eszközöltetnek.
M. A. V. t. tisztviselői és alkalmazottai a szabott árakból külön 10% árkedvezményben részesülnek.

Nyomatott Buschmann F. utódai könyvnyomdájában, Budapest.
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