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KANOVITS LÁSZLÓ, segéd-titkár.

Előfizetési ára: Balesetbiztosítással:
Egész évre R korona 
Fél évre 4 korona 
Negyed • vre 2 korona

Egész évre 141— kor.
Fél évre ?•— kor.
Negyed évre 3*50 kor.

Szerkesztőség :
Miskolcz, Szemere-utcza 26. sz.

Mcgjflcn minden vasárnap. 1!
A ha lescthi/tositás (18-tól GO éves korig) 
a ■ ' . tírzctr balesetbiztosító ríszn.- 
/drs.-nál 3000 koronára halál esetre 
és JtoOO koronára állandó munka­

képtelenség esetére szól.

Huszonöt év !
Miskolcz, 1904. november 5.

Ili

Ií?S) * sodálkozni fog talán az olvasd, Imgy e helyen 
ilyen ezim kerüli ma soraink fele. Ivs lesznek, a kik a cziniet 
meglátva, gondolkodóba esnek azon az dvfovdulón, a melyről 

csodálatosképen nincs tudomásuk.
I *<■ nem is lehet. Mert a kit ezen nehány sorral Imszonötdves szolgálati 

jiiliileuma alkalmából őszinte szívvel köszönteni akarunk, az a férfi szerény, de 
eredményes munkásság után jutott el az első negyed század határkövéhez és 
sohasem hivalkodott, sohasem stréberkedett. csak dolgozott a köz érdekében! 
liZ a férfin, a ki nem tartozik a mai korban oly annyira elszaporodott: ön- 
jubiláldk közé, hanem a kit a beosztott alkalmazottak és a kartársak mintegy 
belső ösztöntől hajtva, önként s nemes lelkesedéssel ünnepelnek a mai napon: 
— ki'kai Kun Bertalan, a iosonczi forgalmi főnökség vezetője.

A gondolkozó és találgató olvasó előtt tehát meg van fejtve a rejtély, 
mely első sorban a mi szőkébb családunk : a miskolczi üzletvezetőség, másod­
sorban pedig az egész magyar államvasutak ünnepét jelenti.

A miskolczi üzlet vezetőség, mint felettes hatóság, ép úgy elismeréssel 
adózik az ünnepelt érdemeinek és kiváló szolgálatainak, mint a mily szívesen 
üdvözli benne huszonötéves hivatali pályáján a fcnkölt szellemű, müveit, gent­
leman mi embert. A beosztott alkalmazottak önként megnyilatkozott lelkes 
ünneplése pedig a mindig tapintatos, jó lelkű és méltányos főnöknek szól, a ki 
a szeméh zct érdekeit mindenkor szivén viselte s azon törekedett, hogy meg­
elégedett munkás beosztottakat szerezzen a vasutintézetnek.

I)e ünnepnek ki ll hogy tekintse ezt a napot az egész magyar államvasuti
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intézmény is! Kell pedig azért, mert 
a vasiItintézet szolgálatában eltölteni 
huszonötévet, mikor egyéb szakbeli fő­
nökök és hivatalnokok ily idő alatt az 
íróasztal mellől dirigálnak, és /íg t 
eltölteni, mint a mi ünnepeltünk, ahhoz 
nemcsak tehetség, szorgalom, de szívós 
kitartás és önfeláldozás kell. a mely 
jutalmat, elismerést érdemel.

Sajnos, épen a. vasúti szak az, a hol 
még nem jutottunk annyira, hogy a 
kiváló érdemekben eltöltött, hosszabb 
szolgálati idő valamely kitüntetéssel 
honoráltassék, de viszont vigasztal ben­
nünket az a tudat, hogy a mi ünne­
peltünk szerény és komoly férfiú, a ki­
nek a látható kitüntetéseknél többet ér 
az a meleg szeretet és őszinte rajon­
gás, melylyel iránta az összes alkal­
mazottak kivétel nélkül viseltetnek.

Ez a szeretet, ez a rajongás adja meg 
neki az erőt és kitartást további szol­
gálatához !

TflRCZfl.
Cs itt . . .

Cs itt a nap és újra itt az óra,
«Midőn mindig — mindig találkozónk 
Clmentem az édes találkozóra,
S szivemben égett, lobogott a láng . . .
<Most itt ülök egyedül kis szobámban 
Cs elmerengek bájos képeden —
Joprengek egyre csak szenvedve lázban, 
ű/íért nem láthatlak újra édesem ?

Címűit. .. osak emlék ... édes, fájó emlék.
JCi tudja . . . lesz-e még találkozás ?
•Mondd édes. gondolod te tán, hogy lesz még ? .. . 
JCiszen az élet útja oly csodás. 
oí kik szeretnek . . . azok elszakadnak,
•Mi se találkozunk már . . . érezem 
CNem is örülhetek a szép tavasznak —
(Mért nem láthatlak újra édesem ?

Cs elmerengek — kis fehér szobácska.
JCil látsz vendégül. . mondd csak ki van ott ?

fiz u j jelzési szabályzat.
Irta Banovits László

Nnvoniber f>.
(folytatás.)

Az uI jelzési szabályzat á1t anulimin vozása 
után azt mondhatjuk, hogy ennek megal­
kotói a lizikai lehetőség szerint elérték ezen 
„szükségesen e/ég“ halárát.

Lehet, hogy a forgalom még nagyobb nő 
vekedése s az ujabb berendezések még 
újabb kívánalmakat is fognak felállítani, de 
azokra előre gondolni nem is lehetett, elő 
leges szabályokat alkalmazni, megalkotni 
nem is lett volna észszerű, ezen ti j ki vállal­
tnak tökéletes kielégítése - teljesen Illegte 

lelő lij szabályok, óvintézkedések megálla­
pítása csakis annak idején lehet helyénvaló 

Az itj jelzési szabályzatba bevonultak s 
maguknak ott is helyet kértek a legmoder­
nebb vasul i alkalmatossá gok. a motoros ko 
esik is s mivel ezek, mint önálló vonatok 
szerepelnek, a mozdonyok által továbbított 
vonalokkal azonos jelzéseket nyerlek.

hzek elmondása után, követvén az ii| iel- 
zesi szabályzat beosztását, áttérünk a rész­
letek ismertetésére, ami mellett mindig 
igyekezni fogunk párhuzamot vonni a régi 
utasítás és tij szabályzat közüll.

dalán ott is maga ül a leányka,
JCinek hasonló fájó sors jutott . . .
0 is mereng ... tán én vagyok előtte.
Vagy sir. zokog . . búsan, keservesen 
Cl'ottem mindez mér! homályba födve,
•Mért nem láthatlak újra édesem ?

Balázs Dezső.

Vándorlás kóezi birodal­
mában.

Irta Siegmeth Károly.
(Folytatás.)

Kassát elhagyva, felhasználjuk a Sátoralja­
újhely Ide vezető vasutat es Alsómislvo mel­
lett befordulunk az Ovsva völgyébe, mely­
nek vidéket a szabadon álló ktíphegven 
magasló szalánezi vár festőién élénkíti.

Ili honolt a XIII. században Aha nem­
zetsége, a X\. században a vár a Drugethek 
es Losoneziak birtokában volt és miután 
lbOl-ben a horgáéit gró lók birtokába ment 
ál. Kil l ben Rákóczi (ívörgv felégette.

A Hunyva folyását követve, I .egeit ve 
mibályin keresztül Sátoraljaújhely leié érünk 

Sátoraljaújhely alapítását Anonymus 
elbeszélése szerint — Heteinek, Árpád cgvik
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Áttérve a részletekre s követve az uj 
jelzési szabályzat beosztását, első sorban is:
II Imi Iható átmenő vonnljolzúsokkel (amint 
azt az tij szabályzat nevezi) foglalkozunk

A harang jelzéseket eltérően a régi jelzési 
utasítástól itt egy helyen látjuk csoporto­
sítva, de azok más sorrendben vannak fel­
sorolva.

Az 1 2, 8 és 4. sz. jelzések változatlanul 
maradtak meg.

Azután következnek az e térések.
Mig ugyanis a régi jelzési utasításban 

folytatólag már a. különleges jelzések fog­
laltatnak. az uj szabályzatban következők­
nek a helytelen vágányon való közlekedés 1 
alkalmával használt menetjelzések vétettek 
lel s itt már a harangütések száma is mó­
dosítást nyert

A harangülések száma egész helyesen 
csökkent, mert nem szükséges az. hogy 
mennél több ütés adja ki a jelzést, hanem 
a fődolog az. hogy az egyes jelzések úgy 
állíttassanak ös.-ze, hogy más jelzéstől élesen 
megkülönböztethetők tegyenek. ezt pedig el 
lehet érni kevesebb harangütés alkalmazásá­
val is.

A kevesebb harangütés alkalmazása még 
azt a nagy előnyt is foglalja magában, bogy

a jelzés rövidebb idő alatt adható le, ami 
sokszor igen fontos, amidőn sürgősen kell 
az állomást a jelzéssel az előfordult válto­
zások. segélyről stb. értesíteni.

Az nj szabályzat 5. sz. jelzése a régi in. 
sz. jelzést (vonat helytelen vágányon halad 
a pálya végpontja felé, pótolja, de mig
amaz . . —.......... — . . —............ — . . —..........
ütésekből állott, az uj jelzés csak . . — . . — 
...............ütésekből áll.

A régi jelzésben 21 ütés volt csoporto­
sítva. az uj jelzésekben csak II.

Az uj -zabálvzat 0. sz. jelzése a régi 
sz. jelzést pótolja, de hasonló összevonással.
Vagyis ... —..........— ...—............— ... —
.......... ütések helyett csak ... — ... —
............... ütés.

Az uj szabályzat 7. sz. jelzése a régi uta­
sítás öl. sz jelzését pótolja, de mig ez 
9 2 — 2 csoportból állott, az uj jelzés 7—2—2
csoportokból áll.

Az uj S sz. jelzés az 52 sz. jelzést pótolja, 
de mig ez 9—8—3 csoportokból állott, az 
uj 7 3—3 csoportütésekből áll.

Az tij 9. sz. harangjel mindenben megfe­
lel a régi 7 sz. (minden vonat megállítandó) 
harangjelnek.

A 10. sz. uj harangjel a régi 5. sz. ha-

vezérének köszöni, ki a Ronyva pariján 
Sálorhalma helyiségét építette, melyei a ta­
lárok 1211 ben majdnem teljesen elpusztí­
tottak. 12.5;) ben mai helyén újból felépült 
és akkor kapta jelenlegi nevét. 1352-ben 
Lajos királv Koriatovich Tódor litvániai 
fejedelemnek és Munkács herczegénck ado­
mányozta Sátoraljaújhelyi, a ki rullién I. c- 
pilvénvesekct hozott he és a várhegyen erő­
döt épített, a melvet azonban Telekessy 
Imre löSS-ban elpusztított.

Kire járva, el nem mulaszthatjuk, hogy 
ki ne tátidul junk Széphalomra, Kazinczy 
belenez mauzóleumához. Ili élt és műkö­
dött a magyar nyelv újjá terem lője. A mauzó­
leumot környező, jókarban tartott kis park 
ban vau Kazinczy utolsó pihenője

A hálás utókor kcgyclclcscn zarándokol 
hazánk egyik legjobb (iának »újához es 
áhítattal őrzi emlékét.

Nem messze Sátoraljaújhelytől, a Bodrogit 
fekszik Borsi községe, melynek ős kas­

télyában született 11. Bákóezi Ferenc/., a 
házon levő megfelelő i elindít emléktábla 
jelzi a heh történeti nevezetességét.

( Ki égi tölgy Iák vetnek rá árnyékot. e 
tölgyek lombjai alatt a lenyes Rákóczi kor 
nem egv jelenete játszódott le: ezért jogosan 
hívja ezeket a nép Kákoczi-láknak

De térjünk vissza l jhelybe és látogassuk 
meg Magyarország leghíresebb borvidékét, 
a Tokajhegyalját. mely a Traehyl--hegylánc/ 
keleti lejtőjén Szántóig és Tokajig terjed.

A bortermelés itt igen régi és állítólag 
időszámításunk 111. századába terjed vissza.

Midőn Draskovils (»völgy pécsi püspök 
152f> ban a trienti zsinatra tályai bort vitt, 
maga a pápa is annyira el volt ragadtatva, 
hogy poharát kiürítve, felkiáltott : Summám 
pontiliccm dalia vina decent!

Dél felé fordulva, nemsokára Sárospatak 
városát pillantjuk meg. régi város, melynek 
alapítását ugyancsak Bélelnek tulajdonítják, 
a ki itt Béteípatak helységét építette, a mely 
telepitvénvből Nagy- és Kispalák részekből 
álló város fejlődött. A város déli végén to­
ronyszerű vaskos épület emelkedik, a melv 
felé először fogjuk lépteinket irányítani.

b.z a vár legrégibb része a tulajdonképeni 
erődítmény, a melyről már a XI. század 
közepén I. András idejében történik emlí­
tés I. bűdre neje, az orosz származásit 
Anasztázia, előszeretettel tartózkodott a sá­
rospataki várban, szintúgy Krzsébet királyné 
is, Nagy Lajos felesége. A vár későbben a 
Palóczy, Petényi, Lorántffy-család, Ilii7. év­
ben pedig a Rákóczink birtokába jutott.

1 /()I ben varat, ezen egv torony
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rang)élt pótolja, de inig amaz 5—5- 5 üt«'s 
csoportokból állott, az uj harangjel csak 
5 —5 ütés csoportokból áll.

A II sz. uj barangjel a régi (is/,, harang- 
jelt pótolja, de bárom csoport helyett it i is 
csak két illés csoport van, vagyis az uj jel­
zés 5—1—5—1 ütésekből áll.

Az uj 12 sz. harangjel a régi ti « jelzést 
helyettesíti, de ezen jelzés is csak 5 2
5—2 ütéscsoportokkal adandó.

Az uj 18 sz jelzés teljesen megfelel a 
régi 8 sz. (megfutamodott kocsik) jelzésnek.

Végül a 14 sz. harangjel (órajel) megfc 
lel a régi 9 sz harangjelzésnek.

Hiányzik teljesen az uj szabályzatból a 
régi 58 és 54 sz. (vonat a vonalról lichte 
len vágányon indul a [iáivá vég illetve 
kezdő pontja felé) és a régi 55 sz jelzések 
(a vonalon hófúvás van).

(Folyt, kiiv.)

A breznóbánya-vereskői 
helyi érdekű vasút.

Novein!ior 5.
A kereskedelmi miniszter a képviselőház 

elé terjesztett jelentésében a következőkben 
ismerteti a breznóbánva-vereskői lielvi ér­
dekű vasutat:

A breznóbánva vereskői helyi érdekű vas­
ul vonal 80 7 kilométer hosszú és szabvá­
nyos nyomtávval, min' a zól vombrezó- 
t iszolezi helyi érdekű vasul kiegészítő része 
engedi'I vezt ct et t

A pályán közlekedő vonalok óránk mi i 
legnagyobb menetsebessége JO kilométerben, 
a legnagyobb emelkedése, illetve esése 
15'Vuii ban s a kanyarulatok legkisebb fél­
ét mérője 200 méterben állapíttatott meg.

\ folyóméterenként legalább 28'fi kilo­
gramm súlyú ae/ébinek függő sínkül.és al­
kalmazása mellett oly sünien rakott talpfá­
kon helyeztetlek el, hogy igénybe vételük 
(»000 kilogramm keréknvomás alatt négy 
zet ezen ti méteren kint ll'OO kilogrammot meg 
ne haladjon.

A pályáin, amellett, hogx I ireznóháii va és 
l’ikás állomá-ok a csatlakozás következté­
ben megfelelően kibővit I ettek és átalakít­
tattak. a követ kézi n j állomások, rakodó­
állomások és megá dóhelyek voltak létesí­
tendők :

1 Bikás meg.illóhelv . __ ]()()
2. (láspánd állomás ... 850
8. liencsháza megállóhely _ 100
1. \ aezok megállóhely |()()
5. Hol ónk a vizállomás . .   400
b. Lujzahuta rakodó-állomá- 250
I. Xávádka megállóhely ... 100
8. Helpa állomás _   850
9. (íaramsashegy rakodó megállóhely 200

10. Hohorella feltételes megállóhely 50

telével, teljesen lebonlollák és helvááie az 
uj reneszánsz Ízlésű kastélyt építették, a mely 
Windisehgrütz hcrczcg tulajdona Körülötte 
jókarban levő park terül el A kastel\ alatt. 
trachytlulTba vágott hatalmas pinezék van­
nak, melyekben 180t-lől kezdődőiig min­
den évből való bort őriznek A lulajdon- 
kepen meg a várhoz I:irtózó templomban 
II. Rákóczi György van eltemetve

A váron kivid különös figyelmei érdemel 
a régi református kollégium’ melyei 15,'Ill- 
ban Herényi Pél er alapitolt. A regi épület 
képe a kollégium könyvtárában levő régi 
rajz után készült Herényi Péter fia, Gábor 
későbben I.orántlív Zsuzsanna és férje Rá 
kóczi György tekintélyes alapítványok diai 
a kollégium liirét rendkívüli módon emellek.

A legközelebbi \asuli megállóhelyünkön. 
Krdőbényén leszáll mik s rövid kocsiút után 
beérünk a csendes erdei völgyben fekvő 
l'.i dőbénye fürdőbe.

Árnyas erdei utakon krdőbénvéről álrám- 
dulhalunk Mádra és Tálkára ~ vagy Sze­
rencsre. A kél előbbi fontos központja 
hegyaljai bortermelésnek.

Kzekről a dombokról pillantotta meg 
Árpád először Magyarország termékeny la 
pályát és öröm teljesen kiállói I lel Szeren­
csés ország!« innui vette a lelepitvémv nevél.

áz 1595-ben épült fallal körülvett re for 
■ indus templomban az 1 (’><)>S. évben elbímvt 
Rákóczi Zsigmoml van eltemetve.

Á templomban az Ki 18 évben készült 
síremlék áll, melynek fedőlapján Rákóczi 
czimere lálhaló és az Kit 18 halálozási ével 
mutatja l'.gyik oldalán latin, a másikon ma­
gyar lélirás olvasható.

A kriptában, kis igen vielen helyiségben, a 
hősnek es kis fiának csontjai az 1818 évben 
a V honvédcsapat tisztjei' által készillelell 
hamv vederben portának. A rézből kiveri 
sisakledő a m kir államvasutak debrevzeni 
midiéivé hazafias munkásainak adománya.

Az ill l.ilhaló régi várépi'dcl eredetileg a 
I fcnvze rendűek kolostora volt es ezen szer­
zetesek elüzetése után alakították át várrá 
l.)8.) évben a vál a Rákóczicsalád birto­
kába jutott es Rákóczi Julia utján az Asper- 
inont grófokra szállóil Ma a vau* a gról 
Szirmay-esalád birtoka.

A vasuli állomás I-özeiében latjuk a ezu- 
korgyár nagy kilerjedésii épületeit

kiöltünk emelkedik a 1 okaj hegy rész- 
aiányos kapja A I rahil-begv lanezezal vsak 
keskeny gerinczezel ósszvkölv e. minlegv leg­
délibb előőrs. ;i vidék messzire lálhaló utolsó 
jelenségét képezi III végleg elbucsuzik a 

I isza ifjúságának liíí (íréitől, a hegyektől és
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1 1 Pohorelia vasgyár rakodó állomás 250 
12 Nándorhuta kisegítő vizállomás ... 880
13. Nándor völgy feltételes megállóhely 100
14. Vereskő vég- és vizállomás ... _ 400
m. hosszal.

Az uj breznól lány a-vereskői vasútvonal a 
zólyomi) rézéi breznól ián va-t iszolezi törzsvo­
nallal együtt mint egységes vasul az enge­
délyezés tartalma alatt az úgynevezett 
szabványszerződés alapján a magvar kir. 
államvasutak által kezeltetik

A pálya tényleges építési és üzlet beren­
dezési tőkéje 1.000,000 koronában, vagyis 
pá 1 y ak i 1 o m e torén kint 193,300 koronában ál­
lapíttatott, meg, mely összegből forgalmi 
eszközök beszerzésére 103.400 korona fordí­
tandó, beruházási tartalékalapul pedig kész­
pénzben, vary a társaság kibocsátott árfo­
lyamon számított elsőbbségi részvényeiben 
50.000 korona kihasítandó és a törzsvonal 
engedélyokirata értelmében alkotott tarta­
lékalaphoz csatolandó.

Az előirányzott költségek aránylagos ma 
gasságát a következő körülmények indo­
kolják :

A tervezett vasút vonal egész hosszában az 
átlag nagy emelkedésű és helyenként igen 
sziik Baram völgyben haladván, a fennálló 
nehéz terep és talajviszonyok jelentékeny 
föld- és sziklamunkák előállítását, azon kii 
rülmény pedig, hogy több bel ven a pálya 
a (jurám medrében vezettetik, nagymérvű 
biztosítási munkálatok létesítését tették -ziik- 
ségessé. (Vége köv.)

számtalan kanyarulatban szeli ál a magvar 
Alföldet, Tokajnál szakad a Bodrog a 
Tiszába.

Régi időkben a Tokaj hegy is tűzhányó 
volt A középkori monda szerint ill gyüle­
keztek a boszorkányok és még 1704-ban 
menteit meg Keresztes Ferencz akkori me­
gyei főjegyző egv. a boszorkán vsáig vádja 
alatt álló leányt a líízhaláitól azzal a mon­
dásával. Itogv negyven esztendős leánvnval 
az ördög sem akar tánczolni. Kzt az Ítélő 
bírák is belátták és a leányt felmentették,

A hegv déli lejtőjén, a Tisza partján fek­
szik Tokaj mezőváros, hol már Tnrczoll a 
talárok állal elpusztított földvárat épített.

A későbbi vár, melynek XVII. századbeli 
képét mutatjuk be. úgy látszik, szigeten volt 
építve Az 1527. és 1.557 évek közötti idő­
ben /.ápolva és I l'erdinánd hadai ill veres 
liarezokat vívlak.

1.5li.5-ben Schwendi Lázár. Miksa esti szár 
tábornoka Tokaji megoslromolta és be is 
vette Kzek után János Xsigmond és Miksa 
között a béke megköttetett s az előbbi ki­
rályi vziméről lemondott.

í(l 17-hen Rákóczi (iyörgy és 1 <>81 -ben 
I ökölvi Imre vette I oka jt birtokába.

(Vége.)

fí közvetlen elegygyel köz­
lekedő teher von a tokról.*!

Irta : Angyal József ra. á. v. hiv.
Novemlier ö.

Kétségtelen, hogy a magyar vasutak belső 
adminisztraezionális életében az utóbbi évek­
ben fellépő takarékossági elv keresztülvite­
lénél, a forgalmi szolgálati ágnál felmerülő 
regie költségek redukálása i.- jelentékeny 
szereppel bir

Különösen a holt elegyet továbbitó teher­
vonat ok rendezése és összeállítása s ezen 
munkálatokkal egybekötött kiadások redu­
kálására irányul a legtöbb figyelem, ami 
valószínűvé teszi, hogy ezen kiadások igen 
kiváló helyet foglalnak cl a magyar királvi 
államvasutak háztartásának kiadási rova­
taiban.

A tehervonatok rendezésénél felmerülő 
kiadások csökkentedet ezél.zó felsőbb-égi 
rendelitek már valóságos kid vasúti irodal­
mat képeznek s a végrehajtó külszolgálat­
nál alkalmazóit tisztviselőknek >ok eset ben 
igen terhes, veszettséggel é- hálátlan mér- 
gelődés-el egybekötött feladatokat jelölnek 
meg s azok keresztülvitelét szorgalmazzál-.

Pedig ezen a téren mindaddig kiválóbb 
eredményt felmutatni képesek nem leszünk, 
míg maga a központi igazgatás nem fogja 
az ügyet radikálisan keresztülhajtani a 
gyorsabbjáratit teher vonalokkal és a feles 
leges tartózkodási idők kiküszöbölésével.

A külszolgálatnál alkalmazott tiszt vise­
lőkkel czélt érni nem lehet, bármily súlyo­
sak legyenek is a rendeletek melvek hoz­
zájuk intézteinek és bármily súlyosak is a 
következmények, melyekkel megfen veget 
tetnek.

()k ugyanis nem önálló működési körben 
mozognak, hanem teljesen a fennálló utasi 
tások. határozmán vök és rendeletek végre­
hajtói s a lebonyolítandó forgalom eszközei 
és őrei.

4 Oly megjegyzéssel adjuk közre ezt a szépen 
átgondolt és ügyesen megírt ezik két, hogy a benne 
kifejtett refornn k megvalósítása elvan tetemes kiadá­
sokba kerülne, amelyek a ozélnak ilyet n megoldását 
nevetünk szerint már eleve kizárják. Miután azon­
ban a rzikkben foglal' fejtegetések nj eszméknek ad­
hatnak testet s minden esetre az ideális törekvések 
útját egyengeti, magunk részéről készséggel nyitot­
tunk helyet lapunkban a neme tendencziáju szakiró 
közleményének. Szerk.
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Minden ténykedésük rendeleien alapul s 
attól el nem térhetnek, mert az ismét bajt 
hozhatna reájuk. — Hiszen aki fáradtságot 
vesz magának althoz hogy egv élénkebb 
forgalommal biró fővonal rendelkezési állo­
másának rendezései szolgálatát alaposan át 
tanulmányozza, az befogja látni azt is. hogv 
itt nem a külszolgálat tisztviselőinél kell 
kezdeni a kiadások redukálását eredményező 
reformokat, hanem magánál a központnál.

A külszolgálat ugyanis továbbításra ké­
szen álló elegye! a mai menetrendek mellett 
lehetőleg a legközelebbi alkalmas vonattal 
tartozik továbbítani, mert ellenkező esetben 
az államvasutakra, a nemzetközi egyez­
mény alapján kötelező szállítási határidő 
túllépéséért, kártérítés kötelezettsége háram­
lik. aminek elkerülése szintén rendeletileg 
kötelező. A különneműi árukkal megrakott 
kocsik besorozása pedig szintén nagyon vi­
lágosan van szabályozva, attól tehát eltérni 
szintén nem lehet. Így tehát ezen két ok 
mintegy kizárja a külszolgálatnál alkalma­
zóit tisztviselő ténykedésénél a fentebb em­
lített rendeletekkel elérni szándékolt ered­
ményeket.

Egészen másképpen alakulna ezen dolog, 
ha a központi igazgatás a tehervonatok 
menetrendjeit olyképpen gyorsítaná, mely 
lehetővé tenné a külszolgálatnál beosztott 
alkalmazottaknak azt. hogy egv bizonyos 
irányú elegye* 24 esetleg 36 órán át is 
gvüjthetnének, hogy ily módon csak i- az 
eredeti kiinduló állomás lenne megterhelve 
a vonatok szabályszerű és előírásos össze­
állításával.

Így képesítve lenne az eredeti kiinduló 
állomás arra, hogy oly vonatokat állítson 
össze, melyek 4 esetleg 5 rendelkezési sza­
kaszon át változatlan terheléssel futhatnak 
s igy a közbeeső 3—4 rendelkezési álló 
mást teljesen mentesíthetnék a rendezéssel 
egybekötött kiadásoktól, a mely kiadások 
pedig igen jelentékenyek, mert a közbe eső 
rendelkezési szakasz teendője ezen esetek­
ben nem lenne egyéb, mint mozdony-, eset­
leg szakasz-felváltás. Ilyen törekvésekkel bi­
zonyára találkozunk a magyar királyi állam­
vasutak végrehajtó külszolgálatánál s nem 
i> tagadhatjuk, hogy igen szép eredményeket 
lehet a .segítségükkel elemi, azonban nincs 
annyira általánosítva, a mennyire azt minden 
tekintet ben megérdemelné.

Azt sem tagadhatjuk, hogy a gyakorlati 
életben fellépő változatokat mind összegyűj­
teni s mindre szabályzatot alkotni lehetet­
len. I fogv mindig fognak úgynevezett előre 
nem látható események előfordulni, azonban 
ezekkel szemben bátran reámutathatunk a 
magyar vasutak alkalmazol fainak értelmi 
fejlettségére, hogy ilyen esetekben mindig 
fognak oly modus vivendire akadni, melv 
helyes és czélszerü intézkedésekkel harmo­
nikusan fog beleilleszkedni a nagy egészbe.

(Folyt, köv I

íllRErK,
K ti BtThthm jubileumit.

A losonczi forgalmi főnökség tisztikara 
Kiirt Bertalan főellenőr, forgalmi főnök tisz­
teletére mai huszonötéves szolgálat i jubileuma 
alkalmából a losonczi Klamarik-féle vendég­
lőben ünnepi társas vacsorát rendez, melyre 
a következő meghívók küldettek szét : .,Meg­
hívó. A m kir. államvasutak losonczi for­
galmi főnökségének központi és vonalbeli 
tisztikara, szeretve lisztéit vezetőjének, ifj. 
kőkai Kun Bertalan forgalmi főnök urnák 
25 éves szolgálati jubileuma alkalmából 1904. 
évi november hó íi-án, esti 7* 2 órakor Lo- 
sonczon. a Klamarik-féle vendéglő nagyter­
mében ünnepi társas vacsorát rendez, melyre 
kivid ezimzett urat tisztelettel meghívja. 
Losoncz. 1904 október hó 5-én. A rendező 
bizot ! ság.l;

*

A jubileumi ünnepélyen a miskolczi üzlet 
vezetőség Görgey László üzletvezetővel az 
élért szintén képviselve le-z azonkívül Lo­
soncz város előkelő tar-oldalma is részt vesz 
a banketten.

*

Az osztatlan szeretet és ragaszkodás egyik 
költői hajlamú vasúti tisztviselőt versírásra 
ösztönözvén, a jóakarattal megszerkesztett 
versnek, mely hozzánk beküldetett, itt adunk 
helyet:

Szárnyas kerék népe üdvözöl ma téged,
Mert szereted ókot, akár 11 testvéred ;
A komoly munkában szeretet van nála:
Igaz szívből fakad irántad a hála.

Ölelve fogadtunk, Te a mienk lettél.
Lesajnált népünkkel de sok jót is tettél;
A mikor azt hittük : reményünknek vége,
Magával ragadott megnyngovás. béke I
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Kz a Te ünnojioil nekünk is ünnep lesz,
Tele billikommal szólunk a szivedhez :
A ki a munkában jó példát adsz elénk.
Veszélyben és bajban kezed nyújtod felénk 1

Hogy mit adjunk neked, nem találja agyunk.
Csak azóta tudjuk, bogy emberek vagyunk,
Tekints szét n nyájban, megtalálja szived :
E/erszer jót kíván minden igaz hived !

A nem annyira költői vénával, mint inkább 
őszinte, becsületes érzéssel megirott vers, 
mely a közhangulat tolmácsa, bizonyára meg­
találja útját az ünnepelt szivéhez.

* A kereskedelmi tárcza költségvetése.
Legutóbbi számunkban a kereskedelmi 
tárcza költségvetésének főbb pontjait 
már ismertetvén, itt hírül adjuk még 
olvasóinknak, hogy a költségvetés ke­
nőében a vasúti hálózat szaporodása 
csekély mértékben van kilátásba véve, 
amennyiben csak 42Vs kilométer vonal- 
szaporulat van számítási alapul felvéve, 
ellenben a forgalom emelkedése folytán 
a személyzet szaporítása nagyobb mér­
tékben van tervezve, nevezetesen 44o 
fővel, lábból 17 hivatalnok és 428 naj - 
béres van föl véve. mint többlet a költ­
ségvetésbe. lázon kiviil 120 szolgai állás 
megszüntetése (ás ugyanannyi altiszti 
állás szervezése terveztetik. A sze­
mélyzet ezen szaporodásának meg felelő­
leg természetesen a szeméi i járandó­
ságok is emelkednek és pedig ezen 
emelkedés 2.802,000 koronát tesz ki. a 
melyben benne vannak már a fokozatos 
előléptetések, korpótlékok, személyzet- 
szaporitási költségek, a nyugdíjalaphoz 
való hozzájárulási többlet, a kilométer 
és órapénzekre eső többlet és benne 
vannak a státusrendezés kiadásai. A 
kereskedelemügyi miniszter a státus- 
rendezésre vonatkozó tervet kidolgozta 
és ezt az akeziót hat év alatt kívánja 
keresztül vinni. Az első részlete ennek 
a költségnek már szerepel ebben a költ­
ségvetésben 95,000 koronanyi összeggel.

Pályaorvosi kinevezés. A in. kir. állam­
vasutak igazgatósága ilr. /toros Bélát pálya­
orvosi teendői alól fölmentven, helyébe dr. 
Bolfírr.nnn .János stuhnvafürdői orvost ne­
vezte ki pályaorvossá.

* A dunapataj bajai li e vasút előmunká­
latai elkészültek és az engedményes legu­

7

tóbb Kalocsa városától kért 60,000 K hoz­
zájárulást, amelyet azonban a város csak 
az esetben hajlandó megszavazni, ha a vo­
nal iránya közvetlen a város mellett, illetve 
a szomszédos községek bele vonásával vezet­
tetnék.

Az ungvári fölvételi épület építésével az 
államvasutak igazgatósága Kavasch Ernő 
iglói mérnököt bizta meg 140,634 kor. vál­
lalati összeg mellett

* A m. kir. államvasutak pénztári fö­
löslegei. A m kir. államvasutak igaz­
gatósága folyó évi október hó 24-ikén 
két millió koronát szállított be pénztári 
fölöslegeiből a m. kir. központi állam- 
pénztárba. A folyó évben teljesített be­
szállítások összege harmincznyolcz millió 
koronát tesz.

* Vonatösszeütközés. Bordeauxból írják : A 
Paris felé tartó gyorsvonat Pari- mellett 
összeütközött egv személyvonattal. Tizenkét 
utas súlyosan megsérült.

* A leggyorsabb európai vasúti vonat az 
októberi menetrend szerint a „train rn]ii>ie*. 
amely Parisból d. u. 5 óra 25 perczkor in­
dul és Arrasba 7 óra 29 perczkor érkezik. 
Ez a vonat útközben csak egyszer és pedig 
Kong leauban áll meg 4 perezre. Átlagos se­
bessége 192 kilométer távolság mellett órán­
ként 92m kilométer. A vonat tényleges se­
besség Paris és Longueau között (távolság 
126 km menetidő I óra IS perez) óránként 
96'U kilométer, Longueau és Arras között 
(távolság 66 km. menetidő 42 perez) lírán­
ként 94"3 km.

* A doiha-nagyszöllösi h. é. vasút építési 
költségeinek fedezésére Eures község 5IIO0, 
Alsókaraszló 20,000, Salunk 30.0(H). Fekete­
patak 1000. Verbőcz 2000, Szőlősvégardó 
1500, Nagyszőlős 30,000. a nagyszőlős! két 
pénzintézet 15,000 K értékű törzsrészvényt 
jegyzett A vasút költségei az előirányzás 
szerint 3.400,(XX) K-ra fognak rúgni, egy 
kilométer tehát 63.00(1 K-ha kerti'. Az ál­
lam 15 százalékkal járul a költségekhez, a 
dolhai uradalom 200,( 90 K val, a dolhai 
vasgvár 20,000 K-val. Mártit áros vármegye 
30,obi) K-val.

* A szalmár-bikszádi h é. vasút építése a
megvalósulás stádiumába lépett, amennyiben 
az építéssel megbízott Pallós Armin buda­
pesti mérnök az előirt 90.000 korona bizto­
sítékot letette. A munkálatokat úgy folytat­
ják, hogy az uj vasútvonalat 190a. június 
havában átadhassák a forgalomnak
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* Köolajvilagitás a porosz vasutak teher- 
mozdonyain. Berlinből Írják, hogy a porosz 
államvasutak által megrendelt tehervonati 
mozdonyokon a vasutügyi miniszter rende­
letére kizárólag kőolajvilágitás rendezte- 
tik be.

* Gyorsvonat megállás. Az államvasutak igaz­
gatósága közli, hogy a Becs felől a Buda- 
pest-keleti pályaudvarra délután 1 óra 45 
perozkor érkező gyorsvonat Acs állomáson 
délelőtt 11 óra 36 perczkor és Tatatóváros 
állomáson délután 12 óra 12 perckor, a Buda­
pest keleti pályaudvarról délután 2 óra 5 
perczkor, a Bécs felé induló gyorsvonat pedig 
Tata'óváros állomáson délután 3 óra 39 percz­
kor október 23-atól kezdve feltételesen meg­
áll. Az uj föltételes megállóhelyeken utasok 
felszállhatnak és leszállhatnak.

* A belényes vaskohi h. é. vasutat, amelyen 
az utóbbi időben, különösen mióta a Will- 
gerodt-féle gyártelep üzemét újra megkez­
dette. a forgalom jelentékenyen fokozódott, 
elsőrangú vonallá alakítják át.

* M torkocsiüzem bevezetése helyiérdekű vas 
útvonalakon A szombathely-rumi, a szeged- 
karlova-nagy bee.--kerek i helyi érdek ü vasút vo­
nalon motorüzemnek bevezetése folytán f. 
évi november hó 1-tól kezdve uj menetrend 
lépett életbe. E naptól kezdve a szombat 
hely-rumi vonalon irányonként 5 — 5 motor­
kocsi-menet helyeztetett naponta forgalomba 
Azonkívül még egy-egy gőzmozdonyu vegyes­
vonat is forgalomban maradt. — A szeged- 
karlova-nagybeeskereki vonalon a jelenlegi 
személy- és vegyesvonatokon kívül irányon­
ként 3—3 és pedig: Szeged-Nagybeeskerek, 
Szeged-( sóka és Szeged-Karlova közötI egv 
egy motorkocsi-menet helyeztetett forga­
lomba.

* Az eurcpa északnyugot délkeleti irányú 
összekötő vasút. Az európai vasúthálózat 
elég jól megépült, bár ha ma kellene épí­
teni a nemzetközi összekötő vonalakat bi­
zonyára máskép vezetnék a traceokat. Leg­
nagyobb a hiányosság a délkeleti irányban. 
Lz evben nagy haladás történt, amennyiben 
üzembe helyezték a piräus larissai vonulat. 
Meg lévén a török vasutakkal az összeköt­
tetés, reménység van arra, hogy a jelenleg 
Brindisi felé irányuló forgalom a Piräus felé 
terelte! ik. A brindisi-alexandriai távolság 
loot) kilométer, a piräus-alexandriai csak 
971 kilometer. Piräus a nemzetközi forga­
lomnak kitünően megfelel, mert kikötője 
egyike a legjobbaknak. Mig 60 év előtt 
1000 lakosa volt. ma már 60.000 lélek 
lakja.

* A szlavóniai drávavideki helyi érdekű vasút
közli, hogy Balisceroskovei és Belisce-Pran- 
dauovci vonalain az uj 1904 — 1905. _vi téli 
menetrend folyó év november hó 15-én lép 
életbe. Az ezen menetrend 1,2., 11. és 
14. sz. vonatai motormenetekkel fognak le- 
bonyolittatni.

* A hiányos csomagolás Egy üveglapokat 
tartalmazó ládát a vasút közegei megforditván, 
az üveg természetes súlyánál fogva a tart ószö­
gek meglazultak és az üveglapok a földre 
esvén, eltörtek. A peres utón a követelt 
kártérítést, a budapesti kereskedelmi és 
váltótörvényszék nem Ítélte meg. mert az 
t'. Sz. 28. tp (3) bekezdéséhez kiadott V. 
pót határo/mány értelmében a vasúti áru­
küldemények csomagolására használt esz­
közöknek oly tömörek nek és ellenállás ki­
fejtésére alkalmasaknak kell lenniük, hogy 
az árudarabok különös elővigvázat alkalma 
zása és tartalmuk károsodása nélkül kezel­
hetők legyenek és hogy a csomagolás al­
kata a szállítással járó rázkódtatások folytán 
változást ne szenvedjen l'gyanazon pótha- 
tározmány d) pontja előírja, hogy az ilv lá­
dáknak szilárd és akkép összeillesztett oldal­
falakkal kell ellátva lenniük, hogv azok a 
tartalom súlya alatt ki ne doniborod jutlak 
és az eresztékek ki ne táguljanak. Miután 
azonban a kérdéses láda fedőlapját tabló 
szögek, pusztán az áru természetes sulva 
által gyakorolt nyomás következtében, ki­
jöttek. nyilvánvaló, hogy a fedőlap nem 
volt az áru súlyához képest kellőleg oda­
erősít ve.

Tarka élet.

Furcsa esel.
Kibeszéli egy forgalmista.

( -íitintökön éppen inspekeziós voltam, amikor a 
délutáni vonatokat rendezve latom, hogy telem jön 
eg> tir két növel egy idültebbel, meg egy szemrevaló 
fiatallal Mikor hozzám érnek, az ur a két hölgyet 
eloie bocsátja, ő pedig hozzam lép s bemutatja 
magát:

Pardon kolléga ur, ón X. Y. a sámsoni állomás 
főnék vagyok, egy szívességre kérem.

— Kérem ! Parancsoljon.
Naszuton vagyok a feleségem meg az anyó­

sommal és nem tudok ottöl a vén hárpiától megsza­
badulni, ugyan kórom nem lehetne őt valamikép i;t 
felejteni ?

— Dehogy nem ! Merre* mennek >
- Bécs be.

Na kérem, ott a 8-ik vágányon it hidfeló áll a 
szatmári vonat, vigye oda az anyósát, ültesse be s 
mondja, hogy önök is mennek mindjárt utánna. Én 
azalatt a feleségét beültetem a gyorsba, majd üljön ön 
is oda.

- Helyes! Igen köszönöm.
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Arr.i a kolléga s-épm leülteti az anyóst a ,-zat- 
mari vonatba, ón megkértem Kazalt. In.gy Indítsa a 
vonatokat s azzal a kolléga nejót bevág onirozont a 
gyorsba. A szatmári vonat ol is indult szépen s vitte 
a muttert A kolléga nevetve jön visszaf->|6 Én is ka 
rzagok a sark ónyorvsztéson, mikor vészjelt hallok. A 
szatmári vonat megáll a hidad!, azután czurukkol 
vissza. \z utolsó kocsiból mutter két ököllel kezdi 
fenyegetni a kollégát. Az megijed és ij dtóbén beiig 
rik a szerencsi vonatba, anvlyik epén akkor indult, 
Így aztán megmenekült. T)e leszáll az anyós, akit a 
vosztütt.vre kiszaladi siót zifioz vezetett.

Mi az ? Mi haj van? Miért jöttek vissza?
Kánok urnák aláson jelentem, ez a hölgy meg 

húzta a vészféket >
logy merte kérem azt cselekedni? Mi? Élet- 

voszély fenyegette ?
Igen. az a nyomorult vöm, rossz vonatba ül­

tetett.
— Hja kérem, ez koayednek drága mulatság lesz.
Azzal engem elküld, hogy vegyek fel a dologról 

jegyzőkönyvet, ó pedig útnak ereszti újra a szatmári 
vonatot. Mig én ő nagyságát vallattam, a szolgálattevő 
nem tudva semmiről semmit, útnak ereszti a gyorsat 
a menyecskével. Puff neki I A nyakam, n maradt az 
anyós. Mi a haragos Istennyilát csináljak vele? Hopp 
meg van! Leszurattam vele a strófát, aztán beültet 
tem az épen indulni akaró böszörményi vonatba, azt 
hazudván, hogy azon vannak gyermekei, ó is elment. 
(Ni tab no haragszom egy ki sit a böszö menyiekre, 
jól esik a tuda'. mi mindent fog ez a vén sárkány 
nekik mondani, lm megtudja, hogy hol van !) így az­
tán elmentek : a férj Szerencsre, a nő I,ahányba az 
anyós Böszörmónyho. Hogy azután e nyomorult síite­
kén hol kerülnek megint össze, nem tu lom. de hogy 
egy jótett és egy kielégített hosszú után nyugodtan 
lelegzottom fel. az egyszer bizonyos

CSARNOK.
K <"> 1)15 ló N.

Regény. íiíi
Irta: IREN 1RUH.

. . . Másnap a ti.-ztek is elutaztak és 
Szolcsvav i> a fővárosba akarta magát szál- 
liltatni Megköszönte a házigazdának a
grófi család ré-zéről tanúsított, mély hálára 
kötelező gondoskodást, melvlyel azonban 
visszaélni nem akar. Am Willsdorf gróf az 
orvos nézőiével egyetértőén, gyöngéd ligve 
lemmel jelentette ki. hogy úgy az ő, mint 
családja kérelme az, hogy maradjon vendé­
gük Szolcsvav addig, mig törött lába any­
ut ára helyre nem jön. hogy az utazás no 
hál ráitathassa a gyógyulást. E köreimet oly 
lekötelező szívességgel tudatta a gróf Szolvs- 
vayval, hogy az azt el nem utasíthatta. Ott

1904 november 6.

maradt lehat az orvos kezelése alatt továbbra 
is Willsdorh knál. hálásan élvezve a háziak 
szives vendéglátását.

Irt édes anyjának s tudatta vele, hogy 
halesel érle, kissé megrándult a lába. (lotid- 
talan jókedvvel irta meg balesetét, hogy 
megnyugtassa anyját. Ennek válasza az 
anyai szív féltő aggodalmaival voll (ele, 
bár Szolcsvav mosolyogva látta anyja leve­
leiből, hogy mily jóleső megnyugvást nyújt 
neki az, hogy gyöngélkedő fia a Willsdorf 
kastédy grófi lakóinak vendégszeretetéi élvezi.

November hó végére járt, midőn az öt­

vös levette Szolcsvav lábáról a gipsz kötést 
Két botra támaszkodva sántikált át a gróf­
nők lakosztályába, hogy személyesen is meg­
köszönje a vendéglátást.

Nagy örömmel fogadták s szives szavak­
kal üdvözölték gyors felépüléséért. Amid ín 
pedig Szolcsvav kifejezést adott annak a 
tervének, hogy miután most már bátran 
utazhatik. holnap útra kel, a hölgyek egy­
hangúan tiltakoztak ellene s Willsdorfné 
kedves szavakkal hitta meg, hogy töltse sza­
badsága hátralévő részéi i- házuknál.

- Hiszen eddig 1 ulajdouképprn nem is volt 
vendégünk. Nem i> láttuk a baleset óta. 
tette hozzá Nelly. S kérő tekintete örvendő 
reményűvel fordult a fiatal liszt felé :
I gv-e marad ?

Igv történt, hogy Szolesvay nem utazott 
el másnap, sől harmadnap sem.

. Egy szelíd verőlényii délelőttön kint 
jártak a kastély parkjában Nelly és Szoles­
vay. Lassan, botjára támaszkodva inéul a 
a férfi a lány oldalán. A ködös, esős, no­
vemberi napok után örvendve élvezték a 
csalóka napfényt, mely csak szint ad a vidék­
nek, de már nem nyújtja a napsugárnak 
virágfakasztó, gyümölcstermelő melegét.

A park rendezett utai szeszélyes vonalak­
ban vezették őket a kertészet mesterséges 
ültetvényeivel diszitett köröndök mellől 
mind távolabb, a parknak természet növelte 
faóriásai közé.

A késő november pusztítása látszott min­
denütt. A repedezett kérgíi. csavarodott ágit 
hatalmas tölgy, a karcsú bükk, az ezüst fe­
hér kérgii nyírfa, a gesztenyefa gumós tör­
zsével, rendetlen ágaival, mind levélfosztot- 
tan állottak s élettelen gallyaik esontvázak­
ként meredtek a levegőbe. Mintha soha meg
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nem újulna többé virágos lombkoszomjuk, 
mintha a tavaszi riigvezéskor soha meg inon 
itjoiluának többé. Egyedül a fen vők tartol­
ták meg tűlevelűiket, de komor ágazatukkal 
oly egyhangúak, szomorúak voltak, hogy 
rzinte hiányzott belőlük az élet.

Egy villámsujtolta tölgy állította meg a 
sétálókat ut jókban. A megégett, kérgétől 
fosztott faóriás szomorú látvány volt Tör­
zsén az élősdiek tömege telepedett meg, szí­
vós rostu kúszónövényeknek már kiszáradt 
ágai fonták körül s nagy szakáin zuzmók 
szívták tiinedező életerejét. Rovarok, álezák 
ezrei nyüzsögtek benne s rágták, őrölték a 
haldokló óriást. A törzsébe hatolt esővíz is 
korhasztja. bomlaszt ja - s tavaszra már. ha 
a vihar ketté sem töri, egy-kéf korcs rügvet 
sem hajt többé- az elkorhadt, el- zárad! fa.

< iondolataikha mélyed ve nézte a sétáló 
pár a halódó tölgyet A természet megra­
gadó) szépségének ereje járta át lelkűket. A 
lány sóhajtott és társa érezte hogy e pilla­
natban gondolataik egviitt szállnak a nn-sz- 
szeségbe. A haldokló természet csodás va­
rázsa egymáshoz vonta őket s az elmúlás 
gondolata nyomóm diadalmasan kelt életre 
bennük az örök erejű vágv, mely nőt és 
férfit egybeköt

(Folyt, köv )

Innen-onnan

Kgv kis félreértés.
/íóte.si: Ugyebár, to másoilsziilöttje vagy az anyád -

Dak V
A is liu: Nem a’! Először vagyuk még a világon

A házasság olyan kártyajáték, a mclvn 1 a szóim - 
cse mi' -ein .'-r, ha nincs az embernek jó partnere

A szeretet könnyok igazgyöngyök azok számára, a 
kik eme könnyeket megértik és átérzik.

Védelem.
liimyolják az anyósokat.
Sárkányoknak lóvj;ik 
S az II j-ágokllak hasábjait 
Velők tele Írják.

Csodálom, mert biz’ az enyém 
Áldott jó egy lélek,
Akit magasztalni fogok 
Mindig, a inig élek.

Múltkor is egy végrehajtó 
Hozzánk beköszö- tölt,
De a mint ói megpillantó.
Rögtön meg is szökött !

Ha a nők lialliatatl iiiok volnának, nem isméi nőnek 
többé utolsó szerelmet.

Aki szivét őszintén kitirj-i. annak a péuzerszóliyo 
rotidosen üres

Gyanús
— Vigyázzon ön a pénzt írnokára, bankár ur I A 

magaviselet - nagyon gyámé !
Hogy hogy?
Kgyre útleírásokat olvas.

*

\znk az orvosok
llo -1 van íz. hogy azelőtt oly an -ok éló embert 

temettek el ?
Hja le-kein. akkor a halál maga végzőit mind u 

munkát, le most már az o-vosok i segítenek neki

FEJTÖRŐ.
I. i|hhi 1 iix " ■; - -1 szi vrsvii kttzlimk ívji v-fiyokot.

Sz.ínm-jl vciiy.
I ló. ti fojtó szaoa van

It. l.V J. 13. 7. '«ingvar folyó.
11 Is I ti. Kártékony lepke.
ü. 17. t. Iá. Kövér ellentéte 

!. Ó. It). I. X'izi .dint.
I tó s. I I. ló nélkül nincs ó-let.

1 — 1 ö. Régi magyar költő.

A helyes megfejtők között sorsolást ingunk 
megejteni s a nyertesnek egt éven at díjtalanul 
fogjuk küldeni a „llnlfuhist"

Megfejtési határidő f. évi november hő II. A 
helyes megfejtést es a -orsoln- en-dmó-nvet no- 
vemlier hő 13-iki számunkban tesszük közzé

A Haladás“ I l-ik szamában közolt falánt 
helyes megfejtése :

Történelem
\ sorshúzás nii-gejh-t ven nvertes lett;

Zöld Gizella,
kinek ezimvre a „Ilnln<Iústil egv évig dijtala- 
nni fogjuk küldeni.

Szerkesztői üzenetek.
A. J urnák. A tartalmas, szép czikket mai .szá­

munkban kezdjük közölni. Hizonytoa olvasóink is tét 
széssel fogják fogadni, (alvözlet.
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Zs A Vasárnap oda érkezünk.
Eris almája Mintha férges volna I . . .
K. Z Klőflzotóso a mull hó végévo! lőj Art.
X Y Z Majd segítünk rajta. Csak egy kis titrelmet 

kérünk.
Több levélre jövő számunkban válaszolunk.

Kiadótulajdonos : Zsivkovics Antal

Magyar királyi államvasutak 
iizletvuzi'tóségo Debn-ezenben

I8á:i7/iíl04. III. szám.

Pályázati hirde meny.
A dobrc«zeni iizletvpzctó-óg kőzpontj í hun ás :i 

t ;iI'tOZo Vonaluk állom I ü;i j ^ • rii:i ' titiAli íz o• •/ 
t;tle\ illői nöksi'Lrolx foi'galini Iminksógok ós fütóházak- 
lmn l(‘Vn ár.ikriük. vaiiiniin; ;i zeniéi yzetnek kié z‘o-i 
irrczoti tulajdont kép»» «. . sCiórákmik jó karimn tar 

; ‘ jnyitasa c/Álj 190 I. évi janim hó 1-tól 
s/.ani, amlo 2, óvn- u j s/i-r/ódé ek fognak k-Ó o:nj. 
moly ez'dbol in ilv.inos pályázat hiúi -Hetik.

A pályázati):«n <• «ki.1 h «‘‘pesitet.t ós a •!*• I• r< <• .mii 
tizlí‘t> <‘Z< tősóg terülő tón lakó önálló órások vehetnek 
részt,.

Az üy,l<f,vezetőség von a . i a pályaórák gondoz «sa 
tokit.top bon nógy csoportra vannak os, tv a. n ni.

I. csoport.
A piispók-ladány nagy-károlyi, kiha-nádiidvari, 

nagy-károly zilahi é - sarin as ág szilái: \ som yoi vo 
nalak l'iispokladany állomás kizárásával, tova1 hi a 
ih-hieezon tiszalöki, dobieezon nagy lót a vvrtfsi ós 
sáraiid—derecskéi, a dobr>‘<n fii/cs ih<m , i vonal

Füzesabony állomás kizárásivá!, végül az üzle ve.zctő- 
sólj központja és szertár , összesen 43i> kilőni tét

II csoport.
Xagy-károly—zimiri, nagy hoeskó - kis hoeskói. szi­

gethalmira aknaszlatinai, taraczköz <ii só-nei ex r ji<•/.<■ i. 
szatmár németi fels '.bányai és szatm ír—fehérgyarmati 
vonal. Nagy Károly ál hmm- kizárásával, o>sz#‘ < n 37 g 
kilometer és a szatnmr-nómeti-i fogalmi f, ,nők ség.

III. cseport.
Királyháza -s -a újhelyi, csap ungvári, bátyú In 

wocznei vonal Kiiá' xlmza < -■ S -A.-Vjhely ;i hmiasok 
kizárásával, össz<‘sen 251 kilometer, es a's.-aui helyi 
forgalmi főnökség.

h//.en vonaCsoport keze 'Wel megbízandó pilvmórá 
az építés alatt all-, i-ngvar— ián ki i 102 kim m,s>zn 
vonal megnyitása napjától, az o on vonalon lev - órák 
ten tartósát is elvállalni le-z köteles.

IV. empört.
\ d'diroczen szer-nesi. nyíregyháza es pi. nyír 

“g.imza nmi' szalkai, ny ii og\ háza. vásárosa an -nyi és 
n görönszállás -ohat pusztnkoesj vonal, Itahrcr/cn, 
Szerencs és Ohat I’usztakoo álb.mások kizárásával,' 
összesen .‘»06 kim.

Az egyes csoportokra külön-kiilön adandó In* az 
ajánlat a kilométerenkénti egységár kitételével.

Az ajánlatok pee-ótt<>i boritékban üzletvezető 
-••líiiMk titkárságához f-lyó «-vi november h-> 10 ig kül- 
demlők be s a horitók k«ivetkozó felírással látandó el ;

Aj mlat a 18537 1904 számhoz, pályaorasi munkaiatokra *"
A szerződési feltételekre nézve az iizlotvezetőség 

III i< osztálya (Piaez-uteza, 'V is zap a lota II ik emelet) 
délelőtt 9 12 óra főzött adja meg a kellő fel világ« «-
sita st.

Ivi .t Debreezen, 1904. szeptember hó.
A z üzletvczatnsé<r.

IGazdák figyelmébe!!

Manhattan porraManhattan nélkül.

Aki srrtésvit uynrsiihhan akarja felhizlalni, aki tőbe- f 
nőitől és koisk'üt“d tiihii és jobbminősrgü tőjét» 
akar, aki erős igavonó barmokat és tüzes lovakat * 
akar, egy-zóval aki jövudelinezőbli állattenyésztést * 

akar, az használjon - t
?

4 MANHATTAN ?>!
tápport. Használatinak költség" igen es.-kély és» 
dúsan megtérül. 100 klg. 50 kor., >0 klg. 2-1 kor. i 
Kgy ö kilós praliaki'hlt-meiiyl •"> kor.-élt küldünk pos-t 
tán és bérnn-ntve ulánvéltt-l. hogy a legkisebb gazda ist 
meggyőződhessen a Manhattan por bámulatos hálásáról. í 
Központi főraktár: Manhattan Kleetropor Vállalat *

l'.iidapesl. Vili., Aggielrki-ufcza V».

A legmagasabb kitüntetések.

Förstne váncza Emma
Felsömagyarország legelőkelőbb és 
legismertebb festészeti es fényke- 
= pészeti müintézete. :=

Sötétkapu. MISKOLC. Saját ház
Ajánlja általánosan elismert, művészie- 

sen kidolgozott modern aquarcll testeseit 
és piaiin na ytá-ai nj és régi képek ui an. 

Ízlésesen p-rdezett csoport- és tableaux 
képeit csaladoknak, barátoknak és egyesü­
leteknek bámulatosán sikerült gyermek 
fölvételeit a legújabb találmányit műszerei­
vel, melyekkel a leggyorsabb pillanat-felvé­
telt lehet eszközölni a logborúsabb időben.

Vasutasok igazolójegyéhez szükséges 
fényképek nagy ármérsékléssel 

-------- készíttetnek! --------
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Szelényj óa I ársa Miskolczon.
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<iiK azon készítm

ények valódiak, m
elyek az itt látható védjegygyei vannak ellátva.


