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A lóerő fogalmáról.
A »lóerő a mechanikának (alán legszerencsét- 

lenehh kilejezese, meri először a lóerő« nem is 
erő, másodszor pedig a lóhoz semmi köze. Ila azl 
mondjuk, hogy valamely gőzgép, gázmotor, malom­
kerék, turbina, vagy elektromotor 10. 20, vagy 100 
lóerővel dolgozik, ezzel azl akarjuk kifejezni, hogy 
az illető gép mennyi munkát képes teljesíteni: azon- 
han annak az erőnek nagyságáról, melyei a gép ki- 
lejt, a ló- erő felvilágosítást nem ad.

l'-iő es munka teljesítmény között nagy különb­
ség van es abból az erőből, melyet valamely gép 
kilejt, meg nem lehel annak munkaképességére kö­
vetkeztetni. \ alanielv adott erővel lelszésszcrinli na­
gyobb vagy kisebb munka fejthető ki, aszerint amint 
például valamely emeltyűnek hosszabb vag\ rövidebb 
karjára viszsziik at. Azl mondani tehát, hogy valamely 
gépnek ilyen vagy olyan ereje van, határozatlan do­
log, mert a gép lelszésszcrinli erőket léjlhel ki, csak 
alkalmas átviteli eszközök álljanak rendelkezésére.

A munkál erő végzi, ha valamely testet lova- 
niozgat. A végzett munka értékéi úgy kapjuk, ha az 
erői a meglett úttal szorozzuk, vagyis a munkál 
kilogrammelcrekkel merjük. Ila azt mondjuk, vala­
mely munka egyenlő' 100 kg. m. el, ugv ez azl jelenti, 
hog\ az egyenlő' azzal a munkával, méh szükséges, 
hogy 1 kg-ot 100 méter, vagy 100 kgol 1 méter, vagy 
pedig 10 kgol 10 méter magasra emeljünk.

Most áttérhetünk a lóerő fogalmára. Egy lóerő 
oly erő munkateljesítménye, inch egv másodpercz 
alatt 77> kg. m. nunkát lesz ki. Ila valaki egv fél 
másodpercz alaltbo1 .. kgol egy méter magasra emel, 
tigy egy lóerőnek megfelelő munkál teljesíteti. Egy 
ember teljesíthet ugyan egy lóerőt, de csak igen rö­
vid időn fit : ugyanis ha a súlyemelés említeti mun­
káját egymásután többször kellene elvégezni, ugv az 
sokkal lassabban menne. Az a munka, melyei vala­
mely munkás 10 órai munkaidő mellett, utólagos 
kimerülés nélkül elvégezhet, erős testalkat mellett 
10. gyengénél (i. középnél pedig <S kg. m.-rc tehető 
másodperczenkinl. Nagy munkát végzünk lépcsők 
mászásánál. Innen van, hogy ha lépcsőkön gyor­
san felniegyünk, alig lélegzőnk és néhány pillanatig 
fáradtnak érezzük magunkat. Ha valaki, akinek

testsúlya /.> kgr. egy (if> m. magas toronyra megy 
lel, úgy l<S7ó kg m. munkát teljesíteti. Ha ezt (iö 
másodpercz alatt teszi meg. ugv az elért munka egv 
lóerővel volna egyenlő.

Már most nézzük a ló munkáját. Minden élő 
len\ állal végzett munka lényegileg két külömböző 
részből all. Az egyik rész mint belső munka a test 
tovamozgalása es a tagok mozgatására fordittalik. a 
másik rész pedig mini külső munka használható ki. 
Ha egy ló oly gyorsasággal, a milyenre csak képes, 
halad előre. ugv egész erejét a belső munka veszi 
igénybe és külső munkát nem teljesíthet. Azonban 
minél inkább csökken a gyorsaság, annál több erőt 
fordíthat a Külső' munkára, bizonyos gyorsaság mel­
lolt a külső munka legnagxobbá válik. Ez a gyorsa­
ság másod perczenként 1 mélerre lehető. Ezen sebes­
ségnél egy erős lő 7.1, egy gyenge 10, egy közép­
erős ló 17 kg. húzó erőt ft ji ki. 1.átható tehát, hogy 
egy középerős lo munkateljesítménye :V4 lóerőnek 
telel meg. Azonban tekii tetbe kell venni, hogy 
egv ló ezt a munkál mintegy nyolezórai munkaidő 
mellett szolgáltatja, mig egy gép naponkint 21 órát 
is dolgozhalik, a miliői kitűnik, hogy egv ló 21 óra 
alatt léin leg csak egy harmadát szolgáltatja a fenl- 
jelzett munkának, vagyis egy ló átlag egv negyedét 
végzi annak, a mit egv gépló végez.

\ égül még valamit a lóerő név eredetéről. Hz 
a fogalom a gőzgéppel együtt született. Ugyanis az 
első gőzgépeket a hányákban \ iz kiszivalfyuzására 
használták, ahol a lóiizemet pótolták. A bányatulaj­
donos, a kinek sikerült egy gőzgépet beszerezni, 
igy gondolkozott: »Azelőtt ennyi lovat kellett be­
fognom : a gép most ezeket pótolja, tehát a gép 
emui lóerőt fejt ki.« Idővel a közvetlen összehason­
lítás lehetősege 'megszűnt, a név azonban mégis 
megmaradt a gép munkájának mérésére.

A kazánvizsgáló kerületek, a kazán­
vizsgáló biztosok és azok székhelye.

Szolgálatot vélünk olvasóinknak lenni, midőn az 
országban működő kir. kazánvizsgáló biztosok nevét 
és székhelyéi valamint a kazánvizsgálóbiztosok kerü­
letéhez. tartozó törvényhatóságokat a túloldali kimuta­
tásban közöljük :
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Kiegészítésül megemlítjük, hogy a székesfőváros 
területén a kazán vizsgálatokat az" államrendőrsé" 
közreműködésével a kereskedelemfigvi m. kir. minis- 
terium gépészeti és kazánügyi előadói" teljesítik és pu­
fiig a székesfővárosi IV., Vili., IX. és X. közigazgatási 
kerületben Rnzsah°!)yi Aurél m. kir. vasúti és hajózási 
főfelügyelő ; a VI. és VII. közig, kerületben Eqnv Ed m. 
kir. államvasuti főmérnök és az 1. II. III. és V közi», 
kerületben Vécsri Ed*, közp. kir. kazánvizsgálóhizlos.

Beteg gőzgép.
Hogy valamely gőzgép-berendezés hanvagság 

és tudatlanság folytán milyen siralmas fokig süllyed­
het, arra a következő megtörténi dolog szolgálhat 
például :

Kgv faluban egy lürészmalom s nchánv malom­
járat üzemére egy 1(1 lóerős gőzgép szolgait, mely 
b aim. kazán gőzfeszélylvel dolgozott. Sem a tulaj­
donos, sem személyzete nem érteitek a gőzgép keze­
léséhez, mert a gőzgép olyan állapotba jutod, a uch 
megérdemli, hogy azt ismertessük.

A gőzgép a fűrészelő műhelylvel egv helviségben 
állott egy deszka palánk mögött. melynek széles 
hasítékain át bőven juthatott fürészpor a géphez. A 
gőzgép el is volt boriivá fii részporral. Járása fölötte 
lármás volt. különösen a kereszt fej ütött feltűnő 
erősen.

A gép szorgosaid) megtekintésénél kitűnt, hogv 
annak minden mozgó alkatrésze a hiánvos kenés, 
valamint a por és piszok folvlán erősen elpusztult. 
Valamennyi esapágvban lötyögött a esap. \ regu­
lator hajtószíj nélkül volt s évek óta mozdulat­
lanul állott. A gépésznek látszó öreg alkalmazott 
kicsinvlőleg »játékszernek« nevezte azt s a gépet, 
a mikor kellett, a zárószelep utján k zzel szabá­
lyozta. A tömilő szelenczék legalább .> mm -m i 
hézagot mulatlak, a tömítés teliéit igen rossz volt. 
Az elkopott dugattyúnál átmérőjéből is hiánvzott ne­
hány milliméter. A gőzkipull'ogás olvan volt. hogv az 
egyes löketűket alig lehetett megkülönböztetni és ban 
gosnn jelezte a dugattyú és tolallvu lömitetlenségél.
A mintegy ü!) m. hosszú gőzvezeték nem volt hurkolva.

A mikor a tulajdonost a gép hibás voltára 
figyelmeztetlek, megengedte, hogv annak belsejét is 
megvizsgálják. Kitűnt ekkor, hogy a két dugniIcu­
kit'hní egyike több darabra töröli, inig másika min­
den rugalmasságéit elvesztette. Minlhogv a dugattvu- 
rud és tömilő szelencze elkopott, ennélfogva a du­
dát IyII es hengerlal közöli mintegv mm -nvi sza­
bad rés támadt. A henger falát a dugaltvu-gvűi ű 
tőrt darabjai erősen felszántották.

A gép járásakor hallható erős ülések onnan 
eredlek. hog\ a dugattyú a henger mellső és hátsó 
fedőjét érintette. Hogy a dugattu és a hengerfalak 
meg nagyobb rongák'xlásl nem szemelitek, az vsa:, 
az ellengőz hatéiséinak tulajdonítható, méh az ülésüké! 
részben felfogta.

A gép kénesé mindössze abból állott, hogv a 
gépész a gépet az üzembehelvezés előtt körüljárta s 
a hol jónak 1 illa, oda pár esöp olajat csepegtetett.

A gep alig voll meg <S It éves s tulajdonosa 
csak nehezen szánta el magéit, hogv »epéd alaposan 
kijavíttassa; azután persze belátta, hogv a jó gép 
csekélyebb gőzfogyasztása révén tetemes mcglaka- 
ritasokat ér el

A torontáli helyiérdekű vasutak 
benzin motorjai

It t.i : Naszály] József, kir. knzfm vizsg tlo biztos.

A torontáli helyiérdekű vasutak nagvobb mérvű 
belek (elései közül különösen emlilésremélto benzin- 
motorgyáruk. mely kapus latban modern, nagv kiter­
jedésű ja vi to műhely tikkel, a mi földművelő, ipar­
szegény vidékünkön nj és mindjárt hatalmas fejlő­
désnek indult iparágat honosított meg s ma már közel 
1-íO embernek ad téien-nyáron kenyerei s az IN!IS. 
é'ben munkásberek lejeben 1(12.212 koronát tize­
iéit ki.

Eredetileg gáz- és kőolajmotorokat ((>. ábra) 
Készítetlek, melyek ámbár a követeimén veknek meg­
feleltek, de újabb (és hatalmasabb vcrsönviársukknl,

1 benzinmotorral szemben sokéiig a küzdléren nem 
maradhattak, s ma már - kivétel nélkül — csakis 
benzinmotorokat gyártanak. <7. ábra).

(i. a; INI.

'*■ WS!lili!ß'i!!!l!!!!i‘A IHSilisMilifmtVäiWK efflMBi' t
i «aronircfflWffRBiMBrcnMHWiMgHaggH«

Szerkezetük fölötte egyszerű és könnved; hen­
gerük fekvőé villamos gyújtóval es szelepes vezérmű­
vei hír; kezelésük kiiionos szakisme retet nem ige­
in ei s a laikus is azt már az dső alkalommal el- 
; ajéitilhat ja.

A négy periodusu molor szerkezetének és mű 
ködesenek kiválóbb és főbb élőméi a következők.

1. Mindenütt felállítható és üzembe hozható.
2. Egyszerű és könnyen kezelhető
.">. Csaknem teljesen szagtalan es feltétlenül lííz- 

n mles.
1. Villamos gyújtóval van felszerelve, s jgv 

zeszélves nyitott lang nélkül indítható meg.
ö Működébe megbízható és cgvcnleles.
lé l’zemköllsége a lehető legesekéi) chb.
7. A benzin fogyaszt ■ s! nműköd e.i szabéűvozza 

I tényleg végzett inunk s érint.
N. A 2íI lóerős es i:>_p.)hh motorok megindi 

iészülékkel vannak ellát
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Az azelőtt gyártott gázmotorok átlag óránként 
és lóerőnként tl'7 (Hl m:; légszeszt fogyasztottak s 
üzemi költségük az egyes városok gáz-ára szerint 
változott.

7. ábra.

RfS

♦••wi wiiii«w>wwBn«wiPiiwiiinii»iiMiiiiiiiii »um

<S. ábra.

'ÉililílBMHtl[

>•- r.

.1 gázmúiorok főbb méreteit és árát az öszszv- 
hasoniilás végeit ideiktatom:

A motor n.unkiikrprsségvlóerőkben .   i
livári őr;». vusáll vári v nél­

kül Irt 7;,o
I lorgony i s.ix ;m>k fu ;i Irt s
\ motor tcljrs hossza mm. I.'»00

A szélessége ■< 620
A » m.igasság.i 121)0
A szíj korong átméröjr 2f»0

A szélességi- |)
MásoiI|>errenkén!i fóriliilat

száma........................ ISO |

1 •S 10 12

«Kill 1 17,0 170!) 217,0 2« .10 2000
10 If, IS 2 1 28 20

1800 2000 2200 27,00 2800
77,0 800 87,0 SÍ 10 010 07.0

If,00 1800 ISIO 1000 1000 1000
7,00 f.OO 77,0 1000

170 21«) 27,0 280 210 27,0

1.80 180 100 IOO 100 1 10

Ileletudva a villanyos gvujtól. henzingázfcjicsz- 
tol. «S. ábra . kipullogé,-. önoíajozó-készülékét. Iiajtó- 
szi jkorongot és esavai knles-készleiel. u Imi-iiimotorok 
ara es főbb méretei a következők :

2 27,0 17,0 210
1 200 177, 220

f, 210 100 200
8 270 217, 200

10 200 180
12 too 27,0 180
1 1 120 270 170
Hl 17,0 287, 170
18 ISO 200 160
20 7.00 217. IHO
50 600 17,0

100 1' . 2r.o 2 2:
000 2 2‘ ;
700 2' , ::
77.0 2' ’oooooo ’io io ;;ilooo ;;i:;oo :v . i

, 27.0
::oo
27,0 

, 2.7.0
100

I 100
! 17,0
I 17,0

I ' , 7.0 I

1 0 7.0 7.-;(» 1080
1 0 1 880 Hl00
1 27, 1200 187,0

1 1 7,0 17.7.0 22,7,0
1 77, 2280 2800
2 00 22NO : 200
2 27» 27,00 : 7, io
2 7.0 27, ,0 : 7 ni
2 77» 27.0 ) o)0

lo 200 ISIM) 12110

Megjegyzem, hogy habár a gvár vsak Hó k<> 
benzinfogyasztásért vállal jótállást, "a lénvleg déri 
eredmény a 21) lóerős és nagyobb motorokn.il II | 
■ gi é,ránkent es lóerőnként.

.. .. A benzinmotorok nagyobb elterjedését eddi« 
b’e'b' IiáIr.iHalta nehéz megindulásuk. Ez a hiánv 
111:1 ki V:|" küszöbölve, meri egv ember ma«á- 
i.an is minden nehézség nélkül megindít ja.

kid indítása következőképenKillőn készülék né 
történik :

A. benzmlarlány légelz.iró esapját lelnviljnk s 
.1 kikapcsoló emeltyűt kiváltva, a keverőcsapot ki- 

1 I1'1'- "M.v 'c,gy annak mulatója <S I) ||> számot 
jelezze. Lnnék megtörténte után a b-ndilő kereket 
kez/el I szer gyorsan köröllörgatjnk. E többszöri 
kői ni.01 galas közben a hengerbe lieszivoll benzin 
meggy niad s a gép mar önmagáié,; tovább form. 
M'hehl eszreveszszük. hogy a hengerben gvujlas 
, ! a kikapcsoló emelt vő - azonnal
beállítandó, hogy a kiömlő szelep működhessék 

g\ .ni( kk01 a keverő valló kissé visszafelé fordítandó 
S ez minden robbanás illan isinétlondő mindad,lie
nug a motor a rendes fordulalszáunát elérte \ keverő 
v a tónak ‘jle-oda állításává! azután eltalálhat jnk azt a 
belvzdel körülbelül ll 8), melynél a motor iedeönv- 
n>, bb( ii loiog es legkevesebbet gvnjl : ekkor a k\- 
"mlt> gázoknál Mjemi fiistmmt,«l-’ll Innunk.

. b"bh, készülékkel ellátott motoroknál a benzin 
, 1 b’gelzaro készülékét szintén nvissuk lel a I j- 
kapesoo emeltyűt váltsuk ki s a keverő szelep a felit 
nevezdI módón beáililandó. Ezek után a gén az 11 

‘' "" do helyzetbe forditandó s egvutlal a fékező 
, " , " b-ndilo kerek ala szőri! múló Az i„,|ilo
\«pnu,- liiiihis,, 1,mu.,,a..........„ „„.„i,;,",;;,;
i\ilmcsemdl\ 11-szerkezeilel lóri,mik. (A „óz,.énekkel 
a/onos. Most a kézi indító szivallvuv.-d benzin- s 
legkevereket nyomunk be a hengerbe minded,Id 
nug a s/'yallyu nyomóvezetékén alkalmazol fesz'- 
"u‘ro. 1 . 1 ;.> "‘illái: ezl elérve a nvomó-
vsovon levő vallót feltétlenül el kell zárni és"-, vi|_ 
,am°s készülékkel szikrát kell előidézni. Ettől a hen- 
ge‘ be nyomott benzin meggyulad és a motort moz­
gási,a hozza l-.nnek megtörténte után a keverő vál- 
tot kissé visszafele ál htjuk és a már fent leirt el­
járási köve1
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Újból hangsúlyozom, hogy miután a hengerbe 
az indító szivattyúval benzint nyomtunk he, a nvomó- 

esövön alkalmazott váltó haladék nélkül elzárandó, 
mert különben a robbanó gáz l'cszereje a nyomó­
vezetéken levő manóméiért tönkre feszi.

A motor szabályozása. Kontos a benzinmotorok­
nál, hogy a° hengerbe kellő arámii gázkeverék 
szivassék be. Ezt elérhetjük, ha a keverő vádtól helye­
sen állítjuk, ami azonban a benzin minőségétől, azon­
kívül a motor által kifejtendő erőtől függ. Jobb 
minőségű azaz magasabb gyuladási hőfokkal hi ró 
benzinhez több levegőt adunk : ha pedig a motornak 
nagyobb munkál kell végeznie, akkor a benzin mein - 
nyiségét növeljük. I la a motort gyorsabban vagy 
lassabban akarjuk járatni : a regulatoron alkalmazóit 
rugót megfeszítjük vagy meglazítjuk.

.1 motor hűtőse. A motor üzem közben folvton 
hűlendő. A hűles elhanyagolásából üzemzavarok, sőt 
egyes géprészek törése vagy herágodása állhat be. 
Kellő hűles hiányában t i a motor hengere és rob­
bantó kamrája annyira áthevűl, bogy a beszivotl 
benzingáz abban az összenyomás tartama alatt 
még a rendes gyújtás bekövetkezése előtt önmagá­
tól meggyulad a mi a gép megállását, esetleg egyes 
részeinek töréséi idézheti elő. Megtörténhetik azon­
kívül, hogy a nem jól hűtött hengerben a diigaltvu 
a melegség állal kitágulva a henger faluba herágódik 
s a gép megáll.

A motor hengerének kellő hőfoka külső tapin­
tással is megítélhető s legfeljebb III öllIV'-n legyen. 
I la a henger észrevehetőig felmelegednék, annak 
hatály'osabb hűtéséről kell gondoskodni.

Jfri/állás esetén a keverő’ csap teljesen elzárandó 
(mulatója akkor 0-1 jelezzen'. Azután a henger elején 
a kontaktusnál levő kis csapol kim iljuk s a benzin- 
tartón a beeresztő készülékei elzárjuk

A motor tisztítása. Nem elég a motorokat csu­
pán csak külsőleg lisztéin tartani, hanem szükséges 
li N hetenként azoknak belsejét is kitisztítani. \ mon­
dott időközökben a dugattyúi a hengerből kiveszszük 
s a gyűrűket leszerelve a reéi tapadl piszok és korom- 
tól megszabadiljuk. A tiszliléisl legezélszerűbb petró­
leummal eszközölni. A liszlogatéis után a motor ugyan­
az ni a módón állítandó össze, mint a hogy azt a 
gyár szállította volt Az összerakásnál különös sülv 
helyezendő a szívó és kiömlő szelepeknek, nvm- 
kiilömben a gyújtó-készüléknek liebes beédliléiséira. 
A s/ivó szelep beédliléiséméd fontos, hogy az akkor kezd­
jen nyitni, mikor a főtengely forgat!vuja a henger 
felé vízszintes állási foglal el s akkor zárjon, a mi­
dőn a főrgatlyu az elleuli’des helyzetbe jut.

A kompresszié) akkor éri el teljes nagyságái. a 
midőn a motor egy teljes fordulata lilém a hajtó kar 
ismét vízszintes helyzetbe jut s ekkor kell a gyújtás­
nak is bekövetkeznie. A villamos szikra előállítói 
teliéit olyképpen kel! beállítani, hogy közvetlen a 
főrgatlyu karnak a henger felé névéi vízszintes ál­
lásba jutása előtt szakiba le a gvujlökészülékbői a 
szikiéit es midőn a forgallvu a fentebb említett hely­
zetbe jön. a szikra a robbantó kamrában már ineg- 
jelenbessék. Ezen helves beállítást a lezáró emelivű 
vonórudjánnk bosszabbitéisa avagy rövidítése édlal 
érjük el.

\ bekövetkezett robbanása motort tovább hajija, 
inig a főrgatlyu ismét a másik holtpontba jut. Í z a 
hengerrel ellentétes irányban levő holtpont állás.

A mikor a forgaltyukar ebbe a helyzetbe int. akkor 
a kormány kerék (nagyobb fogaskerék) tengelyére 
ékelt tárcsa bütykének már érintkeznie kell a keret 
belső részében elhelyezeti kiömlő szelep vonóéiulján 
alkalmazott karikával azon czélból, hogy a kiömlő 
szelepet kinyitva a hengerben keletkezett égési ter­
mékek eltávozhassanak. A kiömlési szelep mindaddig 
nyitva marad, inig a bütyök a vonóéiul emeltyűjéről 
le nem gördül; ekkor azonban a forgaltvukar már 
ismét az elséí hollpontbani álláséiban lesz.

Úgy a kiömlő, mint a szívéi szelepnek kellő 
szabályozáséira a szelepkarok végein alkalmazott ál­
lító csavarok szolgálnak.

I vemzumrok felléphetnek elsősorban, ha a vil­
lamos ígyuj((»készülék a szolgálatot megtagadja. Ez 
megtörténhetik, ha a kontaktus hiányos kenés vagy 
túlságos felmelegedés folytán akadozni kezd; ezen 
úgy segítünk, hogy a kenőlyukon kőolajat öntünk 
be. Ila a motor minden észrevehető ok nélkül hir­
telen megáll, úgy legelőször a gvujlókészülék műkö­
déséről kell meggyőződést szereznünk Ez! meglehet­
jük, ha a henger felső részén alkalmazott kénm vitá­
son tükör segélyével benézünk, miközben kézzel 
néhányszor szikiéit igyekezünk előidézni. Or ilnájit k 
jihsztu rzt mm'i botoknál ni: cgv esetleg keletkező 
szikra, a hengerben még beírni levő géi/keverékívt 
meggyujtlialja s a beálló robbanás szemünket s ar- 
ezunkal összeéget beli. Meg jegyzendő még. hogv kéz­
zel szikrát csakis akkor szabad előidézni, ha ugv a 
beömlő, mint a kiömlő szelep zárva van.

Ha a gyújtó-készülék szikráit nem ad, ugv ve­
gyük ki a kontaktust s azl a reá tapadt olaj. \iz. 
vagy körömiéi tisztítsuk meg. U. rá rakodást meggál- 
landö. a hengert menetközben az elől levő kis csa­
pon többször ki fiivá tjük. De lehel ennek oka a (ál­
ságos kenés \ ngv hiánvos töm it és is. méh utóbbi 
esetben a viz a hűtőtérből jut a hengerbe.

1 la kitisztítás daezéira a kontaktus még sem ad 
szikrát, vizsgáljuk meg. vájjon a benne levél zsirkő 
nem-e törött el. vagy az a bestir karikák nem-e lel­
tek nedvesek V

l zemzuvart okozhat az is, ha a be- vagy ki- 
ömlő szelep nem zár légmentesen. Ez abban nvilvá 
mii. hog\ a motor vsak nehezen indítható meg. ja­
nis közben pedig nem fejti ki a kellé) éréit. Ez esetben 
a szelepek kiveendők, a rajtuk levő piszoktól mrg- 
liszlil.mdók" s a szükséghez képest ujbol becsiszo­
landó!.;.

Ha a hengerből a tömi lő szelenezén éil minden 
gyújtásnál nagyobb mennyiségű füst jön ki. ugv a 
motor szintén nem fejti ki a kellő erőt s nehezen 
indul meg. Ez esetben a dugallyu nem zár légmell 
lesen, a gyűrűk elfordulása vagy elhasználódása 
folytán.

I zenizavart idézhet elő elégtelen hűtés, a mi­
kor a gép a korai gyújtások következében megáll, 
vagy a <1 liga11%'n annyira kiterjed, hogv beleszórni a 
hengerbe és he rágódik; ily esetben a motor azonnal 
megállítandó és meg kell várni, inig a henger újra 
kellően lehűli.

A regulator m éh ecskéknek heh teleli beállítás 
vagy más körülmény folytéul történt elgürbülcse is 
okozhat üzemzavart, amennyiben ilv esetben a regu 
lator nem működhetik, a motor benzint nem szívhat 
és megáll.

Ila a motor jár ugyan, de nem gyújt mindég.
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úgy ezt vagy a keverek aránytalansága vagy a gvujtó- 
k esz ül ék szál) ílvtalan működése vagy a nagyon ké­
sőre beállított gyújtás okozhatja. K szerint Vagy a 
keverő váltó máskép állítandó vagy a gvujtó-késziilék 
megvizsgálandó vagy az alsó vonórudacskát hosszab­
bítsuk meg annyira, hogy lassú körül forgásnál a 
gvujl.ís még a forgat tv u karnak a vízszintes állásba 
jötte (dőlt következzek he. \ igyáznunk kell azon­
ban. hogy a rudacskát lul hosszúra ne állítsuk he, 
meit ez korai gyújt,-ist okozhat, a mi menetközben 
minden gyújtásnál észlelhető rendkívül erős lökés­
ben. indításkor pedig abban nyilvánul, hogy a motor 
nehezen indítható meg, miután az első gyújtás 
illan dugattyúja visszafele halad s a keverő váltó 
legnyilásán. valamint a szívó vezeték biztositó szele­
pén láng csap ki.

I zenizavart idézhet elő még az is. ha a benzin 
hu l,.n\ ha lul sok benzint töltünk; ez esetben ugyanis 
elő,oi dúlhat, hogy a motor járás közben légnemű 
helyett foly ékony benzint szí be; ez a hengerbe julv 
belepi a kontaktust, a szikra képződést megakadályozza, 
vagy pedig a hengerben csak lassan égve, a beszivái 
sok alkalmával a szívócsővezetékben levő gázokat 
meggy ujl ja. a hengerbe keverék nem juthat a mo­
tor megáll.

fi''1 M motorral hosszabb ideig megállunk, külö­
nös gond fordítandó télen arra. hogy a henger, 
henzintartó és a csővezetékből a viz eftávolitlassék’ 
mert annak befagyása az egyes részek szétrepedését 
okozhatja.

Megemlítem végül, hogy a T. II. L. V. ez idein 
110 'J1'1» motort szállítottak már az ország legkülöiT 
bozobb vidékeire, melvek összesen közel" 10(P lóerői 
képviselnék.

,-'0 ni i'yXtiíFí.p'

■ r
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Újabb kazánfelszerelések.
Gőznyomás redukáló szelep.

Hgy úhivival.

f j,|f)l) és jobb szerkezetű redukáló gőznyomás 
kisebbítő; szelepet gyárt a Schäfer A Hudenherg-lele 
j zeg. A szelepet metszőiben a 10. ábrában mulatjuk 
be. szerkezetét és működését pedig az alábbiakban 
ismertet j ük.

A készülék tulajdonképen két egymásban fekvő 
nagyobb külső és kisebb belső szelepből áll. A ki­
sebb szelep minden helyzetében tehermenlesilell 
ellenben a nagyobb szelep zárt helyzetében csak 
részben az. A kis szelep teliéit rendkívül könnyen 
|ar s az esetben, ha megnyílik a külső nagyobb sze­
lep is tehermentesítve lesz. lépőn ebben 'rejlik a
szerkezet előnye, mert a kis szelep rendkívüli érzé­
kenységénél lógva a gőz feszélyének legesekéivel)!)
\ollózásánál működésbe jut és mindég tömören zár.

X\\ -X; 0

ábra.

k benzinlokomobilok véizlatrajzéit 
közölhetem ugyan, de ezek jelen le» 
alatt vannak. ’ h

0. ábra már 
még gyártás

• \ 1 vdukai.iiuio <_>()/ j> 
redukált gőz pedig a /j 
mellékelt ábra a készül' 
leli lel. midéin a a és 
vagyis Lj-nél a kívánt 
lésének megfelelő redukált 
f gyanily nyomású gőz van a

nyíl irány a ha n lép be, a 
nyál irányában lép ki. A 

kel abban a helyzetben tiin- 
!> szelepek zéirva vannak 
es a // emeltyűkor terhe- 

[óznyomás uralkodik. 
A' dugattyú feletti UI ' T - ................................. \ 11 1 r

11 ben is az \ csatornácska közvetítése' lolvl;111.
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Minthogy pedig az h\i és fi, térben a redukált 
P, nyomás uralkodik az a szelep fi—fi, nyomás kü 
lönhséggel szőrit la tik a fészkére. A h belső kisebb 
szelep azonban tehermentes, mert egyrészt a szelep 
feletti /) ■ tér az y csalornácska által összeköttetésben 
áll a szelep alatti térrel és másrészt az I és II. mé­
retek úgy yannak választva, hogy a felületük egyenlő 
legyen .X h szelep leh.it tisztán a K dugattyú "által 
szoriltátik a fészkére. Tegyük fel már most* ho«y a 
gőznyomás finnel és fi-ben csak valamicskével cfiik 
ken, akkor a K dugattyú a // karon alkalmazott fi, 
redukált gőznyomásnak pontosan megfelelő súlv ter­
helés folytán felfelé nyomalik s a A szelep, mintho"v 
tehermenlesitve van, minden ellentá 1 lás nélkül fésze­
kéről felemelkedik. Kzáltai a fi nyomás ll-ön ke­
resztül az R.j térbe jut s az n külső szelep is teher- 
mentesitve lesz.

De a 1/ belső szelep emelkedése alkalmával az 
A csavarhiivch re rá fekszik, azt a K dugattvu to­
vábbi emelkedése esetén az n külső szeleppel egvütl 
felemeli s lehetővé teszi, hogy a n szelepen nagyobb 
nyomású gőz ömölhessék keresztül.

A szerkezet újítása tehal abban áll. hogy egv 
belső minden helyzetében tehermentes szelepet alkal­
maz olykép, hogy annak nyitásával a nagyobb külső 
I ulnjdonképeni redukeziós szelep tehermenlesitve 
lesz A jelenleg használatban levő szerkezeteknél a 
belső szelep nines tehermenlesitve, ami a következő 
hátrányokkal jár:

Ila az - hüvely és u csatorna elhagyása foly­
tán a h belső szelep nem volna tehermentes, akkor 
arra a teljes fi nyomás hatna s a szelep fi fi, nyo­
más különbözette! nyomatnék a fészkére: a kis" h 
szelep tehát csakis akkor nyílnék, ha a fi, gőznvo- 
más már annyira csökkene, hogy ezáltal a K du­
gattyú oly erőt fejthet ki, mely a fi fi, nvornás 
különbségnek megfelel.

Kgy másik hátrány abban áll. hogy a h szelep, 
záródása alkalmával a P-ből R.. felé áramló gőz által 
visszható (Rückschlag i szelepként csapódik vissza s igv 
a nyitások és záródások nem cg\ és ugyanazon re­
dukált gőznyomásnál következnek be: ez üzemköz­
ben folytonos nyomás ingadozásokat idéz elő amint 
azt jelenlegi szerkezeteinknél tapasztalhatjuk is.

Különben az állandóan tehermentesített szelep 
alkalmazása nem uj dolog, mert eddig is gyártottak 
ily gózredukáló készülékeket, de csak egv záró sze­
leppel, a melynek természetesen nagy átmérőjűnek 
kellett lennie a szükséges gőz ál bocsát hatása végett.

Az ily nagy szelep azonban nehezen tömilhelő 
es ritkán zár jól. Az ismertetett uj szerkezetnél a 
tehermentesített h szelep ol\ kicsiny, hogy egy­
részt igen könnyen és pontosan becsiszolható, 
másreszt esetleges tömitetlenség esetén is kis felü­
letiméi lógva, a redukált gőznyomásra hatással nem 
lehet, mert egyedüli czélja a nagvobhik a szelepnek 
szükség eseténi tehermentesítését előidézni.

— cs —

VEGYES KÖZLEMÉNYEK.
(Gőzkazánok t Vízfelületének elgőzölügtető 

képessege. Nicht üsse. a róla elnevezett vizcsövcs 
kazánok szerkesztője a gőzkazánok különböző tűz- 
1 eliilelenek elgózölögtetési képességét megállapítandó 
érdekes kísérleteket lelt. K czélhól 21 csőből álló.

kazánt készíttetett oh képen, hogy a csövek pároséi­
val egymás lelett elhelyezve 12 csoportot alkotlak. 
A csoportok mindegyike külön lápkészülékkel és 
külön gőzei vezető csövei birl. Az idgőzölöglelési kí­
sérleteknél a rostélyJelűiden négvszögmclerenként 
es óránként 18 7 egész 1587 kg. szén éget lelett el. 
Az eredmény az volt, hogy akar mérsékelten, akár 
vróllctctlcn tüzeltek", az egyes csőcsoportok filial 
elgőzölögletetl vizmennviségek aránya ugyanaz ma­
radt. A legalsó cső pár tehal az összes lűzfelületnek 

1, része), mely a sugárzó hőnek legjobban van ki- 
teve az összes vizmennyiségnek majdnem 1 , részét 
lárla elgózölögtelni : az első há om csőpar majdnem 
lelet, az első' (i pár -’/é-át, a legfelső csőpár csak 

i" „-ál az összes vízmennyiségnek gőzölögtelle cl. 
A rostélylelület az összes lűzfelületnek 1 . részét 
tette ki. __ " ,, ,i

l j szövőgyár Budapest mellett. A kormáin 
már régebb idő óta tárgyalási folytat egv zürichi 
selyem- es szövőgyárral, amely Magyarországon fi k- 
telepel akar létesíteni. A tárgyalás eredményre is 
vezetett, miután a kormány messzemenő állami ked 
vczmcnyckcl hajlandó bizlosilani a vállalatnak. Az 
uj gyárnak, mel \ lőleg selyemkelme két es szövöttéin! 
czikkckel log készíteni, építését méír ntéirczius hónap­
ban megkezdik.

Hűtőgépgyár Budapestéi!. A Kogler és Kosz- 
ner budapesti gépgyári ezég, megszerezte a Szedlacsek 
mérnök szénsavval működő hideghjleszlő gépek rend­
szerének szabadalmái es most saját gyárában fog 
ilyen rendszerű hűtőgépeket előállítani.

Ivet IIj vállalat van keletkezőben a fővárosban. 
Az egyik egy automobil részvénytársaság, a mehet 
az egyesült villamossági részvényIái saséig szervez 
nehány vagyonos magánember segítségével. Az uj 
társaság 2 millió korona alaptőkével ajakul. A má­
sik egy Decsinyi nevű kémikus találmányát akarja 
értékesíteni. A találmány valami igen olcsó -;s prak­
tikus lülóanyag, a melynek kihasználására egyik nagy 
bankunk vállalkozik.

Ítél",Mázott kazán sérülése csőfolyás foly­
tán. hszlergom megye egyik szeszgyárában egv tü- 
zelőcsővel es a kazán egész hosszéiban végig nvulo 
tűzcsövekkel ellédotl belalazoll gőzkazán van hasznéi- 
lalban ; a lVízcsövek a kezelő fszeméh zet bevallása 
szerint gyakran megfolyósodtak s a kiszivárgó viz a 
csőlalon végig tiltva a kazán haslemezére jutott, mi­
nek folytán idővel a lemez külső oldala a kazán \é- 
geliez közel elhelyezeti alátámasztó bak körül tete­
mesen lerozsdéisodotl. A nyári szünet alatt több tűz­
esővel cseréllek a kazánkövet kikalapálléik, s utána 
a kazánt probakepen be akarták liiteni. A reggel 
normális magasságig megtöltött kazánban azonban a 
viz délutánig leapadt s midőn ennek okát keresték 
a kazántartó bak alatt a kazán lemezen mintegy !t(l 
mm. hosszú szakadást találtak, méhen éd a hideg viz 
kifolyt. Az aczélból való kazémlcmcz eredeti ti mm, 
vastagságéiról pedig a jelzett liehen alig 1 inm-nvi 
iemezN aslagséigra rozsdásodott le, ugv hogy a réi- 
rakodolt kazánkörélegtől meglisztitva, a vízzel meg­
töltött kazán súlya, illetve az alátámasztó bak nyo­
mása alatt álszakadt. A leirt eset eléggé mutatja, hog\ 
a tVízcsövek tömören tartására a kazánok üzeménél 
mily gondol kell fordítani s habéira csőlólvás közvetlen 
veszélylyel nem jár, mégis nagyobb bajoknak le­
het okozója. a — í
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Magyarországnak egyik legnagyobb villa­
mostelepe a gróf Ballhány i Lajos ikervári uradal- 
máii levő tvlvj). melyei a bába vize által mozgatott 
nagy turbina tart üzemben. Lz a telep eddig ellátta 
villamos világítással Ikerváron kívül Szombathelyt es 
Sárvárt is, azonkÍrül áramot szolgáltai a szombatbólvi 
villamos vasútnak. Most elkészült az a kábelvezetők 
is. mely Soproni köti össze Ikervárral. A hatvanöt 
kilometer Imsszu kábel lógja Sopronnak adni a viiá- 
giiásboz szükséges villamosságot se mellett több sop 
róni gyárnak is szolgáltat elektromos erői.

Ueklromos vasúti kocsik fékezése. Az elek 
Iromos vasutak iizcmviszouvai rendesen oivanok, hogy 
az egy vagy több koesibol álló vonalok gyakran meg­
állónak. lázért gyors közlekedési csak gvors imlitással 
es megállással érhetünk el. Különösen a nehéz motor 
kocsik es mellek kocsik aikaimazasánai a kt*zi lek nem 
fiég energikus és folytatólagos fékek alkalmazása vá­
lik szükségessé. I ormeszelcscn először az elektromos 
lékek jöttek szóba es első pillanaíra természetesnek 
is látszik, hogy az elektromos vasutak kis költséggel 
berendezhető elektromos lékeket alkalmazzanak. Az 
elektromos lékeknek azonban hiánvaik vannak, me­
lyek különösen lejtős pályán mutatkoznak. Ha a mó­
lói" szolgáltatja a fékezéshez szükséges áramot, a mo­
torok esetleges tulmelegedese nag\ hátrányt képez.
\ teljes megállításnál a kézi leket is kell használni, 
Bármelyik rendszernél az áram megszakadása baji 
okozhat ekkepen érthetővé védik, miért térnek éil 
mindinkább a komplikáltabb és drágább berendezésű, 
de az elektromos üzemtől független, süritcll levegő­
vel működő 'folytatólagos fékekre. Ilyen fékberende­
zéssel 1<S km. sebességgel haladó kocsit 1.1 méter 
távolságra meg lehet áililani. A fékberendezéshez 
tartozó kompreszorl vagy fogaskerék áttétellel lehel 
a tengelyről hajlani, vagy külön elektromos motort 
alkalmaznak erre a czelra. Mindkei esetben önműkö­
dően szabályozod ik a légsürilés.

KÉRDÉSEK ÉS FELELETEK.
!•: rovatban ilZ előfizetőink állal beküldőit kérdése­

kéi közöljük s azokra kimerilóen felelünk. A lapunk 
olvasói részéről beküldött feleletekéi legnagyobb köszönet­
tel veszszük.

í. Kei (les. Gőzgépem kenésére legjobb minőségű 
ásványolajat használok s gőzkazánom a sürilóból eonden- 
s.ilor lesz táplálva. .Minthogy akazán egyes lemezein egyes 
kisebb mérvű kipuposodásokat észlel lem. kérdeni vájjon 
nem ^ okac ennek a kenőolaj és miliő hatással vall az 
ásvány eredetű kenőolaj a kazánlemezekre?

Kérdés, (.épüzemein 10 légkörnyomás haszná­
ld' gnzteszélyre van berendezve. Ennél a gőznyomásnál,
melyik a legczélszeriibb tömítési anyag?

I rí Gőztúlhevítő felállításához
kell-e külön engedély és szükséges-e annak 
viznyomási próbáját kérelmezni ?

• ». Kérdés. VIló rendszerű; gőzkazánom tüzelésé- 
iicz tönm lvkszvnt I híiszmílok, milyvn alnku POSÍélVPU- 
dilkat alkalmazzak?

I1 (‘lelet a 2. kérdésre. A kazánlemezeken észlelt 
kipuposodasokat tényleg a kenőolaj okozballa s azok igen 
gyakran a robbanás bckövelkezhclésének előjelei.

A sürilóból jövő melegvizet kazán táplálásra csak 
akkor czélszerii felhasználni, ha azt a kenőolajtól előzetesen 
megtisztítjuk. A sürilóból a kazanha kerülő olaj, mivel a
víznél magasabb forráspontja van, nem párolog el, I.....cm
mind nagyobb mennyiségben a lemez felületén összegyűl 
Minthogy peili , .az olaj rossz mclcgvezeló. a fülógázok 
melegét csak lassan adja ál a víznek s így az olajjal bo­
rbolt helyeken a kazánlemez túlságos felmelegedése sót 
vörös izzasa is hekövelkezbelik. Már pedig ilven állapo- 
láb.m a lemez ellenálló képessége jóval kisebb, mint ren­
des állapotában, a gőznyomás tehát a lemez kipuposodá- 
sat sol szakadását idézi elő; utóbbi esel kazánrobbanással 
járhat.

Azt tanácsoljuk tellát, hogy a sürilóból jövő meleg 
vizel a kazán táplálásán! csak az esetben használja fel, 
ha az.I az olajtól teljesen mogliszlil latja. Ami pedig azl a 
kei (lést illeti, vájjon gazdaságosabb-e a meleg lápvizel 
az olajtól megtisztítani avagy c költségek elkerülése végett 
egyszerűen hideg vizet táplálni, azt csakis a helyi és 
üzem viszonyok ismerete után dönllu tnók el. A sűrítő 
melegvizének felhasználása csak az esetben előnyös, ha a 
tápvíz nagy mennyiségű kazánkövet tartalmaz ; ez esetben 
L az üzem biztonsaga szempontjából czélszerübbnck tarl- 
il|f 11 tápvíz előzetes tisztítását. Ha azonban a tápvíznek 
ezen előzetes tisztítása több költségbe kerülne, mint a 
siirilo melegvizének az olajtól való megtisztítása, ugv ter­
mészetesen ez esetben az utóbbit ajánljuk.

Felelet a kérdésre. Gőzlulhevitő alkal-
n,szántasára külön engedély — ha a kazán befalazása lé­
nyegesen nem változik nem szükséges ; a hatósági viz- 
nyomási próba azonban, befalazás és üzembevétel előtt, 
az illetékes kerületi kir. kazán vizsgálóbiztostól okvetle­
nül kérelmezendő. A kérvényhez csatolni k< II a szabály- 
szarü kincstári illeték blizelését igazoló adóhivatali nyug- 
lal. a lűlbevilú vázlat rajzát és leírását valamint a befalá- 

zéisi tervet.

t1 (delet az • >. kérdésre. Legjobbnak bizonyult
az egyenes roslélyrnd s törmelék szén használatánál a 
roslélyrudak közötti hézag (i 8 mim nél nagyobi) ne lé­
gy m, mert különben a tüzelőanyag átesik a liamutérbe.
A rostély rudak vastagsága — kellő nagyságú eleven ros- 
létyfelület nyerése végett 12 15 „nn. legyen.

V.

A Gépkezelők Lapja megjelenik minden hó 
1-én és 15-én.

Szerkeszti a kir. kazánvizsgáló biztosok és más 
szakférfiak közreműködésével Vécsei Ede kir. kazán-
vizsgáló biztos.

Előfizetésiára: kgész évre <S kor., félévre I kor. 
Az előfizetési díj a Gépkezelők Lapja kiadóhivata­
lába (IX. Soroksári wleza f>. küldendő.

Műszaki irodalmi és nyomdai vállalat (Fcldmann M.) 
Budapest, IX., Soroksári-ulcza 5.



évfol vám Budapest, 1000. február 1.

>/
i. sz;im.

GÉPKEZELŐK LAPJA
KLÓIIZLTLSI Ak :

Lgész évre «S korona, l éi évre 4 korona.

Szi-rkcs/li :

V f: C S K I [;Dí :
kir. kazám izsgólóbi/los.

Megjelenik minden hó l-én és 15-én.

S/.|-:kKI;SZTÓSl’;(i ÉS KI Állóm V AT A1 
-----  IX., Soroksári.utcza 5. szám. —-

Röck István
gép- és gdzkazangyara, vas-es erczöiitodeje

Budapest, iX. kér., Soroksári-utcza 24. sz. és Kelenföld.
liéx/.il:

Gözíieneket: li'kv,,kvl i's :,|1,,k:ii "»■»-
--------  —!-------------- (len ll.'inysiinlmn ,'.s ma-
ipisnvomásn compound- és triplexpansios 
szerkezei leI : mini külön Ieye^se^ei a szaka 
dalnnzottFriiiarl fele kényszermozgásu vezénymiivet 
es yyorsanjáró gőzgépeket dynamo n(,pek haj­
tásáé : leiineepekel ------- 1 1 -

lokomobilokat: !<.!'i:izl,ató [orr:—-------------------------lulnvsoves kazannal.

Szivaüytítmnekeí: Wn,'lhi"kl°"
--------------- 1—r—!-------------- szere szenn!

Gőzkazánokat: !n/,,io--n,n;i1"-vsh,i!-
———------------------- lamlemezes lüldcsovek
k,,l: mini különle-iessvitel; szabadalmazott 
Bánó fele biztonsági »ízcsöves kazánokat ■
Teljes hűtőtelepeket es jégyyarakat sz.i-

liiiihilniiiznll ammóniák rendszer szerint
Vízin »telepeket. Gozmalmi, téglagyári es 
dohánygyári berendezesekei --------------- I~

801 - es olaj sajt okát szabadalmazod kn
lomhzeki emeltyű szerkezettel. valamin!
hydraulikus oiajsajtókat. — -----

EISELEJÓZSEF
rez-, erezmu« es

— V., Külső Vaezi-uí 138. BUDAPEST, V., Külső ¥aczi-ut 138. =
A lenn ja Ilii es legjobban I»e \ .ill ninnkatfi-pek es szerszámokkal felszereli, valamint hvdraiilikns 
sziönwselo leleppel ellátott gőzkazánévár méh készít:........ ..... ....

Gőzkazánokat:
minden rendszerűi 
bármelv mips; in­
ban es leszi'l Isi'L're

Víztisztítókat:
I )er\ aux-rendszer

Reservoirokat.

Készülékekét: Csővezetékeket
v ashen 1 ók a 1. g.í zreei pi 
ensekel. vaskóméin ekei. 
gázvezeld csövekéi és 
minden egyéb lemez

műnk,ikal. számára

Felszerelvenyeket:
népéit es kazánok

Hegesztett munkákat a legkülönfélébb alak és nagyságban.
Az ezredeyes országos kiállítás alkalmával a legnagyobb kitüntetesse! ..MILLEKIUMI DÍSZOKLEVÉLLEL“ kitüntetve



BUDAPEST
SOROKSÁRI-UTCZA 5.

MŰSZAKI
IRODALMI és nyomdai vállalat

FELDM ANN M.

BUDAPEST
SOROKSÁRI-UTCZA 5.

Elvállal mindennemű irodai es kezelesi 
nyomtatványok kiállítását díszes kivitelben.

MŰSZAKI Hteilap
Szerkeszti GOND A BÉLA.

— Előfizetési ara : —

I

A Műszaki Irodalmi és Nyomdai Vállalat 
kiadásábán megjelent és megrendelhető.

Egész evre 24 korona, fél évre 12 kor.

**%%€**

MAGYAR HAJÓZÁS
Szerkeszti GONDA BÉLA.

~ Előfizetési ara : ~ —

.sie.||S

jYiagyar Ijajozas
iiti

GONDA BÉLA.

73 képpel. * Ara 5 30 lcr.

Die

Ungarische Schiffahrt

Az

Aldunai Vaskapu
és

az ottani többi zuhatag szabályozása. 
Irta: GONDA BÉLA.

X,.,v s" 1 Ilii iibi'áv:il. Ára .» körömi.
H mu neust es franczia nyelven is megjelent.

BÉLA v. GONDA.
[*i it 7A Abbildung.

Egész évre 12 korona, fél évre 6 kor,

EGYESÜLT HAJÓ- ÉS GÉPGYÁR RÉSZVÉNY IARSASAG 
KüLSö-vAczi-uT ö BUDAPEST F— külső vaczi-u

Személy szállító-, vontató- és koivónajókat, uszályénál, dereglyéket,
•piívttv .Szamos1 .Kőrös“ monitorokat

(idzka/.ánokat külön lel e rendszerek szerinl, jelesen : bo.blleiir-, (orn\\all, 
hullámrsöves, mnltibidar és aproesdves kazánokat Bahcock és W ilco\ 

szabadalma szőriül, ii>draidiluisan szegresebr.
Petroleum-, szesz-, viz-, ezukor- és gyári reservoirokal, gazmiielerekel. 
Min.ivnlvle stationär gőzgépekéi es saját szerkezetű liíitö és jcgkészilo 
irépeket, bányagépeket mini kiilönlvgvsséget, kovács vas szijdobuU.il, 
hobináúal, hidakat, vasszerkezetekel, zsilipeket, személyszállító es 
telierkoesikat szesz- és pvtmleiimlarlémv-kocsikal. küz.uli vaspályák reszeli' 
xkocsikat "őz- és elektromos erőre lőréé) korongokat, lolópadokal. -

jlfiüszaki jtetilap naptára
0 it /.l ADDiiaung. |j>00. IMT * V INI 2 UOV.

• ( ____ preis 5.30 kronen. ------
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figyelmébe !
Gözkazánfelszerelések 
Szíjak es szijKapcsolók 
Pleliek
Építő és elszigetelő anyagok
Kefearuk
Drótkefék
Drótszövete*
Tömítőanyagok
Gumniaruk
Emi-löszerek
Lánczok
Lámpák
Csapágyak
Femek
Szivattyúk
Regulatorok
Csövek es csapok

Kenokesziilekek es hozzávalók
Talicskak
Védőeszközök
Olvasztó tegelyek
Csavarok
Lapátok
Szelluzt-’tök
Szeielök
Kevacstiizhelyek
Szerszámok
Szerszámgépek
Gepolajok
Mérlegek es sulyok 
Faszijkorongok 
Malomkövek 
tippek és géprészek 
Vízálló ponyvák stb.

legjobb minőségben es legolcsóbb áron meg­
rendelhetők

J3aláz5 és Bródy
s/j*rs/.«-imi-

,.s műszaki szükségleti es felszerelési üzletében

Budapest, VI., Gyár-utcza 54.
F, szakmába vágó mindennemű kérdezősködésre a czég azonnal válaszol

Worthington szivattyugép
részvény-társaság

Budapest, VI., Terez-körut 37. szám.
-.tfiV- 5,vedet i

Worthington szivattyúk és szivattyú-gépek
minden nii^x s.ígbaii vs minden vzc 1 ra.

rölilt mint kíő.OOO szi valtyn iizvmhvn. 
\,io x raktárak azonnali Hszállitási a.

■ I Szivutt vilink ..Worthington- névvel és tflrvénvi-
JeyyZel! |, vialelt védje-viinkkel vaunak ellátva 

x közvetít«! kiTeski.il iknél csakis , i. .!■ i: Worth ngUm-szivattyuk kéreti- 
, 1 r, u \ Worthington névvel s a I u 's i s /.s /. a e I e s t s / <■ m- 
......  I , :l ,"t j H k es le I j e| e „t e s e h. Nile 111 int I, I Z. O-

n \ i t <• k u k i r ;'i n t li :'i I;« s a k v :i ; > mik.
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Graepel Hugó
geiigyarosnal

BUDAPEST

V., Külső vácziut 46.
Részletes leírások szívesen 

küldetnek.

nrvitnpiüi7^inlUlnJtJ1n.tJirxH^rJ!0piL.,r..p3Cir^l^ti»1fJDrlnJLailJ1pJl^rüPj-rüU1pJlnrUUi,.Jj^pJ^lp- GurjÜTTTg"

Budapesti
Szivattyú- és Gépgyár
Bészv.-íársaság (ezelőtt Walser Ferencz)

(i\;ir cs írod;»; \ I., Külső vétozi-til \7i. 

Síii‘i>()j 1 \ tviiii ,,Szi \ ;ii I > 11 o \ <irt* nzzn

'ÉSZTMENYEI: ---------

t.ozgt p. k, lo”siii*itök, km‘lí'iii-;-s/ck trny- 
li.'i/íinok, Homolog itök, v.tslai hm vök, \ ;is- 
iHíi.ík. fŐ<lHs/Orko/Ol<‘k, SZ(‘ií<‘CS<‘lt oszlo 
|)ok, li;ii;mgok ős híii;mg;illványok, v;is-
< s ' iTziMilM-nyck, szivíittyuk, tlíziforskon- 
<lok, hízol lói fols/orolvsok, közi iszl ;is;«-i
< s gőz íVi-J őt oloii itö-k ősz ii lókok. városi viy- 
MI iá y«‘k os os.it oin.iz.isok torvo/öso is
♦ pitoso, I *; * z i - \ iz\ oz.ot ok i i*s bármily romi 
szőni központi ííítosi boremlozósok, hon- 
i:<*i-olt vaslartok raklarról v;igv kőzvotlon

• miiből löi h no s/alli(asra _________T ^

■51?
SÍ2Srá
S'5

rí
5

•TL
5
2
5fi151

fale:

KNÜTH KAROLY
incmök és liveiiJ(is

es. es kir. fensége József feliemig udvari szállítója.

<«>iír és iroda :

Budapest, VII., Baray-uícza 6—10.
Elvállal:

Míis/.nki iroihiimi vs nvomdai váll.-il

központi viz-, lég- és gőzfűtések, 
légszesz és vízvezetékek csatorná­
zások. szellőzietések, elesettek, szi­
vattyúk, vizeröművi emelőgépek stb. 
nemkülönben k uszen oki I cs pet role mii v;i - 
koiekliól nyeri gázok értékesítését ezélzó 
kesziilckek letesiiésel, városok, in dó házuk, 

nagyobb épületek és gyáruk szamára.
I <‘i'\ek, kbllseg velesek, jövedelmi elő­

irányzatok gyorsan kesz.ittel nek.

LeyjGblj minoseyu koayyaycsüvek raktáron.
; V / . / /• TT /' '}' J ’ ' v-' ; T: ? r r-) 77 ; ;; • • ■ • • ■ ■>

old inaim M Hudaposl, Soroksá ri-ulc/a • >.


