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Budapest, V. Váczi-út 12. szám.

^4

*fr

IV. évfolyam ßudapest, 1903. január 15. 2. szám.

GÉPKEZELŐK LAPJA
GÉPÉSZETI SZEMLE.

kLOMVh IBM Ak :
Pz*R, óvre 8 koron«. P*I *vr. 4 korom 

Megjelenik minden hó l-6n és 15-én.

Felelős szerkesztő : Főmunkatárs :
VÁZSONYI JENŐ VÉCSEI EDE

gépészmérnök. kir. iparfelilgyelö.[

, r.kk'KKSZTOSF.U P.S KIADÓHIVATAL : 
BUDAPEST,

______  IX.. Soroksári- rcro « *» --------



Sangerhauseni gépgyár r. t
BUDAPEST, V. kér. Külső váczi-út (Csáklya-utcza 3.)

VASÖNTÖDE, GÉP- ÉS RÉZHÚGlfAR.
Ajánlja magát következők szállítására:

Gőzgépek, egyhengerü és compound-rendszcr. 
Központi süritö-teiepek (SzénmeRtakaritás 25-30"/,)Hofímeister-gözmótorok, 6448 89 sz. m. klr.

szabadalom, 2 lóerőtől egészen 25 lóerőig, legolcsóbb 
és legmegbízhatóbb hajtóerő, robbanás kizárva, telep- 
engedély nélkül felállítható, 4 lóerőig vizsgázott futó 

és gépész alkalmazása nem szükséges.
Száraz toiattyú compressorok és lég- 
szivattyúk, Burckhardt és Welss eredeti szaba­

dalma szerint, területi hatásfok 95" ,,.

Gőz-, viz- és kazántápszivattyúk, a szívó­
szelepek kormányzásával.
Körforgó szivattyúk, Blbus szabadalma. 

Modern transmissió-telepek. 
Nyers- és kidolgozott vasőntvények.

VULKÁN“
gépgyár-részvénytársaság

ezelőtt

GUT JAHR és MULLER - REINHARD FERNAU & Co.
Budapest, Külső vaczi út 70. szám. Bécs, Ottakring, Wattgasse 30—32.

észit 5

Gőzgépeket, kipróbált rendszer szerint.

Teljes malomberendezéseket
magas- és sima őrlés számára és minden 
egvéb rendszerben és nagyságban, minden 
a Unalom működésére szükséges gépet 
és készüléket, továbbá elvállalja fennálló 
malmoknak czélszerü átalakítását. ■=
Mindennemű 
és kő megmunkálására.:

szerszámgépeket fém a

Vízi kerekeket. - .—=
Közlömüveket (transzmissziókat).
Nyers öntvényeket saját és idegen
minták után. fogaskerekeket gé|>|)el formázva.

A tetemesen nagyohbitott és az újkor 
követelményeinek megfelelően berendezett 
művek képesek mindenkor a megrendelése­
ket a gyártmányok kitűnő minőségéhez ké­
pest jutányosán és leggyorsabban eszközölni.

Kívánatra tervek és költségvetések készíttetnek.

Számtalan kitüntetés és elismerés: 1900. Paris „Grand Prix“.

WEGMANN: MALOMÉPITŐ IRODA
BUDAPEST. II. KERÜLET,

, r><-> (a budai Ganz-Horvat-uteza 23. ^ár....u,tti
Több mint 17 000 porczcllánhengerszéket szál 
ütöttünk ;i világ minden tájára. Szállítunk 
legújabb szerkezetű szab. biztonsági garattal 
rItatott porczelian hengereket, daráé és com­
binait hengerszékeket minden nagyságban 
Világhírű porezellán hengereink, darák és 
derezék kiőrlésénél nélkülözhetetlenek, egy 
atnrlésre a legtöbb kész lisztet adják. Az egyetlen 
hengerszékek, melyek tiszlitatlan darákból is 
kifogastalan fehér és sütökepes tiszta liszteket 
örlenek, korpát meg nem támadják. Henger-

HENGERSZÉKGYAR 
ZÜRICHBEN =

törés ki van zárva, élcsittctni nem kell: 
kopást a hengerben a molnár maga igazit ki. 
Hengereinkkel követendő egyszerűtitett átható 
őrlési eljárást gyakorlatilag bt mutaljuk Budapest, 
II., Horvát-utcza 23. szám alatt felállított 
mintamalmunkban, hol az érdeklődők Ingyenes 
útmutatást nyernek, a magukkal hozott darák­

ból is'órlésl próbát végezhetnek. 
Tervekkel és költségvetésekkel szolgálunk, uj 

berendezéseket elvállalunk.
= ÁRLAPOK INGYEN. *=
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lő murik» társKvlvl«">s szerkesztő
VÁZSONYI JENŐ

gépészmérnök.

tiLOHlZtiresi Ak :
hg*s, Avre X korona. H*l *vr. 4 koroi

Megjelenik minden hó 1-én és 15-én.
É C S E l
kir iparfeliigyelé

gépészek és mozüonyvezetők czimjegyzékeelőfizetési felhívás
l.ap ja a tmujtfar ijepeszeu es

lör/.sköni \ enek kiállásul liala- 
ill\ \ ;tz összes képestiéit IliOZ- 
')</e[teszel* • sieht fp p- es tol/o- 
: ini ji‘<J i/zélpt I hír ja maíraban 
fee- er/ett lliílin l IIlii' pótolni es 

llti<t\ it ee11<'í\ kerül lll\ntOttail 
s/el art o/aixlosmrat kilejey/e.
nl\ ásóinkul. //olm e k<iy haszna 
nekünk se<rjl sémiink re lee\enek 

linden elöli/eltink ismerne s/ak- 
llllimilll s/e Ill'll kel ez.okei. Iiofiv 
kön v \ kindn'idiiui nitsonlonn 1a-

\ Gépkezelők Lapja megizmosodva lép uj év­
folyamába. Szolgálni fogja a tudomány népszerűsíté­
sének magasztos feladatát fokozott hévvel és oda­
adással.

t minden ágát egyformán felkarolva 
ezelők Lapja a mű-

A gépészt
állandóan hű tükre lesz a Gépk 
szaki haladásnak.

Az általános gépészeten kívül ki log terjesz­
kedni a -Gépkezelők Lapja a legkülönbözőbb spe 
cziális szakmába vágó kérdésekre és arra log tö 
rekedni, bogy az olvasó nélkülözhetetlen olvasmá­
nyává legyen.

A kazánok, gőzgé.pek, mozdonyok, lokomobi- 
lok. munkagépek és szerszámok gyártásában és ke 
zelésében észlelhető minden haladásról számot fog 
adni a Gépkezelők Lapja es figyelemmel lesz a gé­
pészet világában előforduló minden eseményre.

Az elektrotechnika immár oly fejlődésnek in­
dult. hogv minden gépészeti lap hiányos, melx az 
elektromos szerelés legszükségesebb tudnivalóiról, 
az elektromotorok és dynamók kezeléséről, a mérő­
eszközök legszükségesebbjeiről meg nem emlékezik 
Lapunk tág teret fog nyitni e nagyfontosságu tárgy­
nak és kiváló elektrotechnikus mérnökök közle me­
nve! fognak a Gépkezelők Lapjában napvilágot 
látni.

A kötelező balesetbiztosítás kérdését állandóan 
napirenden tartva, a balesctelliárilás műszaki eszkö­
zeiről kimerítő képet fog nyújtani e folyóirat, közre­
adva a külföld bevált baleselelháriló óvórendszabá­
lyait.

A gyári tűzoltó intézmény fejlesztései, a mun- 
kásióléli berendezések ismerlését szintén felkarolja

//#*>/#
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mnokunk ban

Á Gépkezelők Lapja
kimlóhiva tata

A munkanélküliség
,-ctítő mézel megnx ilasa 
Napit) Lton. évi márczius 
ztam azokat az eredmé- 
üdvös intézménytől vár- 
hogv nem remélheti senki 
fővárosban uralkodó nagy 

is orvosolni fogja.
fellendülése

előtt pár nappal a I esti 
12-iki számában körvonal« 
nyékét, melyeket eltol az 
hatunk. Rámutattam arra, 
sem hogv az uj intézet a 
munkanélküliséget vsak részben 
mert erre csupán iparunk hatalmas 
volna képes. A mii az intézel nyújthat, csupán annyi, 
hogy a munkakereslet és kínálat szabályozása mel­
lett közelebb hozva egymáshoz mar szervezeténél 
fogva is a munkaadókat és a munkásokat, közvetve 
bár, fel fogja tárni munkás viszonyainknak valódi, 
eddig alig ismert állapotát. Mellékesen, tulajdonla­
péin hivatásának szolgálata mellett meg fogja mu­
tatni az nj intézmény a munkanélküliség aranyait, 
nyavalyáit a maguk meztelenségében.

A munkaközvetítő intézet rövid fennállása óta 
már is igazolta állításaimat. Lie-, vakító világítás­
ban láthatja mindenki, akit érdekel a munkanélküli­
ség eddig eltakart, szomorú kepét. Csupán egyben 
I.in-m Tizenötezerre becsültem a mesterséget
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tanult munkanélküliek számát és közel kétszer annvi 
volt a jelentkező. Harminczezer tanult munkás kért 
kenyeret az uj intézménytől. Rettenetes szám, ha 
tekintetbe vesszük, hogy mily kevesen kaptak el­
helyezést a munkakeresők közül. Hát még azok, kik 
látva a jelentkezés eredménytelenségét, nem is pró­
báltak szerencsét. Hány munkanélküli lehet Buda­
pesten, ki nem is jelentkezett?

Ezeket az állapotokat vegyék szemügyre azok 
kik még mindig azt hajtogatják, hogy kevés a tanult 
munkaerő. Az ország nagy hálával tartozik máris 
az uj intézménynek, mely egy nagy valótlanságot 
pusztított ki az avatatlan elmékből.

Ha tekintetbe vesszük, hogy : z 18U5. évi né­
met birodalmi statisztika szerint Berlinnek, a hatal­
mas világvárosnak csupán 37.000 és a Budapesttel kö 
rülbelül egyenlő népes Hamburgnak csak 14,000 volt a 
munkanélkülije, akkor megdöbbenés fog el bennün­
ket, hogv mennyire elől vagvunk a nagy városok 
között Pedig Budapesten nem is volt népszámlálás 
és a jelentkezett 30.000 munkanélküli csak egy ré­
szét képezi a munka nélkül tengődő tömegnek, mely 
eddig megszámlálva sohasem volt. Igazán megbízható 
adatokat csak népszámlálás utján kaphatnánk. De 
fogadjuk el a munkaközvetítő intézet megközelítő 
adatát.

Berlinben az 1305, évi statisztika szerint min­
den ezer lakosra 22 munkanélküli esik. Hamburg­
ban ugyanennyi. Lipcsében, Drezdában, Münchenben 
Achenben, krankfariban 11—L>, Stuttgartban, Strass- 
burgban 0—8. A többi német városban szintén ha­
sonlók a viszonyok.

Ausztriában az osztrák kereskedelmi miniszter 
által közzétett adatok szerint, a foglalkozást keresők 
száma következőkép aránylóit 1300-ben a népes­
séghez :

Becsben minden ezer lakosra 0. Gráczbun 0 
Prágában 5, Brünnben 1, Lembergben 0, Reichen- 
bergben 15 munkanélküli esett.

Ha ezekkel a számokkal szembe helyezzük a 
budapes'i munkaközvetítő intézetnél jelentkezettek 
számát, akkor azt látjuk, hogy munkanélküliség dol­
gában felülmúltuk Németország legnagyobb városait 
Az osztrák viszonyokkal szemben pedig még szo­
morúbbak a mi adataink. Budapesten nem kevesebb 
hanem inkább több, mint Mi munkanélküli jut min 
den ezer lakosra.

Ha Ausztria és Magyarország közgazdasági 
helyzetéről meggyőző összehasonlító képet akarunk 
nyerni, helyezzük szembe a munkanélküliségről 
széllé) számokul. Minden szónoklatnál világosabban 
beszélnek ezek.

Budapesten minden BIO üresedésre körülbelül 
BlOO jelentkező, Ausztriában minden 100 üres 
helyre 169 folyamodó esik. Ugy-e elrettentő ez az

arány ? Mennyi a tétlen, munkát kereső magyar! 
Mennyi nemzeti tőke hever a ki nem használt nagy 
munkaerőben! Mennyi nyomor és nélkülözés rejlik 
a feltárt, rideg számok mögött!

Ne kicsinyelje senki a mi első munkaközvetítő 
intézetünket Neki köszönhető, hogy közgazdaságunk 
ez eltakart, fájdalmas sebe végre napvilágra jutott. 
Vajha országos volna ez az intézmény, hogy ne csak 
a főváros, hanem az egész ország munkásviszonyait 
is legalább némileg megismerjük. Mert több, mint 
bizonyos, hogy különösen télviz idején minden vi­
déki városban faluban nagyobb a munkanélküliség, 
mint ipari központúkban, Budapesten. Micsoda igaz­
ságok tárulnának szemeink elé, ha az egész ország­
ban egvszerre összeszámolnék a munkanélkülieket.
A mezőgazdasággal foglalkozók milliói közül hányán 
jelentkeznének munkanélkülinek ?

Németországban 18!)5. deczember 2-án össze­
sen körülbelül hatszázezer munkanélküli volt talál­
ható, ideértve az összes foglalkozási ágakat, még a 
mezőgazdaságit is.

Ennyire becsüljük hazánk munkanélküliéit is.
A kivándorlások adatai csak megerősítik e néze­
tünket. A mostani közgazdasági pangás még rikí­
tóbbá tette a munkanélküliség képét és nem egy 
oldalról keresik a gyógyító orvosságot. Kezdik be­
látni, hogy nem csupán a rutének vannak nyomasztó 
helyzetben, hanem a városok, sőt még az alföld 
népe is.

A megindult iparfejlesztési akczió még nem 
vert olyan hullámokat, hogy a munkanélküliség apasz 
tását sikeresen végezhetné. A latifundiumok hatal­
mas urai nem akarják megérteni az iparfejlesztési 
jelszót. A lekötött, holt tőke nem akar megmozdulni 
és eszeágában sincsen, hogy gyáralapításokba fogjon.

Azok a gyógyító eszközök, melyekkel a külföl­
dön a munkanélküliség bajait enyhíteni próbálgat­
ják, nálunk még nem alkalmazhatók. A S váj ez, Né­
metország és Olaszhon némely városában megalko­
tott intézmény, mely a munkások munkanélküliség 
ellen való biztosítását tűzte ki czélul, hazánkban a 
mai viszonyok közt még nem létesíthető. Ez a biz­
tosítás csak ott nyugodhatik egészséges alapon, hol 
a munkában levők és a munkanélküliek közt egész­
séges a számarány és hol a munkanélküliség tar­
tama rövid. Mert a munkában levőknek kell keres­
ményük csekély százalékából, melyet a biztosítási 
pénztárba befizetnek, a munkanélkülieket kitartaniok 
Ez a befizetés, melyhez bizonyos mértékben a mun 
kaadó is hozzájárulni kénytelen, csak ott maradhat 
alacsony határok között, hol a munkanélküliség csupán 
múló baj, de nem állandó nyavalya. A munkanél­
küliség ellen való biztosítás tehát nálunk keresztül- 
vihetetlen, mert a biztosítási járulékokat sem a mun­
kások, sem a munkaadók el nem bírnák

A
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mint Berlinben és közel hétszer akkora, mint a szom­
szédos Bécsl>en.

A tanulság meg volna, csupán az orvosság van
hátra

A humanisták másik orvossága a munkanélkü­
liség ellen: a takarékossági kényszer. A munkás 
keresményéből, épp úgy, mint a betegpénztári járu­
lékot, a takarékpénztári járulékot is levonja a mun­
kaadó és beszállítja a betegpénztár ú ján a takarék- 
pénztárba. A munkaadó is hozzájárul ehhez a be­
téthez, mely bizonyos összegig felszaporodván, a 
munkanélküliség idejére aj munkás rendelkezésére
áll.

Sem a takarékossági kényszer, sem a kötelező 
biztosítás munkanélküliség esetére nem szüntethetné 
meg ná limit a munkanélküliség félelmetesen nagy ará­
nyait. Erről szó sem lehet A leghatalmasabb közgaz­
dasági fellendülés enyhíthetné csupán némileg a ba­
jokat, melyeket a munkaközvetítő intézet feltárt.

De a nagy tanulságon kívül, melyet a munka­
közvetítő intézet tág körben nyilvánosságra hozott 
adataiból meríthetett a közvélemény, midőn a mun­
kanélküliek hozzávetőleges számát megtudta, még 
apróbb tanulságokat is levonhatunk a rideg szamokból.

Kinek figyelmét ne keltette volna fel például 
az a körülmény, hogy a munkanélküliség milyen 
nagyarányú a lakatosok, kovácsok, asztalosok stb., 
egyszóval a fa-, vas- és fémmunkások között'! Az az 
egyoldalú irány, melyben iparunk fejlődése indult, 
okozta-e, hogy bizonyos szakmában túlságosan elsza­
porodott a munkaerő, vagy pedig egyéb körülmé­
nyekben keressük annak nyitját, hogy nálunk min­
denki előszeretettel választja ezeket a mestersé-

Uj továbbító-készülék lokoniobilhoz.
(Egy ábrával.)

A lokomobil szerepe a gazdaságban nagy, a 
mennyiben nemcsak cséplési czélokra, hanem a gaz­
daság" ipari telepeinek hajtására is szolgál. A gépnek 
ezen atkalmazhalósaga jóval növekedett az uj Hinan 
szabadalmazott és az ábrán latható továbbító-készü­
lék által, melvet a m. kir. államvasutak gépgyára 
ugv a saját, mint idegen származású gépekhez is 
alkalmazhat. E készülék előnye tehál, hogy a gazda, 
ki lokomobil birtokában van. vagy pedig upt 
vesz csekély költség és kismérvű átalakítási mun­
kák 'árán azon helyzetbe jut, hogy oly gép fölött 
rendelkezik, mely önmagát és a hozza akasztott 
cséplőgépet, kazalozót vagy kocsikat könnyen egye­
nes lejtős, vagy emelkedő utón továbbítani kepes 
megjegyezvén, bogy a gép kezelésére legföljebb két 
ember szükséges.

A készülék úgy van szerkesztve, hogy az a 
rendes lokomobilra — igen csekély átalakítások vég­
zésé után — szerelhető. A készülék vázat két foly t- 
vaslemezből préselt keret képezi, melyek a gép jobb 
és baloldalán vannak elhelyezve es a tenge.ytaito 
szögletvasakhoz erősí.ve, leiül pedig kel outoitvas- 
csővel összekötve, úgy, hogv az egesz egy szi aid, a 
melleit könnyű és egyszerűen szerelhető all'..unt 
képez. Az álivánvra vannak az összes, az mintás­
hoz, fékezéshez, előre- és halraj íráshoz tartózó re-

A munkaközvetítő intézet részletes kimutatásá­
ból láthatjuk, hogy minő nagy a túltermelés a fa-, 
vas- és fémipari munkaerőkben. Mégis a tizenkét 
ipari szakiskola közül, melyet az állam fen tart, nyohz, 
úgymint: a gölniezbányai, homonnai, újpesti, brassói, 
aradi, kolozsvári, marosvásárhelyi s szegedi fa-, vas- 
és fémipari munkásokat nevel. A székely tanoi.cz- 
iskolák szintén ezeket a szakokat művelik.

Mindezek az iskolák tehát olyan iparágakra 
képeznek ki munkásokat, hot már úgyis nagy a mun­
kanélküliség.

Ezek a tanintézetek keletkezésük idejében való­
színűleg hézagot pótollak, de tagadhatatlan, mgy ma 
csupán a munkanélküliek szárnál szapoi ítj.ik. Lig 
alább a munkaközvetítő intézet kimutatásaiból ezt 
olvassuk ki.

Ezt az egy példát említem csak fel annak bizo­
nyítására, hogy a munkaközvetítő intézet adataiból 
mennyi apró orvosolható tanulság meríthető.

De a legnagyobb lanuLág mégis az marad, hogy 
Budapest munkanélküliség dolgában elsőrangú vHág­
va, os. Idegenforgalmunk, kereskedelmünk, iparunk 
messze hátul kullog a középnagy ságú nemet varosok 
mögött, de a munkanélküliek száma a lakosság 
mához viszonyítva aránylag kétszer akkora nálunk,

hoz, v,i * v ^ .1 I-
szék és emeltyűk erődítve, ugv hogy a g(l,kezU
az állványra erősített ülésről a gép járását intézheti
és megfigyelheti. ,. ,

A h.'jtoszerkezethez tartozik a lanczkorong, 
melv a haj ótengelyre van ékelve; továbbá az ennek 
megfelelő lánczkorong, mely az első altétel, e 
«elvre van erősítve. A mozgást egy aczelontveny hol 
készült szétszedhető láncz közvetíti, melynek előnye, 
hogv nem nyúlik, igeit könnyen szerelhető es kopás 
esetén egves láiiczszemek gyorsan kivehetők. . z 
első áttételi tengelyről a mozgás az alul evő máso­
dik tengelw-e vitetik at. melyen a ketektk lntk 
Ezeknek küllői vékony rudvasakbol, a koszo.uk la, 
nosvasítől vannak képezve es azonkívül szeles szög 
let vassal szegélyezve, hogy a gép ho.noKban v agy 
nuha talajban járva, mélyen ne sülyedjen A ki 1 
Lek a tengelyre erősített tárcsákkal csapok segthe­
vei vannak összekötve, ugv hogy az osszekottetes 
megszüntetése után a kerekek a gép laiasa eseten 
sem mozognak. Hogv a kerekek kapaszkodása to 
kélelesebb legyen, a koszorúk ferdetranyu laposvas 
bordákkal vannak felszerelve.

Különösen megemlítendő, hogy a lokomobilok 
igen kis körben fordulhatnak, a m. az a tat eu k 
H hogv a keréktengely re egy differential-Uerek na 
ván erősítve, melv lehetségessé teszi, hogv lordm. s
alkalmával a belső kerék visszamarad es a ku.M; 
k,.rék rendes mozgást vegez. A kerekmu ug 
elrendezve, hogv por bele nem Juthat, mi ad d 
üzemzavarok és törések vannak megakadalvozva,

m ■
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A gép előre-hátra járása egy igen egyszerű és 
könnven kezelhető vezénymü segélyével történik, 
inelv"a loko nohil rendes körhagvójára igen gyorsan 
szerelhető. Az emeltyű és iv, mely a vezénymü ál­
lítására szolgál, jól hozzáférhető módon van el­
helyezve.

A gép fordí ása és kormányzása szintén a gép 
hátsó részén elhelyezett állványról történik, még 
pedig ugv, hogy egy csiga állal egy csigakerek es 
ezzel egvütt egy tengely is mozgásba hozalik. A 
tengelvre két láncz csavarodván, melyek a forgó 
állvánv gerendái »hoz vannak kötve, majd az egyik, 
majd a másik láncz fog meghuzatni és az előli ke­
rékpár irányítja tni.

Az előli biztosító-szelep — tekintettel az elő-

Uj mótorhajtásu eke.
(Három ábrával)

Eddig azoknál a mótorhajtásu ekéknél, a me­
lyeknél a hajtógépet az ekével együtt a szántóföl­
dön járatták, az üzembentartáshoz szükséges surló 
dást a motor kerekei és a talaj közt a ként idézték 
elő, hogy különféle dohkerekeket alkalmaztak, vagy 
pedig a gépeket oly nagy súlyúra építették, hogy 
azoknál a surlódó erőt az önsúly idézte elő.

Az e feltételeket kielégítő gőzmótoros ekék 
sok időt vesznek igénybe a be fűtésre és még min­
dig embereket és fogatokat tesznek szükségessé viz- 
és szénhordásra. Megfordításuk a szántóföldön szin­

tén nehézkes és időtrabló, továbbá önsúlyuk kö­
vetkeztében szükségtelenül lehengerlik a felszán­
tandó talajt és igy a gép hasznosítható erejének 
nagy része a továbbításra fordítandó. Másrészt a ki­
sebb és közepes kiterjedésű gazgaságokban a gőz­
eke magas beszerzési ára is komolyan számításba 
jő. Az ekének könnyű motorokhoz való kapcsolása 
azonban nem lehetséges, mert a fentemlített súrló­
dás nélkül az eke nem használható.

Mint egy német laptársunk, a *1). Landw. 
Presse értesült, legújabban Schöpfer Adolf Berlin­
ben oly ekére nyert szabadalmat, a melynél a súr­
lódási az ekegerendely és az ekevezető súlya idézi 
elő. A nvomás a szántóvas minden egyes mélyebb 
bevájódása alkalmával a szükségletnek megfelelőleg 
növekedik,

forduló rezgésekre nem sulylyal. hanem rugóval 
van terhelve.

Általában még a felszerelés szempontjából cm- 
lílcndő a viztartány, mely a gép hátsó részén van 
elhelyezve, továbbá a védősátor. mely a kezelőt az 
időjárás ellen van hivatva megvédeni.

Megjegyzendő, hogy az összes fogaskerekek és 
a részletek nagyobbrészt aczélöntvényből készültek, 
mi által a méretek kisebbek és a gép könnyebb A 
lemezen anyaga folytvas és kovácsvas.

Az indítás lökés nélkül történik, az előre- és 
hátrajárás nehézség nélkül változtatható, mig a 
megállítás az első áttételi tengelyre helyezett szalag­
ok segélyével gyorsan és biztosan eszközölhető.
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A 17. ábrán Schnöpler mótorhajlásu ekéjét 
clólnézetbcn, keresztmetszetben és oldalnézetben
mulatjuk be. . „

A mint az ábrából kivehető, a vezető ülését 
a villaalaku, végeivel csuklósán a motorkocsira erő­
sített b ducz köti össze a motorkocsival, függélyes 
helyzetében pedig a d ekegerendely támasztja. Hogy 
az ülés rugalmas lehessen, az u üléstől a d ekege- 
rcndelvig vezető g oszlopot is kétágúnak tervezte a 
feltaláló. A két ág közölt alul az ekegerendelyen 
ékalaku hetét z van, a melyre az ülőkéig felérő te­
kercs rugó f támaszkodik.

Az ekegerendely hordására a k oszlopok közt 
ki- és beállítható módon megerősített h keret szol­
gál, a mely a hét k oszlop közt csavarokkal vagy 
ékekkel magasan vagy alacsonyan állítható be, hogy 
ezáltal a szántás mélysége szabályozható legyen, a 
a mint az a fölhérczczel bíró fogatos ekéknél 
szokásos.

Az ekegerendely annál nagyobb nyomást gya­
korol a h Keretre, mennél mélyebbre eresztik belé 
az ekét a talajba és átviszi a mindenkori nyomást 
a K oszlopok révén a motorkocsi hátsó tengelyére, 
a melv egyúttal az eke hajlótengelye is és a me-

Hogy a köves talajban való szántásnál vagy a 
fordulásnál fellépő lökések úgy a leesésnek kitett 
vezetőre, mint a g támaszokra nézve ártalmatla­
nokká váljanak, feltaláló az ülés mindkét oldalán a 
v karokat alkalmazta, a miknek segítségével a ve­
zető az egyensúlyt fentarthatja.

A motorkocsinak az a ülésből való kormányo­
zására az ülés előtt a kézikerékkel vagy emeltyűvel 
ellátott w kormánvtengely nyert elhelyezést, a mely 
egy az r lánczkerék körül futó .s- láncz segítségével 
a melső tengelylyel van összekötve.

Épigy lehet az a ülésből a motort megindítani 
vagv megállítani a magasra nyúló m emeltyű segít­
ségével. a melv az n rúd által a motor zárótolaty- 
tvujával, illetőleg zárószelepével áll összeköttetésben.

A mótorhajlásu eke ily különleges szerkezete 
folytán feltaláló szerint az eke hajtására könnyű 
cxplosiós benzin, gáz. szesz: motorok és elektromo­
torok egyaránt használhatók. A vezető egyidejűleg 
a motort és az ekét is kezelheti, miáltal nemcsak 
gyorsabban, hanem olcsóbban is végezhető a szántás.

Az elektromos vezetékekről.
__L'; 5n , 
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17. ábra.

’ "ói

. i

emelhető legyen, hogy 
i menet alatt támasza 
ábrákon nem látható

Íven a kerekek, a melyek szükség esetén peremmel 
is el vannak látva, a talajhoz való súrlódást is
kifejtik. , .

Hogy a vezető súlyával nehezített d ekegeren­
dely az emeltyűvel könnyen 
továbbá a vezető lábának
legyen, az eke tengelyén az — ------- ,
zsámolydeszkák vannak, a vezető az eke emelese oi 
a zsámolyra áll és ezáltal tehermentesíti a giien 
dolyt, mialatt a vezető súlya vagy közvetlenül, vagy 
pedig a p emeltyű kőzvelítlésével a tengelyié in .

Ellenkező módon a Z karnak a p emeltyűvel 
való siilyesztése által a gerendely mellső vege su- 
lyeszthető és ezáltal az eketest talpa előrehajto euer 
helyzetbe jut, a mi a szántóvas mélyebbilese a a 
az "eketestet megfelelő módon a talajba való me- 
lvebb benvulásra készteti.

— Második közlemény. -

1. A vezetékek szigetelése
/. házi vezetékek

Az első kérdés, melyet az. aki vezetéket akai 
készíteni, önmagához intézni fog. az lesz, hogy müven 
legven a huzal, melvet alkalmazni kell Hogy a sok­
féle szerkezetű huzalból választhasson, szükséges, 
hogv ismerje azokat először szerkezetükre nézve, 
másodszor arra nézve, hogy mily helyeken, melv 
fajta huzalak alkalmazhatók, harmadszor arra nezye, 
hogv a különböző huzalak milyképen szereleudők.

Nagyon sokfajta vezeték huzal van. Minden gyár 
arra törekszik, hogv valami különöset készítsen A 
tapaszta anoknak az a hite, hogy a mi uj es másfele 
mint a többi, az jobb is mint a többi, híveket sze­
rez az uj gyártmánynak, melyet rendesen valamely 
titokzatos elnevezés is kísér, mely mögött ki tudja, 
miiv csodás tulajdonságok vannak elrejtve.

Annak, a mi uj s a mi hangzatos newel di­
csekszik, nem kell mindjárt beugrani, se el nem kell 
azt vetni, hanem szakértelemmel kell azt megvizs­
gálni és ha a próbát kiállja, akkor -- ha czelszeiu -
alkalmazzuk. , _ . , . ,

Egyelőre tekintsünk el a különös gyártmányok­
tól s elnevezésektől s ismerjük meg az; a vezetek- 
anvagot, melyet a belföldi, osztrák es nemet gyarak 
egyöntetűen készítenek s egyféleképen is neveznek el.

A vezetékek osztályozása.
A házi vezetékanyagok a következők.
1. Egyszerű vezetékek, mely ek csupán csak egv 

vezetőhuzatot tartalmaznak, ide tarlartoznak
a Csupasz vezetékek, raelvek, mint nevük is 

mutatja semmiféle szigetelő anyaggal sincsenek kö­
rülvéve; ezek a közönséges vörösrézdrótok, melye 
két mindenki ismer.

b) «U» szigetelésű vezetők, melyek egy vagy 
több réteg pamutfonadekk.il és ezenfelül czernakr- 
resztszövéssel vannak körülvéve; a pamut asphalt
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lakkba vagy más szigetelő anyagba van áztatva. 
Ezen szigetelés felismerésére nézve lényeges a pa- 
mutburok.

ej (i/.» szigetelés. Az ónozott vörősrézhuzal mint 
fent pamutfonadékkal van körülvéve, mire egy pa- 
ragtiiiimi szalag bontás következik; erre ismét pamut 
körülfonass aztán asph ilt paraffin vagy asphalt- 
lakkba áztatott czérnával való körülszövés A jobb­
fa jIa «1 szigetelesnél két réteg paragummiszalag van 
alkalmazva, melyek ellenkező irányban haladva spi­
rális szeriileg veszik körül a vezetőt.

Ezen szigetelés lényege a paragummiszalag- 
burkolut.

(1 szigetelés az ónozott vörösrézhuzal két
erős, sehol meg nem szakított tehát folytonos vulká­
ni salt gummiréteggel van borítva s erre vagy gum- 
mirozolt szalaggal vagy pamut kérész [szövéssel bur­
kolva s ezután u. n. Compound szigetelő anyagba 
áztatva. A jobbfajta ily szigetelésű huzaluk kettő 
helyeit három vagy négy vulkáni vili gummiréteggel 
vannak körülvéve, melyek mindegyike teljesen foly­
tonosan, megszakítás! helyek vagy részek, vagy var­
ratok nélkül veszi körül a vezetői. A burkolat folyto­
nosságát azért emeljük ki, mert a pamulkörüll'onásnál 
vagy körülszövésnél is, meg a paragummiszalaggal 
való körülfonásnái is vannak rések a fonadék vagy 
szövedék szomszédos menetei közt, még akkor is, 
ha e menetek akármilyen sűrűn feküsznek is egy­
másra, mig a G» szigetelésnél nines semmi rés s 
már ebből is következik, hogy e fajta huzaluk szi­
getelése az előbbiekhez képezi értékesebb; ezen szi­
getelésnek lényege a folytonos, varrat nélküli víz­
mentes vulkunisált gtimniibiirkolal.

e) Ólomkábelek házi vezetékek számára; ezek 
szigetelő anyaggal telitett növényi rostból álló isola- 
tióval varnak egyenletesen körülvéve és egy varrat 
nélküli, vízmentes ólomköpenyűvel körül présel ve. 
A jobbfajták kétszeres ólomköpenyűvel vannak kö­
rülvéve. Ha attól kell tartani, hogy az ólomköpeny­
hez oly anyagok férkőzhetnek, melyek az ólmot 
vegyileg megtámadják, akkor az ólomköpeny köré 
asphaltozott jutafonadékot borítanak. Ily kábeleket 
asphaHozott ólomkábeleknek neveznek. Ezen szigete­
lésnek lényege:

a a növényi rost burkolat, 
b) az ólomköpeny.
Az egyszerű vezetékeken kívül megkülönböz­

tetjük .
2. a többszörös vezetékeket, vagy zsinórveze­

tékeket melyeknél két vagy több egymástól elszi­
getelt vezető egy zsinórra van sodorva vagy közös 
zövedékburkoluttal egy kerek vagy lapos kereszt­

metszetű huzallá alakítva.
E vezetékek szerkezetéről később lesz szó. 
Ámbár az imént felsorolt házi vezetékfaj lakon 

kívül van még sokféle s különböző elnevezéssel bíró 
ve/etékhuzal,mégis czélszerűnek tartjuk, hogy az olve­
séit egvelőre csakis a fenti fajtákkal ismertessük meg.

l el vannak ezek közt sorolva fokozatosan s 
;i . rosszabb.szigetelésé huzaltól a legrosszabbig mind­

ég melyeket minden számottevő gyár készít a 
melyeket minden kereskedő ismer. Figyelmeztetjük 

i az olvasót, hogy tartsa érdemesnek s jegyezze 
meg a különböző fajtákat, mert azok ismerete, min­
den másféle huzal megismeréséhez és megbecsülé­

séhez juttatja. Érdemesnek tartjuk az osztályozást 
röviden ismertetni:

o) Csup isz vezetők,
b) *U> szigetelésű vezetők (pamulburokkal),
c) «/» szigetelésű vezetők (parugumiszalag- 

burokkah,
cl) <G» szigetelésű vezetők {vulkunisált gummi- 

bnrokkal),
e) ólomkábelek (ólomköpennyel).
A vezetékanyag megismeréséhez különben egy 

kevés tapasztalás könnyebben elvezet, mini sok 
tanulás s igy az, aki súlyt helyez rá, lmgy a huza­
lokat megismerje, törekedjék a különböző fajtákból 
egv-egy kis darabot megszerezni s aztán fejtse vagy 
faragja ki zsebkéssel az egyes rétegeket. Ha jól 
megnézi, nem fogja elfelejteni.

Felteszszük arról, aki érdeklőkik, hogy ezt meg 
is teszi s ha a vezetékanyagot ilyképen megismerte, 
meg fogjuk neki mutatni, hogy mily helyeken mely 
vezeték faj Iák alkalmazandók.

A vezetékek alkalmazhatósága.

Ha más szempontot, mint a szigetelését, nem 
veszünk figyelembe s elf kiütünk a gépészeti s más 
feltételektől, melyeket később meg fogunk ismerni, 
úgy kimondhatjuk, hogy minden fajta vezeték min­
denféle helyen alkalmazható. Csak arról keli gondos­
kodnunk, hogy oly szerelési módot alkalmazzunk, 
melynek segítségével a megkívánt szigetelést elér­
hessük. Egy példát akarunk felhozni, melylvel a té­
telt meg fogjuk világítani.

A házi vezeték szigetelésének legnagyobb ellen­
sége a fal nedvessége s minél nedvesebb a fal, an­
nál nehezebb a reá szerelt vezetéket megóvnunk attól, 
hogy szigetelése el romolj ék ; és mégis, ha feladatunk az 
volna, hogy egv nagyon nedves pincze falára veze­
téket szereljünk, altkor bátran alkalmazhatnék a fent 
felsorolt vezeték fajták hói azt is, melynek szigetelése 
egyáltalán nincs, tehát a csupasz vezetékhuzalat. meg 
azt is, melynek szigetelése a legjobbak közé tarto­
zik, tehát a *6'» szigetelésű huzalai. Csak arra kell 
vigyáznunk, hogy az egyik fajtát is. meg a másikat 
is úgy szereljük, mint azt a huzal természete meg­
kívánja. Ehhez képest a csupasz rézhuzalat úgy fog­
juk a falon megerősíteni, mint a táviró vezetékeket 
táviró oszlopokon szokás. A falba u. n kettős ha­
ranggal hi ró porczellán szigetelőket kell erősíteni, 
melyeknek nyakára vagy fejére a csupasz huzal rá 
kötözendő. A «G'■» huzalai pedig elég lesz, ha egy 
porczellán vagy üvegszorítóba fogjuk s a szőritől a 
falon csavar segélyével megerősítjük. Mindkét fajta 
szerelés egyformán jó lesz s ha mégsem mindegy, 
melyik módszert alkalmazzuk, az onnan van. hogy 
más feltételek is támasztatnak a vezeték iránt, nem­
csak a szigetelés feltétele. A sok közül egyet az ol­
vasó bizonyára már magától is kitalált : a költ­
ségek feltételét Egyenlő viszonyok közt magától 
értődik, hogy az olcsóbb szerelési módot fogj ide 
alkalmazni.

Ha tehát a vezetékek alkalmazhatósága függ a 
szerelés módjától, ismernünk kell e módokat, hogy 
a vezetéket megválaszthassuk. D- L.

(Folytatása következik.
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Óriási szerszámgép.
(Ábrával.)

A 18. számú ábrában a filadelfiai Sellers-féle 
szerszámgépgyár egy óriási méretekkel biró sikesz- 
tergáját mutaljuk be a német mérnökegylet köz 
lönve nyom in. A hatalmas munkagép arányairól az 
ábra megtekintéséből is fogalmat alkothatunk ma­
gunknak. A gép körül foglalatoskodó munkások tör­
péknek tűnnek fel a szemlélő előtt. Az emberi alko­
tás egyik gyönyörű példánya a világhírű Sellers-gyái 
eme gyártmánya.

2. A Haas-féle pozsonyi szőnyeggyár.
A Haas Fülöp-féle szőnyeggyár r.-t. pozsonyi 

gyárának építését a tavaszszal kezdik meg.

A Az aradi fonó- és szövőgyár ügye.
Ezen gvár az államsegély megtagadása daczára

meglehet, ho'gv létrejön. Arad városa ugyanis érint­
kezésbe lépett a gyáralapítást tervező Maver .1 M. 
liverpoli mérnökkel és hajlandó az aradi gyárhoz 
nagyobb városi segélvlyel járulni.

4. Uj chinaezüst-gyár.
Wolkenstein és Glüklich bécsi czég hazánkban 

uj gvárat létesít. Az uj gvár china- és alpacca-ezüst 
tárgyakat állít majd elő u. n. középmmősegben, me­
lvet hazánkban eddig nem készítenek.

5. Uj tőzegpor- és (őzegaloin-gyár.
A hansági tőzegpor- és tözegalom gvár mint 

betét-társaság nagyobb szabású tőzegpor és tözeg- 
alom-gyárat épít a Hanságban, \alla községben 
(Mosonmegve). Ez az első ilyen gvár az országban. 
Tudvalevő/hogy a magyar hansági tőzeg Europa 
legjobb minőségű tőzegeivel vetekedik.

A gvár termelési képessége egyelőre 
waggon tőzegpor és alom készítésére lesz 
dezve és a szükséghez képest fokozatosan 
gyobbítatik

A gyár üzemét DOT évi április 
megkezdi.

0. Uj palaczkgyár.

évi 500 
beren- 

megna-

havában

18. ábra.

A kerek siktárcsa, melyen két munkás áll, 
tánezteremnek is beillik; átmérője közel 0 méter.
A szupportszán hossza több mint 10 méter és moz­
gatására külön elektromotor szolgál. A siktárcsa 
forgatását egy másik 20 lóerejü elektromotor végzi.
A forgó asztal külső homlokfogazásának osztása
117 mm., a fogszélcssége 280 mm. A siktárcsa ösz- 
szes csapágyai gondosan Kenetnek. A kenőolajat 
szivattyú emeli a tartóból és benyomja a csap­
ágyakba. A lulömlő olaj szűrőn át jut az olajtar- 
tóba vissza.

Hét uj gyártelep.
Hét uj gvár létesítéséről adnak hirt az ipari 

szakközlönyök. Vajha követné minél hosszabb lajst­
rom a gyáralapítások következő sorozatai

1. Kőszénbrikett-gyár hiúméban.
A Spitzer A. W. kőszénbrikett-gyár berende­

zési munkálataival, mely már egy év óta seren) cn 
folyik, e hó végén készülnek el teljesen es eg oz 
lebh meg is kezdik a munkát. A gyártelep, ámen 
a Hccsina halpartján, a Szuszák-szallo mellett épült, 
a brikettgyártáshoz szükséges legmodernebb gepe » 
kel szerelik fel.

A «Hazai mechanikai palaczkgyár részvénytár­
saság» a lefolyt napokban tartotta meg Budapesten 
alakuló közgyűlését. Az uj részvénytársaság, mely 
1.25 millió korona alaptőkével egy helybeli csoport 
által több franczia üveggyáros és tőkés hozzajarula- 
sával létesíttetett, megvette a felszámoló Hazai t veg- 
gvár üzemén kívül levő Sajó Szen-Peten gyártelepet 
és azt nagvszabásu palaczkgyárrá alakítja at, mely­
ben Claude Bouché ainé cognaci üveggyaros szaha- 
dalmát fogja kiaknázni.

Az uj gyár fontos közgazdasági szükségletnek 
van hivatva eleget tenni. Magyarország palaczkszuk- 
séglete t. i. évi 50-Gtl millió palaczkra rúg. Lohol 
3—4 milliót kisebb gvárak, melyek leginkább sajat 
ásvánvvizeiknek gyártják a palaczkot (pl. Borszék. 
Párád slb.) állítanak elő s az egyedüli nagvobb gyár 
a salgótarjáni. <1—7 milliót fedez. Marad eszerin 
mintegv 10 millió palaczk, mely Ausztriából ímpoi- 
táltatik.

A sajószentpéteri uj palaczkgyár üzemet eioie- 
láthatólag a tavasszal fogja megkezdhetni.

7. A szászsebesi vashámor.
Ezen hámor, mely a Sebes és Beck czég tu­

lajdona, részvénytársasággá alakul át. Az így meg­
nagyobbítandó vállalatnak a kormány - mint hi-
resztelik - nagyobb szubvenciót ígér s Szaszsebe
városa 5000 korona erejéig elvállalta a kamat- 
garancziát.
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Uj nagyfeszültségű villamos lokomotív.
A berlini Studiengesellschaft für elektrische 

Schnellbahnen tavaly megtartott kísérletei, a m. mér- 
nökegviet közlönye szerint azért nem jártak a re­
mélt sikerrel, mivel a lokomotivok és személy- 
kocsik rendkívül nagy súlyúak, 90—100 / nehezek 
voltak, vagyis az express-vonatok legújabb iokomo- 
tivjainál is jóval nehezebbek. Hogy a marienfeld- 
zosseni katonavasutnak nem éppen elsőrendű pályája 
nem sínylette meg a 140 km sebességű jároinüvek 
okozta dynamikai hatásokat, az éppen e gépek 
egyenletes és rázásnélküli menetét bizonyítja s arra 
a feltevésre enged következtetni, hogy a mai első­
rangú vonalak, a melyeknek al- és felépítménye a 
leggyorsabb vonalok számára van építve, 100-200 
kin sebességű meneteket is elbír, ha csak a járó mü­
vek könnyebbek tesznek.

Ez alapon a Siemens és Halske-czég oly járó­
müvet építtetett, melyet 10000—13000 E feszültségű 
áram hajt. Az első ily villamos lokomotivokat is 
7000 13,000 V feszültségű áram táplálta, de e fe­
szültséget a kocsiban levő transformator 50,) — 1000 
V-ra csökkentette. Eldigelé ugyanis villamosán von­
tatott járómüvek számára nem szerkesztettek olv 
motorokat, melyek direkte több ezer V feszültségre 
leltek volna berendezve. Azzal, hogy most ily járó- 
müveket építettek, egyrészt az igen súlyos transfor- 
mátoroktól tehermentesít tették e lokomotivokat, más­
részt a motorokat is sokkal könnyebbre építették, mi­
által az egész járóim! súlya 20—2.">’/„-ka 1 kisebbedet!.

A Reichel mérnök szerkesztette uj gyorsvonatéi 
villamos lokomotív külsőleg alig különbözik a ren­
des, két forgó állványon futó villamos lokomotivtól. 
Egyelőre csak két motorral szerelték azt fel, mint­
hogy egyelőre nem a sebességet akarták növelni 
hanem az uj mótorrendszert kipróbálni. A 10.000 
V-os forgóáramot közvetlenül vezetik a motorba. A 
forgóállványokon elég hely van újabb két motor 
felállítására és igy a kétszer annyi erő kifejtésére. 
Ezeknek az újabb motoroknak kisebb alakjuk mel­
lett kétszerannyi a körül fogási számuk, suhuk pedig 
jelentékenyen csekélyebb, mint a tavaly használat­
ban volt nagy kísérleti kocsiké Szóban forgó uj lo­
komotív súlya csak 10 / és 100 lóerőt fejthet ki. Az 
uj motorok is kiváló alkotásai a modern techniká­
nak. Xégy tonna súlyúak és 200 norm íl lóerőt fej­
tenek ki, de ennél sokkal nagyobb munkakifejtésre 
is terhelhetők. Ha az uj lokomotivol két motor he­
lyett négvgyel szerelik fel, súlyúk akkor is csak 
25—5ö Z-ra fog emelkedni és jelentékeny hozzákap­
csolt sulykai legalább is 100 kin sebességgel haladhat.

A legújabban megtartott kísérletek fényesen 
sikerültek. Nemcsak vontató erő, hanem sebesség 
dolgában is. ütvén utas számára berendezett személy­
kocsival az új lokomotív az ideiglenes két motorral 
is 102 kin sebességet tudott elérni; ugyanekkor 11000 
V feszültségű áram működött. Mint kitűnt, a motorok 
munkabírása ezzel még távolról sem volt kimerítve. 
A vontató erő elegendő volt arra, hogy a vonatot 
oda- és visszafelé és ugyanazzal a sebességgel vigye. 
Az e rendszer alapján építendő járómű, mely egy­
maga 50 embert elbírna, 70 Z súlyú lenne. A vonta­
tásra szükséges erőt 1000 lóerőről 920 lóerőre mér­
sékelhetik, a mi magában véve is jelentékeny áram­
megtakarítást biztosít. Efféle motor kocsihoz még 50

személvre berendezett kocsit kapcsolhatnak, mely 
utóbbi 42 / súlyú lesz és ily megterheléssel a vonat 
teljes biztossággal 100 km sebességgel fog közlekedni, 
így az egész vonat súlya 113 / volna, azaz egy sze­
mélyre mintegy 1 3 / esnék. A vonal minden első­
rangú pályán 100 km sebességgel haladhatna, a 
nélkül, hogv az utazás a mainál veszélyesebb lenne 
Gőzüzeműéi ily munkabíráshoz legalább is 98 / súlyú 
lokomotív és szerkocsi és két 40 / személykocsi kel­
lene, vagyis összesen 180 /, a mi személyenként 
mintegy 1 s /-át tesz ki, vagyis az előbbinek másfél­
szereséi. Ily sebességgel tehát az elektromos vontatás 
már minden tekintetben túlszárnyalná a gőzüzemű 
vontatást.

VEGYES KÖZLEMÉNYEK.
Gépkezelők zsebnaptára.

Lapunk eluliz.et iiinuk r hűt l'ohumáii mcg'- 
khitijük a Gépkezelők zsebnaptárát, melv 
úrik i'ilö/liutut lun ku/iknu v \ u iniinlun uópes/.nuk.

t <iupku/ulok zsnhnnptunit ulülizutüink díj­
talanul kapjuk.

Xum ubitizutuk ruszoru a zsebnaptár haiti ara : 
kút korona.

t/oíl elolizetoink, akik /’. ho 29-zg' Huni kap­
jak kézhez a tiupku/ulok zsebnaptárát, fordulja­
nak lapunk k inrlohivntuluhoz.

A kiadóhivatal.
Dinamógépkezelők tanfolyama. A budapesti 

m kir. állami felső ipariskolában ez a tanfolyam 
január hó 21-én nyílik may s márczius hó 11-ig tart 
A tanfolyam ezélja a jelentkezőknek az elektrotech­
nikában oly fokú kiképzése, hogy azok a tanfolya­
mon szerezhető elméleti és gyakorlati ismereteik 
alapján dinamógépeket, elektromotorokat, lámpákat, 
egyéb készülékeket és vezetékeket okszerűen kezelni 
tudjanak. Ezen a tanfolyamon a dinamógépek szer 
kezeiét és kezelését, a transzformátorokat, az akku­
mulátorokat. az elektromos világítást és munkaátvi­
telt, valamint az elektromos vezetékek szerelését, 
végre az elektromos csengetyüket és a telefonokat 
tanítják. Az előadások hétköznapokon este 7 órától 
9 óráig, a gyakorlatok pedig csoportonkint váltakozva, 
vasárnapokon és ünnepnapokon d. e. 9 órától 12 
óráig tartatnak. A tanfolyamra felveszik az első 
tanfolyamra bejegyzettek közül visszamaradottakon 
kívül már csak korlátolt számban : 1. elektrotechnikai 
gyárak és vállalatok szakmunkásait, valamit azokat, 
kik dinamógépet már kezellek, vagy vezeték-szere­
léssel már foglalkoztak és ezt igazolják; 2 gyárak 
és műhelyek tulajdonosait, ezeknek hivatalnokait, 
művezetőit és főbb munkásait, továbbá gépkezelőket, 
mechanikusokat, bádogosokat, lakatosokat és rézmű­
veseket. A gépkezelők közül a feluételnél azokal 
illeti az elsőbbség, akik gépkezelői lan folyamul már 
végezlek, vagy gépkezelői vizsgál tellek. Általában 
megkívánják, hogy a tanfolyamba lépő hallgatók 
magyarul Írni és olvasni tudjanak, a számolás leg­
egyszerűbb műveleteit ismerjék és igazolványt mu­
tassanak fel arra nézve, hogy jelenleg melyik szak­
ban és hol dolgoznak. A tandíj 1(1 korona, mely ösz- 
szeget a beiratás alkalmával fizetik. A gyakorlatok 
alatt elhasznált szere.ési anyagokért külön dijat nem
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fizetnek A beiratásokat az intézet helyiségében (VII., 
Népszinház-utcza 8. sz.) január hó 15-én kezdik meg 
és január 17 ig a köznapokon este 0 órától 7-ig 
tartják. Akik a lanfolyamot rendesen elvégezték és 
a d'vakorlaton resztvettek, vizsgát tehetnek; ha a 
vizsgát sikerrel leteszik, dinamogépkezelői bizonyít­
ványt kapnak

Általános munkásjóléti kiállítás. A német biro­
dalmi tanács elhatározta, hogy a jövő tavaszszal nyitja 
meg Berlinben az állandó munkásjóléti kiállítást. A 
kiállítás előkészítésére kiküldött bizottság a múlt 
héten tartotta meg első ülését, a melyen a kereske 
delmi miniszter a következőkben ismertette a kiál­
lítás czélját. A kiállítás első sorban a baleselelhárítás 
terén kell liogv a munkaadók, munkások és mérnö­
kök érdekelt köreiben tanítókig hasson és ezáltal az 
c téren felmerülő kérdések megoldását lehetővé 
teaye. E czélból szükséges és a kiállítás csak úgy 
lesz érdekes, ha a kiállítandó tárgyak folytonosan vál­
toztatnak és az ipari technika legújabb találmányai 
sorra bemutattatuak. Ezenkívül kívánatos, hogy eze 
két a gépeket működésben és a kellő szakmagyará­
zatok mellett ismertessék. A kiállítás továbbá ki fog 
terjedni az ipari egészségügyre is. Az úgynevezett 
ipari betegségek elleni újabb véd ".berendezések is 
bemutatásra fognak kerülni. Hogy c téren lehetőleg 
teljes legyen a kiállítás, szükséges az érdekelt szak­
körök, a feltalálók, az iparfelügyelők, a munkaadók 
és a munkások lelkes közreműködése. A kiállításnak 
tisztán humánus czéljai és feladatai előtt minden 
pártállásnak meg kell szűnnie. Mivel ily kiállítás ed­
dig sehol sem létesült, a kormány a kiállítás szerve­
zésére bizottságot alakított, a mely bevonta az összes 
szakerőket, hogy ilyképen biztosítsa a kiállítás prak­
tikus rendezését.

Torony alakú hajó. F napokban érkezett 
Triesztbe a «l.udovici nevű gőzös, mely szokatlan 
alakjával nagv feltűnést kelt az osztrák kikötő vá 
rosban. A hajó alakja ugvanis feltűnően különbözik 
azoktól a gőzösöktől, melyeket rendesen látunk a 
tengeren. A l.udovica» a hajóépilésnek specziálitása, 
melvet egv sunderlandi hajógyáros talált fel s alka­
tánál fogva Turret-Deck toronyfedclzetii hajónak 
neveztek el. Az újfajta gőzös különlegessége abban 
nyilvánul, hogv a baji") oldalfalai az elmerülési vo­
naltól kezdve fölfelé, ahelyett, hogy függélyesen 
haladnának a fedélzetig, erős görbülést képeznek, 
úgy hogy a hajó bordája a vizvonallől kezdve befele 
görbül. E görbülés jó mélyen behatol a hajó közepe 
felé, majd megszakad s jó szeles vízszintes sáv után 
a hajó függélyes oldalfalai kezdődnek, miáltal az 
egész hajó olyan, mint egy gömbölyű alapon álló 
torony. E különös alakú hajónak az az előnye, hog\ 
sokkal nagyobb hordképességgel bir, mint egy másik 
hasonló tonnalartalmu hajó és hogy a legnagyobb 
viharban is alig érzi a bullámcsapásokat, meit a 
nagy hullámuk a hajónak gömbölyűén haladó oldal 
részén megtörnek. A l.udovika útja alatt is óiiusi 
hullámokkal küzdött, de a hullámok egyetlen egyszei 
sem csaptak fel a fedélzetre. Másik előnye a hajó­
nak, hogv a fedélzete igen kicsiny es igy a hajó 
személyzetének létszáma is sokkal kisebb, mint más 
horderejű gőzösé.

Oltatlan mész mint gyújtogató. Oltatlan 
mész, ha könnyen gvuladó anyag közelében van 
raktározva, tűzveszély okozója lehel. Hollandiéiban

legutóbb óriási tüzeset támadt egy hajón azáltal, 
mert nagy szalmatömeg közelében volt oltatlan mész 
elhelyezve. A tartós esőzés folytán viz jutott az ol­
tatlan mészhez és a fejlődő hő" meggyujtotta a szal­
mát. A szalmarakomány vízbe dobása mentette meg 
a hajót a pusztulástól.

Iparügyekben a felebbezést az elsőfokú 
iparhatóságnál kell előterjeszteni. A kereskede­
lemügyi miniszter mint a «Magyar Ipar*-ban olvas­
suk, 1902. október hó 23-án 09.01)8 sz. alatt hozott 
elvi határozatával kimondotta, hogy a nem illetékes 
helijen, posta utján előterjesztett felebbezesnek az il­
letékes elsőfokú iparhatósághoz való hatósági köz­
vetítése a fél veszélyére történik. Egy bajai aszta­
losnak az asztalos-iparra szóló iparigazoiványnak 
bélveg nélkül és díjtalan kiszolgáltatása iránt be­
nyújtott kérelmét a másodfokú iparhatóság elutasí­
totta. A határozat f. évi szeptember hó 21-án kézbe- 
síttetett folyamodónak, az ezen véghatározat ellen 
beadott felebbezés pedig a folyó évi október hó l én 
kiadott és ugyanezen hó 0-án elküldött 00 230 1902. 
sz. rendelettel tétetett át a város rendőrfőkapitányá­
hoz. mint a felebbezés elfogadására illetékes elsőfokú 
iparhatósághoz. Eszerint a felebbezés az elsőfokú 
iparhatósághoz a 12 napi lelebbezési határidő eltel­
tével érkezett. Az a körülmény, hogy a felebbezés 
a miniszterhez a 15 napi felebbezési határidőn belül 
érkezeit, figyelembe vehető nem volt, mert az 1901 
XX t-ez. végrehajtása tárgyában 1.000 1901. M. E. 
sz a. kiadott rendelet .>. S-ának első bekezdése él­
teimében a felebbezést az elsőfokon eljárt hatóság­
nál kell előterjeszteni s abban az esetben, ha a fel­
lebbezés — a posta utján nem az illetékes ható­
ságnál terjesztetik elő," ugyanezen §. értelmében az. 
illetékes hatosághoz továbbítandó, a felebbezés ezen 
hatósági közvetítése azonban a fel veszélyére törte- 
nik. vngvis a li dósai* mulasztásából származó minden 
késedelem a fél kárára szolgál.

\ balesetből eredő kártérítési perek Inroi 
illetékessége. A budapesti kereskedelmi és valló- 
tötvénvszék'53105 1902 sz elvi határozata a követ­
kezőkét mondja: Felperes (munkás munkaközijén 
ért balesete következtében kártérítés iránt indított 
keresetet a munkaadó (alperes) ellen. Alperes per­
gátló kifogással élt azon az alapon, hogv az ügy nem 
tartozik polgári bíróság hatáskörébe (1808. FIX. l.-cz.
<S I hanem az elsőloku iparhatóság, illetőleg az 
ipartestedet békéltető bizottsága elé. A törvényszék 
c kifogásnak nem adott helyt, mert uz ipartoroeny 
(1881 XVII t -cz ) 170. §-a csak azokat a kártérítési 
követeléseket utalja a békéltető bizottság hatáskö­
rébe. a méh/ a munkaviszony megszűnéséből kelet- 
ke-nek ezek közé pedig a munkást munka közben 
ért balesetből eredő kártérítési igény nem tartozik 

Kártérítés a mozdony által okozott hirte­
len rántás következtében előállott balesetért 
|.>v utas a kocsiban álldogálván, a mozdony hirtelen 
nfntása következtében elesett és betörte a tejéi. Kár­
térítési pert indítván a vasút ellen, a becsi kercsk 
törvényszék vsak a követelt összeg lelet itelle meg, 
mivel a baleset részben felperes hibájából eredt Fz 
m’vanis minden különösebb ok nélkül állt a kocsi 
bah, holott magas korára való tekintettel tudhatta 
volna hogv állva könnyebben éri baj, mintha helyet 
foglal’ A legfőbb bíróság az ítéletet megváltoztatta 
és" 17.205 901. szánni Ítéletével a vasutat a követelt
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teljes kártérítési összeg megfizetésére ítélte A kocsiban 
való állás nem tiltott cselekmény, sőt vannak kocsik, 
melvekben járkálni is lehet. Felperes, ha idősb egyén 
is, teljesen egészséges, úgy hogy abból ha ő a ko­
csiban áll, nem származnatik reá semmiféle hátrány. 
Egyébként vétkes mulasztást csak akkor követett 
volna el. ha a bekövetkezett hirtelen rántást előre 
tudta volna. Ez azonban nem volt bebizonyítható s 
igv a vasút viseli a felelősséget.

Kérdések és feleletek.
(E rovatban az előfizetőink által beküldött keríté­

seket közöljük s azokra kimerítően felelünk. A lapunk 
olvasói részéről beküldött feleleteket legnagyobb köszönet­
tel veszszük.)

42. kérdés. A generátor-gázgépek használatá­
ról vannak-e megbízható adatok.

Felelet a 40. kérdésre. Lapunk következő 
számában a pernyetüzelésre vonatkozó tapasztalatok­
ról közérdekű közlemény fog megjelenni.

Vétel, csere és eladás.
(Ezen rovatban előfizetőink ingyen hirdethetnek. Levél 
beli tudakozódásra közelebbi értesítéssel a „Gépkezelő,; 
Lapja“ kiadóhivatala készségesen szolgál, hu a válasz: i 

szükséges levélbélyeget mellékelik

102. Eladó egy Mc Cormick-féle amerikai-ké\ 
kötő aratógép, alig használt, jó karban, lartaléki 
székkel és .Manilla» zsinórral a kévekötéshez, 100 
forintért. Czim : Kirják János műlakatos és gépész 
Karczag.

103. Eladó
Clayton és Shuttleworth féle 8 Hl’ locomobil

8 » cséplő
» « » > ti » »
» « * » 27, « locomobil

Robey-féle 10 »
, 8 » »
» » 8 > cséplő

Garrett féle 12 » locomobil

» » 8 » cséplő
Buston-féle 8

» » 8 » locomobil
> , 1 » cséplő

Hofherr és Scbrantz-féle 1 locomobil
Ramsome » 8 cséplő
Benzin motor ti

g »

> » 4 ,
Mind e gépek jó állapotban vannak. Czim

Keck és Gergely Budapest, VI., Váczi-ut 12.
104. Egy fi vagy 8 lóerejü jó karban levő di­

namó-gépet. berendezéssel, vagy anélkül, megvételre 
keresek. Ajánlatok az ár megjelölésével hozzám kül­
dendők. Czim: Pálinkás Imre lecsapolási gépész 
Bezdán.

105. Eladó egy jó karban levő 8 lóerejő Mar- 
schull-iéie cséplő-garnitura, a kazán Hornsby-féle.

Teljesen jó felszerelés, kedvező árak. Czim : Bieder 
mann Ignácz Szarvas-Gede, u. p. Csécse.

106. Megvételre keresek egy 5 lóerejü használt 
gőzcséplő-készletet, öt évnél nem idősebbet. A gép 
nagy lűzszekrénynyel, szalmafűtésre, ár, szám és a 
gvár megnevezésével, hol a gépek készültek. Czim : 
Tóbiás István, géplakatos, H.-M. Vásárhely.

107. Eladó 21/, lóerős Grossmann és Rau- 
schenbach-féle lokomobil egészen uj lűzszekrénynyel, 
hozzá Hoffherr fogas-cséplő 800 írtért, ugyanott Ifi 
lóerős Benz-féle benzin-motor kitűnő állapotban 
2000 frtért. Czim : Szerdahelyi Jenő Keszthely.

108. Vizsgázó gépészek figyelmébe! Kézi 
könyv kazánfűtők, lokomobil és stabil gőzgépkezelők, 
valamint alacsony és magas nyomású kondenzátoros 
tolóka-csap és szelepváltogatásu gépekről vizsgázók 
előkészítésére. 400 kérdés és felelettel, 00 ábrával. 
Ára 3 korona. Kapható Szabolnik Eerencznél, O-Becse 
(Bácsmeeye).

100. Mindenkor kapható 2‘j,, 3, 4, ti, 8 és 10 
lóerejü cséplőkesziet, külön lokomohilok, használt és 
uj kazánok, stabil és félstabil gépek, hydraulikus 
olajprések, benzinmotorok és benzinlokomobilok. 
Beck és Gergely, Budapest, V. Váczi-ut 12.

110. Eladó egv szóda és gaseust készítő s folyé­
kony szénsavval működő szódagépkészlet, 90 szódás. 
k. b. 100 drb. gaséns üveggel. Ára 300 kor. és egy 
százados marha mérleg 180 kor. Czim : Kovács László 
gépész Körösladány.

111. Eladó cgv 8-as Hornsby-féle lokomobil, 2 
drb 10-es Marschall-féle lokomobil, egy 2l/2-es gőz- 
mótor, mind kitűnő karban és igen jutányos áron; 
ugyanott egy lokomobil-kezelő, esetleg vizsgázott 
fűm, aki a csépléshez ért, felvétetik a cséplési időre. 
Czim : Cser Béla ürdarma.

112. Egvjáratu szijhajtásra malom, kőemelő 
daruval és 3(>" soros pataki kővel, jó karban eladó 
Czim : Eelső-lreghi gépműhely (Tolnamegye.)

113. Megvételre keresek (i-os Shuttleworth- vagy 
Hoffher-féle cséplőgarnilurát. Eladok egy 1-cs igen 
jó állapotban levő Shuttleworth-féle cséplőgarnitu- 
rát teljes felszvrelvénynyel. A kazán most ment ál 
az időszaki vizsgán. Czim: Gedeon Ignácz Magvar- 
Hermány.

114. Egv 18 m. magas vaskémény fi milliméter 
lemezvastagsággal jutányos árban eladó. Megtekint­
hető Strassburger János gőzmalom-tulajdonosnál. 
Toron tál-Józsei fal ván.

117. Géplakatos üzlet teljes berendezéssel át­
adó, de a következő gépek egyenként is eladók: u. 
m, egy két lóerejü automobil motor, egy két lóerejü 
gázmotor, egy hat lóerejü Lilienthal-féle gőzmótor 
egy gyalugép, egy fúrógép, egy esztergapad, egy 
golyóprés, továbbá transmissiók. gázcsavar-metszők 
slb. eszközök. Streck Józsefnél Kolozsvár, Kinizsi- 
utcza 5

118. Megvételre keresek egy Schultleworth-félc 
(i-os cséplőhöz jó karban lévő here fej tőt, ajánlato­
kat Bocskag Béla, ármentesítő társulati gépész czi- 
mére kéiek Szelénéiig (Szolnok-m.)

111). Eladó egy ÍVj-es cséplő garni'ur ötéves 
magvar gazdasági; esetleg egv hatosért elcserélendő 
Eladó egy 1 meteres, hároméves eszterga-pad, to­
vábbá egy 4 es és egy fi os cséplőbe való heredör. 
zsőlő. Ugyanott eladó egy Magyar államvasutak gép
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uvírában készült <S as cséplőgarnitura igen jutányos 
aion Czim ifj. Szilágyi István gépész, Békés.

120 Eladó 125 méter artézi kulforáshoz való 
a ezé 1-cső." Ixülmérete 203 mm, falvastagsága 6 mm 
C2,m: Czoll Demeter Orosháza.

121 Eladó egy 4 lóerejü cséplőgarnitura. A 
rsi'olő Marschall-féle, 8 éves és kitünően dolgozik,

„(-)Zkazán uj tűzszekrénynyel van ellátva, D leg- 
körnvomással. Mmdkeitő kitűnő karban. Esetleg egy 
i; os Vagy 8-asért elcserélendő. Egy horting fele 8. 
sz" gőzsugár szivattyú, alig 2 hónapig haszna t, a 
hnz/atartozó részekkel jutányosán eladó. Neszek ti-os 
vaű\8-as cséplőgarniturá t. Bővebbet Márton Ger­
gely géptulajdonos gépésznél. Vésztő (Bekesm.)

122. Eladók különféle esztergapadok, fúrógé­
pek gyalugépek, maró és csiszológépek Slurser 
lózsef gép- és gőzkazángyáraban. Budapest, XI., 
Külső Soroksári-ut 12 b

123 Egy a vármegye székhelyén, közvetlen a 
vasúti állomás mellett levő jól berendezett gépjavító 
műhely, berendezve eszterga, fúró, henger, kovács- 
kohó, csavarvágó- és gyalugép, a szükséges iakatos, 
kovács és kazánkovács szerszámokkal es eg) e mű­
hely hajtására való 2V, HP gőzgéppé együtt ked­
vező feltételek mellett olcsó áron eladó. Lzim a 
kiadóhivatalban.

Eladó egv Clayton Schultleworth-féle 305 nr. 
tüzfelületü. 0 íégkőrnyomásu lokomobil teljesen kija­
vítva, uj tűzszekrénynyel, továbbá egy 8 H Caret 
és e"v ti HP Robey lokomobil, azonkívül -, 3, 4, 
lóerejü gőzmotorok Slurser József gép-es gozkazan- 
gvárálian, Budapest IX . Külső Soroksári ut 12 b.

125. Eladó a szántova-bezdáni lecsapoló társu­
lat tulajdonát képező és a társult czeljaira kmsmek 
bizonyult, használt, de jókarban levő 3 11 «-fleet v
lóerejü kondenzácziós gőzgépé légszivattyúval, n i) 
\1 wer-féle, menetközben változtatható expanziós 
vezérművel. Buss-féle szab regu «torral, nagy o- 
szíi és külön nagy lendkerékkel, kenő es viz ele- nils csapokkal vä ellátva, egy darab »lO mm. kor; 
szivattyú kiömlő csőnyílással, - vLu ab - '
21 —3 m hosszú szívócsővel, edgy darab ejt * 
a szükséges csővezeték és elzáró csappal, egv darab 
19 méter hosszú 20-22 méter szeies hajtos/ij hasz
nált állapotban s végül egy d“ra.b.J)lMVn^V7d"nban 
vízelzáró tolattyu. A venni szándékozok Bezdan.ban 

szántova-bezdáni lecsapoló társulat igazgatóságá­
hoz fordulhatnak bővebb felvilágosítás vegeit.

126 Elvállalok leégett, bármilyen gyártmányú 
elevátor újra felépítését, leégett Magyar a lami es 
Első magvar gőzcséplőgépek újra telepítse. .
lek uj elevátorokat. Készpénzzel veszek leegett. ba
milyen elevátor vasrészeket, leegell. .lagv- « 1
i-s Első magyar gőzcséplőgépek vasies/e) . - ■ .

Schutlevvorth lokomobil 8 loereju 2()!jo7 szám
” * . 17022
, ti 30175 »

lti Ili »
' I » v 1 Apri*iíi számcseplo 8 loereju ^

, > » 1517/ »
„ , 14489 >
ti > 18538 »

Schutlewortb elevátor kihuzós 1 drb uj 
Holier » 1 » hasznait
Nicolson » * 1 *
Holier »NE aláhajtós2 > uj

Drossier lóhere morzsoló ti-os vagy 8-as géphez lot 
korona. Saját készítményü teljesen uj elevátorok 
árai: Aláhajtósé 325 frt. Kihuzose o2o frt._ Rossz 
gépeket becserélek. Jutányos árak és kedvező fize­
tési feltételek. Tóth Kálmán gépműhelye Kassa.

127 Eladó egy 8 lóerejü Forster-féle nehéz loko 
mobil uj tűzszekrénynyel, gyárilag kijavítva üzem­
képes állapotban, esetleg egy 41/, vagy o-ös garni­
túráért becserélem. Bővebbet: Leitner Márton Monos, 
torpálya.

Szerkesztői üzenet.
H L Budapest. A mozdonykazánok keretbefekteté- 

séről legközelebbi számunkban közlünk czikket.
K. B. Pozsony. Köszönet. Várjuk a czikket es a a

l< " 1 L. tiy. jel alatt Lúria Gyula m. kir. államvasuti mér­

nök ir lapunkba. ,
A. J. Budapest. I). L. jel alatt Deutsch Lajos a magyai

villamossági részvénytársaság főmérnöke.
1 L Szeged. Közölni fogjuk. Jövőre szíveskedjék

csak a papír egyik oldalára Írni.
IV k. Temesvár. A lencsetömités be fog válni.

Elsőrangú hazai gyártmány

Robey
Schutlewortb

** *

01

„Első magyar
Gazdasági gépgyár

részvénytársulat

Budapest,

VI. kerület, Váczi-út 19. szánt.

Malomberendezésekre külön szakosztály.

A gazdálkodáshoz szükséges 
összes gazdasági gépek elis­

mert kitűnő minőséiben.
Szakbaváió kérdésekkel kérjük
hozzánk fordulni. Részletes fel-
viláipsitással és árjegyzékkel 
szívesen szolgálunk oijuicntcscn

w

8)

8)

Morzsolok I Szecskavágók | Répává*lók
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LUCZ F. és BEDNAR L.
gép- és fémár u-mühelyo

Budapest, IX. ken. Páva-utcára W. szám.
Elvállalunk mindenfele gép-, gőz- és viz vezeték-szere! vé­
nyek készítését és javítását, valamint gózsugár-szivattyuk 

iinjektorok) javítását a Icgolesóbb árak mellett.

ROTHSCHILD LIPÓT Xeretfűrészek.
okleveles gépészmérnök Jransmissiók.

C3-IE] IP 3-3T.A. IE2 ■ Emelő gépek.
Budapest, Váczi-út 34. Reconstruction

11 Telefon szám 50- 88. " - -

STURSERJÓZSEF
gép- és gőzkazángyár

Budapest, IX. külső soroksári-út 12 B.
Különleges gyártmányok :

Transmlsslók 
és transmissió részletek 

közönséges vagy mozgékony 
perselyekkel SELLERS-fele 

rendszer szerint

Gözmo orok, gőzgépek, 
kazánok,

concessiomentes gőzfejlesz­
tők. elömelegitök. víztartó 
nyok. kémények, eszterga 
padok fúrógépek, gyalogé 
pék, miró es csiszológépek.

Szivattyúk
erő és kézi hajtásra.

zivattyúk mérlegek
legnjabb javított rend- 

I szerű «izedes, futó súlyú 
I és hídmérlegek fáitól és 
• vasitól, kereskedelmi, 

közlekedési, gyári,
'•/("gazdasági és ipari c/.élokra

mindennemű házi és 
nyilvános czélokra. 
a mezőgazdaság, 

ép I ke zés és iparnál.
Csövek, tömlek, cs^púk slb stb

^zivatíyu- es gépgyártási Embermerlegek, marlegek, 
beteli társaság házi használatra’stb

W. GÄRVENS,
\ A/l jr IVI I. Schv/arzenbergerslrasse 6 
VY I L IM, I. Wallfisch- Gasse 14.

Kapható

technikai és gépüzletekben, kutkészítöknél stb.

=— Árjegyzék ingyen és barmentve.

*«**«»*

FJIIRÍBIIMSCS v■ evnpok MzivnUyi
COMPANY-NEW-YORK. LONDON.

(1H-
Hyúk.

/M -X

EzéIszerű szerkezet, niegbiz- 
liató és tartós tömítés a leg­
magasabb nyomásoknál is fél­

té II énül alkalmazhatók.
4,
Xíl IjO-V A* ^

Sikerrel használhatók gőz-,
'%■ viz*' animoniak-, gáz-, olaj-, ngjgfiífcl 

S - mí V. * levegő és savakhoz.

Kapható Magyarországon a kizá- :. >' áf® ' 
rólagos egyedelarusíiónál,

RrNnFI RMS7TÁV malom es Oyarak üzeméhez szük-UJ. I1UL.L. UUULIHW seges yépek és kellékek raktárában
Budapest, V., Váczi-körut 80.

Ixiilön részletes árjegyzékek kívánatra ingyen és liérrnentve.

G>-

íaszkovits* Társa
kazán kovács-mester

Újpest, Bocskay-utcza 15. sz.

Elvállalnak 
minden e 

szakmába vágó 
munkákat, kü­
lönösen kazán­
javításokat a 

házon kívül is 
és a vidéken.

HIRMANN FEREHCZ
Vpryit miníipnfplp rÓJr"’ órcz’ bronz önirényokot JV »v /. I« llllIlULlljUv minin vagy rajz szerint .....

•• ne. . ti

H353$EHniHIlís
1

$7":i7i3 y ?IT

GyárkMényeket
•' MINDEN ALAkBAN v
KÖRKEMENCZÉKET 
KAZÁN BEFAL AZÄSO KAT. 

6ÉPAIAPOZÁSO KAFés
SZABADALMAZOTT.

rÜSTEMÉSZTÖ TÜZELÉSEKET
GŐZKAZÁNOKHOZ v ■

SAJÁT SZERKEZETE SZERINT* 
JUTÁNYOSAN JÓTÁLLÁS MELLETT

TÉRVEKés KÖLTSÉGVETÉSEK
kivAKiatr'a?

JÜZÁUÓ és CHAMOTTE ANYAGOK
RAKTÁRA--

; v ■■ Vi: X; ■ '.'Xi V;., .



MAGYAR IPAR. Heuffel Sándor MAGYAR
SZABADALOM.

m«í‘áiímvriiiili

BUDAPEST, VII kerület, Damjanich-uteza 30. szám

DUPLEX TÜZELÉSŰ KAZÁNOKHOZ gazdaságos üzem. tökéletes eleges. Bármely tüzelőanyaghoz 
használható, u. m. szénpor, aprószén, cser. fürészpor sthihez is.

F ÜSTEMÉSZTÉS (kívánatra).
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A tüzelőajtó-nvitásnál hideg levegő nem áramlik be a tűzhöz, mindég megfdelo menm scg 
ben hocsájtja a levegőt. „HYGIEIA“-kalyhak felényi szénnel lütenek mint más kaUhak ,.HYGIEIA 
központi fűtés lakásokba, egész épületekre jó szellőztetéssel, alig drágább a kahhakmd.

Költségvetés, leírás kívánatra díjtalanul.

Rock István
gép- és gőzkazángyára, vas-és erezöntödéje:

Budapest, IX. kér., Soroksári-utcza 24. sz. és Kelenföld.

«• Készít: tfr

Rh?npnpkpt * fL‘kv<'ikvt vs ;Ulók:it mm" bozgepenei. den nagys.-lgban és ma-

gasnvomásn compound- es ti iph xp.tnsios 
szerkezettel; mint különlegességet
a szabadalmazott Frikart féle kanyszermozgasu 

Tozénymüve« és gyorsanjáro gőzgépeket
dvnamo-gépek hajtására ; h a jogé |>1 kc k

Lokomobilokat: *ZJ
Worthington 

rendszere szerint.Szivattyugépeket:

Wzkaziiekat: «Ä*
kel; mint különlegességet; szabadalmazott 
Bánó féle biztonsági vizcsötes kazánokat --- - - -
Teljes hűtőtelepeket es jeggyarakat sza­
badalmazott ammóniák rendszer szerint
Vizmütelepeket. Gózmalmi, téglagyári es
dohánygyári berendezéseket.-----------------
Bor- 8S olajcajtókat szabadalmazott kü- 
lömhzéki emeltyű szerkezettel. alamint
hydraulikus olajsajtókat.
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KNUTE KÁROLY
mérnök és gyáros

cs. és kir. fensége József főherczeg udvari szállítója. 

Gyár és iroda:
Budapest, VIL, Saray-utcza 6—10.

Elvállal:

központi viz-, lég- és gőzfűtések, 
légszesz és vízvezetékek, csatorná­
zások, szellőz.etések, closettek, szi­
vattyúk, vizerőmüvi emelőgépek stb.
nemkülönben köszönoLj és petroleum vá­
ladékból nyert gázok értékesítését czélzó 
készülékek létesi:ését, városok, indőbázak, 

nagyobb épületek és gyárak számára.
Tervek, költségvetések, jövedelmi elő- 

iránvzatok gytuvsan készíttetnek.

Legjobb minőségű koagyagcsövek raktáron.
•Tf’TTn—tt nr* •'■•ír rrrrrr.’ rr’^ rrn
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3ro8a!mi és Nyomdai R.-

Rajzok sokszorosítása.

BUDAPEST IX.
Soroksári utcza 5

Az intézet készít mindennemű 
kö- és könyvnyomdai munkákat ^ 

a legmodernebb kiállításban.

folyóiratok és müvek kiadása.

V:

A Magyar Általános 
Kőszénbánya R. T.
= Budapest, V. Erzsébet-tér 19. =

ajánlja.
mindennemű ipari üzem részére, valamint cséplési 
czélokra és szobafütéshez egyaránt kiválóan alkalmas

tatai, királdi, doroghi, tokodi, 
sajó-szentpéleri és ebszőnyi

darabos, cséplési, dió. 
koczka, akna és dara szeneit
leg jutányosabb áron, bármely vasúti vagy hajóállomásra 

elszállítva
Ajánlótokkal készséggel szolgál

a jVIagyar általános kőszénbánya r.4árs. 
központi igazgatósága

Budapest. V. kerület. Erzsébet-ler 19. szám.

Olcsó árak. Pontos szállítás.

"GANZ ÉS TÁRSA
vasöntö éi gépgyár részvény-társulat

Leobersdorf. BUDAPEST. R a 11 b o r. 
Városi üzlet: Budapest, IV., Kossuth Lajos-utcza 18. 

1001. május 1-etől IV., Ferencziek-tere ‘2.

Eliktrien világítási 
él iriiitiilili birenÉfzeuk

egyenáramú, egy- és többfázisú 
váltakozó áramra

Elektromos nagy vasutak, 
városi, bánya s iparvaset

Dinamógépek, elektromótorok, 
transzformátorok és áramátalakí­
tók, daruk és szivattyúk; felvonók 
szellőztetek, továbbá elektromos 
gépek éi teljes berendezések a 

^ karbldgyártáshoz.

Ára (».számlálók. i vilim pók 
mérőkészülékek

Lakások i épületek elektromos 
világítási berendezése.

Vas , aczél- as ercz- 
öetvenyik

építési és gépészeti czélokra
k^rfföntéMti 1RHU 

kerekre
rm lirr^MtrzéNflá

különleges vasból, elsőrangú 
helyiérdekű, elektromos és kes­
keny vágányu vasutak s'ámárn

jíengerszékclí
<*s

c
malomhvreiidc'zéseklv'Z. 
szükséges tárgyak

/prító gépek
kőzúzók és Satler-féle léczes 

golyómalmok

TI KKI \ tk
zsilipek és csővezetékek. 

Papír- és cznlluloze gyártására 
szolgáló gépek

Vasúti kocsik
elsőrangú, helyiérdekű elektro­
mos és keskenyvágftnyu vasutak 

számára.

Vasuti kocsialkMréfizek, 
csapágyak Korbuly szab.)

forgó korongok,
tolópadok és kitérők.

Damir K^z-, petroleuin-i/<ll Mix vagy elektromos erővel 
való hajtásra.

Iranszmissziók
petrotf- ü elektromos 

forgó-ekf íMechwart szab'

Petroleum- és benzin­
motorok és iokomobilok.

illánk! szabadalma
M s/ ^

Műszaki iroiialmi és nyonulai rószv.-társaság Budapest, Soroksári-utcza 5.


