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Használjon kizárólag

„Scantünavia“
szab, pamut-szíjakat!
Jobb és olcsóbb a bőrszíjnál!

Vezérképviselőség:

BECK és GERGELY
Budapest, V. Váczi-út 12. szám.
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LUCZ F. és BEDNÁR L.
gép- és fémáru-mühnlyc

Budapest, IX. ken. Páva-utcára IO. sirám
Elvállalunk mindent ■le gép-, gőz- és viz vezeték-szer ‘Ívé-
n vek készítését és javitását, valamint gözsugár-szivattyuk

(injek torok) jav tilsát a legolcsóbb árak mellett.

■ Telefon szám 50 88 - —

STURSER JÓZSEF
gép- és gőzkazángyár

Budapest, IX. külső soroksári-út 12 B.
Különleges gyártmányok :

Gözmoíorok, gőzgépek, 
kazánok,

concessiomentes gőzfejlesz­
tők, előmelegítek viztarta- 
nyok, kémények, eszterga 
padok fúrógépek, gyalugé­
pek, maró es csiszológépek.

Transmlssiók 
és transmissió részletek 

közönséges vagy mozgékony 
perselyekkel SELLERS-fele 

rendszer szerint
Szivattyúk 
erő és kézi hajtásra

Ajánlja

Nyersolaj fogyasztás óránként 
és e ektiv lóerőnként 4 kg., 
tehát otajköi 4 ség ló-
erőnként kb. 2 fillér.

A motorok helyes működéséért az összes 
= szokásos szavatosságot elvállaljuk. =

Üzemben megtekinthetők a Magyar fam­
es lampaaru gyár reszienytarsasag 

kőbányái telepen e^ vajat gyárunkban

ROTHSCHILD LIP8T Keretfűrészek.
okleveles gépészmérnök Jransmissiók.

g-iéie» emelő gépek.
Budapest, Vácii-út 34. Reconstructs.
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: gyesük hajó- és gépgyár részvénytársaság
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BUDAPESTI

malomépitészet és gépgyár
PODVINECZ és HEISLER VI. Váczi-ct 141.

A jánlja benzin és légszesz- 
mótorjait. kisipar-, gazda­
ság-, malom és cséplési 
czélokra legolcsóbb biztos

Külön gőzgép és malom- 
épitészeti szakosztály.

eí

C-

íaszkovits« Társa
kazán kovács-mester

Újpest, Bocskay-utcza 15. sz.

I.l vállalnak 
minden c 

szakmába vágó 
munkákat, kü­
lönösen kazán­
javításokat a 

házon kívül is 
és a vidéken.

IllDMANN FCDCIIP7 rézöntődé és fémárugyár ninmAUn rrntllUL Budapest, Csányi-utcza 9
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Gyárkéményeket
MINDEN ALAKBAN
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GÉPALAPOZÁSOKATés

SZABADALMAZOTT

FÜSTEMÉSZTŐ TÜZELÉSEKET
GŐZKAZÁNOKHOZ •

SAJÁT SZERKEZETE SZERINT- 
JUTÁNYOSÁN JÓTÁLLÁS ME HEH

IERVEKés KÖLTSÉGVETÉSEK
KÍVÁNATRA. .

TMllÓcsCHAMOTTEANYAGOK
RAKTÁRA-
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Katona-Varga féle vasúti kocsi-csapágy.
Irt;i IlóiIsy (ml.-i m kir. álhimvasúti felügyelő.

A vasúti kocsik üzemének biztonságira és za­
vartalan folvtonosságára nézve fölötte fontos a ten­
ort vek"csapágyainak kifogástalan működése.

A tengelvcsapoknak, avagy a csapágyaknak lát­
szatra csekély hibái is könnyen vonhatnak ugyanis 
magok után‘végzetes következményeket, ez okból 
a vasúti kocsikat csapágyaik hiányai miatt aránylag 
nagvon gyakran kell az üzemhői kivonni és javí­
tásba utalni. Ily módon a kocsik rendeltetésűktől 
elvonatnak''s ezenkívül a vasútokra a javítás tete­
mes költségeket is ró.

Daczára azonban azon kiváló fontosságnak, me­
lyet a vasúti kocsi-csapágyak helyes műkdödésének 
tulajdonítanunk kell s daczára azon számos^ nehéz­
ségnek,"melyet a csapágyak nem megfelelő volna 
okoz, mégis az látjuk, hogy a vasúti kocsik csapá­
gyai főbb vonásaikban — mondhatni kezdettől fogva 
mind máig ugyanazon és sok tekintetben nem he­
lves alapelvek szerint szerkesztőinek.

A vasúti kocsi tengelyének csapjai eddig alak­
jukban a tengely végek leesztergálása utján képez- 
tetnek ki s ugv homlokukon, mint tövüknél homo- 
rulatban felfutó vastagodásaik vannak.

Ezek között fekszik rá a csapra a csapágy- 
csésze vagv teknő. Az ágyteknő fölé jön a csapágy 
felső rész. melv ugv a teknőt mint az alatta levő 
csapol is beborítja. Mindezen alkatrészeket alulról 
a csapágy alsó rész zárja el. mely csavarok vág} 
kengyel segélyével erősíttétik a felső részhez és ma­
géiban foglalja a csapnak kenéséhez szükséges anya­
gokat is, u m. a kenőgyapotot vagy párnát és az olajat.

főbb vonásaikban az eddigi összes \asuti 
kocsi csapágy-szerkezetek hasonlók egymáshoz. Az 
egves méreteknek változtatása egyik-másik alkat 
résznek a különböző igényekhez mért más es más 
kiképzésé folytán azonban az egyes vasutaknál al 
kalmazott kocsi-csapágyak mégis nagyon sokfelek, 
melyeknek mindegyike foglal magában valami uji 
tást vagv változtatást, melyek közül azonban a g\n- 
!<■ I lati igényeket teljesen ^kielégítőnek egyet sem 
mondhatunk.

Az eddigi vasúti kocsi-csapágyaknak ugcanis 
ma szerkezeti alapelveik folytán több oly hátrálunk 
vni, melyeket kiküszöbölni, az egyes alkatrészek lég­
ii.' .csebb szerkesztése s leggondosabb készítésé es 
V rbantartása mellett sem sikerült.

Ilyen hátrányok a következők :
1 A csap, mely a csapágyteknőkben foiog.

■. Ionosán kopik, s ha hosszabb ideig van haszná­
latban, eléri azon minimális méretet, a mely melle

üzemben már tovább nem tartható, mikor is az 
egész tengelyt ki kell cserélni a csap elvékonyodása 
miatt. Ugyanez történik ha a csap valamely ok foly­
tán a minimális vastagságig berágódik, p. o. erős 
hőnfutás alkalmával.

2 Az ágyteknőt, hogy a csapot kevésbbé köp 
tassa, lágvabb anyaggal, az úgynevezett fehérfémmel, 
kell kiönteni, mely azonban gyorsabban kopik és 
igy az i 1 v kiöntés gyakori pótlást igényel.

d. A fehérfém a csap csekély felmelegedésénél 
is könnyen kiolvad, midőn aztán a teknő, he nem 
futott részeivel fekszik rá a csapra, azt könnyen 
herágja és annak szabályozását, sőt ha a berágódás 
nagyobb mérvű, az egész tengelynek kiváltását is 
vonja maga után.

1 A kenőolaj az ágytok alsó részéből hátul 
könnyen kifolyik. A csap" töve ugyanis vastagabb, 
mint maga a csap. A gyo: s forgás közben tehát, a 
czenlrifugális erő hatása folytán az olaj mintegy ki- 
szivatik a csap töve felé. Ezen körülmény az olaj­
fogyasztást tetemesen növeli, s az időszakos után- 
kenést teszi szükségessé és ekként a csapágynak 
üzemben tartását drágítja

:>. Az ágvtok alsó részében levő gyapot vagy 
kenőpárna bizonyos idő múlva részben leülepedik, 
részben pedig az olajból képződő kocsonyás lera­
kodással vonatik be. s mindkét esetben a kenés ke­
vésbbé megfelelő lesz.

Ha pedig a gyapot már nem ér a csaphoz, a 
kenés megszűnik. Ez bekövetkezik akkor is, ha az 
olaj nagyobb mértékben megsürüsödik, s a gvapot 
szálainak elpiszkolódása folytán az olaj felszívódása 
akadálvoztatik.

Mihelyt a kenés megszűnik, a tengelycsapok 
természetesen kimelegszenek, vagy mint mondani 
szokás, hőnfutnak.

A vasúti üzemet az ilyen hőn futások nagyon 
zavarólag befolyásolják. A hőnfutott csapágy miatt a 
kocsit a vonatból ki kell lökni és visszahagyni a 
legelső állomáson. A kocsi javítása czéljából lakatost 
kell a legközelebbi műhelynek kiküldenie, ki azon­
ban a helvszinén a kocsit legtöbb esetben csak ideig­
lenesen képes helyreállítani, és alapos javítás végett 
a műhelybe kénytelen azt küldeni.

Ezáltal egyrészt sok költség merüljél, másrészt 
a kocsi is el lesz vonva rendeltetésétől. Minthogy 
pedig a dolog tcmészetéből kifolyólag legtöbbször 
nem az üres. hanem a rakománynyal megterhelt, s igy 
nagyobb csapnyomással biró kocsik futnak melegen, 
azok rakományát is át kell más kocsiba rakatni. 
a mi ismét költségbe kerül, s a szállítólelekntk a 
küldemények késése folytán szintén gyakran okoz 
kellemetlenséget, esetleg" a vasút az ily késedelem­
ért kártérítést is tartozik fizetni.
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Hogy pedig a hőnfutások száma mennyire rúg 
s ezzel kapcsolatban mennyi kiadást és nehézséget 
okoz, annak jellemzésére elégségesnek tartom felem­
líteni. hogy a nagyobb vasutaknál szerzett tapasz 
tálát szerint átlagban a vasutak kocsijainak 25, sőt 

.‘50 %-nál is fordul elő évenként egy-egy hőn futás, 
vagyis átlagban minden negyedik kocsit kell évente 
egyszer, csapágyainak ezen hiánya miatt javítás alá 
venni.

Az eddigi csapnak homlokvégén levő vastagabb ré­
szét ugyanis levágjuk s a csap hengeres részére me­
leg állapotban egy kemény aczélból készült hüvclvl 
huzunk fel, mely lehűlés után a csapon a kellő szi­
lárdsággal fekszik meg s ezenfelül még a csap vé­
gének megfelelő zömitése utján is biztosítható az 
elmozdulás ellen. A szóban levő vastagitó hüvelynek 
két végét csonka kúpszerüen tompítjuk le, a továb­
biakban megemlítendő okból.

ü i. ábra. Katonu-Varga-félc vasúti kocsi-csapágy külső olajtartóval.

A csapágyak fentebb említett s egvéb szerke­
zeti hiányaiból kifolyó számos nehézséget ismerve, 
Katona Endre és Varga Pál, az eddigiektől több te­
kintetben eltérő vasúti kocsi-csapágyat szerkesztet­
tek. melyet a következőkben lesz szerencsém ismer 
telni.

Ezen szét kezelnél első sorban a tengelvek c ap- 
jainak alakja és készitésmódja van megváltoztatva.

A vastagitó aczélhüvely nem ér egészen a csap 
nyakáig, hanem a hüvely belső kúpja és a csap 
nyaka között, a régi csap töve olyan vastagságban 
hagyatik meg, a mint az a csapterhelés által meg­
kívánt szilárdságnak megfelel. Az ágvteknő ezen csap 
tőre nem fekszik rá. csakis a vastagitó hüvelyre, mi­
által maga a csap súrlódásnak és igv kopásnak kitéve 
egyáltalán nincs, hanem a kopás csakis a vastagitó
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: .ivekre szorítkozik. A hüvelyt hosszabb használat 
:.i; ni lekopása, illetve elgyengülése esetében kevés 
költséggel lehet megújítani, mig maga a tengely to 
viihbra is használható marad.

Az aczélhüvelyre a csapágy-csésze vagy a teknő 
fekszik lel. Ennek szerkezete az eddigiektől szintén 
elülő. Az eddigi csapágyteknők ugyanis a csapnak 
ke végén levő vas agodásai közé illesztőinek be.

csapot könnyen berágják. Az uj szerkezetnél ellen­
ben, éppen mivel a teknőknek a meleg által nagyobb 
mértékbén terjednek ki, még inkább szabadabb moz- 
gá-t biztosítanak a csaphüvelynek s e tekintetben is 
jelentősen csökkentik a nagyobb mérvű kibővülést 

Másik nagy előnyük azonban ezen csapágy- 
teknőknek az is, hogy azokat fehérfémmel kiönteni 
nem szükséges, hanem azok anyagát lehe.ő keményre

Lil-J

kocsi-csapágy belső olajtartóval.ábra. Katona-Varga-féle vasúti

hololt az uj szerkezetnél a teknő ráfekszik a csap- 
liiivelvnek két végén levő homlokfelületeire is.

A teknő ezen szerkezetének, illetve ezen be­
ágyazási módjának lényeges előnyei vannak. Jelen- 
Ág ugyanis a teknők. ha bármi okból felmelegszenek 

amennyiben anvagjoknak (sárgaréz) kiterjedési 
gviilthatója nagyobb, mint az avzélból készült csapé 

heleszorulnak a csap két homorulata közé s 
■/.által még nagyobb súrlódást idézvén elő, magát a

és szívósra lehet készíteni, miáltal egyrészt sokkal 
tartósabhak lesznek, másrészt pedig az egymáshoz 
stirlódó anvagok kellő megválasztása mellett a súr­
lódás és az annak legyőzésére szükséges vontatóerő 
is kisebb lesz s ezúton a csapágyak költségei is tete­
mesen kevesbednek.

Nagvon jelentős különbséget láthatunk azonban 
az uj csapágyaknál a kenés módjára nézve. Az eddigi 
csapágyaknál ugyanis a kenés kétféle módon tör-ténik.
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Az egyik mód az, s jelenleg ez az általános, 
hogy a csapágy alsó részébe pamutot vagy kenő­
párnát helyezünk el, melyre olajat öntünk. A pamut 
vagy kenőpárna a csaphoz ér, s az olajat felszíván, 
azt a csaphoz vezeti és azt folytonosan keni. Mint­
hogy azonban a pamut vagy kenőpárna, mint emli- 
tém, könnyen elveszti rugékonyságát és nem ér a 
csaphoz, avagy felületén megkeményszik és nem 
vezeti az olajat, igen könnyen elmarad a kenés, ami 
a csap hőnfutását idézi elő.

A csap azonban az eddigi csapágyaknál nem­
csak a vázolt módon alulról, hanem felülről is ken­
hető, mely esetben a csapágy felső részben egy olaj­
tartó képeztetik ki, melyből egy szívó bél alkalma­
zása által felülről vezettetik az olaj a csaphoz, avagy 
merev kenőcs alkalmaztatik kenőanyag gyanánt. Ezen 
módszer azonban már alig van alkalmazásban, mivel 
kevéssé bizonyult megbízhatónak.

Eme kenési módokkal szemben a Katona-Varga­
féle csapágyaknál a kenés mondhatni ideális módon 
oldatik meg, amennyiben az olajat nem kell a csap­
hoz hozzávezetni, hanem a csap, vagyis a súrlódás­
nak kitett vastagitó hüvely mintegy fürdik az olajban.

A csapágy szerkesztői ezt oly ként érik el, hogy 
a csapágy alsó részét hátul, a csap töve és a vasta 
gitó hüvely között magasabbra készítik s ezáltal egy 
oly mcdenczét létesítenek, melybe a vastagitó hüvely 
belemélyed. Ha tehát a csapág}7 alsó részét olajjal 
megtöltjük, az hátul ki nem folyhat és abba a csap 
hüvelye forgás közben mindig beleér s igv folvto- 
nosan kenve lesz.

Ezen csapágynál is van ugyan egy kis kenő­
párna alkalmazva, mely azonban egy egyszerű le­
mezre erősített pamutszövetből áll s hivatása csakis 
az, hogy a kocsi járása közben el forduló lökések­
nél, ingásoknál az olaj hullámzását s ez utón annak 
esetleges kilocscsanását megakadályozza.

Az alsó olajmedencze mintegy 30 mm. magas­
ságig tölthető meg olajjal, melybe a csap hüvelye 
8—10 mm.-nyíre mélyed s ilyként az úgy állás, mint 
mozgás, illetve forgás* közben a tiszta olajba beleél­
és folytonosan bő kenésben részesül.

Minthogy továbbá a csaphüvely természetszerű­
leg vastagabb, mint maga a csap, forgás közben, a 
centrifugális erő hatása folytán az olaj nem hogv 
kiszivatnék a csapágyból s elvonatnék a csap felüle­
téről, hanem ellenkezőleg éppen oda nyomul, a hol 
a kenésre szükség van Ez utón tehát az olajnak a 
csapágyból való haszonnélküli eltávolodása is kike­
rül te tik.

Ezen csapás-szerkezetnél azonban a jelenlegi 
csapágyakkal szemben egy további igen jelentős el 
térést látunk abban is, hogy az olaj pótlása a kocsik 
üzeme közben önműködően történik.

Jelenleg a csapágyakban elhasznált olajat teher 
kocsiknál kéthavonként, személykocsiknál minden 
hónapban s egyes kocsicsoportnál még gyakrabban 
kell külön munkások által az állomásokon pótoltatni, 
kik a kocsik minden egyes csapágyánál a kenőcsa­
varokat kicsavarják, olajat öntenek beléjök s a csa­
varokat újra visszaerősítik; sőt sak csapágvszerke- 
zetnél még ezt megelőzőleg a bennlevő régi piszkos 
olajat is el kell távolitaniok. Ezen eljárásra bizonvos 
időszak van már előzetesen kijelölve, amelv rende­
sen a hónapok 1 -je és 10-ke közé esik, valójában 
azonban rendesen 4—5 nappal tovább tart.

Hogy ezen eljárás sok anyag- és bérköltséget 
ró a vasutakra, az természetes.

Mint elébb emlitém, ezen uj szerkezetnél a 
kenőanyag pótlása önműködően történik a kocsik ren­
des üzeme közben. E czélból a szerkesztők a csapágy 
alsó részt kifelé megnyujtják s arra egy, felső részén 
teljesen zárt, öntöttvas edényt, úgynevezett kulacsot 
alkalmaznak, melyet az alsó részén egy — közepén 
kis furattal biró — csavarral zárnak el. Az egész 
edény a csapágy alsó részéhez erősíttetik meg oly- 
ként, hogy az elzáró csavar alsó éle 3—4 millimé­
terre bele érjen azon olajba, mely a csapágy alsó 
részében van.

(Folytatása következik.)

Hazai szeneink értékesítése.
Pfeiler Ignácz műegyetemi magántanár mozgalmat indított 
a hazai szenek hathatósabb értékesítésére és a mérnök­
egylet felhívására a következükben foglalta össze a teendők 

sorozatát:

Alapos és beható gyakorlati kísérletek utján 
meg kell állapítani azokat a feltételeket, a me­
lyeknek teljesítése szükséges, hogy hazai szeneinket 
a legjobb hatásfokkal értékesíthessük kazán tüzelésre, 
motor, fűlő és világi lógáz előállítására, kályhafűtésre 
és chemiai czélokra. El akarjuk ezzel érni egyrészt 
a külföldi szenek használatának korlátozását, más­
részt pedig egész hazai iparunknak szolgálatot vélünk 
tenni szeneink tökéletesebb értékesítése föltételeinek 
megállapításával.

A feladat természeténél fogva a vizsgálatok 4 
csoportban teljesitendők:

1. meg vizsgálandók szeneink kazántüzelés czél-
jaira :

2. viselkedésükre és értékesítésükre generáto­
rokban ;

3. hályhafűtésre;
4. chémiai czélokra.
1. Kazán tüzelések vizsgálatának^czélja az, hogy 

a nálunk használatos kazánrendszereken megállapít­
suk a különböző szénfajtákra nézve miféle rostely- 
szerkezetek, rostélyméretek, huzamviszonyok és be­
falazó módok mellett használható ki rendes üzem­
ben szeneink melegfej tőképességének liő—7()"/0-a. E 
czél elésére elsősorban szükséges hazai szénbányáink 
és kazán-, valamint gépgyáraink támogatásával össze­
gyűjteni azokat az adatokat, a melyekből megállapít­
hatok. hogy a különböző szeneket nol,.milyen kazan-, 
illetőleg tüzelő berendezésekkel használj ak.^Kipuha- 
lolandok elsősorban az olyan berendezések, a me­
lyeknek oeconomiája ki nem elégítő, mert azok fogják 
legtanulságosabb képét adni annak, hogy milyen ter­
mészetit hibák azok, a melyeknek kiküszöbölésével 
az illető szenek takarékos használata biztosítható.

Másodsorban nagyobb számú összehasonlító kí­
sérletek volnának végzendők olyan telepeken, a hol 
ezidőszerint kazántüzelésre külföldi szeneket hasz­
nálnak, hogy megállapítható legyen, milyen hazai 
szenekkel lehetne ott a fogyasztó előnyére a külföldi 
szenet pótolni. Tekintettel arra, hogy a házi tüzelé­
sen kívül a kazántüzelés képezi a szén fogyasztás leg­
nagyobb kontingensét, a tervbe vett kazankisérletek 
igen nagy terjedelműek lesznek és a mennyiben azok 
összes jelentékenyebb szénterületeinkre kiterjeszked­
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nének, végrehajtásuk jelentékeny költséget is okoz. 
De bármily jelentékenynek látszik is az áldozat, el­
enyésző csekélység az azzal «. haszonnal szemben, 
amely e vizsgálatokból várható, hogyha azok tény­
leg megbízható alapot szolgáltatnak " hazai szeneink 
eredményes elterjesztésére.

2 A generátor-kísérletek czélja az volna, hogv 
megállapítlassék : minő szerkezetű generátorok alkal­
masak arra, hogy azokban különböző szeneinkből 
tüzelőmé, fókép pedig mótorhajtásra és világitó ezé 
lókra alkalmas gáz legyen termelhető. Tüzelő ezé- 
lokra szolgáló generátorgázt különböző vasműveink 
állítanak elő magyarországi szenekből: valószínű, hogy 
e vasművek vezetősége a közérdekű czélt tekintve, 
támogatni fogja vizsgálatainkat azzal is. hogv hasz­
nált generátoraik közül egyeseket kísérletek végre­
hajtására nekünk átenged. A generátoros motorok 
fejlődése következtében kiváló fontosságú olvan ge 
nerátor-typusoknak a tanulmányozása, a melvek mó­
torhajtásra való gáz előállítására alkalmasak. Mint­
hogy gépgyáraink e kérdéssel saját jól elfogott érde­
kükben már ezidőszerint is foglalkoznak, azt hiszszük, 
hogy csak örömmel fogadhatják, ha e kérdés alap­
vető tanulmányozásában rendelkezésükre fill az az 
intézmény, amely egyesületünk kezdeményezésére e 
kérdést megvizsgálni lesz hivatva. Nemkülönben szén 
hánváink érdeke is megkívánja, hogy a mennyiben 
a generátoros motorok a gőzgépek rovására fejlőd­
nének, ne koxra vagy antracitra, hanem hazai sze­
nekre1 szerkesztett generátorok foglaljanak nálunk tért.

Föltehető tehát, hogy azokhoz a berendezések 
liez, a melyek a generátor-kísérletek végrehajtására 
szükségesek, szénbányáinkban és gépgyárakban hozzá 
lehel férni. Kiváló figyelmet kell e kísérletek köré­
ben a generátorgázon kivid a barnaszénből fejleszt­
hető vizgázra is fordítani, a mennyiben éppen egy 
újabb keletű miniszteri körrendelet vidéki városok 
világításának ellátására éppen a hazai szenek érté­
kesítése szempontjából a vizgázt nemcsak engedé­
lyezte, hanem szinte ajánlotta is. Ezidőszerint csak 
egyetlen ilyen vizgáztelepiink van, amely Érsekújvár 
világításának ellátására szolgál, amely telep azonban 
az üzem megzavarása nélkül a tervbe vett kísérle­
tek megejtésére nem alkalmas: valószínű azonban, 
hogv a mihelyt a kérdés némikép tovább fejlődik, 
maga az érdekeltség fog módot nyújtani, hogy ez 
irányban alapvető kísérleteket végezhessünk.

3. Kályhafűtés. Hazai szeneinknek kályhafűtésre 
való széleskörű alkalmazásnak főképp az a körül 
inéin' állja útját, hogy nincsenek, vagy legalább 
előttünk nem ismeretesek olyan kál\haszel kezetek, 
a melyek a mi szeneinkre kifogástalanul használ­
hatók vo nának. A hazai szenekkel való kályhafűtés 
sikeres elterjesztésére szükséges, hogy a kályhaszer 
kosztokét arra bírjuk, hogv az elsősorban a mi sze­
neinkre alkalmas töltőkályhái szerkeszszenek Erre 
nézve legczélszeriibhnek pálvadijak kitűzése Ígérkezik 
s föltehető, hogv a földmivelésügyi miniszter ur. a 
ki a mull évben egyesületünket éppen ez ügyben 
egy pályázat tervezetének kidolgozására felszólította, 
támogatni fog bennünket abban, hogy a kályhákkal 
végzendő kísérlethez szükséges anyagi eszközök bir­
tokába juthassunk. Déri igazgató ur hívta föl ligvel- 
münket már a múltkor arra, hogy építész kartársaink 
támogatását kell e kérdésben igénybe vennünk, ha 
izl akarjuk, hogv uj építkezésekben küllöldi szenekre

szabott kályhák helyett a mi szeneinkre alkalmas 
kályhák legyenek terjeszthetők. Nem lehet kétségünk 
abban, hogy mihelyt sikerül néhány megfelelő kályha- 
typust szereznünk, azoknak propagálásakor építész 
kartársaink jóakaratára számíthatunk.

4. A negyedik kérdés a szenek chemiai feldol­
gozása volna. Itt helyesebben a szénbányászat-hulla­
déknak és melléktermékeinek, elsősorban a szenes 
paláknak a feldolgozásáról volna szó, a mely palák 
ez idő szerint részben magán a bánya helyén 
tüzelő czélokra használtatnak föl, nagyobb részük 
azonban a fuvart ne n bírván, hányóra kerül. 
A tervbe vett kísérletek czélja az volna, hogy mi­
képpen lehelne különböző paláinkat destillálió utján 
olyan becsesebb termékekre feldolgozni, a melyek 
nagyobb értéküknél fogva a feldolgozás rationális 
voltát biztosítanák. Iá vizsgálatok egyelőre laborató­
riumi kísérletek volnának, a melyekhez az anyagot 
bányavállalataink mindenesetre készségesen szolgál­
tatnák.

Kívánatos volna, hogy e programra ne ,ma- 
radjon csupán a papíron, de az illetékes tényezők 
közreműködése és hathatós támogatása által mielőbb 
testet is öltsön.

Léghajózás.
Kísérleti repülőgép. Fzck cl próféta és a repülőgép prob­

lémája.
A berlini polytechnikai társaságban Koc/i Gusz­

táv érdekes előadást tartott a léghajózás mai álla­
potáról Ismertette azokat az okokat, melyek a bal­
lonos léghajókat alkalmatlanokká teszik a további 
fejlődésre, úgy hogy ezek manap csupán sportezé- 
lokra szolgálnak. A repülés elvének helytelen fel 
fogásából származik nézete szerint a sok balkisérlet. 
Véleménye szerint még akkor is, ha megfelelő re­
pülőgép feltalálása sikerülne is, épp úgy tanulni 
kellene a repülést, mint most például a kerékpáro­
zást, melynél a gyakorlatlan elveszti az egyensúlyt 
és a földre hull. A repülőgépen az ily própálkozas 
mindeneseire veszedelmesebb esélyekkel járna

Azt ajánlja Koch, hogy egyelőre átmenetként 
oh vi/ijárművet építsenek, mely mély járatú lapát- 
kerekekkel ellátva, a vízből kiemelkedni képes legyen. 
Ezt az előadó szárnyalaku lapátokkal és vízszinte­
sen forgó légcsavarokkal véli elérhetőnek. A jármű 
a vízből való kiemelkedése után is a vizre támasz­
kodnék méh jara u lapátkerekei állal. E készülék 
felépítését különösen a légim jozáshoz szerzendő ada­
tok megszerzése czéljából tartaná az előadó fontos­
nak Nézete szerint e költségek azért sem veszné­
nek kárba, mert a benzin motorral ellátott készülék, 
mint gvors járatú vizi jármű mindenkép megállná 
iu-lvet és a szárazföldi automobilok m illájára, mint 
versenvautomobil csónak volna használható

Káder Károk a Reform czimü lipcsei közleke­
désügyi szaklapban érdekes czikket ir a legrégibb 
1 ghajóról. A görög rege Uüdalos és /húrosról em­
lékezik meg. mint a repülőgép első kezdeményezői­
ről. Tudvalevő, hogy Ikaros a rege szerint viaszból 
készített magának szárnyakat, de repülésének szó 
moru vége lett, mert szárnyai a napban megolvad 
tak és ő a tengerbe hullt. Düdalosról pedig később
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kiderült, hogy nem légi, hanem vizi utón próbál­
kozott vitorláival.

Cannon pittsburgi (Amerika, Texas) plébános 
azt állítja most, hogy Ezekiel próféta könyvében 
megtalálta a legrégibb repülőgép leírását Rader ki­
kutatta Ezekiel könyvét és abban lém leg a követ­
kező Cannon állal is idézett pontokat találta.

«Ls a szellem felemelt engem az ég és föld 
közé és elvitt Jeruzsálembe.» (Vili. 3.)

Szárnyai alatt emberi kezek voltak mind a 
négy oldalon.» (I. 8)

Szárnyakkal volt összekötve egyik a másikkal. 
Ha haladtak, nem fordullak hátra, hanem mindegeik 
előre ment. I. 11.)

< .v kerekek külseje és alkata olyan volt, mint 
a tenger és mind a négynek alakja egyforma volt.» 
(I. Hl.),

hs a kerekek nagysága és magassága rettene­
tes látvány volt Ls a kerekek abroncsa tele volt 
szemekkel.» 1 18.)

* Ls én hallottam a szárnyak zúgását, mint nagy 
vizek zúgását, mint Isten harsogását a magasból: 
ha a szárnyak mozogtak, mintha a nvptömeg zaját, 
mint valamely tábor lármáját hallottam volna.» 1.20.)

Cannon e prófétai adatok alapján léghajót épített.
Csodálatos dolog, hogy e kalandos plébános 

komoly számba alig vehető ‘terve Amerikában pár­
tolásra talált és immár «Ezekiel Airship Mantifak- 
luriny Company» c/immel rész vén v társaság is ala­
kult a bibliai repülőgép értékesítésére. Szegény 
Ezekiel próféta sohsem hitte, hogy valaha hasonló 
gründolásra fogják Írását és nevet felhasználni az 
üzérkedő és bigott vallásos amerikaiak. —o.—

VEGYES KÖZLEMÉNYEK.
Villamosság elvezetése lopás. Putócs 

Lajos hentes az üzletében alkalmazott villamos 
világításnál ügyesen vezetett álhuzalokkal elve­
zette az áramot az óra elől, a melv ekként nem 
mutatta ki a teljes fogyasztást, s hogy a villa­
mossági társaság rájővén a turpisságra, feljelen­
tette Patócsot lopás és csalás büntette miatt. A 
törvényszék csupán a lopás bűntettét állapította 
meg s ezért Patócs Lajost hat hónapi börtönre Ítélte. 
V királyi tábla lopás vétsége miatt egv hónapi fog­
házbüntetésre ítélte Patócsot. A vétség'et azért álla­
pították meg. mivel a társulat nem tudta bebizonyí­
tani. hogy az elvezetett áram 100 koronánál többet 
tett ki. A kúria 1 \. büntető tanácsa most helyben­
hagyta a tábla Ítéletét s a semmiségi panaszt eluta­
sítóba Indokolásában azt mondja a kúriai ítélet, 
hogy Patócs büntetendő cselekményt követett el, 
midőn elvezette a villamos áramol, a melvet ingó 
dolognak deklarál. ' n

í zenien kívül előállott balesetért a vasul 
nem vonható felelősségre. Egv ezukorgvári kocsis 
iep.it lakot) ki egy vasúti kocsiból a pályaudvaron, 
a ezukorgyár kocsijába. Ivz alkalommal a lovak egvike 
egy. a sínektől nem messze fekvő rézreservoirt meo 
ökött, ugv, hogy az felbillent s a kocsisra esett A 

kocsisnak belső sérülésein kívül eltört a lába. A per 
utján érvényesíteni szándékolt kártérítési keresetet 
az osztr legfelsőbb bíróság 11,784/901. számú dön­

tésével elutasította. A vasút ugyanis az üzemben 
előállott balesetekért felel csupán. A jelen eset nem 
vehető annak, mert üzem alatt csak olvan funkeziók 
érthetők, melyek személyek és áruk "továbbítására 
szolgálnak, illetve a melyek e szolgálat teljesítéséhez 
szükségképen megkívántainak. Ezt azonban a szóban 
forgó eseményről, a reservoir elbillenéséről nem 
lebet állítani A ló által előidézett elbillenése a reser 
voirnak nem történt üzemközben, mert a répa ki­
rakása már be volt fejezve. A vasút fuvarozási szer­
ződésének már teljesen megfelelt, mikor a szóban 
forgó dolog beállott s igy ezért felelősségre nem 
vonható.

Egy munkaadó a munkásaiért. Gél léri Mór 
igazgató az országos iparegyesületben legutóbb a 
berlini breese-gyár munkásjóíéti intézményeit ismer­
tette. Ez a gyáros alkotmányt adott munkásainak, a 
kik évenkint 15 tagú képviselő bizottságot választa­
nak, mely ügyeiket intézi Ez a képviselet beleszól 
a gyári rend. a munkaidő és munkabér időnk inti 
megállapításába, meghallgatja minden munkás pana­
szai és igyekszik ezt a gyárossal együtt orvosolni. 
Szabályozza a fölmondási időt, ellenőrzi a segély- 
pénztárt. kirój ja és mérsékli a büntetéseket. A mun­
kaidő 8 óra. Karácsonytól újévig szünetel a gyár, 
sátoros ünnepek előlL és után félnapi szünetek van 
nak. A munkások biztosítását a gvár teljesíti Minden 
évben a személyzet nagy újévi ünnepel rendez az 
erre szolgáló alap s jórészt a gyáros költségén A 
gyár tiszta nyereségének 7'/2 százaléka a munkások 
között osztatik lel. Van a telepnek külön takarék 
pénziára a munkások számára, egv g\üjtőpénztár, 
mely a karácsonyi ünnepekre való" takarékosságra 
njujt alkalmat. A ki tiz évig szolgál a gvárban, meg­
kapja az ezüst, a ki 2.) évig szolgál, az aranv gvári 
keresztet. A kitüntetettek elhunyta után a család az 
ezüst keresztért 11)0. az aranyért 300 márka ju'al- 
nat kap.

Motorkocsi-kísérlet osztrák vasutakon. Alsó- 
Ausztriában egy keskenyvágánvu vonalon újabban 
egy bécsi gépgyár által készített Serpollet-rendszerü 
gőzautomobillal kísérleteztek. A kocsi 1 1 ülő és 8 
állóhelyet tartalmaz, 20 lóerős motorral van felsze 
re Le, maximális sebessége óránként 8.) kilométer, 
előállítási költsége 14.000 korona A próbaút 80 km 
hosszú volt. A menetsebesség 2<)%0 emelkedésben 
.50 km. volt. A kísérleti vonalon I km. bosszú darab 
L">7oo ős 2 km. 20°/00 emelkedésű volt, melyekre a 
kocsi akadály tatamii feljutott. Az átlagos szénfogyasz- 
lás kilométerenként 1 kg., a gőzfogvasztás 8 kg. volt 
Eme kísérletek sikere folytan tervbe van véve gvön- 
gébb forgalmú vonalakon’a vonatok helyettesítésére 
és egses vonaÚtszakaszokon a vonatok szaporítására 
eme automobilok felhasználása.

V nagyvárosok füstje. Minél nagyobb a vá 
ros, annál satnyábbak es betegesebbek a lakói. Az 
emberek százezreinek kigőzölgése kétségkívül káro­
san hat a szervezetre, de sokkalta károsabb még 
az ezer meg ezer kémény füstje, amely megfertőz­
tél! a levegőt. Sokat gondolkoztak már afölött, liogv 
módot találjanak a füst ellen való védekezésre, de 
mindhiába. Pár is városa még dijat is tűzött ki olyan 
találmányra, amely a világvárost ettől a mételytől 
megszabadítani képes; Amerikában is sokat kísér­
leteztek s párával akarták levezetni a füstöt. A próba 
azonban nem vált be Legfélelmetesebb a füst Lón-
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(ionban, ahol különösen télen, a ködök napjaiban, 
valóságos emberkinzás a brit főváros (i millió lakosa 
között élni. A sűrű ködök akadályozzák a kémények 
füstjének elillanását s a feketére festett köd hete­
ken át ott lebeg az utczában. befurakodik a lakó­
házba, bemocskolva a ruhát és megmételyezve a tü­
dőt. Londonban legfőképen elkelne valami óvszer a 
füst ellen és — mint a Daily Telegraphban olvas­
suk — épen olt találták föl végre a jó remediumot. 
b'en egvszerü a kőszén füstlelenitése : kevés salét­
romot kell bele vegyileni. kis mennyiségű nitrát-ol­
dattal és a füst hamuvá lesz. Kísérletet lettek czi 
gareltel, amelynek dohányát kevés salétommal pre 
parálták és a czigaretta elégeti annélkiil, hogy füstölt 
volna. A találmánynyal szélesebb körű kísérletet 
lettek s mindenütt bevált. A bri főváros lakói közt 
ezek után máris mozgalom indult meg olyan törvény 
vagv rendelet hozására, amely minden lakost és 
(ivarost kötelez az uj találmány használatára.

Czukor a gőzkazánban Az osztrák ezukor- 
e váró sok központi egyletének közlönyében Claassen 
11. arról tesz említést, hogy minő hatással van a ka­
zán állapotéira, ha nagyobb mennyiségű czukor jut 
a tápvízbe. Ha kis mennyiségű czukor kerül lassati- 
kint a k tzánba, úgy tudvalevőleg a kazánviz rövid 
idő múltán, a czukor szétbomlása folytán barnára 
les tőd ik, ha azonban szódát teszünk a tápvízbe, úgy 
a czukor káros behatása a savképződés tekintetében 
megszűnik. De lényegesen károsabb jelentkezése van 
a czukor befolyásának, ha nagy mértékben jut a ka 
záriba A kazánviz igen gyorsan megbámul, erősen 
habzik és nagv mennyiségű szén rakodik le külö­
nösen a lángcsöveknek tűzzel érintkező helyein. Ha 
a kazánt azonnal le nem fuvatják, úgy közelfekvő 
a veszély hogv a 1 'mezen kidomborodások kelet­
keznek. A czukor eme behatása ellen a szóda adago­
lás mit sem használ, mert a szénkiválást meg ne n 
akadályozhatja. Haussen megállapította, hogy elég, 
ha 2 3 m m vastag rétegben rakodik le a lemezre a
czukorból kivédő szén. már is oly annyira leszáll a 
lemez hővezető képessége, hogy az illető helyen iz­
zásba jön és kidomborodik

Motorkocsik a franczia vasutakon A párisi 
Lvon — Mcdilerrain vasút igazgatós iga elhatározta, 

hogv június hónapban Pilis és Dijon között próba­
képpen motorkocsikat fog járatni. A 3011 kilométert 
meghaladó utat három óra alatt vélik megtenni, 
vagyis óránkénti 100 kilométer sebességgel. A motor 
kocsik a közönséges átjárókocsik formájára készül­
nék. súlvuk és nagyságuk akkora s 10 utas lieloga- 
déisára alkalmasak A kocsik elején petroleumgep 
van. Egyelőre csak a személyforgalomra rendeznék 
be a motorokat, de kellő siker esetén kiterjesztik az 
üzemet.

Italosét folytán előállott munkaképesség 
csökkenésért a vasul kártérítéssel tartozik Egy
vasúti kisiklás alkalmával egy utasnő annyira meg­
rémüli, hogv később neurastén'éiban megbetegedett. 
Per utján a következőket követelte a vasúttól : l'l-> k. 
ápolási dijat, munkaképességének csökkenéséért .>00 
kor évi járadékot. 2.1.000 kor. fájdalomdija!, végül 
annak kimondását, hogy a jövőben ebből az esetből 
beállható esetleges gyógykezelési költség a vasutat 
terheli. A bécsi legfelső bíróság az ápolási dijat 
megítélte, megítélt továbbá .>000 kor. fájdalomdijat 
és 300 kor. évi járadékot a munkaképesség csökke­

néséért. A jövőre való esetleges gyógykezelési költ­
ségekre nézve elutasította. Az indokolás kifejti, hogy 
fájdalomdij — osztrák jog szerint — csak fizikai 
fájdalmakért igényelhető; ellenőrzés alá nem von­
ható. a sérült kimondására támaszkodó állítólagos 
lelki fájdalmak, nem vehetők figyelembe. Az 5000 
kor. ez esetben tehát elég méltányos összeg. A mun­
kaképesség csökkenése be van bizonyítva, mert al­
peres képtelen házi teendőit maga elvégezni, s igv 
cselédtartásra van utalva, a mi belekerül egy évben 
300 koronába. A jövőben való gyógykezelési dijakra 
nézve azonban a vasút pro futuro már most el nem 
marasztalható, mert a vasul kártérítési kötelezettsége 
ugvis ki van mondva, a beállható gyógykezelési 
dijak mekkorasága pedig most nem állapítható meg.

Telefonbeszélő kagyló nélkül. Ljungmann 
Károly Ernő svéd huszárfőhadnagy e napokban Pécs­
ben érdekes uj telefont mutatott be, a melyet ő ta­
lált föl. A készülék beszélőkagyló nélkül való telefon, 
a melynek az a jó tulajdonsága van. hogy nagyon 
kicsi és könnyen lehet a zsebben is hordani. Nagyon 
érzékeny, ugv, hogv elég. ha a vezetékkel összekap­
csolják s akárminő távolságra lehet vele beszélni. 
Practicus haszna, hogy például a pályaőr könnyen 
érintkezhetik vele az állomással s bárhonnan lehet 
vei tüzet jelenteni. Egyik formájában a svéd kato­
naságnál jó idő óta már használják is. A lovas-ka­
tona nyergében a készüléken kívül négyezer méter 
hosszú vezetéket helyezhet el. A lovas a vékony, 
puha, de rendkívül erős drótot maga után ereszti s 
ha beszélni akar, egyszerűen kinyitja a készüléket, 
csengőjével jelt ad és beszélhet. Nagyobb őrjáratok 
nagyobb távolságra is beszélhetnek mert mindegyik 
katonánál van négyezer méter bosszú drót. Az uj 
készülékkel már beszéltek Bécs és I rieszt között is.

Szilárd tüzelőanyag petróleumból, kénsav­
ból és mészből. Berntrop Komád János vegyész 
és van Ledden Hulsebosch Marius Lodenyk Quirin 
gyógyszerész kísérleteiből kitűnt, hogy a petróleumot 
ellenálló éstartós brikettek készítésére előnynyel fel­
használhatjuk. ha az alkalmazandó gyantát erős kén­
sav behatásának vetjük alá és csak aztán kezdjük 
meg a mésszel való kezelést. Az ilyen brikettek el- 
lenállóképessek és szilárd tüzelőanyag gyanánt aikal 
mázhatok Figyelembe kell venni, hogy magasabb 
hőmérsékletnél megolvadnak, miért is már meglevő 
élénk tűzbe kell azokat dobnunk, hogy a leolvadó 
brikett anyag rögtön elégjen és igy a rostélyon át 
ne folyhasson. Ezek a brikettek hirtelen hőterme­
lést engednek meg. A leolvadást lassíthatjuk, ha a 
briketteket szilárd tüzelőanyaggal elegyítve készít­
jük. Az ilven brikettek igen tartósak és a petróleum 
olyan erősen van rögzítve, hogy raktározhatok, ler- 
mészetesen figyelni kell arra, hogy elég égési levegő 
vezettessék be kellő helyeken. Berntrop és Hulsebosch 
az eljárásra — mely az eddigi eljárásoktól abban 
különbözik, hogy nagy petroleumfeleslegben oldott 
gvantát csak a gyanta megbontására szükséges kén- 
süvval kezelünk és a kapott masszához csak annyi 
mészliydratot adunk, hogy nagy petroleumtartalom- 
mal és csekélv ásványi anyagtartalommal bíró szi­
lárd tüzelőanyagot kapjunk — szabadalmat kérnek.

Szövőipari szaktanfolyam Késmárkon. A 
késmárki m kir. állami szövőipari szakiskolán ezévi 
márczius hó 1-től április hó végéig házi szövőnők 
részére rendkívül közös tanfolyam fog rendeztetni.
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hogy a résztvevők a pribely gyakorlatok révén gya­
korlatilag képeztessenek s egyúttal a kötéstanban, 
szövetelemzés, valamint a szakrajz köréből szük­
séges tudnivalókat elsajátítsák. A kik e tanfolyamon 
résztvenni kívánnak, kötelesek nevüket és lakásukat 
mielőbb a késmárki szakiskolánál bejelenteni.

A drótnélküli táviratozás ;és az újságírás
Szombaton eredményes kísérlet történt New-York­
ban A tőzsdei jegyzéseknek drótnélküli távirattal 
való közvetítését próbálták ki. Föladó állomásként 
egy automobil szolgált a nyílt utczán, am Ív hosszú 
rézruddal és Betöret-köz ve ti tőkés/.ülék kel volt föl 
szerelve. Az automobilról az árfolyamjegyzéseket egv 
kereskedelmi lap szerkesztőségével tudatták, a mely 
azt pontosan megkapta. A kérdéses lap szerkesztő­
sége ugyanabban az utczában van, amelyben az 
automobilt fölállították.

A Zsoinay-gvár kibővítése. Hazánkban óriási 
a behozatal úgynevezett majolika- és porczellán 
kommerczáruból. Olcsóbbfajta. a nagykereskedelmi 
forgalom tárgyát képező hamucsészéket, majo ika- 
tányérokat. dessert tányérokat, figurákat slb. hazánk­
ban egyáltalán nem gyártanak, úgy hogy a keres 
k ed elem e tekintetben egészen a külföldi iparra van 
utalva. Mint értesülünk, a pécsi Zsolnav-gv,ír végét 
óhajtván vetni ez állapotnak, bevonja az úgyneve­
zett kömmel czáru készítését a maga gyártási körébe.

Villamos világítás német gyorsvonatokon
Rövid idő ó’a a berlin-altonai vonalon két gvors- 
vonalot próba képen villamos világítással láttak el. 
Minden kocsiban egy 32 elemből álló 70 ampére- 
óra capacilásu akkumulátor battéria van. Azonkívül 
a mozdonyon van egy 2l) lóerős Laval féle gőztur­
bina, melynek főtengelye 20,0(10 fordulatot tesz, melv 
fordulatszám előtét segélyével 2000 re redukálódik 
Az előtéttel közvetlenül van egy mellékáramköi ü 
dynamó kapcsolva, mely úgy az akkumulátorok töl­
tésére, mint közvetlen világításra szolgál. A d\ namó 
maximális teljesítménye 7(i voltnál 180 ampérc. A 
mozdonyon levő kis kapcsolótábla fel van szerelve 
mellékáramkör szabályzóval, nullkikapcsolóval. volt 
és ampéremérővcl. Ezen felszerelés tehát olyan, hogy 
a kocsik akkor is világíthatok, ha más vonalba osz­
tatnak be, vagy ha a mozdonyon levő gőzturbina 
nem jár. vagy ha a vonaton végigmenő összekötte­
tés megszakad. Az I. és II osztályt tartalmazó ol­
dal; ítjárós kocsik mindegyikében (i db. 20 gyertyás. 
8 db l(i gyertyás és 0 db. 12 gyertyás tetőlámpa, 
azonkívül 28 dl) ti gyertyás olvasólámpa (fali kar 
van alkalmazva. Ha valamennyi lámpa be van k 
csolv;

kap­
csolva, egy kocsi^áramfogyasztás 33 ampére. Minden 
szakaszban 2 tető- és I olvasólámpa van. Egvik tető­
lámpa a folyosó-lámpákkal van egy áramkörben, 
inig a másik és a négy olvasólámpa külön áram­
körben van, mely csak a vonat elindulása után kap­
csoltabb be. Az olvasólámpák a podgvászhálók alatt 
vannak elhelyezve s megsérülés ellen erős sárgaréz 
ernyők védik. Az olvasólámpák mindegeikének az 
utas által kezelhető kikapcsolója van A kocsi egyik 
^ égi n mái \ á ny - ka pcsoló táblán vannak a biztosíté­
kok, valamint a gépáram és akkumulátor kapcsolói.

Kérdések és feleletek.
(E rovatban az előfizetőink által beküldött kérdé­

seket közöljük s azokra kimerítően felelünk. A lapunk 
olvasói részéről beküldött feleleteket legnagyobb köszönet­
ét veszszük.

414. sz felelet A befalazást helyesebben végez­
teti. ha a szélesebb oldalon vezeti az első léghuzam 
melegebb füstgázait. R. R.

45. sz. kérdés. Az economiser alkalmazása
mikor ajánlható. R. ,/.

46. sz. kérdés. 1 IIP Hofherr és Schrantz-féle
lokomobilomra gőztulhevitőt óhajtok alkalmazni. 
Ezen munkálatot melyik gyár, illetve gépjavító 
műhely végezné el pontosan V E A.

Vétek csere és eladás.
• Ezen rovatban előfizetőink ingyen hirdethetnek. Levét 
beli tudakozódásra közelebbi értesítéssel a „Gépkezelők 
Lapja“ kiadóhivatala készségesen szolgál, ha a válaszra 

szükséges levélbélyeget mellékelik.)

114 Egy 18 m. magas vaskémény li milliméter 
lemez vastagsággal jutányos árban eladó. Megtekint­
hető Strasshurger János gőzma lom-tulajdonosnál. 
Toron tál-Józseffalván.

117. Géplakatos üzlet teljes berendezéssel át­
adó. de a következő gépek egyenként is eladók: u. 
m. egy két lóerejü automobil motor, egv két lóerejü 
gázmotor, egy hat lóé rejti Lilienthal-féle gőzmótor 
egy gyalugép, egy fúrógép, egy esztergapad, egy 
golyóprés. továbbá trunsmissiók. gázcsavar-metszők 
stb. eszközök. Streck Józsefnél Kolozsvár, Kinizsi­
ül cza 7)

118 Megvételre keresek egy Schuttleworth-félc 
b-os cséplőhöz jó karban lévő herefej tőt, ajánlato­
kat Bocskay Béla, ármentesítő társulaii gépész czi- 
mére kérek Szelénéin/ (Szolnők-m.)

Ili). Egyengető esztergapad, géphajtásra. 3 m. 
munkáló liosszal. 300 mm. csúcsmagassággal, hasz­
nait. de jó karban megvételre kerestetik. Ajánlatok 
•Esztergapad jelige alatt a kiadóhivatalba kül­
dendők.

120. Eladó 127) méter ártézi kutforáshoz való 
aczél cső. Külmérele 208 mm, falvastagsága 0 mm 
Lzim: (ízoil Demeter Orosháza.

121. hladó egy I lóerejü cséplőgarnilura. A 
cséplő Marschall-léle, 8 éves és kitünően dolgozik, 
a gőzkazán uj tűzszekrénvnyel van ellátva, 7) lég­
környomással. Mindkettő kitűnő karban. Esetleg egv 
0-os vagy 8-asért elcserélendő. Egy Köriing féle 8. 
sz. gőzsugár szivattyú, alig 2 hónapig használt, a 
hozzátartozó részekkel jutányosán eladó. Veszek 0-os 
vagy8-as cséplőgarniturá t Bővebbet Márton Ger­
gely géptulajdonos gépésznél. Vésztő (Békésm.)

122. Eladók különféle esztergapadok, fúrógé­
pek, gyalugépek, maró és csiszológépek Slurser 
József gép- és gőzkazángyárában, Budapest, XI , 
Külső Soroksári-ut 12/b.

125. Egy a vármegye székhelyén, közvetlen a 
vasúti állomás mellett lévő jól berendezett gépjanító 
műhely, berendezve eszterga, fúró, henger, kovács-
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kohó. csavarvágó- és gyalugép, a szükséges lakatos, 
kovács és kazánkovács szerszámokkal és egy e mű­
hely hajtására való 21/, HP gőzgéppel együtt ked­
vező feltételek mellett olcsó áron eladó Czim a 
kiadóhivatalban.

Eladó egy Clayton Schultleworth-félc 305 m2. 
tüzfelületü. 0 légkörnyomásu lokomobil teljesen kija­
vítva, uj lűzszekrénynvel. továbbá egy 8 IIP Garett 
és egv ii HP Robey lokomobil. azonkívül 2, 3, 4, 6 
lóerejü gőzmotorok Sturser József gép-és gőzkazán­
gyárában, Budapest IX. Külső Soroksáriul 12/b.

125. Eladó a szántova-bezdáni lecsapoló társu­
lat tulajdonát képező és a társulat czéljaira kicsinek 
bizonyult, használt, de jókarban levő 30 El effecliv 
lóerejü kondenzácziós gőzgépe légszivattyúval, mely 
Meyer-féle, menetközben változtatható expanziós 
vezérművel. Buss-féle szab. regulatorral, nagy hajló- 
szíj és külön nagy lendkerékkel, kenő és víztele­
nítő csapokkal van ellátva, egy darab 500 mm. kör- 
szivattyu kiömlő csőnyílással. 2 darab 300 mm2 
21/,—3 m. bosszú szívócsővel, edgy darab ejeclorral 
a szükséges csővezeték és elzáró csappal, egy darab 
10 méter bosszú 20 22 méter széles hajlószíj hasz­
nált állapotban s végül egy darab 500 mm átömlésii 
vízelzáró tolattyu. A venni szándékozók Bezdánban 
a szántova-bezdáni lecsapoló társulat igazgatóságá­
hoz fordulhatnak bővebb felvilágosítás végeit.

126 Eladó egv I lóerejü Clayton ésShuttleworlh- 
féle. kettős tisztító szerkezettel épített és kazalozó- 
val ellátott gőzcséplőgép kifogástalan jó állapotban 
egv nagv négves szalmafűtésü kazánnal, ára 1 lull 
forint és egv I lóerejü Hofherr féle cséplőkészlet 
teljesen jó állapotban, a gőzgép szalmalíítési nagy 
lüzszekrénvnvel van készítve es teljes felszereléssel 
és kazalozóvál együtt 1000 forint minden elfogad­
ható fizetési feltételek mellett azonnal eladók. Czim : 
Soós Karolt/ gépész. II.-M. Vásárhely.

127 Kiadó egv 8 lóerejü Forster-féle nehéz loko 
mobil uj tüzszckrénynyel, gyárilag kijavítva üzem­
képes állapotban, esetleg egy E vagv o-ös garni­
túráért becserélem Bővebbet Leitner Márton Monos­
torpálya.

Í28. Egv 27 éves nőtlen gépész, ki a főváros 
több gépgvárában mint géplakatos alkalmazva volt. 
bármilven gépészi állást elvállal. Czim : 1 álos Mihály 
gépész. Szilágy-Cseh.

129 Elvállalok leégett, bármilyen gyártmányú 
elevátor újra felépítését, leégett Magyar állami és 
Első magyar gőzcseplőgépek újra felépítései Készí­
tek uj elevátorokat. Készpénzzel veszek leegett. bál 
miiven elevátor vasrészeket, leégelt Magyar állami 
és Első magvar gőzcseplőgépek vasrészeil. Eladók

Schutleworlh lokomobil 8 lóerejü 200.)/ szám
, » 10020 »

, 17022 -
, ti 30175 »

Robey - *
Sclnitlewm 111 cséplő 8 lóerejü 228.»8 szám

„ 15020
1,) 17 / »

Schutleworlh 
11 oll er 
Nicolson 
11 oller

1 1180 .
i; » 18538

elevátor kihuzós 1 drb uj
, 1 használt

, 1 >
NE alábajlós 2 uj

Drossier lóhere morzsoló 0-os vagy 8-as géphez 150 
korona. Saját készítményt! teljesen uj elevátorok 
árai: Aláhajtósé 325 frt. Kihuzósé 525 frt. Rossz 
gépeket becserélek. Jutányos árak és kedvező fize­
tési feltételek. Tóth Kálmán gépműhelye Kassa.

130. Megvételre keresek 40—12 amp csepelő- 
szekrénvt, 5—0 éveset, és nemkülönben egy fiatal, 
értelmes gépészt gépjavításra és cséplésre felveszek. 
Czim : Gombos József, Székely-hocsárd.

Eladó egy hat lóerős cséplőgépgarnitura, mely 
nyolez év előtt készült. Esetleg cserélek egy négy 
lóerőssel. Közelebbbi adatok Valenl Púinál Békés­
csabán 1375. h. sz. tudhatok meg.

Szerkesztői ii zenetek.
/Z. /*.’. urunk Lu/us-Syiillús. Sokkal olcsóbb és tökéle- 

tesebb. ha a készüléket a kereskedelemben szerzi be. Ha 
saját maga akarja előállítani, úgy szerezzen be egy elektro- 
trclinikal kézikönyvet, mely részletes felvilágosítást log 
adni Intézkedtünk.

.1. A. urunk. .\yítrn*-f’"rmnl. Megtörtént.
T. Knlmnn urunk. AKöszönettel vettük.
/,'. A", urunk Miskuh-y.. A gépészek czimjegyzéke 1901. 

január 1-én jelenik meg.
A. Antnl urunk. Elküldtük.
t . Sulidul- urunk Kilói. A lokomobil elég erős a kívánt 

czélra Lehetséges, hogy az i ttétcl nincsen keltő kép készítve 
vagv eléggé jó állapotban, ugv hogy ez. emészti lel az. era 
túlságos nagy részét. Erről természetesen csak a helyszínén, 
esetleg a trunsmissió munkaszükségletének mérése által győ­
ződhetik meg a szakértő. Ismerünk esetet, hogy a trans- 
mi.sió helytelensége folytán a gőzgép munkájának tele is 
kárba veszett A lokomobil is mindenesetre megvizsgálandó 
volna, vájjon a dugattyugyürü, vagy a tolattyu nem ereszt-e 
gőzt át A tolattyu helyesen van-e beállítva "

I . Annus urunk I sulin. A vizsgálati bizonyít vár,\ meg- 
ujilása hosszadalmas. Másolatot azonban rövid utón is kap 
hat bármely közjegyzőnél. Mily okból akarja megujittatni

Most jelent meg!!
— Jalsoviczky Géza:

A Gőzkazánok szerkezete és kezelese
1 kötet 21 iv terjedelemben fűzve ára

8 korona.

—= Hazai városaink egészségügye == 
a városcsatornázás es vízellátás tárgyában

ára fűzve................................... ' korona.

\ vxplozios cs eleklromo'oros kocsik
isintii*lélese 101 ábrával ára lu/ve • > korona.

JYíegrendelhető a „jYíüszaki irodalmi és nyomdai 
részvénytársaság, könyvkiadóhivatalában. 

= Budapest IX. Soroksári-utcza 5. ==



76 GÉPKEZELŐK LAPJA o szám.

Állásközvetítés.
kútfúró. Kerestetik. ;iki bizonyítvánnyal tudja 

igazolni, hogy a kutforrás minden ágában kellő gva- 
korlattai rendelkezik. Szerszám nem szükséges, vas­
munkások előnyben részesülnek. Fizetés, valamint 
egyéb igények megjelölésével a pályázók Ali Kálmán 
gazdasági gépészhez fordulhatnak. Czim: Xváras- 
Gorond ti p. Bereg S/ász (Beregmegve)

Kérjük a Gépkezelők Lapja t. olvasóit, hogv a 
hátralékos előfizetési dijakat beküldeni szíveskedjenek.

.4 kiadóhivatal.

|Aa íAíVS«

es peschat
gépgyár =

k öesterreicher
T 
* 
k 
$̂
 Juöapesten, Vll., 

L Szövetség-utcza 15.

Telefon 52-71-

@A.

* 
i

Iamerikai gyorssajtók 
gyártása és nyomöai 
gépek javítása- - - - -

Elsőrangú hazai gyártmány

Első magyar
Gazdasági gépgyár

részvénytársulat

Budapest,
VI. kerület, Váczi-út 19. szám.

Malomberendezésekre külön szakosztály.

A gazdálkodáshoz szükséges 
összes gazdasági gépek elis­

mert kitűnő minőséiben.

5zakbavá_gó kérdésekkel kérjük 
hozzánk fordulni. "Részletes fel­
világosítással és árjegyzékkel 
szívesen szolgálunk Díjmentesen

Morzsolok Szecskavágók Répavágók

EISELE JÓZSEF réz-, érezmű- és gőzkazángyár
Budapest, V., külső váczi-ut 152.

A legújabb és legjobban bevált munkagépek és szerszámokkal felszerelt, valamint hvdraulikus 
szögeeselő teleppel ellátott gőzkazángvár melv kés/il ...

Gőzkazánokat:
minden rendszerűt
bármely 
ban és fesziilségre.

nagysag-

Viztisztitókat: Készülékeket: Csővezetékeket.
Dervaux- vashordókat, gázreclpl- .

enseket, vaskéményeket. Felszerelvenyeket:
gázvezetó csöveket és ...
minden egyéb lemez- gepek es kazánok 

munkákat. szá má ra.

Hegesztett
munkákat

rendszer.

Reservoirokat.
Az ezredeves országos kiállítás alkalmával a legnagyobb kitüntetesse! ..MILLENIUMI DÍSZOKLEVÉLLEL" kitüntetve

legkülönfélébb alak 
es nagyságban

Wifciir fi magyar királyi államvasutak gépgyárának vezérügynöksége
Ajánlja a m. kit

BUDAPEST Váezi-körul 32. szám.
allamvasújak gépgyárában készült J, II, 8. 10 és 12 lóerejü gözcscplökcszlctcit,

11, Hl és 20 lóerejü Gompound-lokomobiljait és végre
.MILLhjNIUiVI“ legújabb szerkezetű fűkaszáló-, marokrakó- és kéveköiö-aratogépeit

ti )Vál)l)á a száll osztrák-ma állam vasuttársasá mczóuazdasáLd gépgyárában készültesic/.n
aczclöntésü eke fővel elltott egyetemes ekéit ....,i,,I



Sangerhauseni gépgyár r. t
BUDAPEST, V. kér. Külső váczi-út (Csáklya-utcza 3.)

VA NOM T ÖDE, fclÉP- EN KÉKMÜGIÁK.
Ajánlja magat következők szállítására:

Gőzgépek, egyhengerü és compoumi-rendszer.Hotfmeistcr-gözmótorok, fii IS SÍI sz. ni. klr.
szabadalom, 2 lócrótól egészen 25 lóerőig, legolcsóbb 
és legmegbízhatóbb hajtóerő, robbanás kizárva, telep­
engedély nélkül felállítható, 4 lóerőig vizsgázott fűtő 

és gépész alkalmazása nem szükséges.

Száraz tolattyú compressorok és lég- 
szivattyúk, Burckhardt és Weiss eredeti szaba­

dalma szerint, területi hatásfok 95%.

Központi süritö-teiepek (Szénmegtakaritás 25-30" „i
Gőz-, viz- és kazántápszivattyúk, a szívó­
szelepek kormányzásával.
Körforgó szivattyúk, Blbus szabadalma. 

Modern transmissió-telepek. 
Nyers- és kidolgozott vasöntvények.

UJJ i t í / / /
; Jt H <í '/ ' '/ '/ '
Jr/j/N h i,Ji h '/ //

y '/ // '/ f/yj •'/ '/ // H /
'/ '/ // '/ '/ 7 //'/ :/y H

, // // // >, t /r// í f
J / / 7 Z / / Z V Z

Fontos minden

cséplb'géptulajdonosnak
.:. Uj törekrosta

vaslemezből cséplőgépekhez
Graepel Hugó gépgyáros szabadalma

BUDAPEST V. kerület, Váczi-ut 40—46.
Nincs többé magveszteség. A rosta ara rövid idő alatt megtérül 

a magnyereség által. Legjobb sikerrel kipróbálva.
Részletes leírás minden érdeklődőnek megküldetik.

Hajlandó vagyok ezen rostát bármely cséplőgéphez 14 napi próbára küldeni és ha
nem felel meg, visszafogadni.

Számtalan kitüntetés és elismerés: 1900. Páris „Grand Prix“.

WEGMANN: MALOMÉPITŐ IRODA
BUDAPEST. II. KERÜLET

„ . , la budai GanzHorvat-ulcza 2d K>ár .m-iu-n)
lobb mint 17 000 porezellánhengerszéket sznl 
ütöttünk ;i világ minden t.i.jarn. Szállítunk 
legújabb szerkezetű szab biztonsági garattal 
ellátott porczellan hengereket, daralo es com 
binalt hengerszékeket minden nagyságban 
Világhírű porczellán hengereink, da rak es 
derezék kiőrlésénél nélkülözhetetlenek, egy 
atörlésre a legtöbb kész lisztet adjak Az eg\t < n 
hengerszékek, melyek tlsztitatlan darákból is 
kifogastalan fehér es sutökepes tiszta liszteket 
örlenek, korpát meg nem támadjak. Menget -

ni

HENGERöZÉKGYÁR 
ZÜRICHBEN =

törés ki van zárva, élesittetni nem kell: 
kopást a hengerben a molnár maga igazit ki. 
Hengereinkkel követendő egyszerűsített athato 
őrlési eljárást gyakorlatilag bemutatjuk Budapest. 
II, Horvát-uteza 23. szám alatt felállított 
minta malmunk bar. hol az érdeklődők ingyenes 
útmutatást nyernek, a magokkal hozott darák­

ból is őrlési próbát végezhetnek.
Tervekkel és költségvetésekkel szolgálunk, uj 

berendezéseket elvállalunk.
ÁRLAPOK INGYEN.
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Kazán alkalmazása nél- 
3y«]•'•••• kül üzemben tarthatók, 

— S 1 8—lót) lóerőig. Óránkénti és óránkénti szén-
' F" fogyasztás '/a kilogramm.

generatorgépek.

» Regenerátor-telepek
• >l) lóerőtől felfelé, bevált régismeri rendszer.

Pseuűoiripei— regeneraiorteiepek,
melyek a tripel-lelepek csekély tüzelőanyag fogyasztását, a compound-telepek egyszerűségével és

olcsó árával egyesitik.

» .... Ik -- >4. . V A * .*.* ^ j• > «5» «%> \,y V.V ’ •

I

Lorm-kazán
minden rendszerben és nagyságban, kényszer 

vizczirknlaczióval.

^ Átépítése ^
meglevő gőztelepeknek, az erőlcljesitmény nö­
velése, a gőzfejlesztés fokozása vagy a tüzelő­

anyagfogyasztás csökkentése czéljából.

HOCK GYULA és TÁRSA BECS.

ü

INI

£
GÉPGYÁRA

.... BUDAPESTEN. . . .
%

Készít:

Gőzgépeket
Szivattyúkat

Fúvógépeket
Gompressorokat

Köziőmüveket — 
= Túlhevítőket 
Előmelegitőket

Sürgönyczim : Szivattyugyár Budapest.
= ALAPiTTATOTT 1858. évben =

Budapesti

Szivattyú és gépgyár
Részvénytársaság

ezelőtt WA 1 SER FERENC/. j

Budapest, VI. Váczi-út 69. sz.

GYÁRTMÁNYOK :

Gőzgépek Légsűrítők. Tűzoltó sági segédesz-
Keretfürészek. közök és szerek.

gőzkazánok, tartányok. Köztisztasági szerek.
Elömelegitök Közegészségügyi szerek.

IVdélMxr rkezplrh, Templomharangok.
szegecselt oszlopok Vas-harangállványok

Vas- és érczöntvények. Hengerelt X és XX 5 
-vas tartóit: ént

Szivattyúk. raktárról «agy közvetlen a 
műből történd szállításra.

Tüzfecskendök. Árjegyzékeinket-, valamint

Cgyéni felszerelések. prktnsát kívánatra in gyón és 
hérmentve küldjük.



BUDíl.F*EST,V,Váczi-körút 76. (Alapittatott 1866.) 
Legnagyobb Raktár: Hazai Gyártmányú Csigasorok, ős Emelők-, Smirgli Korongokban!

A Világhírű Nicholson-télé Rbszelök Egyedüli Elárusítói. $ 
„Durit gyártmányok „VersenyNélkül” * Schindler télé Selyemszövetek!„Durit*g 

Bőr-.--. 
Gummi- 
Boilata- 
Teve szőr. 
Pamut-

iBuisKüiröiDi Lemezek

iZIJAK EB
I ~----—ÜTKÖZŐK

GípkwöÁswny- ÄBAisKüiFöioi Lemezek 
■ Henger - ■ n inii Tömlők
- Oliva - I I] IIIK Gyűrűk

Repcze - LHuUlX Szelepen 
Dynamo - U ------ — Ütközők

wweiÄimiAW«

valamennyi Vas-,Fém-|s Fa Megmunkáló Gépek,Daruk,Szivattyúk, Kutak, Taligák. 
„Meteor Olvasztó TegelyekMinOenfele Felszerelések Vasból és Fémből, Sűrítő Anyagok. 

'^■•Varro-íi Kötöszuak.Kenókészülékek Tisztító Kócz,Pamut, síb.

„MOORE”
göz-szivattyu.

Több mint 100.000 drb használatban.

i

Mayer és Társa
műszaki iroda,

a O. C. H. T. Ó-Budai hajó-, hajrán ős 
gépgyárának képviselősége sth.

Budapest, V. Lipót-körut 28.

GANZ ÉS TÁRSA
vasöntő és gépgyár részvény-társulat

Leobersdorf. BUDAPEST. R a t i b o r. 
Városi üzlet: Budapest, IV., Kossuth Lajos-uteza 18. 

1901. május 1-etől IV., Kerencziek-tere 2.

Elildremis «llá|itiil 
■ t irntfitili birmdiziiik

egyenáramú, egy- és többfázisú 
váltakozó áramra

Elektromos nagy vasutak, 
városi, bánya s Iparvasut

Dinamógépek elektromótorok, 
transzformátorok és áramátalakí­
tók. daruk és szivattyúk, felvonók 
szellő/.tetők, továbbá elektromos 
gépek és telies berendezések a 

k a rbid gyártáshoz.

Ar.-mis/.ámlálók. i vlámpák 
mérőkészülékek.

Lakások s épületek elektromos 
világítási berendezése.

Vas . aczíl- es ércz- 
öitvények

építési és gépészeti czélokra
liérpföntéMÜ vaniió 

Uerrkeli
r* lifreaileatfiiek

különleges vasból, elsőrangú 
helyiérdekű elektromos és kés 
kény vágányu vasutak számára.

Jíengerszékek
•••> ma lom berendezésekhez, 

szükséges tárgyak

yiprítő gépek
kőzúzók és Saller-féle léczes 

golyómalmok

TI K K I X .4 H
zsilipek és csővezetékek. 

Papin- és czellulo/.e gyártására 
szolgáló gépek

Vasúti kocsik
elsőrangú, helyiérdekű elektro­
mos és keskenyvágányu vasutak 

szamára.

Vasúti kocsialkatrészek,
Csapágyak iKorbuly szab.)

forgó korongok,
tolópadok és kitérők.

Dóriik kAzi" K^7-- petroleum- 
é/ai Un vagy elektromos erővel 

való hajtásra.

transzmissziók
M petrole -s elektromos
forgÓ-eke* Merhwart szab

petróleum- és benzin­
motorok és lokomobiiok.

Bánki szabadalma
M x/

stflilLtilili

Stahel és Cenner
T rieurgyar

BUDAPEST.

Ajánljuk Trieurfein kei,
maróit vagy sajtolt hcngcrlcmezek- 

kel minden gabona tisztítására

Dorn-féle szabadalmazott

7”

e m - w «
f szabadálma 
- ROSTA.DORN jo;

____ [

TÖREKROSTAK. =
eddig több mini 100 gőzeséplögép^van ezen

2VCln.äen.n.em.-C5. g-íncséplcgrép snitálr, zir.k va jy lemezekből.
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BOZEKEKET,
GÖZHENGEREKET

és

GÖZUTIM0ZD0NY0KAT
minden czélsierü nagyságban és a legjutányosabb 

árak mellett építenek

JOHN FOWLER & Co.
Budapest-Kelenföldön

~ — a vasútállomással szemben

A MAGYAR ÁLTALÁNOS 
KÖSZÉNBÁNYA RÉSZV.TÁRS.

Budapest, V. Erxsébet-tér 19.
ajánlja,

cseplésliez. gőzekcsznnláshoz és szoba fűtéshez 
egyaránt kiválóan alkalmas

elismert kitűnő minőségű tatai szénből készült

tatai tojás brikettjeit
(sajtolt szén).

A tatai brikett fulóereje a porosz szénnel vetekedik. 
salak nélkül ég el, szagtalan, nem piszkot és 
nem porlódik. A tatai brikett tojásalaku, egyforma 
nagyságú darabokból áll, tördelés nélkül használ­
ható és mindenütt eláll, anélkül, hogy szétesnék.

A tatai brikettek ara rendkívül jutányos
Ajánlatokkal készséggel szolgál a

M agyar általáno kőszénbánya részvény-társulat 
központi igazgatósága

Budapest, V, Erzsébet-tér hl. szám. 

Pontos és gyors kiszolgálás.

r/t rrrrrrrrrrmn mTn-rrrrrt rr/r/t rrtrrrrrrrrrm rrrrrt t

KNÜTH KÁROLY
mérnök és gyáros

cs. és kir. fensége József föherczeg udvari szállítója.

(iyár és iroda :
Budapest, VII., Garay-utcza 6—10.

Elváltál
központi viz-, lég- és gőzfűtések, 
légszesz és vízvezetékek, csatorná­
zások, szellőztetések, closettek, szi­
vattyúk, vizerőművi emelőgépek stb.
nemkülönben köszénolaj és petroleum vá­
ladékból nyert gázok értékesítését ezélzó 
készülékek létesítését, városok, indóházak, 

nagyobb épületek és gyárak számára.
Tervek, költségvetések, jövedelmi elő­

irányzatok gyorsan készíttetnek.
Legjobb minőségű köagyagcsövek raktáron.

’tit/’t/r ^’■fr/rrr/rrt - - ■ rrrrrt jjj.Tr/ - 'rrrrrrtrrrrrtrrt rr>

Worthington szivattyugép
részvény-társaság

Budapest, V. kér., Váczi-ut 4. szám.
Eredeti la

Worthington szivattyúk és szivattyú-gépek
minden nagyságban és minden rzélra.

Több mint 135.000 szív-" Uyu üzemben. 
Nagy raktárak azonnali elszállításra.

JPf1V7flt ? Szivattyúink ,,Worthington“ névv el és törvény i- 
wGyjtoi. i,.g védett védjegyünkkel vannak ellátva 

A közvetítő kereskedőknél csakis eredeti Worthington-azlvattyuk kéren- 
dők. A Worthington névvel való v i s z s z a é 1 é s t s z <; rn- 
1,1 '■ 1 tartjuk és f e 1 j e 1 e n t é s e k. valamint b i z o- 

n y i t é k o k iránt hálásak v a gyünk

Műszaki irodalmi és nyomdai részv.-társaság Budapest. Soroksári-utcza 5


