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I kipróbál) rendszer szerint.

Teljes milomberendezéseket
magas és sima őrlés számára és minden egyéb 
rendszerben és nagyságban, minden a malom 
működésére szükséges gépet és készüléket, továbbá 
elvállalja fennálló malmoknak czélszerü átalakításét.

Mindennemű prüciz Szerszámgépeket fém 
és kő megmunkálásra a legjobb kivitelben

Vizikerekeket
(transzmissziókat) modern és 

könnyű szerkezetben.
Nyersöütvényeket saját és idegen minták
után, fogaskerekeket géppel formázva.

A tetemesen nagyobbilott és az újkor 
övetelményeinek megfelelően berendezett 

művek képesek mindenkor a megrendelése- 
ktd a gvárlmányok kitűnő minőségéhez ké­
pest jutányosán és leggyorsabban eszközölni.

Kívánatra tervek és költségvetések készíttetnek.

mwi
lemezek. || Zsinórok. # Kivágások. 

Kapható minden jobb műszaki üzletben.

A jelenkor 
legszívósabb
tömitő=

anyaga!
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CSÉPLŐKÉSZLETEK
a legkiválóbb

benzin-motor lokomobilok
erőléces dohhal ellátott 
vas rám ás cséplőgépek - 

kel párosítva.
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Teljes transmissióberendezések
ni. p. szijkerekek, csapágyak, függőgyámok stb 
amerikai SELLERS vagy pedig legújabb és 

kitünően bevált gyiirüskenésü rendszerben.
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Ipari es mezei vasutak teljes berendezése

■Motorok es lokomobilok benzin . gáz- és 
gc züzemre. dara neia mellett felszerel ve ~

—=---- a.........—

Mtlmi és téglagyári cikkek, valamint szerszámok,

sz számgépek. vas- és gépszakmabeli czikkek

használt es uj állapotban
ke esség melletti jó minőségben, kiválóan elő­

nyös árakban
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Gőzgépeket --
===== Szivattyúkat
Fúvógépeket ------
- Gompressorokat
Közlőmüveket —
= Túlhevítőket 
Előmelegi tőket

pa
Számtalan elismerés és kitüntetés. 1900. Páris Grand-Prix.

A WEGMANN-FÉLE PORCZELÜNHENGERSZÉKEK A LEGJOBBAK.
Vezérképviselet:

Jakab István mérnök malomépitészete
Budapest, Ií. kerület Horvát-utcza 23 szám
Kiváltat mindennemű malmok átalakításét s uj építéseket, úgy sima őrlésű, mint félmagas

és kereskedelmi malmokat. ------------------- K

Tessék ajánlatot kérni. * Motorok képviselete.



>11. évfolyam 1906. uuüapeat, február 15. 4. azám.

ZETI SZEMLE 
ZZ

GÉPKEZELŐK LAPJA
ELŐFIZETÉSI ÁR :

Hifié* Ívre 8 korona. Fii évre « lorora 
Megjelenik havonklnt kétszer

Felelős szerkesztő : Főmunkatárs :
ROLLER BENŐ VÉCSEI EDE

mérnök. kir. iparfelügyelő.

SZERKESZTŐSÉG ÉS KIADÓHIVATAL t 
BUDAPEST,

—Vili,. Contl-utca 38. az. ....,

A kenőanyagok szerepe a modern 
géptechnikában.
Irta : Roller Benő mérnök.

Általánosan ismert tény, hogy a géprészek hiá­
nyos kenés következtében hőnfutnak és a gépek 
körül felhalmozódott gyúlékony anyagokat, gyalu­
forgácsol, lisztport stb. egy pillanat alatt lángra lob- 
banlják; az igy támadt tűzvésznek számos gyár­
telep és malom esik évente áldozatul.

A napokban égett porrá hőn futás következtében 
a jóbannisthali nagy fonó gyár, a Brüder Oester- 
reicher-féle bőrgyár Olmüczbcn, a hartbergi Anton 
Mayerholler-télé malom Stayer országban, továbbá 
a tarcali kohn féle gőzmalom és a zsolnai Adamitza- 
féle bútorgyár stb.

De minek folytassuk tovább virágzó ipar­
telepek pusztulásának eme sorozatát; elég ha fel­
említ] ük, hogy a brassói gőzmalom már a huszon­
hatodik áldozata volt a legutóbbi két év során 
támadt ama tűzvészeknek, melyek közvetlenül a 
hűn futás, közvetve pedig csekély kenőképességgel 
biró és rendeltetésüknek meg nem felelő kenőolajok 
használata miatt keletkeztek.

Ha tekintetbe vesszük azon körülményt, hogy 
ily nagy virágzó ipartelepek pusztulásával, hánv 
munkás veszti el kenyerét, mennyi munka és szor­
galom gyümölcse lesz semmivé, de ezenkívül gyak 
ran az égő gyártelepek melletti város részek és fal. 
vak is áldozatul eshetnek a pusztító tűzvésznekf 
akkor könnyen belátható, hogy mily nagy horderejű és 
fontos — nemcsak műszaki, hanem gazdasági szem­
pontokból is — a kenőolajok kérdése.

Mit látunk ezzel szemben ? Szakirodalmunk nincs, 
mely e fontos kérdést tudományos szempontokból 
tárgyalná, műszaki lapjaink pedig nem foglalkoznak 
kellőképen a gépüzemben oly nagy mennyiségben 
szükségelt kenőolajok különböző fajaival és cél­
szerű alkalmazásuknak ismertetésével.

Hzen körülményhez járul még, hogy a növé­
nyi, állati, de főleg az ásványi kenő-szerekben a 
túltermelés ma oly nagy, hogy nem csak szakmájuk­
ban teljesen jártás és lelkiismeretes kereskedők fog­

lalkoznak ma technikai célokra szolgáló olajok el­
adásával, hanem a kellő előképzettséggel nem ren­
delkező, utazó ügynökök egész raja kínálja a több­
nyire kétes értékű kenő olajat, a nélkül, hogy annak 
műszaki rendeltetéséről csak halvány sejtelme volna, 
pedig szakembernek is nehéz és nagy gvakorlatot 
és előtanulmányt igénylő feladat a kenőolajok meg- 
birálása, különösen a gőzzel járó meleg gép alkat­
részek (dugattyú) kenésére való tekintettel. Még 
inkább complicálja a szóban forgó kérdést az a 
körülmény, ha a modern géptechnika vívmányaival 
lépést tartva nemcsak a magas gőznyomás, hanem 
a tulhevitett gőz hatását is tekintetbe vesszük az 
a egyes olajnemek kenő-képességének megállapí­
tásánál.

Kenőolajok különböző fajai.
Műszaki célokra alkalmas olajokat eredetük 

szempontjából három fő csoportra lehet osztani, u. 
m.: ásvány olajok, növényi olajok és állati olajok.

hme főcsoportokon kívül még a prüparalt ola­
jokat kell felemlíteni, melyek olvképen származnak, 
hogy a fentemlitetl három fő csoportba tartozó külön­
böző két vagy több olajnemet hideg vagy meleg utón 
kevernek oly célból, hogy a prüparalt olaj egyesítse 
a különböző eredetű olaj nemek jó tulajdonságait-

Hogy egyik-másik vegyésznek vagy gyárosnak 
mennyire sikerült oly prüparalt kenőanyagot előáll! 
tani, mely a különböző műszaki követelményeknek 
többé-kevésbé megfelel, arról még említést fogok 
tenni.

További tárgyalásaim sorát a kenőolajok fajai­
nak ismertetésével kezdem.

1. Az „ásványolajokSzármazás szempontjából 
két főcsoportba oszthatók : az egyik csoportba tartoznak 
azon ásványolajok, melyek forrás alakjában jutnak 
a föld felszínére pld. a földolaj vagy kőolaj, a másik 
csoport pedig a kőszénnek és turfának száraz lepa- 
rolása alkalmával keletkező u. n. kátrány olajok 
csoportja. Úgy a föld olajok, mint a kátrányolajok 
nyers ásványolajnak neveztetnek és a különböző tech­
nikai célokra való felhasználás előtt a destillatio 
vegyi folyamatának szokták alávetni.
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A destillatio folyamán a nyersolajból kiválaszt­
ható :

1. világos, könnyű és gyúlékony ásványolaj, mely 
világításra, olaj gáz gyártásra motorok hajtására és 
gépek tisztítására rendkívül alkalmas;

2. a destillatio után megmaradó nehéz, sűrűn 
folyó, sötét ásvány olaj, mely kellő tisztítás esetleg 
práepáralás után elsőrendű kenőanyag.

Ezen sűrű, sötét ásvány olajok tisztítása rész­
ben ismételt szűrés utján történik, részben olvképen 
hogy előbb savakkal, különösen kénsavval, azután 
pedig nátron lúggal kezelik.

Az igy kezelt ásványolajnak kenési célokra való 
felhasználását a modern technika vívmányának szok­
ták tekinteni, sőt némelyek szerint ez volna a leg 
idealisabb kenőszer, mivel köztudomás szerint az 
ásványolaj savmentes és igj7 a fémeket nem támadja 
meg. ludományos szempontból ezen elméletnek meg 
van a létjogosultsága, a gyakorlat azonban csak szűk 
határokon belül hajlandó ezen hypotesis igazságát 
támogatni.

Lássuk csak sorrend szerint, hogy az ásvány 
olajok egyes fajai, mely körülmények közölt hasz­
nálhatók fel rationalisan.

a) A „gépolaj“ néven ismeretes a kereskede­
lemben az ásványolajoknak ama finomított, „absolute 
savmentes“ és be nem száradó faja, mely mint kenő- 
anyag kis nyomás mellett surlódó geprészeknéb 
továbbá ott, ahol nagyobb sebesség vagy fordulatszám 
nem kívántatik igen jól bevált, igy pl." orsók, csap- 
ágyak, Iransmissziók, hideg gépalkatrészek kenésénél.

A „gépolaj a kereskedelemben több minőség­
ben fordul elő. Értékét a kenőképesség és a fino­
mítás foka szabja meg. févedések elkerülése céljából 
előre bocsátom, hogy kenőolajok vásárlásánál legfőbb 
gondol ana kell fordítani, hogy szükségleteinket köz­
vetlenül, már kipróbált, — megbízható forrásból 
szerezzük be.

(A kenőolaj finomságának fokát és kenőképes­
ségét megállapító módszereket majd más alkalommal 
fogom ismertetni, mivel e cikk keretén belül kime­
rítően e kérdéssel foglalkozni nem lehet).

A gépolaj színe a tisztítás fokától függ, van t. 
i világos és sötét gépolaj. Az ára pedig 100 kgr.-kint 
25—60 kor. között ingadozik.

b) A „vulkon olaj“. Ugyancsak ásványi eredetű: 
az előbbinél kevésbé finomított olaj. Mozdonyok és 
vasúti kocsik, bánya kocsik, mezei vasutak tengelyei­
nek kenésére igen alkalmas ; nagy kenőképességgel 
bir. (100 kgl. kint circa 24 kor.)

ej „lisítitó olaj“. Legolcsóbb faja az ásvány 
olajoknak, mely épen e tulajdonságánál lógva kivá­
lóan alkalmas géprészek tisztítására. E célra eddig 
többnyire petróleumot szoktak alkalmazni.bár a pet­
róleum használata nem igen indokolt, mivel a etisz­

titó olaj“-jal szemben a drágaságon kivül az á hát­
ránya is van, hogy a bemázolt gépalkatrészekről 
a festéket leoldja.

A „tisztitó olaj' megbecsülhetetlen szolgálatot 
tesz ott, hol még növényi eredetű olíva vagy repce 
olajjal kenik a gépeket. Ezen olajoknak az a rossz 
tulajdonságuk, hegy könnyen beszáradnak és idővel 
magát a dugattyút és hengert is lerakodott kéreggel 
vonják be. A «tisztitó olaj» könnyű szerrel leoldja 
ezen kérget a henger faláról és a dugattyúról, mely­
nek etlávolitása egyébként csak a fémrészek meg­
sértése árán vésővel volna eltávolítható.

A következő fejezet tárgya lesz az ásványola­
jokból készült preparátumok ismertetése, különösen 
a gőzhengerek kenésére való tekintettel. (Folyt, köv.)

A vonatok elektromos világí­
tásáról.

Irta : Balog Emil mérnök.

Kétségtelen dolog, hogy a vonatok elektromos 
világítása a gázvilágitást minden tekintetben (tiszta­
ság, biztosság, kényelem) felülmúlja. A fölött azon­
ban, hogy az elektromos világítás a vonatokon miként 
állíttassák elő, nagyon eltérők a nézetek. Különösen 
Németországban két év óta egész irodalma van e 
kérdésnek Kétfélekép lehet egy vonatot elektromos 
fenynyel ellátni; akkumulátorokkal vagy a vonaton 
vitt generátorokkal.

1 Az akkumulátoros világítás sok tekintetben 
rendkívüli előnyökkel bir, de nagy hátránya, hogy 
•íz elektromos energiának véges mennyiségét hordja 
magával, úgy, hogy útközben esetleg a'bakteriáknak 
újból való megtöltését vagy kicserélését teszi szük­
ségessé.

^Rendezhetjük a generátort a mozdonyon, 
lennek legfőbb hátránya, hogy a vonaton keresztül 

menő kábelvezetékre van szükség.
•í. A vonaton a generátorokat úgy is elrendez 

hetjük, hogy minden kocsinak külön áramfejlesztője 
van Ekkor a berendezés olyan, hogy a kocsi tenge­
lyével hajtjuk a kocsiban elhelyezett kis dynamot. 
Ez esetben az akkumulátorokra még mindig rá 
vagyunk utalva, mert ha a vonat áll, a dynamo 
sem működik. Szükséges tehát tartalékról gondos­
kodni, amely a vonat tartózkodási helyén világítson.

Angliában, (Iroszországban és Belgiumban, rész­
ben DeInéme(országban is a Stone rendszert alkal­
mazzak, amely a 3 alatti rendszernek felel meg 
Miután a vonat különböző sebességei szalad, a dyna- 
moban különböző feszültségek keletkeznek és ez 
3 tál a lámpákban ingadozások támadhatnak. Ennek 
úgy vettek elejét, hogy a mágnes-burkot, amely a 
fegyverzet mindkét tengelyét magába zárja inga- 
szeruen akasztot'ák fel. A dynamo a szíjat feszíti
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és pedig annyival inkább, minél jobban távolodik 
a fegyverzet tengelye a kocsitengelyétől. Egy csavar- 
állitó készülék arra szolgál, hogy ezt a távolságot 
finoman szabályozza, Ugyanis, ha a vonal sebessége 
növekszik, akkor a szíjnak a feszülése nem olv erős, 
mivel a dynamo-gép vissza esik Ha pedig" a szij 
nem feszül, nem is forog oly gyorsan. Ez a játék 
folytonosan ismétlődik és a fegyverzet tengely for­
dulatszámát kiegyenlíti. A berendezéssel 11 fi km. 
sebességig tettek kísérletekét, amelyek igen jól 
sikerültek.

Az ezen berendezéshez való akkumulátor, mint 
említettük arra való, hogy az állomásokon és a 
vonat kezdő sebességénél világítson. Olyan szerke­
zetre van tehát szükség, amely az áram feszültség 
változásait kiegyenlíti. E célt szolgálja a fegyverzet 
tengelyre felszerelt centrifigal szabályozó készülék 
amely a dynamot az áram közbe akkor kapcsolja 
be, ha a fegyverzet tengelye azt a forgási sebessé­
get éri el, amelynél a lámpák részére szükséges 
kellő feszültségű áramot termelni kepes. A bekap­
csoló pedig azután önműködően akkor kapcsolja ki 
az áramot, ha a tengely forgási sebessége nem ele­
gendő.

Hogy ennek a kérdésnek megoldása mily fon­
tos, legjobban mutatja az, hogy 10—12-féle rendszer 
is van (Kuli, Vicurino, Moskovitz, Anvert, Bochne, 
Wiehert stb)

A porosz államvasutak több vanatot rendeztek 
de a 2. alatti módszer szerint. A lokomotivon egy 
közös acéltalapzatra elhelyeztek egy Laval-féle gőz­
turbinát és egy dynamot (12 kocsiból álló vonathoz 
elégséges egy 20 lóerejü dynamo). A gőzturbina 
percenkint 2000, a dynamo pedig 2000 fordulatot 
tesz. Miután azonban ehez a lokomotivtól 35 ló 
erőnyi gőzelvonása volt szükséges, a turbinában 
felhasznált gőzt újból bevezették a lokomoiivba. 
Minden kocsin meg kellett hagyni az akkumulátor 
battériát is az esetre, ha valami zavar keletkezik. 
Az akkumulátor battériába állandóan be van kap­
csolva minden kocsi folyosóján egy piros lámpa. 
Vgy hogy a vonatkisérőszemélyzet azonnal láttatja 
hogy ha a fővezetékben valami baj támad és bekap­
csoltatja az akkumulátort.

A célból, hogy a lámpák egyenletes égését biz­
tosítsák, különleges ellenállásokat alkalmazták ame­
lyek a dynamo és a lámpák közé vannak bekap­
csolva.

A dynamot természetesen a lokomotív vezető 
kezeli. A dynamot csak akkor szabad a vezetékbe 
kapcsolni, ha az előirt feszültséggel bir. A kapcso­
lásnál pedig arra kell ügyelni, hogy a dynamo és 
az akkumulátor egyenlő feszültségű lengyen. Ezt 
úgy tudja meg, hogy a mellékáramba lámpa van 
belekapcsolva, ha pedig ez rosszul vagy egyáltalán 
nem ég, nem szabad kikapcsolni.

Kísérletek tisztított és tisztittat- 
lan gőzkazánokkal.

Az a körülmény, hogy a kazánba táplált víz­
ből, akár iszap akár kazánkő alakjában ásványi al­
katrészek válnak ki. úgy gazdasági, mint üzem és 
közbiztonsági szempontból a gőzkazánok időszaki 
tisztítását feltétlenül szükségessé teszi. Hisz a gépész 
t lőtt ismeretes a kazánfűtőnek az a mondása, hogv 
a kazán »nehezen megy« midőn az már hosszabb 
idő óta tisztítás nélkül van üzemben. Határozottan 
észreveszi ilyenkor a fütő, hogv a kazán felfütésére 
es a kellő gőznyomás elérésére sokkal hosszabb idő 
szükséges, mint rendes körülmények között, hogv a 
gőzfejlesztés fokozása céljából az erősebb tüzelést a 
kazán csak alig érzi meg, és hogy a füstloló teljes 
lelhuzasa melleit sokkal több szénmennyiséget kell 
a rostélyra adagolni, mint tisztított kazánnál. Isme­
retes dolog, hogy ez azért van, mert a kazánkővel 
borított lemezek a tüzelőanyag melegmennyiséget 
nehezebben bocsátják át mint a kazánkőtöl és iszap­
tól megtisztított kazánlemezek A különböző kazán- 
rendszereknél. a tisztittatlanságból eredő ezen gaz­
dasági hátrány nem egyenlő mérvben nyilvánul. En 
nek mérve elsősorban a közvetlen tűznek kitelt kazán- 
feliilct helyzetétől függ. így pl. a tiizelöcsöves kazánok­
nál sokkal hosszabb lehet az üzembentartás idő­
szaka, mint külső tüzeléssel biró hengerkazánoknál 
mert mig előbbieknél az iszaplerakodás csak mérsé­
kelten tüzelt kazánrészekre szorítkozik, addig utób­
biaknál az iszaplerakodás a legélénkebb tűznek kitett 
helyen történik. Külső tüzeléssel biró henger kazánok, 
minthogy minden részükben könnyen hozzáférhetők, 
rossz tápvíz esetén alkalmaztatnak : iiv kazánoknál’ 
azonban^a kazánkő és iszap a liizlemez-. kben rakodik 
le legerősebben, ez okból tehát ezek a lehető leg­
rövidebb időközökben tisztitandók. l'gvanez áll a 
vízcsöve< gőzkazánokra is. mert a tisztításnak időn 
tul való elnyujtása a csövekken rongálódását okozhatja. 
Az ily kazánoknál különben a gazdaságos üzem érdeke 
jóval előbb megkívánja a tisztítás szükségét, sem 
mint azt az üzem biztonsága megkövetelné.

A kazántisztitással járó nagy készkiadások 
érthetővé teszik ama ellenszenvet, mellyel a kazán- 
tulajdonosok a kazántisztitás iránt viseltetnek és 
hogy azt csak kelletlenül, végszükség esetén végez­
tetik. Különösen tapasztalható ez oly helvcken. ahol 
tartalékkazán hiányában az üzem szünetelése vesz­
tességgel jár De még tartalékkazán esetén is a be­
fektetési tőke kamatai a kazánlisztilásf végző nap­
számosok munkabére, valamint azon melegvesztesé­
geknek megfelelő tüzelőanyag érték, melyek a tisz­
títandó kazán üzemének beállításával és a tisztított 
kazán üzembevételével járnak oly kiadások, melvek 
kizárólag a kazántisztitás rovására Írandók. Ott, a hol 
a tápvíz tisztítva lesz, a fenti költségekhez niég 
hozzájárul a víztisztítási berendezésre fordított be­
fektetési tőke kamata valamint az ahhoz elhasznált 
vegyiszerek ára is. Ezzel szemben azonban a víz­
tisztítási berendezés hasznosnak tekintendő a kaz al­
nak hosszabb időszakonkénti tisztítása és a tisztítás­
nak könnyebb eszközölhetése. Megjeg zendő azonban 
hogy vizlisztifások esetén is, bizonyos — bár jóval 
hosszabb — időközökben a kazánt belülről is ki 
kell tisztítani, mert a tápvizet egészen tökéletesen



6 GÉPKEZELŐK LAPJA 4 szám

megtisztítani vegyi utón sem lehetséges. Természe­
tesen a kazán külső fütőfelületét a korom'ól és per­
nyétől rendszeres időközönként szintén meg kell 
tisztítani.

A tisztittatlan kazán haszonhatási foka a ka­
zánban levő tisztátlanságok növekedésével fokoza 
tosan fogy, vagyis a kazán bizonyos mennyiségű viz 
elgőzölögte lésére fokozatosan több tüzelőanyagot fog 
elfogyasztani.

Ha tehát naponként feljegyezzük az elfogyasz­
tott szénmennyiséget, illetve a tüzelőanyag több fo­
gyasztást és az elgőzölgetelt vízmennyiséget, úgy, 
könnyen kiszámithatjuk azt az időpontot, mikor éri 
el a kazán tisztitatlansága által előidézett tüzelőanyag 
töbl) fogyasztás a kazántisztitás költségeinek nagy­
ságát. Ezt az időpontot elérve az üzem gazdaságos­
sága szempontjából a kazánt okvetlenül tisztítás alá 
kell venni.

Egy nagyobb ipartelepen összehasonlító kísér­
leteket végeztek tisztított és tisztittatlan kazánokkal 
A kazánok tökéletesen megegyező szerkezetű viz- 
csöves kazánok voltak, egyenként 230m11 tüzfelület- 
tel és gőztulhevitővel bírtak, A kazánok táplálására 
használt viz, önműködő tisztítási berendezés által 
körülbelül 3 német keménységi fokra lágvittatott. 
A tüzelőanyag 0100 kalória melegfejtőképességgel biró 
sziléziai szén volt. A kísérletek, melyek a legnagyobb 
pontossággal vitetettek keresztül mindegyik kazán 
nál 8 órán keresztül tartottak.

A kísérletezés alá vett első kazán 120 üzem 
alatti óra óta nem volt tisztítva. Az eredmény a 
következő volt:

Óránként és m2 rostélyfelületenként elégetett 
szén 103 kgr. Óránként és m2 fütüfelületenként el- 
gőzőlgetett viz 13-2 kgr. szén által fejlesztett gőz: 
0 1 kgr. csöves gőztulhevitő a huzamokban volt el- 
heh'ezve s általa a 12 atf. nyomású gőz 205 C -ra 
hevittetett.

A második kísérlet alkalmával ugyanezen kazán 
előzetesen kívül és belül a legalaposabban megtisz- 
tittatoti. Az elért eredmény a következő volt :

Óránként és m2 rostelvfnlületenként elégetett 
szén: 121 kgr Óránként és'm2 fütőfelületenkéntel- 
gőzölögtetett_viz: 166 kgr. 1 kgr. szén által fejlesz­
tett gőz: 685 kgr. A harmadik kísérlet tárgyát ké­
pező gőzkazán az előbbihez hasonló szerkezetű és 
nagyságú volt, de a kísérlet céljára 1400 — üzem 
alatti — óra óta szándékosan nem lett kitisztítva. 
Ennél az eredmény a következő volt:

Óránként és m2 rostélyfelületenként elégetett 
szén: 104 kgr. Óránként és m2 fütőfelületenként el- 
gőzölögtetett viz: 116 kgr. 1 kgr szén által fejlesz­
tett gőz: 5 6 kgr. A Schwörer-féle túlhevítő az 1. 
és 2. huzam között feküdt s az abból eltávozó gőz 
290 C°-ra hevittetett.

A táplálás mind a három kísérlet alkalmával 
injektor segélyével történt s az ahhoz szükéges gőzt 
mindig a kísérlet tárgyát képező gőzkazán szolgál 
tatta. A tápvíz 20 C° hőmérséklettel fairt.

3000 lóerős göz-dynamógép.
A berlini közúti villamos vaspálya üzeméhez 

szükséges áramot három 3000 lóerős gőz-dinamógép 
szolgáltatja. A központi áramfejlesztőtelep olykép

van berendezve, hogy szükség esetén egyszerű 
átkapcsolás által az áram a város világítására is 
felhasználható. A háromszoros expanzióval és kon- 
denzáczióval működő álló rendszerű gőzgépek egv 
865 mm. átmérőjű nagy, egy 1250 mm. átmérőjű 
közép és két 1550 mm. átmérőjű kisnyomású hen 
gerrel bírnak, mindegyik 1300 mm. lökethoszszal; 
a perczenkénti fordulatszáin 85. Minden egyes gép 
munka teljesítménye, 12 atmoszféra kazánban levő 
gőznyomás mellett különböző töltési fok mellett a 
következő:

A nagy nyomású henger 11 18töltési foka “„-ban: 25 1 ,55 50

Az összteljesítmény 
lóerőkben 1740 11270 2800 3330 38G0

A nagy és középnyomású henger a két kis­
nyomású henger felett van elhelyezve. Minthogy a 
nagynyomású henger tulhevitetl gőzt kap, az gőzkö- 
penynyel nincs ellátva, ellenben a többi három hen­
ger mindegyike a megelőző magasabb nyomású hen­
gerből jövő gőzzel lesz fütve. Az alapzat két, a közé­
pen csavarokkal összeillesztett öntöttvasdarabból 
áll; ezeken nyugszik a két főcsapágy. A kétszer gör­
bített főtengely szintén két részből áll, melyek ha­
talmas karimák segélyével vannak összekötve.

A főtengely két végére a végcsapágyakon belül 
két lendítő kerék van helyezve s ezek mögött van 
a kétt egyenáramú dynamógép. Mindegyik gép tehát 
két dynamót hajt. Az alapzat a görbített tengelyeknek 
megfelelőleg ki van mélyítve, úgy hogy a lecsepegő 
olaj ezen mélyedésekben öszegyüíhet s onnan újbóli 
felhasználás végett elvezethető. Az alapzat hátsó 
részére van erősítve a keresztfej egyenes vezetéke, 
mig az előrészen a hengerek alátámasztására és az 
alapzattal való szoros összekötésére két tömör 
aczéloszlop van alkalmazva. Az oszlopok felső vége 
1 m. hosszú öntöttvastoldalék segélyével vannak a 
kisnyomású hengerekkel összekötve s így az egész 
állványzatban fellépő rezgő mozgások az alapzatnak 
adatnak át.

A végcsapágyaknak a tengely hosszirányában 
való beállithatásra, azok egy gyalult alaplapra" van 
nak helyezve s a függélyes beállítás eszközölhetése 
végeit a csapágycsészék gömbalakuan erős állitó- 
csavarokon nyugszanak; a csapágy helyzete tehát a 
tengely természetes behajlásának megfelelően beál­
lítható.

A gőz be- és kiömlő szelepházak a hengerek 
fedeleire, illetve fenekeire vannak szerelve, hogy 
ezáltal egyrészt a káros^ tér befolyása kisebbittessék, 
másrészt a beömlő gőz a dugattyúra közvetlenül 
hathasson. Az ezen elrendezésből eredő előnyök oly 
jelentékenyek, hogy ama kellemetlenségektől, melvek 
előállanak, akkor midőn a hengerfedelek levétele 
czéljából a szelepek összekötéseit is fel kell bontani 
eltekinthetünk. Hogy a gőz minél rövidebb utón jut­
hasson a hengerekbe, a szelepek felfüggesztett elren­
dezésűek s önsulyok kettős lapos rugó segélyével 
ellensulyoztatik olykép, hogy a rugók egyike is 
képes a szelepet az ülőkéjére szorítani. Természe­
tesen a szelepek zárt helyzetükben a gőznyomás 
által az ülőkéjükre szorittának A szelepek ekénti
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felfüggesztése, mely azonban a nagynyomású hen­
gernél nem alkalmaztatott, a vezérlőmű elrendezését 
lényegesen egyszerűsíti.

Az egyenáramú dynamógépek a berlini általános 
villamossági társulat gyárában készültek Áramfej- 
eszlő képességük perczenkénti 85 fordulat és 250 
_280 volt feszültség mellett 100 kilowatt.

A mágneses váz 10 darab négyszögkeresztmet- 
szetii külső pólusból áll, melyek a kétrészű folyt­
vasból készült pólus gyűrűvel egybe vannak öntve. 
Az armatúra magja gyalult lemezekből készült s 
menetközbeni, kellő lehűtés végett szellőző lukakkal 
van ellátva. A tengelyéről egészben levehető arma­
túra átmérője 33 m„ szélessége 500 mm.

Az armatúra pálezái tiszta vörösrézből készül­
tek. A kommutátor keményre hengerelt vörösrézle­
mezekből áll. melyek fecskefark alakuan vannak 
megerősítve. A kefetartó a gép külső csapágyától 
függetlenül a pólusköpenyre van szerelve s csavar­
orsó és kézikerék segélyével állítható be. Az áram 
a kefékről vörösréz gyüjtőgyűrükbe jut, melyek 
megóvás végett a kefetartók belsejében vannak 
elhelyezve. Ezekből az áram hajlékony rézdrótok 
segélyével a gép főszoritóihoz vezettetik

VEGYES KÖZLEMÉNYEK.
Fatárgyak konzerválása. A faedénvek. melyek­

ben folyadékok hosszú ideig állanak, tudvalevőleg 
a farostok meglágyulása folytán elhasználódnak, 
illetőleg tönkremennek. A fa külső rétege idővel 
porhanyóssá válik, a mi a v.znek a la likacsaiba 
való benyomulását igen megkönnyíti, sőt súrolás 
alkalmával a megpuhult fából könnyen forgácsok 
válnak le. Természetes költségkímélés szempontjából 
kívánatos, hogy a faedénvek minél hosszabb ideig 
használható állapotban maradjanak. Ív célra aján­
latosak a következő módszerek Egy kilogramm 
barna sellakot, 125 gm. velencei terpentint, 125 gm. 
kolofoniumot egy üstben felolvasztunk. Miután a 
tömeg kissé lehűlt, de még mindig folyékony, lassan­
ként ti liter 00o/u-os borszeszt adunk hozzá. A tűz­
veszély kikerülésére a borszeszt a melegítő kemen­
cén kívül keverjük a folyadékhoz. A borszesz hatása 
alatt a még mindig igen forró folyadékban a sellak 
sűrű tömeggé válik; ez eljárással nagyobb mennyi­
ségű mást nyerünk, mintha a gyantát hideg állapot 
ban olvasztandók fel. Ezen máz alkalmazásánál 
(fánál és vasnál) a fődolog az, hogy a kádak jó szá- 
razak legyenek, mert a máz csak úgy nyomulhat a 
fa likacsaiba. A vizes vagy nedves felületről a gyanta 
csakhamar kiválnék s a likacsok csak felületesen 
tömetnének be. Kétszeres, háromszoros bevonat ele­
gendő, hogy a likacsok teljesen betömessenek s a 
fa lényes sima felületet nyerjen Minden bevonat 
néhány óra múlva teljesen megkeményszik. Az ily 
edények sima belsejüknél fogva igen könnyen tisz­
títhatok és szagtalonok maradnak, miután a lába 
semmi sem nyomulhat; a bevonat 50—70 L’-ot is 
elbír anélkül, hogy tartóssága szenvedne valamit. Ha 
az edényeket kívülről akarjuk befesteni, a mázhoz 
tetszés szerinti földes festéket keverhetünk. A vas­
abroncsokra használandó fekete mázt kevés égetett 
korommal állitkatjuk elő. Miután a szóban forgó

máz gyorsan szárad és semmi izt nem hagy hátra, 
alkalmazása igen sokféle. 11a nem sima és fényes, 
hanem az edény konzerválását biztositó mázt aka­
runk, akkor a következő készítmény érdemel kiváló 
figyelmet. A kereskedésben előforduló vizüveget 
mintegy 25 százalék vízzel vegyítsük össze és forrón 
az illető edényt jól kenjük he vele. Ha a máz jól 
behódolt, a műveletet egyrészt bikarbonat. másrészt 
8 rész vízből álló keverékkel ismételjük. Ezen bevo­
nat alkalmával bikarbonat szénsava a fa rostjaiba 
beivódott vizüveghől kovosavat választ ki. mely 
azután a fafalakat minden folyadék iránt árthatlanná 
teszi. Az igv bevont edények tartósak és könnyen 
tisztíthatok A két eljárást" kombinálhatjuk, teszem 
az edénv külső felületére okkerrel kevert mázt hasz­
nálhatunk. a mig a belső felüleleteket vizüveggel és 
bik ii b illattal konzerválhatjuk

A lilái; legnagyobb áramfejlesztő telepe. A világ 
legnagyobb áramfejlesztő telepe 100.000 lóerőnyi 
munkabírással New Vorbau van az avenue i vasút­
társaságnál. A Hi kompau id-kondenzációs álló gép, 
forgó áramú dvnamo-elektromos gépekre teszi át a 
munkát, melyek tiOOO V feszültségű forgó áramot 
termelnek. Az elektromos energiát több fióktelepen 
5(H) V feszültségű egyenárammá változtatja at s leg­
inkább vasútüzemi célokra használják fel. A Harlem 
folvó közelsége a kondenzációs üzemre igen kvdvezvő, 
de az alapozásra nézve nem. A telepet ugyanis 
cölöprácsra fektetett 21 m. vastag betonlapra kell 
építeni. A Ki gép négyével külön-külön teljesen ön­
állóan működik, a mennyinen mind a négy gépcso­
portnak külön kazántelepe, füstcsatornája, kémenve 
sth. van A gőzgépek hengerátmérője 1048 és 211)0 
in r,. a löket hossza 1535 mm Egy-egv gőzgép gaz­
dasági üzemnél 1)00, erőltetek tizemnél /000 lómat 
feji ki. X kazánok száma 00, Kabock \\ :ic >\ rend­
szerű vizesöves kazánok, túlhevítővel és ekonomi 
zerrel. A szénkezelés, tüzelés, valamint a salak és 
hamu eltávolítása, automatikus, e célra a kazánház 
egyik legmagasabb pontján 12,0110 t. férőjii szénra 
ködöt építettek; a tüzelő .nyagot közvetlenül a fel- 
in zudás előtt automatikusan lemérik A kémények 
31 ni. magasságig tömör falazatból, további 29 m. 
magasságig acéllemezekből Átmérőjük belvilágban 
3 89 m. Kiegészítő részüket alkotja 8 lassan járó 
ventilátor, melyeknek hatása olyan, mintha minden 
kéménv 152"5 m magas volna.

Olajos hajtószíjak ni gtisztitasara a következő 
eljárásokat ajánljuk: X szíjat egy kosárba, gyanta 
nélküli fának fürészporába fektetjük és meleg helyi­
ségbe állítjuk A fürészpor az olajat teljesen fel 
szívja. Ha a szij nagyon olajos, úgy az eljárá_ 
megismétlendő. Beáztathatjuk az olajos szíjat 1 — 5 
per ig tarló 85 C"-u melegvíz fürdőbe is, mely eljá 
fás után a szíjról az olaj könnyen eldörzsölhető 
Mielőtt a szíjat a fürdőből kivennők, a vizet le kell 
róla önteni, nehogy a viz felszínen úszó olajból a 
szíjra tapadjon. Ez az eljárás azonban lvgteljebh 
kétszer ismételhető, mert különben a szij szivacsossá 
lesz Egv harmadik eljárás szerint a szíjat 10 (. hő­
mérsékletű helyiségbe lelhetjük s aztán az olajat 
fürészpor segélvevel ledörzsöljük. Xégül egy negye­
dik eljárás szerint a szájat tekercsbe rakjuk össze­
kötjük s benzinnel megtöltött, befödött bádogedénybe 
fektetjük. Másnapra kisodorjuk és egy órán át a 
szabadba, szeles helyre kitesszük. Xastagabb szíjak
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is megtisztíthatók ez eljárás által az olajtól. A már 
hasznait benzin jól záró edényben megőrizve több­
ször is újból felhasználható s legvégül faliszttel ösz- 
szegyurva kitűnő tüzelőanyagot szolgáltat.

Köszörűk«vek kezelése. A köszörükő igen fon­
tos segédeszköze úgy a lakatos, mint a gépmű­
helyeknek s ennek dacára nagyon sokan nem tud­
nak vele szakszerűen elbánni. így például nem sza­
bad azt — mint nagyon sokan teszik - haszná- 
nalat után a vízben hagyni, mert az elázott része 
porhanyossá válik, gyorsabban lekopik és a kő 
kerek formáját elveszti. Legcélszérübb, ha haszná­
lata alkalmával a kő egy felette elhelyezett edény 
segélyévé! cseppentnék nedvesittetik meg és hasz­
nálaton kívül teljesen száraz marad. Ha a kő el­
vesztette kerek formáját, úgy legcélszerűbb azt egy 
darab gazcső segélyével kerekre esztergálni. Igen 
fontos, hogy a megköszörülendő tárgy előzőleg a 
zsiradéktól vagy olajtól alaposan megtisztítandó, mert 
az ilynemű tisztátalanságok a kő likacsait megtöltik 
ez ez áltál annak érdességét és fogékonyságát csők 
kentik. Ha a kő egyes helyei könnyebbek volnának 
úgy ezekre a helyekre ólomdarabokat erősíthetünk 
amiáltal a kő egyenletes forgását elérhetjük. Ter­
mészetesen a kőnek a tengelyen szorosan kell ülnie 
s a tengelynek az alátámasztó csapágyakban nem 
szabad ide és oda csúsznia. E szabályok figyelembe- 
vetelevel a köszörükő hosszú ideig használható álla­
potban tartható.
no Horganyöntvények kijavítása. Cinköntvényekben 
tP a lukak ,es. repedések, mint a hibásan sikerült 
■ eszek kijavitasara vegyünk 30 fokos vizű veget 
SS össze iszapolt krétával és cink-oxiddajg 
. - m,eß ezz?t a hibás öntvényrészeket és meg-
kemenyedes után dolgozzuk ki a szükség szerint
S°:a dÖmÖléS lükrös

teben all elő. Szabályul szolgáljon, hogy a melegen 
utó fűrészlapot sem vízzel leönteni, sem pedig E

fürészrmep llTi'hlf” SZahad' I1-ven esetekben a 
lureszt meg legalább :> percig üresen kell i-ír-itni
es azutan lassankint megállítani. ^

A villamos áram pozitív (-)-> és negativ I \
,elisn|erése. A gatvano-elektromos üzemi

mé vfk a noziOv é m°gy mefí kell állapítanunk, 
menik a pozitív es melyik a negativ pólus Fzt az
alábbiak szerint készített kémlelő papírral igen egv-
Wszázaíékn call:'pithí'ljuk1 meS- 10 köbcentiméter 

) százalékos borszeszben 1—2 gramm fenol-ftaleint
o dunlt fel es az oldatot 110 köbcentiméter deszti-

t v,,zfe' felhígítjuk. Az Így előállított tűszerű
íeísepegteate»nydVeZetlen pa"irszala8okat mártunk. A 
ec epegtitett, de meg nedves papírszalagokat 1in

kobeenti neter desztilált vízben feloldott 20 gramm
keltnUmele!! bai|nífrtjUk- A. Papírszalagokat mérsé- 
kelt meleg mellett megszaritjuk. Az jgv overt
S'fe; eleklroraos iram sarkaivafLeXn 
igen érzékem, amennyiben megnedvesitve és az

áram vezető drót két végére helyezve a negativ 
póluson, e kémlelő papír - szabaddá váló alkáliák 
folytan — sötetvörössé válik.

A kazánpróba mint géppróba. Lokomobiltulaj 
donosoknak nem lehet eléggé szivükre kölni, hogy 
lokomobiljaik hatósági próbájánál maguk is jelen 
legyenek. Ez, ha az alábbiak szerint eszközöltetik 
őket nemcsak kazánjuk állapotáról győzi meg, hanem 
egyszersmind a gépnek jókarban való tartásáról is jó 
támpontokat nyújt. Ilyenkor ugyanis meg kell köve­
telniük gépészüktől, 1. hogy a gépel ne a vizipuská- 
vai, hanem a lendkerékkel és a gép saját szivattyú­
jával nyomják fel; 2. hogy 9 gőzheömlése a gözki 
ömlő nyilast el ne zárják egyébbel, mint a gép rendes 
gőzelzáró emeltyűjével, illetve tolatyujával.

Jó karban tartott gépnél először is a szivattyú 
kifogástalanul fog működni, könnyen fel lehet egy 
két emberrel nyomni a kazánt; (megjegyezvén, 
hog} a levegőt azonban ki kell bocsátani a legma­
gasabb ponton, mert gyakran az akadályozza a szi­
vattyú működését), másodszor a hengerbe egy csepp 
víz sem ömlik s igy a kipufogón (Austrőmung) nem 
is jön kifelé.

A gépet magát induló állásába helyezvén, a 
próbanyomás elértekor megnyitjuk a gőzelzárót és 
a kifuvató csapokat (a tulattyunak is a megfelelő 
állasban kell lennie s a hajtúrudat ismét fel keil 
szerelni); ekkor a gép a viznvomás hatása alatt szép 
csendesen megindul, egy-kettőt fordul a nyomásnak 
a dugattyú mindkét oldalán való kiegyenlítődéséig és 
ha a dugattyú és tolattyu is jól zár induláskor csak 
az egyik kifuvatócsapon folyik ki viz, a másikon le­
vegő puíl'og kifelé.

A mely javitóműnely, gépész, gyár igy állítja a 
lokomobilt a hatósági próba elé, mindenesetre dicsé­
retet érdemel, mert ez — sajnos — a ritkaságok 
közé tartozik.

Újabb magyar szabadalmak.
... Stojkofits Emil dr. földbirtokos Várgedén Spi­

rális femabroncs mindenféle jármű kerekeire ' P 
Kandó Kálmán igazgató Budapesten. Rugalmas 

agyazas a kocsikereket és a tengelyek között moto­
ros jármüvek szamara, a kocsi hosszirányában elren- 
dezett egyenes rudalaku torziós rugókkal, melvik
£-VÍ8Űkkm a kocsikerethez erősít telnek, szabad 

v gukkeli pedig a keretben forgathatóan vannak
Ä=:,‘een4°eiarok se8éNvel kmM •« ■

L,fmt?eukreí1-V’ lllelvc a sütőállvány jobb- vagy 
baloldalába kapcsolható be. '
kPdök‘SC^n,rr Há'4d és Berkovits Ignác vaskei es-
szárnvn in-és baloklalt alkalmazható 
szárnyas pant. Potszabadalom. Az alsó pántrész
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mindkél. az alsó és felső gombja forgáscsapul szol­
gálhat, mig a felső páni részen levő gombot le ive he t- 
jük ill. hasznai iíi liclxz 'lének megfelelően a hűvelv 
egyik vagy másik végén erősi the tjük meg

Herman József oki. gépészmérnök, műegye­
temi tanársegéd Budapesten Homogén mezőt léte­
sítő mágnes illetőleg ennek fölhasználásával szer­
kesztett elektromos mérőeszköz (amper-, volt- és 
wattmérő eg\irányáru és váltaké ó áramra). A tetsző 
leges mágnes egyik pólusából kiinduló körszeg- 
mensalaku saru. a másik pólus közelében végző­
dik és fordítva, ugv hogy a saruk közti légközben 
a mágneses indukció állandó E mágnes homo­
gén terében, egyirányú amper vagy voltméterl téte­
lezve fel, egy higanyos :szés ár imhozz ívezetéssel 
hiró s torviórugóval ellátott tekercs mozog, mig 
váltakozó áramok mérésénél a készülék ugv módo­
sul, hogy a mágnest egy összekötő vaslemezzel pó­
toljuk; e mérőeszköz s ;ál íj a egyenletes beosztással 
és mutató közel 3(i0"-nyi kitérést l bet.

KÉRDÉSEK ES FELELETEK.
(B rovatban az előfizetőink által beküldött kérdéseket 

közöljük s azokra kimerítően felelünk. A lapunk olvasói részé­
ről beküldött leleteteket legnagyobb köszönettel vcszszük.)

Kérdés. Mily fokú gőzlulhevifés a legcélszerűbb?
liléiét. A gőztulbeviiés fok ti nag von változó s 

függ a géprendszertől és a helyi körülményektől. 
Terhelt tolatly us vagy kagylós vezér műnél csak mér­
sékelt lti 1 hevílést körülbelül 20l)!|-.’g szabad alkal­
mazni. Magasabb lúlhevitést csak lehermentesitett 
vagy szelepes vezérműnél eszközölhetünk. Dugattyús 
vezérlőművel a ItiIhevítés, a dugattyú tágulása fulvián 
nehézségeket idézhet elő. Legcélszerűbben eszközöl­
hető a I ni he \ i és szelepes vezérlőmű veknél és ilv 
gépeknél a tűibe viteti gőz hőfoka 2öü" on felüli is 
leltet. Bendesen 230 L" nál magasai)!) lúlhevitést nem 
szoktak alkalmazni. Ily nagy fokú tulhevitésnél azon­
ban a tömi lő anvagra r< hengerkenésre különös gon­
dot kell fordítani. A gőztulbeviiés foka függ a gőz­
ben surlódó felületek henger és dugaltvu, dugattvu- 
rtui és íömitőszelence, vezérlőmű mikénti kidolgozá­
sától is. A tulhevilés foka a gőzeső vezeték hosszától 
is függ. A gőzcsövek legjobb izolálása mellett is 
méterenként (hó 1" C-nyi hő vesz le.séget számit hat link 
s igy ha a túlhevítő a gőzgéptől lávol esik, a tulhe- 
vitést megfelelöleg magasabbra vehetjük.

Különben legcélszerűbb a tulhevilés fokát kí­
sérletezés által megállapítani. Ha ugv találjuk, hogy 
a tulmagas hőfok a gőzgépnek kárára van, akkor 
telitett gőz keverésével addig prób Ugatunk, inig a 
kellő lulhevitési fokot megtaláljuk.

Kérdés, llátom (day ton A Schuttlewort-féle 
mozgonyon van (nyolez. hat és négy lóerejü,) melyek 
nek csöveil tiszlitás végett minden évben a cséplés 
után kiszedem és berakom. A négy lóerejü mozgonx 
280—3,)0 liter hideg viz jut a kazánban a lüzcsö-

csöveit a legnagyobb gond mellett sem bírom ugv 
berakni, hogy azok a négy hónapi cséplés befejezte 
előtt a hidegebb idő beálltával meg ne folx ósodnának 
Mi lehet ennek oka és miként segíthetnék e bajon?

Felelet. A kérdést intéző azt állítja, hogy 3 
lokomobilja közül, melyeket egyenlő gonddal javilk 
kezel csak a l es lóerejü gépnél észlel a tüzsz.*s- 
rénvben csőlolyást különösen hideg időben.

Ennek okát két körülményben találom, először 
a lokomobil szerkezetében, másodszor akis lokomo- 
bilóknál szokásos erőltetett üsemben.

1. A szerkezeiben annyiban, mert egyrészt a 
tüzszekrénv természetszerűleg kisebb s a mi itt kü­
lönösen lényeges jóval rövidebb, a 4-es locomobil 
nál, mint a li és 8-asnál mig a tüzelőajtó nyilasa 
r.ajdnem egyforma mind a háromnál s igy a tüzelés 
alkalmával beáramló nagymennyiségű hideg levegő 
könnyebben éri a csőfalai, azt lehűti. A váltakozó 
felhevites (tágítás s ‘ehűtés (összehúzás) a tüzesövek 
végét meglazítja A (j os és 8-as lokomohilok bősz 
szahh tüzszekrényeinél a beáramló levegő a hosszabb 
utón jobban melegedhetik fel. mig a csőfalhoz ér. 
A szerkezetben rejlik az ok másrészt azért, mivel a 
gépek az aránylag nagyszámú tüzeső miatt nedves 
gőzzel dolgoznak a minek hatását 2 alatt fejtem ki.

2. E gépek, mint említettem, általában tuleről- 
tclnek s a (dayIon-féle névé 1 lóerejü géppel nem 
I —ti hanem <8 —Ili lóerőt is fejtenek ki különösen 
S irosmegx éhen hol igen gyakran nedves gabonát 
k 11 kic. épeini. Minthogy pedig a gőzgép különben 
is nedves gőzzel, tehát nagxohb vízfogyasztással dol­
gozik. a lóerő s óránként szükséges tápvizmennyiség 
8.: kgot is kitesz vagyis S —111 lóerőnél óránként 
vekre, melyek a forszírozott tüzelés folytán túl van­
nak hevítve. E nagymennyiségű hideg viz a csöve­
ket összehúzza s lassanként meglazítja még a füst­
szekrényben is bár természetszerűleg a csekélyebb 
hőfokküiönbség miatt kisebb mérvben.

I gyancsak a forszírozott üzem miatt a tüzelés* 
is erőltetni kell s igy a tüzelő ajtót is többször kcV 
nyi lógatni, mi a hideg levegő fönnebb-emlitett káros 
hatását fokozza

Az előadottak megadják az orvoslás módját:
1 az üzem lehetőleg ne forsziroztassék.
2 a tápvíz nagy mérvben előmelegítendő.
3. a vízállás ne legyen magas.

1 a kazánban a gőz szárítására vizlecsapoló le 
mezek alkalmazandók,

f>. tüzelés ; lkalmá' iil az ajl csak rövid időre 
maradjon nyitva és

li. feszi tő gyűrűt alkalmazása a tüzesövek 
végében.

Ezek 2 - 27” mm. vastag 21) mm széles vas- 
gyűrűk. melyeknek külső átmérője a tüzcsőfalba fel­
szólalóit csövek belső átmérőjével egyezik; ezek be 
húzás és fel szőri lás után a csővéglazulását s igy a 
cső folyást meggátolják. A gyűrűk végeit, nehogy a 
füstgázok a 2—27” mm.- es homloklapba ütközzenek 
meg kell élezni. ikus kazánbiztos.

Kérdés Miiv módon kötendők össze az öntött­
vas toldatok (stuenik a gőzkazán-köpenynyel ?

Felelet. Öntöttvas toldatokat a kazánköpenv- 
nyel. szegecsekkel, vagy csavarokkal lehel össze
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kötni. A csavarokkal! megerősítés előnyösebb, mert 
e módszerrel az öntöttvas karima tartóssága nincs 
olv erős próbának kitéve, mint a szögecselésnél. 
A stiicni és a kazánlemez köze a kötés tartósságá­
nak és teljes tömörségének elérésére 3—1 mm. 
vastag «tömitő lemez» helyezendő. A tömi lő lemez 
lágy hengerelt bádogból oly alakúra szabandó, mint 
az öntöttvas sluczni karimája. Az esetben, ha a 
kazánlemez és sluczni kötése csavarokkal történik, 
a tömitő lemez megfelelő vastag vörösréz gvürü 
állal is helyettesíthető.

Kérdés. A gőzgépem indikálása alkalmával azt 
tanácsolták, hogy a gőzfogyasztást apasztása céljából 
úgy a kazán, mint a gép gőzbeeresztő szelepét tel­
jesen nyitva tartsam. Más alkalommal meg azt hal­
lottam, hogy a beömlő gőznek fojtása által jelenté 
kény gőzmeglakaritás érhető el'. Minthogy a két 
állítás egymással homlokegyenest ellenkezik, kérdem 
melyik a helyes?

Felelet Megfelelő viszonyok mellett a kél állí­
tás mindegyike helyes lehet Á gőz fojtásából eredő 
előny abban áll, hogy ama melegveszteség, melv a 
gőznek jx henger falai által való lehűtése által idéz­
tetik elő, csökken. Gőzfojtás által megtakarítást tehát 
csak akkor érhetünk el, ha ezen melegveszteség 
csökkentése tényleg lehetségesnek mutatkozik. A ta­
pasztalat azt bizonyítja, hogy ez az eset akkor ál- 
fenn, ha a gőzgép bármiféle okból, — a kazán szer­
kezeténél, a kazán túlságos igénvbevételénél vagy 
igen hosszú gőzcsővezetéknél fogva nedves gőzt 
kap. vagy ha a gőzgép igen kis megterheltetéssel jár.

Minden más esetben legelőnyösebb a gőzt mi 
nél kisebb nyomásveszteséggel a" gőzhengerbe jut­
tatni vagyis a gőzbeeresztő szelepeket teljesen nyitva 
tartani. A mint az előadottakból kitűnik tehát, min- 
den egyes esetben külön kell megállapítani vájjon a 
gőz fojtása által várhatunk-e előnvöket, sőt igen gyak­
ran csak fojtással és fojtás nélkül eszközölt kísérle­
tek eredményeinek összehasonlításából lehet helye­
sen következtetni.

Kérdés. A névleges lóerőnek hány tényleges 
lóerő felel meg?

Felelet. A névleges lóerőnek határozottan meg­
állapított értéke nincsen: minden országban, sőt 
minden gépgyárban más és más értékkel bir. Az 
Angolországban megrendelt névleges bt) tóerejű gép 
például legkevesebb 200 indikált lóerőt fejt ki. mig 
a nálunk gyártott gépeknél az indikált lóerők száma 
a 2—25-szeres névleges lóerők számát ritkán múlja 
felül. Azt tanácsoljuk tehát, hogy különösen gép 
vásárlásoknál, a névleges lóerők meghatározását 
teljesen mellőzze.

Vétel, csere és eladás.
Kzen rovatban előfizetőink Ingyen hirdethetnek. Levélheti 
tudakozódásra közelebbi értesítéssel a „Gépkezelők Lapja“ 
kiadóhivatala készségesen szolgál, ha a válaszra szükséges 

levélbélyeget mellékelik.

Vizsgám van az összes gépekről, végeztem az 
ipari szakiskolái jó sikerrel, szakképzettségem is meg

van a fémiparhoz, óhajtanék egv állandó állást el­
nyerni uradalomban, szeszgyárban vagy malomban-

Megvételre keresek 2—3 drb., 12 évnél nem 
idősebb S-as cséplőt, készpénzfizetés mellett, jó álla. 
pótban. Fim a kiadóban.

Kiadó egy nehéz hat lóerejü Schuttleworth 52" 
cséplő, a kazán 5V10 légkörű, kevés javítást igényel 
Ára 1200 frt. Egy könnyű hat lóerejü M. Á. V. gar­
nitúra, 0 éves eladó. Ára 2500 frt , avagy egy erős 
8 lóerejüvel elcserélhető. Továbbá egy 8 lóerős 
Schutllevorth cséplő 54Z/ (magányosan) eladó, semmi 
javítást nem igényel. Cám: Tóth Lajos. Csanád- 
Apáeza.

Magyar állami könnyű hatos magán járó 7 éves 
cséplő-garnitúra más vállalat miatt eladó. Cím a 
kiadóhivatalban.

Kiadó 0 darab 8 HP gőzcséplő-készlet jó kar­
ban teljes felszereléssel üzlet feloszlás miatt Cim: 
Török Lajos Kisújszállás.

Kg.v llusston-féle exsenderes 54” cséplő szék 
rény eladó, vagy 48" cséplővel elcserélendő. Egy 
10 lóerejü Schutllevorth 21961 sz. locomobil eladó. 
Továbbá egy 47« garnitúra 6 éves eladó vagy 48” 
esetleg 40" garnitúráért elcserélendő. Prohászka 
Emil szakgépész. Balassa Gyarmat.

Kiadó egy 1 lóerős huzalható Umrath gyártmány 
garnitúra 8 éves semmi költséges javítást nem'igényel 
és egy kis hatos magánjáró garnitúra magyar gaz­
dasági gyártmány 8 éves semmi javítást nem igé­
nyel mind a kél mozgony 0 légkör nyomásra enge 
délyezett. Szűcs B. Sándor gépész.

Szentetornyán up. Orosháza.
Köck féle fekvő 2 pogácsás olaj sajtó áttételes 

egy fa olajsajtó 80 mm. vas csavarral 8 lóerejü 
Holl her és Schrantz nagy tiizszek rény ü szalmafütő 
gözcséplőgép teljes garnitúra 8 lóerejü Magyar állam 
garnitúra gőzcséplő gép összes felszerelés egy darab 
Shutlevórt 8-as cséglőgép s a szekrény magába 54-es 
jutányosán eladók. Reményi Ferencz Bcrcttyó-Ujfalu.

Kiadó egy hat lóerejü M. a. v. cséplő garnitúra, 
egy hat lóerejü Bobev és egy nyolez erejű Clayton 
Shutlevorth cséplő garnitúra. Megtekinthetők ifj. Szi­
lágyi fsv;ín gépésznél Békésen.

Kiadó 1. HP. Hofher féle 3 éves cséplő garni­
túra jó fölszereléssel sok tartalékrésszel körfürészszel 
stb. teljesen hibátlan ára 17011 frt.
(ám Nagy János. Füzes gyarmat

Eladó 2 drb. „Shutlewort“ 8 HP. ü magán járó 
locomobil, 2 éves „Marschall“ szabadalmazott kom­
binált herefeji ős cséplő szekrénynyel ; — egv drb. 
„horster-féle 8 HP.-ü lokomobii „Shuttleworth“ 
cséplőszekrény nyel. Kitűnő állapotban kedvező fize­
tési feltételek mellett. Ugyanott magánjáróra való 
átalakításhoz szükséges vas- és acélöntvények nyers­
ben v. kimunkálva kaphatók, teljes átalakítások 
kedvező teltételek melleit részlet fizetésre is eszkö­
zöltetnek. Rabatin (i íbor, gazdasági gépgyárában 
Dévavámván.

Kiadó 2 készlet 8-as cséplőgép kedvező tize 
tési feltételek mellett cim Gligán János Szeghalom 
Békésmegye.
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Motorgázfejlesztő telepek és motorok.
— Gáz- és benzinmotorok. ------

Központi fűtési- és szellőző beren­

dezések. Porelszívó berendezések 

gyárak részére. — Sprinklertelepek 

tűzveszélyes üzemek részére. In- 

jectorok. Pulsométerek. gözsugárszer- 

kezetek stb. Bordáscsövek és ra- 

===== diátorok. =====

Körkemenczék
szabadalmazott szárító és előmelegítő 

berendezéssel,

tégla és ezementgyártási gépek
legjobb szerkezetben.

Téglagyárak, cserépgyárak, ezément-, 
mész- és gypszgyárak, szintúgy magnezit­
gyárak, szénbriquettgyarak teljes felépíté­

sét, berendezését és üzem behelyezését 
..... elvállalja

Gedeon és Kont

műszaki iroda
Budapest, Lipót-körut 13. sz.

Legelső referenciák. Legrégibb hazai vállalat e szakmában 

Prospektusok bérmentve es díjmentesen.

és ismert tény. hogy < lsö 
r, ndii ívntri fugátok a legtöbb 
iiasznothajtó gépekhez tallóz­
nak. Mindezeknél felette all 
nak a tejíolözök . PLAN K J' 
és ..ZKN1TÍ1‘'. —
A legerősebb elfölözes 

A legnagyobb iiiőmegíakaritás
Könnyű kezeié-, i —

igyszerü, elegáns kivitel.

inUL KMJbu öí *j0
Wien, II., 48. Cerninplatz 4.



HÁBEEÉNY1 PÁL
gépészmérnök és gépgyáros

PÉCSETT-
A legmagasabb állami és országos kitüntetések­

ben részesült legrégibb pécsi gépgyára.

Készít és szállít:

Teljesen felszerelt gőzgépeket hozzá tartozó gőz­
kazánokkal ; műőrlésre, valamint sima őrlésre 
berendezett őrlőmalmokat tetszés szerinti hajtó 
erőre; sör-, szesz-, bőr- és festőgyárak beren­
dezéseit ; kórház és fürdőház berendezéseket, 
olajgyártási gépeket és hozzá való eszközöket 
bármilyen erőhez kötve, stb. — ■

Minden a gépészeti szakba vágó javítások jutá­
nyosán, célszerű és pontos kiszolgálás mellett 
eszközöltetnek. —-----

frrrrtmrrrrrrrr> rrt n '-rrr. tt? rrnyt rrfTrtrrrrrrm -rrí

mépiiök és gyáros
cs. és kir. íensége József fóherczeg udvari szállítója. 

Gyár és iroda:
Budapest, VII., Garay-utcza 8—10.

Elvállal:
központi víz-, lég- és gőzfűtések, 
’égszesz és vízvezetékek, csatorná­
zások, szellőztetések, closettek, szí- p 
vattyuk, vizerőmüvi emelőgépek stb.
nemkülönben köszénolaj és petroleum vá­
ladékból nyert gázok értékesítését ezélzó 
készülékek létesítését, városok, indóházak, 

nagyobb épületek és gyárak számára.
Tervek, költségvetések, jövedelmi elő­

irányzatok gyorsan készíttetnek.
Legjobb minőségű köagyagcsóvek raktáron.

g/rr/ry/r/, iriTr.T^trjxfmiuj.Tzi-rrrTTtTrtTTrrTtrTi r ■
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GANZ ES TAKSA
vasöntő és gépgyár részvény-társulat 

Loebersdorf. BUDAPEST, Ratibor 
Városi üzlet:

Budapest, IV., Fenencziek-tene 2. szám.

EMtreees fllágttáel ■ j|lrm gA-.L
is «reáMMI hertaágzíiek | !v’*

kézázék ke Siütr-féle lécxai 
gotyémalasok.

TIjBBIVÁK
zsilipek és csővezetékek.

PapH-- és esettnloze gyártására 
szolgáié gépek.

Vasiti kicsik *

egyenáramé, egy- áe Mbbibzlsa 
▼áltekozé áramra.

Elektreees aagy vasatok, 
víreet, bátyi « IparvaMt

Dlnamégépek, elekVom»terek, 
transzformátorok áe áraaaááataki- 
tók, darakjái szlTSttymk: lehromók 
szellőztetek, továbbá kiflitróraoi 
gépek ée tflk'Jei berendezések a 

fo karbtdgyártéebea.
Ára in sxá ml álók, ivláaapák 

■nérókéntlékek.
Lakáeok » áptUetek elektremoz 

rllágttáel berendezése.

la* , aczél- éi érez- 
istféayat

‘Pitééi «• gépészeti ezálekra.
Kérrggatéai vsánál I 

kerekek
*» keretiteiéeek

különleges vasból, elaéraege 
hclyiérdete. elektromes áe kés 
kenyvágánya raietak ssámárs.

)(engerszékek
■1 malomberemlezésekhez

szftkgágeg tárgyak.

eiaőr
■BOB

helyiérdaikti elektro-
"tt

‘ÄÄfW.
*s kéekenyrá^ánya vasutak

Vase« kwWkitrészek,
•••F^fyek (lorbuly szak.)

ftrfé keresgek,
tolópadok áe kitérők. 

Sárik á*1 Mtroleum-mal "* ™CT smktiomos erőeel 
érié hajtásra.

Zranszmtssziék
Gőz, getreleuni e* elektreees

f*r|8"®kék. (Mechwart ssab),

fetroleoa- és benzin­
motorok és lekoaebilek.

(Bánki szabadalma.y 'm
M. sz. 45

„MOORE”

göz-szivattyu
több mint 100.000 örb. használatban.

I
\ x

MAYER ÉS TÄRSA
műszaki iroda,

a O. G. H. T. Ó-Budai haló-, hatén ée 
gépgyárának kópviaolöaégo alb.

Budapest, V. Nádor-utca 74.



Gózcséplókészletek 21,-10112lóerőig. Benzinmotorok,
szalmaprések gőzhajtásra,

aratógépek és egyéb mezőgazdasági gépek
legújabb szerkezetben és legjobb kivitelben kaphatók

Ä MAGYAR KIR. ÁLLAMVASUTAK GÉPGYÁRÁNAK 
VEZÉRÜGYNÖKSÉGÉNÉL

BUDAPEST, V., VÁCI-KÖRUT 32 ™

Árjegyzéket és költségvetést kívánatra ingyen és bérmentve küldünk.

4»^ 5 fi 8.. í iV

UflYTON & SHUTTUEWORTH
^ BUDAPEST. Vác/, korul r,)

i", , >(:,»„ ...................... .... , inak

íocomobil c$ gözcsÉpldgtp-kcszleiek
• leírnak e/jloiók. Ilrgln, ,,éplot,rrk U,u„,

konkolyotok. k.,,410- „ ........... tyUjlö;

COLUMÖ A DRILL" legjobb sorrelogegel«. Planet \
e,eiskavágök ripa.ágők kokon,,. mortsolík d 

k O-lo malmok. tgytttm,, , ,»i ,k,k ) f. , . ,
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Hirdetések felvétetnek 
a kiadóhivatalban.B ■
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Benzinmotorok 
Benzin lokomobilok 

Gőzgépek

Malom berendezés'.
G ő z e k é k 

Gőzekeátalakitás •

Beck és Gergely
EZELŐTT SEBEK I N BEIK 

BUDAPEST, V. VÁCZI-UT 12.

a nyugotl pályaudvarral szemben
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r®í‘r ércmií- és gözkazángyár
Budapest, XT'., xza.ci-UL’: 152.
A legújabb és legjobban bevall munkagépek és szer­
számokká! leiszereit, valamint hydraikus szögecseló 

teleppel ellátott gózkazángyár mely készít

gőzkazánokat: Víztisztítókat
Dcrvaux- 
rendszer.

Resevoirokat

minden rend­
szerűt bármely 
nagyságra és fe­

szültségre.

Csővezetékeké
Felszerelvenyek

(lázrecipiensekel. 
vaskéményeket, 

gázvezető csöve­
ket s mindenegyéb gépek és kazám 
lemez munkákat. számára

Hegesztett munkákat a legkülönfélébb alak és nagyságban 

k.ord.ólca,t, szegecselt Icl-vitel’ben-
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W QHANKJ^FM^fei
“KéTÜTCMti HYERSOLaj»
MOTOROK es jLOKOMOBliOK>^^^Sft 
ÜZ€MKÖLTS€GCK NflQYSflQSZCRlNT ;

114-2 FILKR6»6»1»^
ÓRflkkéNT és IÓ€RŐNK€NT. 
NíNGSROBBflNÓésTÜZ-VeSZCLY. 
MlND€HT*€NZüGYÖRI CLLCNÖRZCS 

^ _ és€N6€D€LYNÉLKÜL.« n „
v^NKftéstttirsíissf’f^K

se@»@e@e*g
Szabaduljunk a füsttől

„Phönix“ kürtő.
Paul Rems & Co. Wien, il., 48. Ceminplatz 4.

■VN-

Worthington szivaííyugép
részvény-társaság

, V. kér., Váczi-ut 4. szám.
Kreileti H

Worthington szivattyúk és szivattyú-gépek
minden nagyságban és minden czélra.

Több mini szivattyú üzemben.
Nagy raktárak azonnali elszállításra.

Sürgönyczim : Szivattyár Budapest.

•-— ■ AL A PiTTATOTT 1858. évbén —

Gyártott fecskendők száma ir>:{2()

Budapesti
Szivattyú és gépgyár

Részvénytársaság
BUDAPEST, VI Váczi-ut 69

Gyártmányok :
Gőzgépek.légsűrítők, vacuum 
szivattyúk, keretfürészek g'óz 
kazánok tartányok. elömele- 
Jitök Vashidak fedélszerke­

zetek szeyjecsel-
oszlopok
Vas- es fe ti öntvények.

Rostélyvasafr. acolozott feliileltel. 
Hözlcmiivek Szivattyúk Tiízfccs- 
kendok Tűzoltósági segédeszközök 
es szerek özlisztasagi eszközök 
Közegeszsegügyi szerek. Templom 
harangok Vas harangállvanyok.
Árjegyzőket, valamint ,,Gyártási ágazatok“-ról 

prospektus1kívánatra.

JADWZflt 1 Szivattyúink ,.Worthington“ névvel és törvé. yi-
. " 1<;K védett védjegy linkkel vannak ellátva.
w*iTÖZ*Vtí 16 kereskedőknél csakis eredeti Worthington-izlvattyuk kéren- 
dOk A Worthington névvel való v i s z s z a é I é s t szem 
mcl tartjuk és feljelentések, valamint bizo­

nyítékok iránt hálásak vagyunk.

Elsőrangú hazai gyártmány

41

„ V\%

,vl Eisö magyar
Gazdasági gépgyár

részvenytársulat

Budapest,
VI. kerület, Váczi-út 19. szám.

Malomberendezósekre külön szakosztály.

A gazdálkodáshoz szükséges 
összes gazdasági gépek elis­

mert kitűnő minőségben.

Szakbavá^ó kérdésekkel kérjük 
hozzánk fordulni. Részletes fel­
világosítással és árjegyzékkel 
szívesen szolgálunk Díjmentesen

Morzsolok I Szecskavágók Répavágók



iitS* V

A düh
mely az embert gyakran elfogja 

ää a midőn házi békéje egy rosszul égő 
kályha és egv füsttel telt szoba által 

HH zavartatik; mellőzhetjük a „PHÖNIX“ 
S# kürtő használatával. Árjegyzék ingyen. 

Paul Reue« & Co. Wien. II.. 48, Cerninplatz 4

4
4
4

4I Alapítva 1830. Telő fon 2 9 33

HIRMANN FERENCZ rézáru-gyár
Budapest. VII. kér. Csányi utcza 7 9. szám
Elvállal réz-, érez-, horgony- és phosphorban öntvé- 

_ nyékét, -őz-, víz-, légszeszberendezési rézárukat, bor-, 
ti SI)V" és kazáncsapokat, kazán keverő készülékeket, 
¥ légnyomási! sőrkimérő készüléket, phyloxera fecsken- 

(töket, bor-, szesz-, és sörszlvattyukat, kereskedelmi 
e rézsutvokat, valamint minden rendszerű permetező 
v alkatrészeket stb.

á9

Szabadalmazott „POMPÁS” 
kombinált gabonatisztitó gép — úgyneve­
zett ördögbocskorválasztó, mely a gaboná­
ból mindenféle gazt és öröögbocskort kiválaszt.

A veszprémi mezögazd. kiállításon ezüst éremmel kitüntetve £|

Egyedüli gép, mely az ördögbocskort 
■ teljesen kiválasztja. -

Qraepel jjugó ssz
MC#

Budapest, V. Váczi-ut 40—46.
tisztítási minta és árjegyzék minden érdeklődőnek küldetik.

X SZÉN, KOKS, BEIKET, ANTRACIT X
Összes ipari, gazdasági és házi célokra.

2-szer mosott ostraui kovacsszén a hires Henrikaknából.

RADNAY KÁROLY HŰD A PEST. YÁCZI-KORIT 80.

TELEFON 2<í—27. SIJRGÖNY-CIM Antracit, Budapest.
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ROCK ISTVÁN
GÉPGYÁRA |—

BUDAPEST.
-=I. kerület. Budaioki-ut =-

Gyártmányok:

Gőzgépek bármely nagyságban. Langen A Wolf rendszerű gáz 
generátorok és gázgépek. Lokomobilok, gőzkazánok, bárrniiv nagy­
ságban és rendszerben Szivattyúk. Worthington és cgvcb rendszerek 
szerint. Hűtőtelepek és jéggyárak. Gépberendezések malmok, tégla 
gyárak, olajgyárak, kékfestőgyárak és mészhomok kőtégla gyárak részére. 
Hidraulikus sajtók különböző célokra. Borsajtók és szőlőzuzók.
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\/ Kedvezmény elöflzetőltiknek!
Lapunk előfizetői rendkívül mérsekelt áron kaphatják meg a 
következő kiadásunkban megjelenő műszaki könyveket. ===

V

Gonda Bála. Az aldunai vaskapu sza­
bályozása (73 ábrával).

Bolti ára 5 kor. Előfizetőinknek 3 kor.

Gonda Béla. A Magyar Hajózás 
számos ábrával.

Bolti ára 5 kor. — Előfizetőinknek .5 kor

Herzfeld M. Az Automobil, (a gőz-, 
exploziós- és elektromotoros kocsik 
ismertetése) 104 ábrával.

Bolti ára 3 kor. — Előfizetőinknek I 80 kor.

Pirovits /Hadar. Varosaink közigazga­
tásának reformja és a modern va­
lós rendezés.

Bolti ára I kor. Előfizetőinknek 80 fill.

Pirovits Aladar. Város csatornázás és 
vízellátás, (.'ifi ábrával).

Bolti ára 3 kor. Előfizetőinknek 2 kor

Vázsonyi Jenő Balesetliáritás a mező- 
gazdasági gépek körül.

Bolti ára i kor. Előfizetőinknek 80 fill

Balog Emil. Huszonöt év az elektromos vasutak 
történetéből (24 ábrával és 3 melléklettel).

Bolti ára 3 kor. Előfizetőinknek 2 kor.

ÉÍÜ
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Műszaki irodaim! és nyomdai részv.-társaság Budapest VH1., Conli-utczu 38.


