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Teljes m&lomberendezéseket

••.((ina őrlés számára és minden egyéb 
Rendszerben és nagyságban, minden a malom 
mdkidására szükséget gépet ét készüléket, továbbá 
elvállalja tenaállé malmaknak ezélezerü átalakításét.

Mindennemű präciz SZerSZámgéf"két fém 
és kő megmunkálásra a legjobb kivitelben

Yizikerekeket =======
Közlőmüvekeí (transzmissziókat) modern és 
könnyű szerkezetben.
NyerSÖntVényeket saját és idegen minták 
után, fogaskerekeket géppel formázva.

A tetemesen nagyobbitott és az újkor 
követelményeinek megfelelően berendezett 
művek képesek mindenkor a megrendelése­
ket a gyártmányok kitűnő minőségéhez ké­
pest jutányosán és leggyorsabban eszközölni-

Kívánatra tarvak és köítsógvatésak készíttetnek.

„Magyar kéz magyar mun kéja‘

iWPJl
teaezek. # Zsinórok. H Kivágások.

„Jauril“ központi elárusító iroda
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lükaszalő-, es kévekötő 
marokrakó aratógépeket,v;ihun:int, 
egyéb mezőgazdasági gépek és eszközöket.
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A szén-kérdés
Az oi szag kereskedelmi és ipari gócpont- 

jahaii a legutóbbi időjén fejlődés l'olvto- 
nossága helveti annak ellenkezője a nam-as sőt a visszaesés észlelhető. ' ' "

Az olyan drága piacra lett’székeslovárosunk- 
han most még valóságos csapásként a szén- 
hiány is jelentkezik. Hogy mi ennek az igaz 
oka és hogy minő káros következményekkel 
jár a jövőre nézve, e tekintetben átadjuk a 
szól Matlekovits Sándornak kiváló közgaz­
dászunknak. a ki a szén kérdés tárgyában 
álláspontját a következőkben fejti ki.'

A szigorú lel. a mely rendkívüli hideget 
és ismételten erős havazást hozott a főváros 
lakosságát majdnem két hónapon ál megis­
mertette a széninséggel. De még ma is, mi­
kor már a hótömegek részben elolvadtak és 
a nappali hőmérséklet envhébb leti, még 
mindig szén hiány van. Krdemes volna vizs­
gálni, hogy más fővárosokban is hasonló kö­
rülmények között — a melvek utóvégre 
nemcsak nálunk állanak lenn - olvan sokáig 
akkora szénhiány uralkodhatott-e* és vájjon 
a hideg és az abnormis havazás csak nálunk 
idézték-e fel ezt a kivételes állapotot .’ Min­
denki a ki a mi viszonyainkat közelebbről 
ismeri, a ki tudja, hogy már szeptember 
hónapban az összes fővárosi gyárak nemcsak 
szénszükségben, hanem teljes szénhiánvban 
szenvedtek; a ki előtt továbbá ismeretes, 
hogy a magyar államvasutak, a m Ivek csak 
nem kizárólag magyar szenet szoktak fűtő­
anyagnak használni, az ősz folyamán több 
hajórakomány angol szenet rendeltek meg 
(iardiíToan; es mindazok, a kik tudják, hogy 
Budapest, a városi hatóság minden ígérete 
dacára elégtelenül van ellátva szénnel; azok 
az ilyen módon fellépett szénszükségben 
gazdasági politikánk dezorganizációjának 
szomorú jelet látják és aggodalommal néznek 
a jövendőbe.

Ha olyan időben, a mikor nyugati szom­
szédaink a gazdasági élet minden agában 
hatalmas föllendülésnek örvendenek, a mi­
kor nálunk törvényhozás és kormány az ener­
gikusaid) iparfejlesztés zászlaja alatt uj életet 
akar az egész országban teremteni és a 
mikor arról van szó, hogy Magyarország 
gazdasági viszonyait a teljes önállóságig 
építsék ki, egy ijesztő jelenség lép előtérbe :

hiányzik a szén, hiányzik a nagvip r egvik 
legfontosabb előfeltétele. \ szén­
nél való ellátása bizonytalan, jutányos szén­
ről pedig egyáltalán szó sem lelt !. Minden 
közgazdaságilag előrehaladott országban az 
ii.'en szénhiány fölkeltene a közön égnek, a 
legközelebbről érdekeit - ár iparosok nak. a 
szénbányáddájdonosoknak* a kormánynak, a 
törvény hozásnak figyelmét és már'régóta 
arra indította volna őket, hogy kutassák az 
okait és megbeszéljék a módozatait annak, 
hogy a jövőre nézve hasonló helyzet elke­
rült essék . Nálunk megelégszenek néhánv 
szén kereskedő megbüntetés vei a kik fel­
használva a kedvező alkalmat, nem egészen 
tisztességes manipulációkat csináltak és annak 
a hatósági plakátirozásával bog' fűtőanyag 
kapható, ha ugyan van valakinek saját fogata, 
hogy a szenet a messzelökv * szénraktárakból 
direkte hozassa haza. lás ezzel levegyük a 
kérdést a napirendről V Még ha a szénhiánv 
csakugyan az abnormis id járás következ­
ménye lett volna is, még akkor is elégte­
lennek kellene mondanunk az eddig tett in­
tézkedéseket Ámde a mostani szénhiánvt 
nem az abnormis időjárás idézte elő, az 
időjárás csak megérlelte és a fűlő publikumra 
nézve is érezhetővé tette Az iparosok és a 
fűtő publikumra nézve is érezhetővé tette. 
\y. iparosok és a szénbáír. ■:tulajdonolok már 
régen tudták, hogy gyáraink és általában nagy 
üzemeink, tehát a vasutak is szénhiánv előtt 
állanak, sőt, hogy talán a magyar szénbá­
nyászai nem lesz képes a legközelebbi időben 
a nagyipar szükségleteit fedezni.

A szén kérdés egyikévé lett a legfontosabb 
gazdasági kérdéseknek, a melynek kedvező 
megoldásától a magyar nemzetgazdaság leg­
közelebbi fejlődése függ. Mindenek-, lőtt meg 
kellene vizsgálni és meg kellene állapítani a 
szénszukseg okait, lás itt hagyjuk ki egészen 
a játékból az abnormis időjárást, a inelv 
lehet egy hétig, két hétig enyhítő körülmény, 
de olyan szénhiánvnál. a inelv az ősz elejétől 
fogva mostanáig uralkodik és a melvnek 
megszűntét még ma sem helyezheti senki 
kilátásba, az időjárásnak nincsen döntő sze­
repe. A szénszükség okai a szénnek elégtelen 
hányászásában és a vasutak részéről való 
megbízhatatlan szállításában keresendők. 
Súlyos panaz ez, a mely egyrészt szénbá­
nyáink, másrészt különösen állam vasú taink
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ellen irányul, a melyet azonban becsületesen 
és nyíltan ki kell mondani, ha a baj orvos­
lását lehetővé akarjuk tenni.

Szénbányáink az utóbbi esztendőben nem 
tudtak annyi szenet kellő időre termelni, 
amennyit a fogyasztás követel. Ennek a 
megállapítása nem akar vád lenni, noha olyan 
vállalatok, a melyek egy ország gazdasági 
életét olyan erősen befolyásolják, talán több 
előrelátással járhatnának el és különösen 
kartellirozott vállalatoknál az áru hiánya 
könnyen tulajdonítható szűkkeblűségnek.

Egyébként tudvalevő dolog, hogv egyes 
szénbányákban a viz betörése miatt sokáig 
nem termelhettek szenet; mindenki tudja, 
hogy hónapokig tartó sztrájkok a legnagyobb 
termelőképességü bányákat, a legkedvezőbb 
munkaidőben tétlenségre kényszeritették : 
tudvalevő továbbá, hogy a kivándorlóknak 
éppen a szénmunkások erős kontingensét 
szolgáltatják. A munkáshiány az a nagy kér­
dés, a mely a szénbányászatnál is sürgős 
megoldásra szorul, mert ha ezt a megoldást 
hamarosan és pedig célirányos formában 
meg nem találjuk, nevezetesen, ha nem lesz 
elegendő számú megbízható munkás a szén 
bányászatnak rendelkezésére, vagy ha a szén 
termelés a munkáshiányt, a megfelelő gépek 
hamaros beállításával és jobb bánvászási 
módok meghonosításával nem pótolja: akkor 
a hazai széntermelés a nagyipar szükségle­
tének fedezésére nem lesz elegendő, s kül­
földig szénnel kell majd szenünk hiányát, 
illetőleg bizonytalan megszerzését ellensú­
lyozni. De akárhogy lesz is, a legközelebbi 
jövőben a magyar szén termelése minden­
esetre magasabb költségeket log okozni és 
iparunknak magasabb szénárakkal kell majd 
megküzdenie. De a drágább szén is jobb, 
miid a semmilyen szén és éppen arra kell 
a fősulyt vetni, hogy a széntermelés egyál­
talán ismét bizonyos állandóságot és szabály­
szerűséget nyerjen. Szénbányászatunknak 
föltétlenül szüksége van rendezett viszonyokra 
a melyek a bányákra nézve lehetővé teszik, 
hogy szállítási kötelezettségeiknek kellő idő­
ben eleget tehessenek.

Nagy igazságtalanság volna, ha az idei 
szénszükséget kizárólag, vagy nagyrészt szén 
bányáink rovására irnók. Ezek tőlük telhe­
tőén igyekeztek a sztrájkok legyőzése és a 
bányákban okozott károk nyomainak ellün 
tetése után a legmesszebbmenő erőfeszítéssel 
annyi szenet termelni, a mennyit csaklehet- 
séges; akkor azonban az államvasutak tehe­
tetlensége lépett előtérbe. A szénbányák kész 
létéi nem voltak a fogyasztási helyekre elég 
gyorsan elszállíthatok ; hiány volt waggonok- 
ban; nincsenek külön szénvágányok a szén- 
vonatokénak a rendes síneken kell járniok, a 
a kitérők egy élénkebb forgalom számára 
rövidek. Ennek következtében olyan vonalak, 
a melyeket néhány óra alatt meg lehet járni, 
napokat vesznek igénybe. Nagy mennyiségek 
szamara nincsenek raktáraink "sem. A' szén- 
raktárakhoz vezető utak szintén ig^n rövidek,

egyszóval az államvasutak az apró termelési 
zavarokat, hiányos berendezéseikkel roppant 
mód fokozzák. Ez az oka annak, hogv a szén­
bányák nem egészen jogtalanul rój jak az idei 
szénhiányt az államvasutak terhére. Hiszen 
a szén itt is, ott is készen hever de nincsen 
(1lég waggon az elszállítására. Az államvasutak 
a lefolyt évben kétségtelenül jobban igémbe 
voltak véve, mint egyébként. A szabalvtaían- 
ság, a mely egyáltalán vele jár a mezőgaz­
dasági termények szállitásávaj, bő termések­
nél még erősebben lép fel. Aratás uán 
egyszerre kell a gabona legnagyobb” részéi 
elszállítani; ez a föladat már önmagában is 
nehezen győzhető le, de ha még egyéb erős 
fuvarozások is járulnak hozzá, a waggonhiánv 
érzékeny kalamilásn következik be Ha még 
hozzá, ugv mint most, a szénbányászat rend 
kívüli igényekkel lép fel és rendkívüli figye­
lembevételt kiván éppen abban az időben, a 
mikor a jó termés következtében amúgy js 
waggonhiánv mutatkozik; és ha aztán az 
államvasuti igazgatás elveszti önuralmát és 
a helyzetet még inkább összebonyolitja, akkor 
ez ugyan érthető, sőt talán menthető is, 
azonban a jövőre nézve nem tűrhető. Radi­
kálisan kell a dolgon segíteni, mert az ország 
közgazdaságát nem lehet állandóan kitenni 
olyan kalamitásoknrk, mint a milyen a mos­
tani szénhiány.

A lefolyt év elegendőkép megmutatta, hogy 
a magyar államvasutak berendezése nem felel 
meg a követelményeknek. A rapszodikus 
beruházások, a melyek időről-időre a fon­
tosabb iparágak alimentációja érdekében is 
történnek és a melyek közül a mostani szén­
hiány alkalmából is kilátásba helyeznek egv 
részletet, nem elegendők. Gyökeresen keli 
eljárni, az államvasutakat tisztán kapilalisz- 
tikus vállalatnak, nem pedig állami intézetnek 
kell tekinteni. Az államvasul a legfonto­
sabb közgazdasági tényezők egvikét képviseli, 
hazánkban az első és legfontosabb közleke­
dési eszköz, a mely közgazdasági életünk 
minden részletével benső összefüggésben van 
és a melynek szabályos funkcionálásától a 
magángazdaságok milliónak sorsa függ. Ha 
a vasutak nálunk nem államilag volnának 
igazgatva, hanem kapifalisztikus mrgánválla- 
latok tulajdonában volnának, akkor olyan 
jelenségek, a milyen a szénhiánv, már régen 
szigorú vizsgálat tárgyát képeznék az állam­
kormányzat részéről és a vasútüzemek már 
régóta rendre szoritlattak volna.

Egész^ közgazdaságunk és nevezetesen már 
meglevő és még fejlesztendő iparunk érde­
kében legfőbb ideje, hogv a szénkérdés 
komolyan megoldassék. Első sorban állam- 
vasúti üzemünket — ha még olyan nagy 
költséggel is — országunk közlekedési viszo­
nyainak megfelelően (tehát a jó aratásoknál 
mindig visszatérő kivételes viszonyok szoios 
figyelembevételével, biztos mederbe kell 
hozni; az ipái' centrumai számára, nevezet 
lesen Budapest számára külön szénvágánvoka- 
kell építeni a bányáktól a fogvasztóterületig,
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hogy hazai szén elszállítása biztositva'legven : 
11, natí' fogyasztó helyeken megfelelően 
tágas raktárhelyiségeknek kell rendelkezésre 
államok, a melyekből,a továbbszállítás további 
nehézségek nélkül megtörténhetik: de ekkor 
azután a széntermelésnek talán még nehezebb 
kérdése lesz megoldandó. -Magyarország szén­
gazdasaga elegendő-e arra, hogv a növekvő 
fogyasztást fedezze, vagy pedig szükséges-e kül- 
löldi szén behozatalát fuvarkedvezményekkel 
fokozni ?'Szénbányáink ''abban > ’ helyzetben 
vannak-e, hogy a hazai ipart és a hazai 
fogyasztást ellássák és a munkaerő hiányánál 
fogva, a mely. a lefolyt esztendőben a szén­
szükséget részben előidézte, állandó bajjal 
kell e számot vetni, vagy pedig remélhető-e 
változás az összes faktoroknak, ezek közt 
magának a törvényhozásnak közreműködé­
sével ! A jobb évszak pillanatra meg fogja szün­
tetni a szén hiányt, biztos megoldás azonban 
radikális beava kozást követel aj szénbányák 
dolgaiba, mert különben a íegközellebhi 
ősszel ismét ott leszünk, a hol most vagyunk 
es újra ki leszünk léve az idei tél kalanntása- 
inak. Nemcsak uj gyárak létesítése lesz 
lehetetlen, hanem meglevő gyáraink tűzhelyei 
is kialszanak.

Elektromos vasúti üzemrendszerek.
Irta Balog Emil mérnök.

Föl v! aids. 1

Ilf Az elektromos v 
elektromos vasúti rend 
figyelemmel kell lenni 
következő legfontosabb

1 A motorokra és ev 
bekapcsoló , szabályozó 
sckre.

2. A munkavezetékre 
ban az áramszedőre

3. Az áramfejlesztő-te 
sok ra.

as üli szerkezetek. Az 
szerek tárgyalásánál 
az elek rom os vasutak 
alkotó elemeire. 
vei kapcsolatosan a 
- és iekberendezé-

és evvel kapcsolat-

lepek és az alállo.ná-

1- A motorok bekapcsoló-, szabálvozó- és 
fékberend ‘zésvk elbírálásán í! pedig a követ 
kező szempontokat kell tekintetbe venni.

A mechanikus üzembiztonságot.
Az alkalmazható legmagasabb motor és 

munkavezeték feszültséget. A szikraképződés 
lehetőségét a motorok mozgatható áram­
szedőinél. A hatásfok és a fordulatszám 
viszonyszámát. A motor nagyságát, mivel 
nagy von itsulyokná! nagy sebességeknél és 
gvors inditóképességnél a motorok oly nage- 
dim enziót nyernek, hogy a motorokat a 
kocsialvázra szerelni nem lehet.

Meg kell állapítani a hatásfokot teljes és 
résziéiterhelésnél Indításnál a motorban fel­
lepő veszteség k is clbirálnndók Tekintettel 
kell lenni a felmelegedésre szabályos teljes 
menetnél és sokszoros i ídilásnál. A nag\ fokú 
gyorsulás elérése különösen városi vasutak­
nál fontos. A sebesség szabályozás mindenféle 
vasútnál nagy szerepet játszik.

Az elektromos vasutaknál kétségtelenül a

legfontosabb szerkezet üzembiztossági szem­
pontból egy hatékony jó fék.

A fekkérdés rendkívüli fontosságát bizo- 
n\iija az is, hogy a legutóbbi években tar­
tott összes elektromos vasúti kongresszusokon 
tárgyalják.

A múlt év szeptember havában Milanóban 
tartott közúti és kisvasúti kongresszuson 142 
vállalat 14,563 motorkocsira felszerelt külön­
böző fékről tett jelentést, a melyből .nagy­
jában meg lehet állapítani, hogv az alkal­
mazott rendszerek egyike sem ‘ felel meg 
teljesen az összes követelményeknek.

Ha a rendszerek jóságát, azoknakfelter- 
jedéséből akarjuk megítélni, akkor első helyen 
az elektromos fék áll. A jelentésbe felvett 
összes kocsiknak 50 százaléka elektromos 
fékkel van felszerelve.

A kézi fekekel kisebb üzemeknél és könv- 
nyebb kocsiknál alkalmazzák. A kézi fékkel 
felszerelt vasúti vállalatok jelentéseikben azt 
mondják, hogy meg vannak elégedve a kézi 
fékekkel különösen a hol elektromos szük­
ség fékeket is szereltek a kézi fék mellé. 
Ezzel a kijelentéssel megelégedhetünk olv 
üzemek részéről, a hol a kocsik legfeljebb 
9—10 tonna nehezek és a pálya legna- 
R' óbb részében vízszintes. Ezenkívül gondosan 
ügyelni kell arra, hogy az elektromos szük­
ségfék állan lóan jókarban legyen és gondos 
felügyelet alatt álljon. Mindennap ki kell 
próbálni vájjon mŰKödik-e 10 tonnán felüli 
kocsisuknál különösen ott. a hol a páka 
10° oo n -j nagyobb emelkedésű, a kézi alkal­
mazása merész és veszélyes dolog. Mert ilven 
súly mellett a kocsivezető testi erejétől olvan 
munkát követelünk, a melye norm ílis ember 
nem Ind kifejteni

Az elektromos fékrendszerek közül legjob­
ban el van terjedve a Siemens-féle solenoid 
lék. \ Westinghouse által gyártott Newel 
rend zeni féket (ilas..owban alkalmazták.
A Pianta és a Schieman fékek a kísérleteken

A Ihodemertens-féle 
miniben»—fiirthi

I Li 1 nem jutottak, 
rendszert a drezd li 
vasutak dicsérik.

26 vasúti vállalat az eleklro nos lék elten 
azt hozza fel hajnak, hogy a motorokat 
túlságosan igén -he veszi, a fogaskerekeket 
koptatja, az ellenállásokat felmelegiti és 
tönkreteszi, a bekapcsolóban égéseket okoz. 
Mivel azonban ugyanannyi vállalat jelenté­
sében rendkívül megelégedetten nyilatkozik, 
azt kell hinnünk hogy a fenti 26 vállalat 
vagy nem jól választotta meg rendszerét, 
vagy nem tartja megfelelő módon karban 
berendezéseit.

A beérkezett jelentésekből meg lehet 
állapítani, hogy ott p maszkodnak az elek 
tro nos fékezésnél beálló lökések miatt, a 
hol a fékeilcnállások beosztása és méretezése 
nem megfelelő. Kontos, hogy a kocsivezetőt 
jól betanítsd* és sokat gyakoroltassák a 
fékezésben.

Légfékkel 11 vállalat 2285 kocsit szerelt 
fel. Tehát a kocsiknak 15 6

■1 
MI

$ ■
I 6i‘sí;
, 11
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légfékkei van felszerelve. Az alkalmazott 
rendszerek a következők :

A Standard air brake vagy Böker-fék.
A Christenten rendszerű fék.
A Carpenter-Schulze-rendszer.
A Westinghouse-fék.
A Soulerin fék és
a Lipkowszki rendszerű fék.
A legtöbb kocsin a Böker-féket szerelték fel.
A légfékes rendszer ellen azt hozzák fel, 

hogy a iégfvk beszerzése és fenntartása’ 
drága, fagyos időben felmondja a szolgálatot, 
a fékluskóka! sokszor utána kell állítani, a 
csővezetékek kellő fentartás nélkül nem jól 
tömitenek. Ilyen okok miatt előfordult az is, 
hogy egy vállalat a már felszerelt lég­
ieket kidobta. Az tény. hogy a légfék is állandó 
és szigorú felügyeletet és fenntartást igényel. 
Az erős légnyomás folytán a fékluskók nagyon 
kopnak. Mindezek mellett még számításba 
keil venni a sűrített levegő előállításához 
szükséges elektromos erőt.

hzen költségekre vonatkozólag a berlini, 
a lipcsei, a nürnberg—fürlhi, a hannoveri, a 
párisi, a t úri ni vasutak kísérleteztek es azt 
talált;.k, hog; a fékezéshez kocsikiloméleren- 
ként átlagosan 38 wattóra szükséges.

ügy hogy a költségre vonatkozólag k\v órán- 
kini I — liileri számítva, a következő értekeket 
kapjuk :

1901. évben A légsiirités évi
A vasút neve megtelt kocsi- költsége

kilométerek kw Ó'.n koron.'t

Berlini r 
Lipcsei 
Hannov 'i i 
Münde ni .... 
Mimiid': üirtli; 
Krcli Idi .

7>5 110.U00
12.022,ooo
Ü.Olö.lHIO
8.330,000
ö.O'l.UIK)
2.265,000

2.091.lsO 
170 03.7 
313,710 
310.310 
193,172 
80.072

2äl,302 
17.300 

41,215 
37,987) 
23, ISI 
9,329

A pótkocsik itt nincsenek tekintetbe véve

A fékek fndartá-.ára vonatkozólag a felele 
lekből 1 kövt ikezo’ átlagos adatokat kapjuk :

A i7: -
rendszer

Beszerzési k dts-v 
Pótkocsi

Én l’i'iitartási költség 
Motor
k<«-i ív, ,!U„.

korona :lvrci,KmUitlcrkorona korona

Kézi . . 
Elektro- a besz-rzísi költségben 107) 0.24
rnos . .
Lég

342 180
1100 251

09.14 0.18
326.111* 0.36e|

* i;uu. 1
g az. aiaimermeles költsége 

hozzászámítandó.
Ebből látható, hogy az elektromos fékeki 

nemcsak a beszerzése, de fenntartása is 
l‘r :)b V fenntartás azért olcsóbb 

elekü ,in.j, leknél, mivel a fvktuskók mi 
milils i'lc'd°11 vételnek igémbe, illetve c< 
:i" : v l,,k-!l '«>• a kocsit álló helyben léke;

tartsák. \ fékezés elektromos utón történik.
Az elektromos fék berendezésének költségét 

a nagyobb bekapcsoló, az ellenállások pon­
tosabb beosztása okozza.

A kongresszusi jelentés mindé iből a követ­
kező véleményt hozta le.

1. Minden fékrendszernek megvan a maga 
jogosultsága, a fékezésnek lökésmentesen 
kell tói ténni és minden kocsin két egymástól 
teljesen függetlenül működő fékalkalmazandó. 
A rendesen használt féknek a kocsivezető 
erejét túlságosan igénybe venni nem szabad.

- Nagyobb kocsisuly és emelkedésnél vagy 
pótkocsi alkalmazásánál okvetlenül szükséges 
mechanikus es pedig elektromos vagy lég­
ieket is alkalmazni. "

3. Ha gyönge motorok vannak a kocsin 
vagy ez ellenállások nem megfelelők, akkor 
légfék alkalmazandó.

II. A munkavezetőkről és evvel kapcso­
latban az áramszedőkről. Az áramnak a 
kocsihoz való vezetésére égvén- vagy egv- 
hizisu áramnál egy vezeték szükséges 
I.zennel .; rendszereknél e visszavezetés rend­
szerint a sínek segélyével történik.

l oi co li amnál és a háromvezetékes egyen­
áramú rendszc; éknél legalább két munka- 
ye/titekre es ehhez képest két áramszedőre 
is van szükség, a mely vasút üzemi szem­
pontból hátrányos, kü.önösen a váltokon 
való meneteknél. A városi vasutaknál és 
nagylorgalmu pályaudvarokkal bíró nagy 
vasutaknál ez a körülmény a forgóáram 
alKalmazasal megnehezíti. Eorgóáramnál a 
leghelyesebb elrendezés, ha a két vezeték 
o.d.u van felfüggesztve. Ezeknél a rend­
szereknél a második áramszedő költségét is 
szmintásba kell venni. K

Az ára ; szedők a következők :
• A iroiley, a mely esetüen a vezeték 

korkeresztmetszet és 8 mm átmérőjű vagy 
<8 as a aku is lehel. A trolley 2UU llldu Voltig 
es . I km aluli sebességig megfelel. A munka 
vezet eket lehet tőiül vagy oldalt felfüggesz­
tem. A lelfuggeszlés magassága is tetszés 
szerinti lehet. A trolley legfőbb hibája, hogy 
a /el luggeszleseknel üt és hogy darura 
minden biztosítónak a vezetékből" könnyén 
Lingnk Nagy sebességeknél olvan rugót kel 
Mk.mmizm a mely a troliért a vezetékhez 
b g.mdrn -U kg Ilim nyomja oda fiz uedig 
igen erős rugók alkalmazását követelvén 
színien nem előnyös ’

b) Csmzó papucs ot is szoktak alkalmazni
ór • dó' ,1?1- CVL X CSUSZU l,ill)llcs max. 30 km 
oiankudi sebességig alkalmazható. Ilyenkor
nagyobb a tapadnál felület, de viszont a
„tz , I gyorsabban kopik Főleg hegyi

,nm'i''llU Viillnak li-vvn áramszedők alkal-

ei A kvngyelés áramszedő keresztben van 
xezvjek'v e.s rendszerint / alakira melv 
kenőanyaggal van megtöltve. A kengyelét

Ampeieig es 100(1 Voltig vagy 200 
Ampere es IUO0 Volton alul lehet alkalmazni.

'' l! xszelek kettős, akkor 300 Ampéret
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is lehet vezetni. Kengyel alkalmazása esetén 
a munkavezeték felfüggesztése egyszerűbben 
oldható meg, mint trolleynél. Körívekben 
kevesebb feszítő drótra van szükség és a 
légváltók igen egyszerűek. Előre és hátra 
menetnél a kengyelt könnyebben lehet előre- 
hátra fordítani mint a tro'lleyt. Ez tolatásnál 
nagy előny. Nagy sebességeknél csakis 
kengyeleket alkalmazhatunk. Minél nagyobb 
a ebesség annál könnyebb legyen az áram 
szedő és ilyenkor max. 1 kg-mal szabad a 
kengyelt a vezetékhez szorítani.

d) A legújabb szerkezet az Oerlikon gyár 
által szerkesztett kardalaku áramszedő a melv 
a vezeték-dróttal a vonalon felülről, alag­
utakbán és pályaudvarokon alul érintkezik. 
A váltókban önműködőleg lefekszik a kard- 
alakn áramszedő és úgy működik, mint a 
kengveJes l\zt a szerkezetet most próbálják 
ki a svájci szövetségi vasutak seebacíi 
weltingenni vonalán, a mely a Gotthard- 
vasul átalakításának előtanulmánva.

e) A hengeres áramszedő hasonló a ken­
gyelhez A vezetékkel érintkező tulajdonképi 
áramszedő egy gyorsan forgó fémhenger, a 
mely golyós csapágyakon gördül. Ez a 
gördülő súrlódás folytán kevésbbé koptatja 
a vezetéket, a mellett a kisiklás lehetetlen 
A Valtellina-vasuton ilyen áramszedőket alkal­
maztak. Kél farudra húzott rézcsőből áll egy 
ilyen áramszedő. A henger percen kint Kit) 
fordulatot tehet fii km óránkénti sebesség 

.‘10(10 Volt feszültség mellett 2000 Ampére-t 
vagyis 1000 kilovoltampéret vezethet a kocsiba.

A Valtelina vasútnál kél áramszedő van, 
egyikkel előre, másikkal hátra lehet menni. Az 
érintkező csövet acélcsőből, melyet eleklrolv- 
tikus rézzel vonnak he, készítik. \ tiszta rézcső 
1 :>,000—20,000 vonatkilométert, inig az acélból 
készültek 10,000 vonatkilométert futnak, a 
mikor újra rézzel vonják be. Kandó Kálmán 
az áramszedő ütésemen megakadálvozására 
külön felfüggesztési rendszert szerkesztett, a 
mely 00 km-nél nagyobb sebességnél is 
kitünően bevált.

t) A parallelogram áramszedő o.t alkalmas, 
a hol a munkavezeték nagyon magasan van 
felfüggesztve. A vezeték felfüggesztése álta­
lában rugalmas legyen, mert szilárd felfüg­
gesztésnél az áramszedő ütései eltörhetik a 
vezetéket. Az Union A. E. G. az egyfázisú 
vasutaknál a vezetéket mint említettük is 
már I m-kint egy felfüggesztő drótra 
akasztja :

g) Ha a vezetéket egy harmadik sin képezi 
áramszedőnek csuszopapucsol lehet alkal­
mazni,' a melvet sűrített levegővel nvomnak 
a vezetékhez. A harmadik sint lehet a közepén 
vagy oldalt elhelyezni. 2000 Amp. áram­
erősségig lehet harmadik sint alkalmazni A 
harmadik sin olcsóbb, mint a drótvezeték.
\ állakozo vagv forgnnramnál az a bab áin a. 
hogy ellen dlasa A lö-ször nagvohli, mint 
egyenáramnál. Eorgóaramnál azt rt sem lehel 
alkalmazni, mert életveszélyes. A harmadik

sint pályaudvarokon még egyenáram esetén 
is lefedik.

h) Meg kel említenünk az alsó vezetékes 
vasutak áramszedőjét is, a mely eleinte 
olyan volt, hogy a vezetékek közül a vonatnak 
csak egy bizonyos p adján volt kiemelhető. 
Egy ilyen áramszedő szán eltűrése 1—5 órai 
forgalmi akadályt is okozott. Ma már az 
áramszedő szán bármily helyen minden 
nehézség nélkül kiemelhető és viszont le­
ereszthető.

Hl. Arainfejleszlő-tclepekről és alállomá 
sokról. A különböző elektromos vasúti rend­
szerek összehasonításánál, ha az áramfej­
lesztő telepeket és az alállomásokat nézzük, 
tekintetbe kell v mii, hogy a váltakozó 
áramú generátoroknál és transzformátoroknál 
használt kilovol tani pere-egység jóval nagvobb, 
mint az egyen iramnál hasznait kilowatt.

Az egyfázisú vasutaknál a generátorok és 
transzformátorok 20—zUl70-kal nagvobbak, 
mint a forgóárainu rendszernél.

Az áram fej le ztő telepek méretezésénél a 
legnagyobb megterhelést keli számbavenni, 
mert ez sokszor tízszerese a közönségesnek. 
Ez a viszon \ szám annál kisebb, minél sűrűbb 
a forgalom. Közüli vasutaknál háromszoros, 
városközi vagy nagy vasutaknál ellenben 
tízszeres.

(I’olyl. köv.l

A fűtőanyag pazarlása
Az elmúlt télen át uralkodott nagvmér­

tékű szén hiány még sokszor fogja foglalkoz­
tatni az érdekelt köröket, mert azok az okok 
melyek azt előidéztek különböző természetnek 
és nem könnyen szüntethetők meg. A nagv 
fogyasztó gyári üzemek első sorban vannak 
érdekelve ebben a kérdésben és bizonyara 
hasznos szolgálatot teszünk ha a fűtőanyag 
gazdaságos kihasználása körüli irányelvekre 
az érdekeltek figyelmét felhívjuk.

Nagy azoknak a száma, kik a gyárak tüzelő 
berendezése iránt csak kevé-sé érdeklődnek

A tűzhelyek tudatlan fűtők által való hamis 
és primitiv kezelése sok ipari telepen gyakran 
éppen bámulatos, és önkény leien ül azt keil 
hinnünk, hogy a jólétnek tudatában lévő 
gyár a íűtőan vagpuzarbisát magának megen­
gedi. Természetesen ez sem all és a több­
nyire süni füstót okádó gyürkéméin, mely 
az idők folyamán el nem égett szénrészecsek 
alakjában tekintélyes összegeket visz a leve­
gőbe, éppen a fűtő es a gyárvezető tudatlan­
ságát és vigyázatlanságát bizonvitja.

Hogy naponkint, sót órankint. el nem 
égett illetve ki nem használt szén alakjában 
mily összegek szállnak a levegőbe, mely eket 
ésszerű tiizhelyberendezi sekkel < s azoknak 
céltudatos kezelésével meg lehetne menteni, 
— arról fogalmat alkothatunk magunknak, 
ha meggondoljuk, h így az elméleti hőerély- 
hez gőzkazán -1üzvléstkííel fi0\ . háztartási 
tűzhelyeknél rendesen 20- őo1 , nem ritkán
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azonban csak 15—20’/0-át használjuk ki Gőz 
kazánok tüzelő berendezéseinek ésszerű ala­
kítása mellett gyakran 20’/0 szénmegtakaritást 
értek el. ily módon tényleg nagy nemzeti 
vagy >n megy veszendőbe és csak mellékesen 
jegyezzük meg, hogy nem a gyári, ,hauem a 
háztartási tűzhelyek pazarolják el haszon­
talanul a legtöbb fűtőanyagot, és különösen 
télen, még a kellemetlen és káros füstnek is 
okai a városokban,

A technikusok erre a fontos kérdésre már 
hosszabb idő nagy figyelmet'forditottak, és a 
legkülönbözőbb lüzhelyberendezésekre vonat­
kozó szerkezetek egész sorál állították elő, 
szabadalmazták és több vagy kevesebb siker­
rel el is készítették. \ törekvés általában 
oda irányul, hogy a fűtőanyag lehető legtel­
jesebb kihasználását érjék el és ezt gázfűté­
seknél, gőzkazánoknál és más tüzelő beren­
dezéseknél kísérelték meg érvényre juttatni. 
A legtöbb szerkezet azonban egyszerűsített, és 
a gázfűtésnél rendesen elválasztott részeket, 
a generátort — gázfejlesztőt — és a tulaj- 
donképeni tüzelőt bizo íyos módon kombinál­
ták és az egészet «füstemésztő tüzelésnek» 
nevezték el.^ Hogy pedig a tüzelésnek ész- 
szeiü kezelését a fűtőtől kevésbé tegyék füg­
gővé, a legkülönbözőbb rácskészülék szerke 
zeteket készítettek. Szóval, habár különösen 
az illőbb említett készülékben, sok haszna­
vehetetlen! is készítet lek. — mégis több 
kitűnő és már kipróbált szerkezet áll ren­
delkezésére, melyeknek beszerzése jelenté­
keny előnvöket nvu tana.

Itt nem fogjuk leírni az egyes szerkezeteket 
ez esetleg egv külön cikk tárgyát képez­

hetne —- hanem e sorok célja, a gvárveze- 
tőket és gyártulajdonosokat, kik eddigelé 
tiiztdési berendezéseikre keveset ügyeltek, 
a gváii^ berendezés ezen részének gazdasági 
fontosságára figyelmeztetni Mindenekelőtt sulv 
lekletendó az ügyes, lelkiismeretes fűtőre, és 
törekedni kell az ilyent, ha a telepen és a 
részletekben kiismeri magát, hosszabb időn 
at megtartani. Jó fűtő ellentétben a rosszal 
a szénnek lehetőleg gazdaságos kihasználását 
erheb el és ezáltal a folyó gyártási költ- 
egt ki t jelentékeny befolyást gyakorolhat. 

Azért is azon mondásnak, hogy a fütő a 
egjobb tüzelő berendezés, bizonyos jogosult 

saga van. Egv jó fűtő mindig tudja azt az 
időpontot mikor kell a rácsot piszkálni és 
rátenni; éppen csak annyit tesz rá mint a 
menny, szükséges és pedig egv bizonyos 
mennyiségű szenet készletül a szélére helyez 
hogy a legközelebbi rátevésnél azt felhasz­
nálhassa. A szén felhevitésével itt szármám 
tust kényszer,tve van a tűzhelyen átvonulni 
a hol eleg es ki használ t-i ti k. Sokszor a gvár- 
kemenv f,isijén ismerheti meg a fűtü képes
Íá,m ktiS f ^ fűtőllél csak akkor
lamnk ne. any pillanatra füstöt, ha friss szenet
rak fel, míg rendesen a kéményből csak 
gvenge. kevésbbé látható füst száll'fel. Ellen­
alkalma* Sm fŰ‘Ő- "em talá|ja el a felrakásra 
alkalmas mennyiségű szenet: nem tudja a

rácson egyenletesen jelosztani > migaz egyik 
helyen a szén-igen magasan ^fekszik és rész­
ben mint sürü füst megy ki a kéményen, 
addig a másik helyen a rács szabadon]áll és 
a levegő közvetlenül a tűzhelybe áramlik. 
Ehhez járul a tűzhely ajtajának hossíabb 
ideig való nvitvahagyása stb.) úgy,' hogy 
könnyén beláthatok ama hátrányok, melyeket 
egy ügyetlen fűtő okozhat.

további hátrányt képez; a- gőzfogyasztás■ 
hoz mérten gyakran igen nagy vagy igen 
kis rácsfelület, miért is [tanácsos jaj rácsokat 
szakemberek által megvizsgáltatni Néhajlát- 
szólag jelentéktelen,jHiibák vannak, ,mint 
nagyon magas vagy nagyon alacsony tűzpad- 
kák, nem helyes mérelü iüzelő-csatopnákjstb. 
melyek hátrányosJelgőzőlgést fokoznak, Még 
fel akarjuk hívni a figyelmet a hőerély 
emelését célozó azon helytelen eljárásra- 
mely szerint a vízgőzt a coaks- vagy a szén 
tűzhely rácsán keresztül vezetik. Az a föl 
tevés, hogy igy az izzó szén által a vizgőz- 
nejt elemi alkatrészeire j4való ^szétbontását, 
előnyösebb elégését és következőleg nagvobb 
hüerélyt idézünk elé, — teljesen téves Lehelj 
hogy részben elóidézfetik a ’.rostélyon át/az 
izzó szén közé került gőz szétbomlása, de 
semmi esetre sem teljesen, és azonkívül a 
Vízgőz felbontására^ felhasznált hő körülbelül 
egyenlő azzal a hővel, mely ^alkatrészeinek 
elégségénél származik.

A hőerély tehát .nem fokozódotLSőt ellen­
kezőleg jelentékenyen csökken, mert a fel 
nem bontolt, hanem csak erősen felhevitelt 
vízgőz, faj melegénél fogva, hőt von el a 
fű tőgázok lói. Bizonyos tüzelőknél, mint a 
retortáknak a gázgyárakban coakssal való 
hevítésénél, a vízgőz alkalmazása annyiban 
jarhat előnnyel, a mennyiben a tűzhely ros- 
telvrudjai, és falazatai "a kiégéstől többé- 
kevesbé megóvainak és a gőznek részleges 
felbomlása által éiénkebbj,és hosszabb 'láng 
allitlatik elő, mely a retorta felső részeit 
körű Íny alj a és jobban felheviti.

Négie megemlékezünk még a széndijazás- 
na’t„ ™ai csaknem letűnt szokásáról, melynél 
e futói dijak által lehelőleg takarékos szén- 
togyasztásra Imzditották.

Lehet, hogy ez az eljárás egyes gyárakban 
előnyös — mindenesetre megpróbálandó.

ajánlatosnak látszik a fűtőket mér­
nökök által ;ki tani Itatni, hogy a gőzkazán és 
inas tüzelő berendezésak kezeléséhez szűk 
séges ismereteket elsajátítsák és hogy igy 
később, a gyakorlati tapasztalatokat felhasz- 
nalva. mint ügyes és megbízható fűtők mű­
ködjenek.

Villamos-távfényképező,
A táv-fényképezés alapgondolata magyar 

emhereklő! ered. Néhány év előtt az Egye­
sült \ illamossági Részv.-Társ kél magyar 
merneke, Virág és Pollák feltalálta a táv-
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fényképezól, melynél szintén fényképezés 
utján továbbították a leadott szókat,* Percen­
ként jóval több szót tudtuk gépükkel további- 
tani táviróhuzalon, mint más hasonló, gép A 
leadás úgy lett lekopogtatva, mint a közön­
séges „Hughes" gépeken történik és a felvevő 
készüléken fényképezés utján rögzitetett meg 
az érkező betűk és jelek, ők a fősulvl a 
gyors és sok betű továbbításra helyezték, 
mig képek továbbításával nem foglalkozta-. 
Az Egyes. Vili. R. 1 . külön részvénytársu- 
latot alakított Virág. Pollák-féle találmány 
kiaknázására. A találmányt Európában s 
Amerikában a legnagyobb sikerrel be is 
mutatták s később (Franciaországban el is 
adták azt.

Most egy újabb távfény képezőről kaptunk 
fairt Dr. Kom Artúr müncheni tanárnak 
sikerült a villamos-távfényképező-készüléket 
annyira tökéletesíteni, hogy már praktikus 
basznál vehetik ; fényképeknek, kézírásoknak, 
rajzoknak és nyomtatott jeleknek tetszőleges 
távolságokra való átvitelére a közönséges 
telegráfhuzalok utján, ami a világforgalom, 
az igaszágszolgáltatás, valamint a sajtó szá­
mára egészen uj prespeklivákat nyit. A 
készülék két főrészből áll: a „leadóhói* és 
a „'elvevőből*. A továbbítandó képet mint 
fénykép filmet, 13X18 centiméter nagyságban 
csavarják tel „a leadó" üveghengeiére é- 
„Nernst1’ lámpa fénye egy lencse segítségével 
a hengert körülzáró doboz nyitásán át a 
doboz belsejébe szóralik. A fénv a filmen 
keresztül hatol és egv totálisan" reflektáló 
prizmára esik, mely állal a fénysugár egv- 
alul fekvő szelén-cellára iránx ittnük. A szeleíi- 
cellára irányittatik. A szelén nak az a tulaj­
donsága hogy ellenállását, a melyet villamos 
áram keresziülhatolása ellen kifejt, a reája 
eső világítás erőssége szerint kisebbíti vagy 
nagyobbitja. Az üveghengert egy villamos­
úmtól- körforgásba hozza, a forgást egv fordulat 
számláló szabályozza és egyúttal minden 
fordulatnál a henger a tengelye irái váhun 
kissé tovább tolódik Minden fordulatnál" tehát 
a film egy kis szigorúan határolt része a 
fény nyílás elé kerül. Minél sötétebb a film 
illető helye, annál kevésbé vezeti a szelén 
cella a villamos áramol, melyei egy battéria 
állal odavezetnek és egy közönséges telegráf- 
vezetéken a felvevő állomáshoz továbbutalnak. 
Mialatt tehát a továbbítandó ken minden 
része lassanként a henger lénvnxilása előtt 
elhalad, folytonosan erősebi) és gyengébb 
áramok kerülnek a lelvevő állomásra, melx nek 
most már az a feladata, hogy azokat ismét 
lénypontokká változtassa ál. E célból a készü­
lék másik felében a „felvevőben-1 szintén egy 
üveghengert alkalmaznak, mely a leadó 
készülék hengerével teljesen azonos (synchron) 
módon forog. Ezen henger egy sötét kam­
rában váz zárva melybe csak egy egyetlen 
nyíláson keresztül hatolhat be a fénysugár : 
e henger egy film-mel vagyis fényérzékeny 
papírral van körülcsavarva. A két henger 
svnehronizmusa (egyenmozgásajaz által éretik

el hogy mindketőlt egyenlő fajtáivu v.llamos- 
mó torok kai mozgásba tartják ’ és" az ennek 
dacára fellépő csekély zavarokat alkalmas 
készülékkel paralizálják és hatástalanná teszik 

A felvevőben levő film megvilágítása az 
érkező áramok erőssége, vagy gyengesége 
szerint ingadozik és igv lassankint sötétebi) 
és világosabb pontok fedik el, melyekből kép 
formálódik össze, a mely teljesen azonos a 
leadóban levő képpel. A legnagyobb javítá­
sok, melyeket Korn tanár a felvevőn alkalt 
mázott és melyek a készülék munkaképességéj 
tetemesen emelik az úgynevezett „Saitengal­
vanometer“ bői áll, mely galvanométer a 
Nerustlámpa fényleadását pontosan szabá­
lyozza és a »Szelénkompenzátor* készülésből, 
mely a leadó és a felvevő között egv ki 
egyenlítést létesít Miután egv szelén-cella 
ellenállása nem csupán a pillanatnyi meg­
váltástól függ, hanem a kevéssel előbb kapott 
megvilágítás utóhatásától is, gyakran zavarok 
léptek fel a szelén-cella ezen »lanyhasága« 
lolylán. I', zavarok most a szelénkompenzátor 
segélyével elmaradnak. Ezen szelénkompen- 
zálor egy, a felvevőben levő második szelén 
cellából áll/melyet egy .Saitengalvanometer4- 
segélyével, a leadóáramok s erőssége szerint 
világítanak meg. Egy különös é< igen észszerű 
kapcsolás folytán e szelcn-cella folvlon 
ugyanolyan erős fényt kap. mint a leadó 
szelén cellája, miáltal a zavarok, a inelvek 
mindkét szelén cella ..lanyhasága1- folytán 
fellepnek, egymást közösen megsemmisítik 
Fényképeket a mai említett nagyságban.
<»— 11? perc alatt minden tetszésszerinti, még 
oly hosszú távvezetéken is nehézség nélkül 
el lehet küldeni.

Kézírások »átvitele* alkalmával »nem ve­
zető* léniával Írnak Teiiilemezekre, melyeket 
aztán egyszerűen egy kontaktus készüléken 
áthúznak. A fémrészeken áramkörzáródás, az 
irás helyén árnmkörszakitás áll be: igv szin 
lén, váltakozó fényképező áramok keletkéz 
nek, melyeket aztán a felvevő állomáson a 
leirt módon felhasználnak Óránként körül 
belül 500 szó átvihető ilv módon Kétségen 
kívül áll az, hogy e találmányt még jobban 
tökéletesíteni lógják és különösen a továb­
bítás idejét rövidítik meg. Ezáltal mindjobban 
közeledünk majd a távnézés problémájának 
megoldásához.

VEGYES KÖZLEMÉNYEK.

A fa impregnálása A fa sókkal, melyek 
oldott állapotban alkalmaztatnak, akkép leü­
tendő, hogy annak minden metszetén a só­
oldat egyenletesen legy.*n elosztva. Ha a fa 
keresztmetszetét nézzük, már szabad szemmel 
is megkülönböztethetjük a legutóbb műkö­
désben volt farészt s hámréteget. a.vElamivel 
sötétebb gesztrétegtői. Az előbbi réteg az 
mely a fa életmiHödJsíhezsük. égé» in-),-
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nyihtii azon mennek végig a földből kivont 
sóoldatok, melyek a fa levelei felé vitetnek. 
Kzeti réteg telíthető impregnálás céljából 
legkönnyebben, a legkülönbözőbb sóoidatok- 
kal. Már sokkal nehezebb az eljárása geszt­
rétegnél. mely már alig szolgál nedvvezetés- 
hez vs sokkal tömörebb szerkezetű, mint az 
előbbi réteg. Amaz eljárás, hogy az impreg­
náló föl\adekot legritkilássál, avagy süintett 
levegővel a fa belső szerkezeiébe benyom­
juk, alig felel meg a kívánt célnak. Az egye 
dűli, még hátralevő fizikai segédeszköz a 
telítésre, a magasabb hőfokok alkalmazása. 
Kzen elv alapján számos feltaláló a fá. kazá 
nokban, nyomás alatt főzte es armdiett még 
magas hőfoknak vetette alá. Hogy ezáltal a 
fa szerkezete meglehetősen szenved, nem 
szorul bővebb magyarázatra. Kzeken a ba­
jokon egy alkalmasabb sókeverék állal lehet 
segíteni, miáltal a sejtfalak átbocsátó képes­
sége tetemesen növekedik de még inkább 
azáltal, hogy az impregnáló folyadék faj- 
sulyát. szabad annnon hozzáadása által ki­
sebbítjük. Kzen folyamat cu ,">() lit)1 <; |:<5- 
foknál megy végbe." Az alkalmazott vegyszer 
egy egyetlen keverékből áll, t. i. ammóniák­
nak, kén é-s borsavas összetételéből Kzen 
vegyszerrel impregnált fa tűzbiztonsága az 
alkalmazott keverék állandósága és a hói 
savnak anIiseptikus hatása 1 olvtán mondhatni, 
mindig állandó marad. A fa anyaga maga, a 
cellulose semmiféle változást ezáltal nem 
szenved, mely álláspontra a már ki: - r,elezcsek 
kezdetén is fősulyt fektettek. A vegyszerek 
eloszlása ez esetben teljesen egyenletes es 
mondhatni mechanikai Kzálial j gjobban 
lehet megőrizni a fa természetes la! jdon 
sagait. f- rősebben ható vegyszerek alkalma 
zása, melyek a cellulos.it már megtámadjak 
a fa jó tulajdonait lényegesen veszeiveztelik.

\ hindum. Néhány év óla Amerikában 
mesterséges anyagból készült csiszolókoron­
gokat és koszörülőköveket készítenek amorf 
aluminiumoxidból, mely mint hauxil neve 
zetii ás vány Amerikában nagyon tiszta álla­
potban t iaihuló. A linuxből elektromos ol­
vasztó kemencében megolvasztják, majd in­
k'd0! öntenek belőle, mely kihűlés alkalma 
val jegecesedik. A megszilárdult ingótól da­
rabokra zúzzák a darabokat pedi. hengerek 
közt szét morzsolják. Az Így nyert anvauol 
már most szí lázassal faji ázzak és \ gid a 
koiongokat készítik belőle. K korongok ke 
ménv sége a gyémánt és korund keménysége 
közt van. ' h

Kenőolaj előállítása Keni Thoma Olivér 
vegyes/ i .ondonhan eljárást szabadalmaztatott 
kenőolaj előállítására vizgázkálránynak ,sZ„_ 
rokjahól. Jó viszkozitású és mag ‘ • uladási 
11(11111 ‘1 biro kenőolaj előállítása cé-ljái ni az 
ileal mis konzisztenciaju szurkol xokszkcmvii- 

■•ehe vagy oly retortába visszük d, melv magas 
:i • 11 esek letek előállítására all: d l); , .... j/.C-.u 
a hm nő dvsztilátum kondenzálás 1 mellett desz- 
iillaijuk addig, míg illő anyaguk már át nem 
mem ,‘l‘ ■ illetve csak szén mart | ossza \

kapott kondenzátum igen jó kenőolaj. A 
gyulladási pont emelése céljából lehet esetleg 
a desztilláciunál először álmenő részeket 
külön felfogni, úgy hogy ezek nem jutnak a 
főkondenzátmnba. Például a vizgázkátrány 
szurokjának kenőolajra való feldolgozása, 
céljából a szurkot, mialatt az még elegendő 
meleg arra, hogy folyós legyen, behelyezzük 
egy kokszkemencébe vagy retortába és vörös 
izzásnak vetjük alá. mi mellett az összes át­
menő deszlillátumot kondenzáljuk mindaddig 
inig csak szén marad vissza a reiorlában, 
annak oka, hogy a kátrány illőbb alkatré­
szeinek desztiliálás utján való eltávolítása után 
visszamaradó szurkot miért nem közvetlenül 
a desztilláló üstben hevítjük tovább abban 
van, mert a nagy meleg behatása alatt az 
üst feneke igen gyorsan elpusztulna. Csakis 
agyagretoríák vagy kokszkemencék képesek 
elpusztulás nélkül ;z alkalmazandó intenzív 
hőnek cl 1 e n t alia ni. V. I.

Vétel, csere és eladás.
k/.cn rovatban elbliz.i-tbink ingyen hirdethetnek. 
Levétheti tudakozódásra közelebbi értesítéssel a 
„Gépkezelők Lapja“ kiadóhivatala készségesen 
szolgál, ha a válaszra szükséges levélbélyeget mel­

lékelik.

Kiadom vagy becserélem 1 lóerejü Hl éves 
I mrath-féle cseplökészleLcmet. Ksetteg egyen - 
kint is ''ladó. l’robaszka Kmil gépész. Uallasa- 
Gyarirmt.

Keresek megvételre egy 4—6 lóerőig, jó 
karban levő benzin motort, ipari célra, talap- 
xutou allot. Lev él beli értesítést kérők azonnal 
címemre Kovács József, Szörény, u. p. Gyön­
gyös mellék.

Lia ió olcsón egy gőzeséplőgép b’ehér- 
megyebe.n Szc kosfehér vár tód kocsin félórányira 
lek\ > Pólóié pusztám. I .evélhvli értesítést 
ad a gi p tulajdonosa l)r Kndre Zsigmond 
főszolgabíró Kiskun l élegy hazán. vagy szóbeli 
értesítést ; nevezett pusztán lakó intéző ur.

Kiadó gőzcseplő gépek l-fi H gőzcséplő garni- 
1 mák 10 even alul 1 loll here es Scbrantz <S a 
Máv- grl, , eves 0 os Hasion 7 éves 48 
cséplővel Sliulllevorlh Klevátor. .*> dili 8-as- 
es. plő szekrény \ iznyomásii olaj sajtó 
I lemén yi b eren ez Herei tv ó-L'j falu-Hibái megve.

Keresek megvételre. Kgv t.ornvalu kazant 
10 vagy ni) II fűtő felülettel 8 vagv 10 légkörre 
hibanclkülit. 2 dili magányos 8 lóerős
l.oeomobill nagy líízszckrény ny el, I drh 8 as 
Selmtleworlli cséplő vaskereket. ajámlalot az 
utol so áir megjelöléssel készpénz fizetés mellett. 
Him 1 ó)tb l.ajos Csanád Apáeza.

Kiadó egy I lóerős hozatható L uirath gváu l- 
mámy garnitúra 8 éves semmi költségesjavitást 
nem igén. el es egy kis hatos mag injáén 
garnilura magyar gazdasáigi g \árlmanv 8 eves 
semmi javítást nem igen vei mind a két 
mozgón v (. légköi nyomásra engedélyezett 
Szűcs H. Sándor gépész.

Szöntetornxá'u up. Orosháza.
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Kiadó egy (> HP angol gyártmányú loko- 
mobil és egy első magyar gazdasági 8 éves 
erős, vasrámás, 0 HP cséplővel minden fel­
szereléssel. változás miatt 700 frt.-ért kész­
pénz fizetés mellett. Esetleg Wilön-külön is 
eladó. Vajda Eerencz. Kőrös Tarcsa.

Kiadok egv garnitúra 8. Clayton &jShut- 
leworíh. cséplőgépet, egy garnitúra C. 6. 
M. A V. gépgyárából valót. Egy darab szá­
zados mérleget, 500 kilóig Bővebb fel­
világosítás ad Gombos József, Székely Kc- 
csárdon. Iorda Arauyos-megve.

Szőllősgazdákatés munkásokat közelről 
érdekli az országos gazdasági kiállításon 
Elismerő oklevelet nyert « Vincellér ki ínyt. cimü 
könyv (2. kiadás) mely az összes szőlőmun- 
kákut gyakorlati módon, képekkel szemléltetve 
adja elő. Megrendelhető 1 kor. beküldése 
mellett bérmentve Vadai/ József címén Nagy­
váradon. (Utánvéttel küldve 1 kor. 25 fiII.-be 
kerül)

Kiadó egy gépműhely berendezés 4 mt. 
vasesztergaval, egy ti HP cséplőgarnitúrával 
kedvező feltételek mellett. Imre Sándor
Devecser.

Művezető kerestetik ki a mezőgazdasági 
gépek, kisebb malomberendezések, esetleg 
gozeke munkálatokban jártas. (,sakis teljesen 
képzett szakemberek ajánlkozzanak. Szilágyi 
és Diskant gépgyára Miskolcz

TEÜDL0FF K. ES DITTRICH T.
GÉPGYÁR RÉSZVÉNYTÁRSASÁG

Budapest, IX., Mihakovics-uteza 18.
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! Viz gőz es légszeszvezeteki armatúrák Közkutak.
tolattyuk tűzcsapok városi vízvezetékekhez 

üülönleyessegek Injektorok, ejektorok. pulzometerek 
feszmerok —

HAZAI GYÁRTMÁNY!

Gépésznek vagy mint kovács gépésznek is. 
Ajánlkozó; 1007.január 1-ére. Te térik Mihály 
Ung Mogyorós u p. Pálócz (Ung-megvei

Polgári iskolai magánvizsgára biztos 
sikerrel előkészít székesfővárosi tanár. Leve­
leket „Siker- alatt a kiadóba.

Gépészeknek kedvezményes dij.
Kiadó gépek egy 1G—21 HP félstabil gőz­

gép, 10 légnyomásra, egy 15 HP Stabil gép, 
egy 10 IIP Nicholson cséplőkészlet egy 8 
HP Schuttleworth cséplőkészlet, egv 8 HP 
Első magyar cséplőkészlet, egv 0 HP Első 
magyar cséplőkészlet, egy ( PH barrelt cséplő­
készlet. egy 1 HP Mayer cséplőkészle; egy 
7 HP M ayer Benzinmotor, egy 21 HP malom- 
járat, egy M0 HP malom járat, egv 12 Hl1 
malom járat, egy dvb. 3 interes liszthenger, 
1 drb. 11 - interes liszthenger, egy Kölni 
Trieur (konkolvozó). egy 13 soros vetőgép. 
egy 17 soros vetőgép, egv 48'J nv Cornw d- 
kazán, 2 drb. 8 as számú G mez féle henger 
szék, egv I.ömier féle hét. fejlő kosár. 
Mindezen gépek s; jut műhelyemben ala­
posan kijevire i. jutányos árban kedvező fize­
tési feltételek mellett kaphatók. Varga László 
gőzmalma, gép és kazán műhelye, Em sén, 
Győrmegye

Bürklhuber és Németh}
inalomépiteszet és műszaki vállalat

Budapest, V., Lipót-körut 23. sz.

F raneis-Tur binak

Előnyei: könnyű és megbízható szabályozás, 
felülmúlhatatlan nagy hatásfok, legifjabb 
szerkezetű lapát szerkezet, tetszés szerinti 
fordnlatszám minden részben könnyű hozzá­
férhetőség, szakszerű méretezés és elrende­
zés és az összes csapágyak gyűrűs kenésre 

berendezve.
Helyszíni felvétel és tervezet díjmentesen.

Legnagyobb hatásfok ! Teljes s/.avatosság !

Mindtnnemii motorok és műszaki ezikkek
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DRILL" legjobb sorvelogeieli
**4k rip,,J£<Jt hv|,orl,,„
malmok. c,»yt|C 

fkik ts minJen

f ocomobil 3 ei#w 17 fderfi: 
ok. tlSftlld r o 8 
•ok boronák,

Llanei jr. iopalck.
morzsolok, darálók

' 4C*él 2 #, 3 vlfcü
*><b K»fdaságl gépek
■- ' £ rfn ét b<--n,nt»« küi<3fM,w ,

ráz , ercmü- és gözkazángyár
:i-

A ie"i<í,,l,;"> l'fváH munkagépek és szor-
' Mm I Sm‘,V '• hydrulaikus szögéé .

I<I<|)|)0| ellátott i.;ozk:iz.iii_;y;ir mely készít
Gözkazárm :at Viztiszti:okát ,-•

íjiiz.n cipiénsekct,
Dvrvaux- vaskéményeket,

gáz vezető csöve­
ket s minden egyéb gépek és kazánok 
lemezmunkákat.L! . , , szamara.

e(J«S7;e:t munkákat a legkülönfélébb alak es nagyságban.
as íxcrdLóka-t, sz©geoselt ktvitelten

minden rend­
szerűt bármelv 
nagyságra és fe­

szültségre.

rendszer

Rasevoirokat.

Csővezetékeket. 
Felsze. fövenyeket

iLjflYTON ót 5JÍUTTLEWORTJ4
• BUDAPEST, Vác/ k ^ @)

Szeméin Ipíei!
Kezes és kezes nélkül katonatisztek-, papok-, lelkészek-, 

udvari-, állami-, megyei és magántisztviselők, tanítók ke­
reskedők, iparosok, nyugdíjjogosult hölgyek, kereskedelmi 
alkalmazottak és magánosoknak 1 , -20 évig terjedő időre 
hav|, ' v j, és egész évi tőkekamat törlesztéssel !

Különlegesség : A párizsi-bécsi empiéte értelmében tőké- 
sitem a jövedelmet.

o- 4°4° „! 4-1 !
Jelzálog hitel

300 koronától feljebb I II. és III. helyre földek-, városi 
és vidéki- hazak, nyaralok, gyárak, fürdőépületek, malmok, 
ásványvíz és egyéb forrásuk és kőbányákra, a becsérték 
3, részéig

Építési hitgl ■
építésiéiben levő ingatlanokra - 0 részletben, oly arány­

ban a mily arányban az építkezés előre haladt!
Bank es magánadósságok konvertálása!

Előnyösen I Solid alapon es gyorsan usz.köziörn mindezen 
fenti műveleteket elsőrangii bel- és külföldi intézetek által'

Elsőrendű ajánlatok !
Kérjen prospectust. MELLEM L. EGYED
Válaszbélyeg melléklendő! Budapest,

\ . Kobáry-utca 10.
Telei'ni Inlerurban 46—31.

Hasznait vagy gyárilag kijavított

= cséplőgarni túrák =
legjobb beszerzési forrás t KLHÉB MIKLÓS gép- 
8var részvénytársaság, Budapest. Külső Yáczi-ut 
■SO szám Nagy raktári készlet, kedvező törlesz­
tet fettételek. Ári a p kivánatra ingven és bér- 
meatve.
.Azon gépészek és in űlidyiulajdono soknak, 

kik a használt gépeket saját in iguk óhajtják 
kijavítani, — ajánljuk a mehrend dost mir most 
feladni, inivel tudvalevőleg a gép ;k tél és kora 
tavasz folyamán nagyobb gonddal és körülte­
kintéssel javíthatók.

l/gjcsiilvlzzoliimint és Villiuiiossiíoi R. T,
= — TTjpeet. —

Távbeszélő síim: 10—31,16 —11 Sürgönyeim: „Ampere" Újpest.

Telefon készülékek. Telefonközpontok. Házi- 
csengő berend.-zési cikkek.

Izzó ampák. Nernstiumpák. Wo ‘rarn'ámpák ■ 
Világítási es erőátviteli berendezési cikkek.

Telefon 397. Telefon 397.

BALL A! SÁNDOR
Budapest. VI T' réz-korút 18. szám
Buggyant I-, miístaki . sebészeti-, fémáruk, bőr , 
teveszőr- es pamuíszij uk, g ipnlajok tömítések

^-v -------- rak!ára. __
Motor alkalmi vétel 

H isznád.^ újonnan ,i'ihkitolf és kijavilolt mó 
toroü előnyös feltételek mellett, tdjes garaa- 

eziav.il kaphatók



DORN JOZSEF-féle
sisals, töpek i* o f t a

csuplogpph- z, ' "Iszaliiiaráz.óhoz, als- 
zcthoz. Tfc'j s jo'al as meilett

/•l’Á'U'i ;:,Vi

Körülbelül 6000 darab lo gal m: an. 
1906 svi augusztus hóba.i mail. ttenckheim csór 
usi uradalmiban 500 kereszt búza cséplésmT 
247 kg szemet takarilotl meg a farostával 
szemben amit a Bekósmegyci tazdasagi Egyle 
igazol Bel es külföldi gyárosoknak szabi - 
lom, jS'/ab dalmazolt törekroslámerl teljes 
felelősséget vállalok. —I—
Ajánlom u j s/. .badnlmazott potmel gitőm mindennemű 
kályhára, •>() liizelőanyagme^takaritás, kellemes tar­
tós melez. minden kályha légfűtés lesz ~ 

Prospektussal, bővebb felvilágosítással szolgál:

HORN JÓZSEF ESÍ BÉKÉSCSABÁN

Körkemenczék
szabadalmazott száritó és előmelegítő 

berendezéssel,

tégla és czementgyártási gépek
legjobb szerkezetben.

Téglagyárak, cserépgyár k, ezément-, 
mész- és gypszgyarak, szintúgy magnezit- 
gyarak, szénbriqnettgy rak teljes felépíté­

sét, berendezését és üzem behelyezését
— elvállalja --------

Gedeon és Kont
műszaki iroda

Budapest, Lipót-körut 13. sz.
Legelső referencziák. Legrégibb hazai vállalat e szakmában. 

Prospektusok bementve es díjmentesen.

hazánk legrégibb mezőgazdasági gépgyárában

Mosonban.
Elismert gondos kivitelben készülnek;

Egy- és többvasu aczéiekék Mélyítő- és iiorhanyitó eszközöí
Rét- és szántóföld-boronák a tavaszi szántás helyettesítésére

„>1 OSONJ DRILL* sorvelőgépek.

/W(W£ f.T

„Leoltom“ müirágyaszorok 
Rurgonyamivelő eszközök 
Laass-féle répakap,í ló-gépek

0SB0RNE-ÁRATÓ6EPEK
Főraktár : Fiók raktár:

Bndapest, VI. Váci-körut 57 a Temesvár gazdaudvar
-------- -—- . ------------------- ">»■" ■

Magyar
Sicmens-Schuckcrt-jlíiivek

villamossági részvénytársaság.
Budapest, V, Lipót-körut 5 szám. 

telefon szám 211—212.

Gyár: POZSONYBAN.
Táviratcím : Simensehuckert.

IxhS/l I : \ illamos világítási és erőátviteli köz­
ponti telepeket és berendezéseket. Villamos 
vasutakat. Bánya vasutakat. Egyenáramú,forgó- 
áranm és valtakozóáramu generátorokat és 
motorokat, vezetékanyagot, kábeleket, ív­
es izzólámpákat, kapcsoló-készülékeket, bizto­
sítékukat, \vattoraszamiálókat lSebuckert-rend­
szer), mérő-készüléket. Táviró- és távbeszélő­
készülékeket. Jelző-berendezéseket. Vízmérő 
két. Vezeték-berendezéseket központi telepek­
hez való bekapcsolásra. Világító-testeket. Iv- 
lámpa-szeneket.

KI LÖNLEGESSÉGEK : Felvonók, ^ventilátorok, 
szivattyúk, hordozható villamos fúrógépek, 
villamos bányafuró gépek, villamos berende­
zések mezőgazdasági és ipari célokra.



ROCK ISTVÁN
=| GÉPGYÁRA

BUDAPEST,
-=eI. kerület, Budafoki-ut.^-

r^.
E

Gyártmányok:

(.őzgépek bármely nagyságban. — Langen & Wolf rendszerű gáz- 
generátorok és gázgépek. — Lokomobilok, gőzkazánok, bármily nagy­
ságban és rendszerben. Szivattyúk. Worthington és egyéb rendszerek 
szei int. tiiitótelepek és jéggyárak. Gépberendezések malmok, tégla­
gyárak. olajgyarak, kékfestőgyárak és mészhomokkőtégla-gyárak részére. 
Hidraulikus sajtók különböző célokra. — Borsajtók és szőlőzuzók.
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Vasöntő- és gépgyár Részvény-íársulaí 
Tocbersőor/. JuDüpßSt Ratibor.

Elektromos világítási 
és erőátviteli beren­

dezések.
Ek ktmnius nagy vas­
utak, városi, bánya 

s iparvasutak. 
Árainszámlálók, iv- 
lánipak, inéiőkészii-
= lékek. ------

\ as-, acél- és érc- 
öntvények.

Ké regön tésü vasúti 
kei ekek és keresz­

tezések.
H(.-n „rei székek és 

ii■ iii n berni Nézé­

sekhez szükséges 
tárgyak.

Aprító gépek. 
Turbinák. Vasúti 

kocsik. Vasúti kocsi­
alkatrészek, 

lorgó korongok, 
toló padok és kitérők. 
Daruk. Transzmisz- 
sziók. I híz-, petró­
leum- és elektromos 

forgó-ekék
(Me eh wart sz.i badalma.)

Petroleum- és ben­
zinmotorok és loko­

mobilok.
(I Janki S'z;t baba Ima.)

BENZINMOTOROK
Szabadalmazott

magánjáró cséplő 
és la vágó motorok

minden nagyságban.

fí1 íiK

11 államban szabadalmazva. 
HAZAI GYÁRTMÁNY! 

Kedvező fizetési feltételek. 
Árjegyzék ingyen és bérmentve.

ZÁMBORSZKY és TSAI
szab. önműködő favágó és moior- 

cséplőgépgyár B. T.
BUDAPEST. V- Vigrszinház-u. 3
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HOf her r és Sehraníz yi gazdasági gépgyára
Budapest, Y! Váczi-körut 57. SS f (tSölitÖlIßj? IÍS|Í6St6ll

Épüli 1900-ban.
Terjedelmes 

árjegyzék 

ingyen es 

bérmentve.

gazdasági gépeit és eszközeit. ESE gg..'■»

GRA EPEL HUGÓ
GÉPGYÁROS

BUDAPEST, V. VÁCZI-UT 40-46.
eredeti Marshal í-l éle gözlokomobi Íjait saját gyárt maanvu

legújabb cséplőgépeit, szabadalmazott kombinált gabona- és~Id
here cségiogepeit és szabad, törekrostáit vaslemezből

iclii/ kidig körülbelül 8()0() darabot szállítottam. Legjobb
sikerrel kipróbálva.

ese

Hajlandó vagyok 
ezen rostát báróiulv 
cséplőgéphez 14 napi 
próbára küldeni és 
visszafogadni, ha nem 
jobb, mint hárnul v 
más fajta törekiosta I

‘ ül! • S'ii.i
a /• a aA A A A

/. ; TÖREKROSTA -Sf M 
6RAEP6L HUSO SZABADALMA
y V V V V V X

Gazdasági árjegv 
zekét t ö r e k r o s t a 
leírást, mintát és el­
ismerő levélfüzetet 
kívánatra ingyen és 
bérmentve küldök.

Nagy megtakarítás. — A legrövidebb idő alatt magától kifizetődik.

TEUERES 66 66.

T A R S A
oki mérnökök, motor óh motorjármű vállalata

Benzin-motoros cseplokeszletek.
BKNZIFN- ÉS SZIVÓGÁZ-

MOTOROK.
Luxus- es teherszállító automobilok.
A Vilaghirii .PHÄNOMEN" motoras- 
kerekparok kizárólagos képviselői.

Kitűnő gyártmányok !

BUDAPEST, V., Sziget-utcza 9.
Árjegyzék és költségvetés ingyen.



Ppp^sr:

Kérdezőtkrtdeaek a kővetkező egyedeláruaitási joggal hin» 
végekhez intézendök .

Amerika:
Anglia: 
Ausztria: 
Belgium : 
Franvziaország: 
Németország: 
Olaszország:
Nv 8 jvz :

II XV. Caldwell & Son Company, Chicago. 
The Benn Clutch Co. London.

Heiniks hrben & Co. Prerau. Mähren.
Ateliers de Construction H. Bollinckx Bruxelles 
U yss & Co. Seloncourt. Doubs.
Vogel <fc Schlegel, Dresden-Plauen.
Heiniks Erben & Co. Prerau. Mähren. 
Gesellschaft der L. von Rollschen Einsen werke. 

Solothurn. Filiale Eisenwerk Clus

Magyarország részére:

mérnökök — gépgyára 
Budapest, UK, Lehel-utcza 10.

Műszaki irodalmi és nyomdai r.-t. Budapest, Conti-uleza 38. sz.

I** *i r> ~~~ ír )i • ij—~ui rin ir»./»i-

KAPCSOLD
a

minden ipari államban szabadalmazva és mindenütt 
legjobb és legmegbízhatóbb dörzs-kapcsolónak van elismerve

11)01. évben eladatott: 57 darab
190-2. évben eladatott: 242 darab
1903. évben eladatott: 337 darab
1904. évben eladatott: 787 darab
1905. évben eladatott: 909 darab
1906. évben eladatott: 1254 darab


