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gépgyár-részvény társaság
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Gőzgépeket, kipróbált rendszer szerint

Teljes malomberendezéseket
magas és sima őrlés számára és minden egyéb 
rendszerben és nagyságban, minden a malom 
működésére szükséges gépet és készüléket, továbbá 
elvállalja fennálló malmoknak czélszerü átalakítását.
Mindennemű präciz SZeFSZálílgépeket f(-;m 
es kő megmunkálásra a legjobb kivitelben

Yizikerekeket
(transmissziókat) modern és 

könnyű szerkezetben.
NyerSÖntYényeket saját és idegen minták
után. fogaskerekeket géppel formázva.

A tetemesen nagyobbitolt és az újkor 
tünetei meny cinek megfelelően berendezett 
művek képesek mindenkor a megrendelése­
ket a gyártmányok kitűnő minőségéhez ké­
pest jutányosán és leggyorsabban eszközölni.

Kívánatra tervek és költségvetések késxittetnck.

MAGYAR MUNKÁS 
MAGYAR MUNKÁJA

A LEGTOKELETESEBB 
TÖMITÖ LEMEZ

EXPORT AZ EGESZ VILÁGBA, 
ÓVAKODJUNK UTÁNZATTÓL.

TAURIL KÖZPONTI ELARUSITASi IRODA 
BUDAPEST GYÁR-UTCZA26 SZ

Sürgönyczim : Szivaítyár Budapest.

Tvlefonszám- 72-08 \ . 72-09. Aiapitlalott 1858.

íj vart ott fecskendők száma 17000
Budapesti

Szivattyú- és gépgyár
részvénytársaság

BUDAPEST, VI. her.. Váczi-ut 69- szám

í.jHBmí

Gőzgépek, légsűrítők, vacuumszivattyuk, keretfürészek. 
Gőzkazánok, tartányok, előmeíegitők. Vashidak, fedélszer­
kezetek, szegecselt oszlopok. Vas- és fémöntvények. Vas­
úti forditókorongok. Mindennemű forgó- és futóda-uk, kézi ét 
villamos hajlatra. Rostély vasak acéiozctí felülettel. Köz 

-Li-, lóművek. ----- ------------
Szivattyúk. Tüzfecskendók. Tűzoltósági segédeszközök 
ss szerek. Köztisztasági eszközök. Közegészségügyi 
szerek. Centrifugai es turbina szivattyú minden emelő­
magasságra, a legnagyobb teljesítményig, kitűnő hatás­
fokkal I Normális szivattyu-typusok állandóan készleten

.
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6S Mérei Budapest, VI, Bulcsu-utca 7.

Feszmérők légiirmérők, riigósegyensiilyozók, hőmérők, 
vizszint mérők, szögiiikrök, szögdohok sí b.

Laboratóriumi műszerek. Elismeri elsőrangú gyártmány

Viszonteladóknak a legnagyobb engedmény.
Kitüntetve a péesi orsz. kiállításon aranyéremmel.

Gróf Csáky László
prakfalví vas- és acélgyár részv társ
igazgatóság: Budapest, IX., Csillag-u. 4

Különleges ezikkek: „Ajax“ gyors- 
isztergaacél, szerszámtégelyacél, öntőit 
gépacél. • kőfuróacél, marótárcsák, acélle­
mezek és szab. „Ajax“ rugóspörölyök. 
Egyedelárusitása: a palkójelü öntött- 
aeél reszelek nek^z Lsines Metallurgiques 
Vallorhe-féle Grobet pontossági resze- 
lőknek és a dr. Georg Sell mid-Radeberg- 

féle reszeléknek.

Állandó nagy raktár:

Budapest, IX., Csillag-utca 4.

OETL ANTAL

vasöntödéje és gépgyára
Budapest, X , Asztalos-8ándor-ut 18-20.

Öntöttvas-oszlopok mint különlegesség, 
igen nagy választékban.

Mindennemű vasöntvények csatornázások 
számára, gépalkatrészek, csövek, tűz 
rostélyok, kandaláberek, csigalépcsők, 

tüzállóajlók stb. Vasgerendák, hidszer- 
szerkezetek, vasszerkezelek.

Tervekkel ta költségvetést kkel dijrr.entesen szolgál.

Szenes Ignác
Csavargyár 

BUDAPEST,

VI., Lehel-utcza 2Í$.

TELEFON 440

Gyárt: csavarokat, szege­
cseket Cs fa con-részleteket 
vas-, aczél , sárga- és vő 

rösrézhöl a gépgyártás, electroteclinika, 
közlekedési eszközök stb. terén előforduló

: - szükségletek számára. ___
Sürgünyczim : Whitworth, Budapest.

■ m

Első magyar lágyvas és aczél 
öntőgyár

Gugler és Forray
Budapest, V., Váczi-ut 162. Telefon 27-39

száiut aczélöntvényeket
dinamókhoz, valamint az általános 
gépépitéshez és minden egyéb más 
célra, kiváló szívós és hólyagmentes

minőségben,

kovácsolható lágyvasöntvényeket,
főleg tömeggyartási árut legjobb minő­
ségben saját és beküldött minták vagy 

rajzok után.
Mindennemű megmunkálások elfogadtatnak.
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Megjelenik havonklnt kétszer

Felelés szerkesztő
ZÁ DÓR IMRE oki. gépészmérnök

Főmunkatáis :
KARDOS M gép ft.
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Budapest villamossági telepe.
(P.) Budapest székesfőváros tör­

vényhatósága a nagyszabású alkotások 
sorozatában a székesfőváros területén 
•már ez idő szerint létező két elektromos 
központi telep mellé egy harmadik uj 
villamos telep létesítését szándékolja, hogy 
ezúton érje el az elektromos áramszol­
gáltatás körül a drága egységárak tekin­
tetében minduntalan felhangzó panaszo­
kat és hogy főleg a kis ipar szolgálatá­
ban eredményezzen az egészséges irány­
ban kialakítandó verseny majd kedve­
zőbb helyzetet.
. Erről a problémáról, mint a modern 
műszaki tudomány köréből vett kérdésről 
valóban sokat lehetne beszélni, de felette 
érdekessé és aktuálitás tekintetében fon­
tossá teszi a kérdést a harmadik centrálé 
megoldásának módja és a helye.

Lapunkban már a muU esztendőben 
legelőször ismertettük a kormányhatóság­
nak azt a tervét, amely szerint a Sorok­
sári Dunaágat rendeztetni és hajózásra 
alkalmassá alakítani kívánja. Ennek a 
rendezési és átalakítási műveletnek egy 
igen fontos része, hogy az ezúton nyer­
hető vizierö használtassák fel az elektro­
mos energia termelésére. A központi te­
lep állana a soroksári Dunaagban terve­
zett hydro-elektromos műből, a megfelelő 
göztartalék-gépekböl és az ezt kiegészítő 
kábelhálózatból.

Ennek a harmadik elektromos telepnek 
terve Dr. Hoór Tempis Mór müegy. r. k. 
tanártól ered, aki a vonatkozó tervnek 
elkészítésére a székesfőváros tanácsától 
megbízatást nyert.

A nagy terjedelmű tanulmány számos 
tervet tartalmaz műszaki leírás, költség- 
vetés és jövedelmezőségi számításokkal 
kisérve. Érdekes ennek rövid leírása, ame­
lyet a következőkben adunk :

A központi telep a soroksári Duna- 
ágon van tervezve.

A soroksári Dunaágnak rendezésével 
nyerhető vizierö megállapítása az 1870. 
évtől 1907-ig terjedő pontos megfigyelé­
sek és feljegyzések alapján történt. A 

j soroksári Dunaág medrére és terepére 
vonatkozólag folytatott tanulmányok sze­
rint a vizierömü a legelőnyösebben az 
Angyali sziget melletti jobb ágba, a sziget 
felső végére építhető. A megfelelő kotrá­
sokkal és mederjavitásokkal dr. Hoór 
szerint a teljes kiépítés után kereken 50 
millió kilowattórát lehet a soroksári Duna- 
ágból nyerni.

Arra való tekintettel, hogy az elek­
tromos központi műnek az év folvamán 
beálló legnagyobb terhelése az évi át­
lagterhelésnél tetemesen nagyobb. — en­
nek 2—3-szorosánál is több lehet — a 
víznek ezen Dunaágba való tárolása van 
számításba véve, amely tárolt vízmennyi­
ség az üzemközben beálló terhelési lö­
késeknek kiegyenlítésére fordítható. Ezen 
viztárolás képezi az egész tervezetnek 
egyik sarkalatos pontját.

A központi telep teljes kiépítése után 
az év legerősebb megterhelése a számí­
tások szerint 19.000 kilovoltampére lesz, 
inig az átlagterhelés kereken 4000 kilowatt, 
azaz 0,05 százalék fázis eltolás mellett 
5400 kilovoltampére.

A csekély vízállás idején fellépő erő- 
szükségletet a tervezett gőzturbina telep 
lesz hivatva pótolni. A megfigyelésnek 
32 évi tartama alatt az 1907. év volt 
vízállás tekintetében a legkedvezőtlenebb, 
hasonló vízállás mellett november és 
december havában összesen 27 napon át 
az átlagos napi teljesítménynek mintegy 
85 százalékát kell gőzzel pótolni. Habár 
a számítások és diagrammok szerint, az 
évi szükségletnek csak igen kis részéi
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kell gőzzel előállítani, az előbbi kedve­
zőtlen vízállás mellett a göztartalékot az 
üzemközben várható legnagyobb lökésekre 
kellett tervezni.

Az Angyali szigetre tervezett vizierömü 
a üunaágra keresztbe épített kb. 165 
méter generátorházból áll, amely egy­
szersmind a vizierömü duzzasztójául szol­
gál. A vízierömüben összesen 10 gép­
egység nyer elhelyezést, mely egy-egy 
hatszoros Francis-féle ikerturbinából és 
evvel közvetlenül kapcsolt 2000 kilovolt- 
ampére teljesítőképességű, 10.000 volt 
kapocsfeszültségü háromfázisú, 42,5 perio- 
dusu váltakozó áramú generátorból állana. 
A gépek percenkénti lordulatszáma Hő.

A turbináknak hatásfoka az üzemközben 
várható leggyakoribb viznyomás mellett 
azaz 2,25 m mellett éri el a legnagyobb 
értékét : 76 százalékot. Ezen viznyomás 
mellett egy-egy turbinaegység 1080 
effektiv lóerőt lesz képes kifejteni. A 
várható legnagyobb viznyomás, azaz 3,5 m 
mellett a teljesítőképesség 1870 effektiv 
lőerő lesz.

A göztartalékot 6 darab egyenként 
3000 lóerős gőzturbina képezné, melyek 
rövid időkre 3500 lóerőt is képesek 
kifejteni. Az egyes turbinák megfelelő 
kazáncsoporttal bírnak.

A kazánházban összesen 16 egyenként 
350 rrr fütöfelületü vizcsöves kazán, 14 
atmoszféra maximális üzemnyomással 
foglal helyet.

A göztartalék elhelyezésére nézve 
dr. Hoór nem adott meg egyelőre meg­
határozott helyet, csupán jelzi, hogy a 
Duna közelsége és valamely megfelelő 
vasúti összeköttetés a föfeltételt kell. hogy 
képezze.

Az energia elosztása a tervezet szerint 
úgy történnék a legelőnyösebben, ha a 
vizierömü által termelt energiát 40.000 
volt feszültségre feltranszformálva juttatjuk 
el a kábelhálózat elosztó pontjához. Ezen 
40.000 voltos légvezeték 60 — 60 méter 
távolságban felállított és íakereszttartókkal 
ellátott vasrácsos oszlopokra lenne sze­
relve.

A 25.000 kilovoltampére terhelésnek 
megfelelően 6 drb egyenként 9 mm. át­
mérőjű vörösrézvezeték jönne alkalma­
zásba. Az elosztó kábelhálózat 4 főirányba 
vonuló 13 fökábelböl áll és 10.000 voltra 
van tervezve. E hálózat kábelszakaszai­

nak kapcsolására részben földalatti, rész­
ben nagy iöldfeletti kamrákban elhelyezett 
kapcsoló állomás szolgál. A kábelháló­
zatba összesen 110 drb 10.000,110 
áttételű transformátor állomás van tervbe 
véve, melyek részben a fenti kamrákban, 
részben pedig a transzformátor házakban 
és földalatti kamrákban és néhány nagyobb 
épületben nyernek elhelyezést. Ezen 
transzformátor-állomástól 110 voltos ala­
csony feszültségű kábelek és vezetékek 
szolgáltatnák a fogyasztó objektumokhoz 
az energiát.

A 10.000 voltos kábelhálózat elrende­
zése olyan, hogy Budapest beépített terü­
letének bármely pontjáról kevesebb, mint 
600 méteres kisfeszültségű vezetékkel 
valamely transzformátor-állomáshoz el 
lehet jutni.

A műnek teljes költsége az összes elő­
munkálati kiadásokkal együtt beleszámítva 
a főbb útvonalakon tervezett ivlámpa 
közvilágítást, valamint a jelenleg petró­
leummal világított utcáknak izzólámpa- 
világítással való pótlását 27,694.956 
koronát tenne ki.

Az egész mü leírásából is láthatjuk, 
hogy konceptiójában nagyszabású mü-röl 
van szó. Érdekes ennek úgy a technikai 
megoldása mint gazdasági szempontból 
kiható eredménye. Mielőtt még a mü 
egész terjedelmében a nagy nyilvánosság 
előtt közismerté vált volna, már erős 
kritika hangzott el fölötte, ami aztán 
arra indította a technikai mü szerzőjét — 
ami bár szokatlan dolog, de a konkret 
esetben megmagyarázható, — hogy mielőtt 
még a megvalósítás stádiumába jutott 
volna, mint tervezett alkotást a Magyar 
Mérnök és Építész Egyletben ismertette. 
A vizieröre alapított centrálé ellen több 
olyan érvet hoznak fel, melynek az 
illető felszólalók fontosságot kívánnak 
tulajdonítani. Ilyen például az az érv, 
hogy ahol 2 méternél alig nagyobb víz­
esést tudnak csal; hasznosítani, ott a 
vizierö kihasználása a ritkaságok közé 
tartozik. Hasonló kifogás az is, hogy 
olyan vizieröt, mely hajózás részére 
szánt folyamnak középfolyásain nagyértékü 
megművelt földeken és községi területe­
ken át létesítenek, azt a célt nem szol­
gálhatja eredményesen, melyre pedig 
hivatva volna.
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Annyi bizonyos, hogy a tervezett mü 
a megvalósítás stádiumától még nagyon 
távol áll. A székesfőváros hatósága pedig 
bizonyára meg fogja vitatni minden 
oldalról, vájjon valóban hasznot hajtó 
üzleti befektetésről van-e szó. Azt azon­
ban ell kell ismernünk, hogy a székes- 
főváros részéről itt nagy szabású szociál­
politikai akcióról van szó, mert az olcsó 
elektromos energia kiváltképen a kis 
iparosoknak van szánva, kikre a mü 
megalkotása valóságos áldás lehet.

Kőzetfnró-gépek
célszerű alkalmazása kőbányákban.
Irta : Aspegren Hurmimn főmérnök.

(Folytatás )

Kemény kőzettel biró mészkőbányákban a 
vajatok hajtása céljából a fúrógépet feszitő 
oszlopra szereljük, az oszlop egy karral van 
ellátva. A gépnek ezen állásából körülbelül 
4 m.2 keresztmetszetű vájatnál í)—10 egyen­
ként 1.2—1 3 mtr. mély lyukat fúrnak. Kzt a 
munkát a gép körülbelül 2—3 óra alatt képes 
elvégezni. A gép kezelésére csak két ember 
szükséges, magától értetődik azonban, hogy a 
dynamó, valamint a hajtógép indítása és keze-

Az üzemi költségek csekélyek, és jobbára 
csakis a fúrógépet kezelő 2 munkásnak béré­
ből, valamint a méterenként szükségelt 6 —7 
klg. dynamit beszerzési árából, végre pedig a 
lerepesztett anyag elhordásából felmerülő ki­
adásokból áll.

2tf. . .'-“A.

A hajtóerő előllilási költségei jelentékle 
lenek, amennyiben ezek egy — nyersolaj-motort 
véve tekintetbe, — alig fogják a naponkénti 
75 fillért meghaladni.

j

! . >

Az elektro-pneumatikus kőzetfurógépeknek három normális nagysága, komplett három dupla csavarosz.oppal cs
váltóáramú pulsatorral.

lése céljából egy gépész is szükséges. A sze- , Földalatti tárna-művelésnél, keresztmet-
rint amint a mészkőbánya üzeme ezt megen- szelek fejtésénél tanácsos az orrom mentén
gedi, 23 óra alatt 2—3 mtr. termelt anyag fúrni, s innen azután az oldalfalakat lerepesz-
kiszállitására lehet számítani. teni és végre a talpkőzetet gép segélyével,

■

<r



6 GÉPKEZELŐK LAPJA 1. szám

melyet e célra egy háromlábú állványra szerel­
nek 2 mir-es rétegekben lefejteni.

Ezen célt szolgáló telepnek beszerzési 
költsége mintegy 12. •>()() koronára tehető. 
Ezen felszerelés a következő részekből állana.

1 drb. »4—D.« jelű elektro pneumatikus 
közetfurógép. 1 hajtó nyersolaj-motor, 1 dynamó

az egyik a kamratárna váj ás i mód, amidőn t. i. 
nagy kamratárnák nyitandók, a másik pedig 
azon kivételes esetéknél alkalmaztatik, a midőn 
igen puha mészkő fejtendő, ezen esetben a 
következőképen járunk el:

A 30 — 40 mtr. magas omlasztófal lábá­
nál mintegy 2 mtr- egymástóli távolságban, kö-

Ál-,*
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Összekötő darabok, csavarkulcsok és tartozékok az elcktro-pneumatikus 
közetfurógépektiez.

tartozékaival (Generátor), és a villamos áramot 
vezető huzalok.

Az eddig leirt kétféle fejtési módokon 
kívül, a melyek közül az első a külvájásóknál, 
a másik pedig a föld alatti bányaművelésnél 
alkalmazandó, — kivételes esetekben a kőzet- 
fúrógépek alkalmazása még másik két fejtési 
módszernél is tekintetbe jön a melyek közül

rülbelül 12- 15 mtr. mélyre és egymáshoz 
párhuzamosan, az omlasztó falra verőleges 
irányban behajtunk. Ezután a bánya egész 
hosszában az omlasztófalhoz párhuzamosan két 
másik vájatot hajtunk, amely az előbbieket ke­
resztezi akként, hogy mintegy I mtr. szélesség­
ben pillérek maradnak. Ezen pillérekbe azután 
2—3 lyuk fúrandó, s az összes fúrt lyukakat
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elektromos utón egyszerre robbantjuk. A tá­
masztó pillérek ennek folytán leszakadnak és 
az egész bánya összeomlik

vezőek, hogy ezáltal lehetséges a kézi üzemmel 
ellentétben munkásoktól lehetőleg függetlenitni 
magunkat, avagy kis munkáslétszámmal lénye •
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A'katrószek az clektro-pneumalikus fúrógéphez. (Minden nagysáy'mz
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Magától értetődik, hogy ilyen munkálatoknál 

a kőzetfurógépek előnyösen használhatók.
A közetfurógépekkel elért eredmények oly ked-

gesen fokozhatjuk a kőbányák évi terme­
lését.

Így pl. ha a kőbányának évi 75.000 tonna

<
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termelését 125.00!)—150.000 tonnára akarjuk 
emelni, úgy ezt igen könnyen érthetjük el az­
által, hogy a már meglevő fúrógép mellé még 
egyet beállítunk ezáltal az emberi munkaerő­
nek igen csekély szaporítását igénveljük, mint­
hogy a második gép kezeléséhez csupán 3—4 
ember szükséges.

A kőzetfurógépek egyik további előnye abban 
mutatkozik, hogy alkalmazásuk lehetővé teszi a 
fejtési munkálatok tervszerű keresztülvitelét, 
így pl szükségtelen az egész bányában egy­
idejűleg fúrni, hanem tehetjük ezt tetszés sze­
rinti időben és szakaszonként a bánya egyes 
részeiben, Ily egyes szakaszban fúrt lyukak le 
robbantása folytán oly nagy kő tömeg hull alá, 
hogy a bánya ezen részén heteken át szük­
ségtelen ujabbi fúrásokat végezni és egyúttal 
módunkban áll a termelt kőanyag ki- és elszál­
lítását zavartalanul eszközölni, s ekként a fú­
rási, robbantási, kihordási és elszállítási mun­
kák elvégzése körül eddig beállott szüneteket 
elkerülni, az emberi munkaerőt egyenletesen 
és teljesen kihasználni és a termelési költsége­
ket ez által is apasztani.

Föld alatti tárna-művelésnél a kőzetfurógépek 
még azon előnynyel is bírnak, hogy velük a fel­
tartási munkák igen gyorsan haladnak, s ennek 
következtében a termelés is lényegesen fokoz­
ható

Ezen nagy előnyökhöz még hozzájárul azon 
körülmény is, hogy a mészkőbányák üzeme" kőzet 
fúrógépek alkalmazásánál lényegesen olcsóbbá 
tehető.

(Vége.)

Tulhevitett gőz a gözekeüzemben.
A gőzekegyártás terén egy szinte nem 

sejtett, meglepő haladást észlelünk a tul- 
hevitett vagy forró gőznek alkalmazásával, 
melvlyel a gőzekeüzemnek rentabilitása 
lényegesen kedvezőbbre alakult és mely 
körülmény bizonyára arra enged következ­
tetni, hogy gazdáink üzemüket olcsóbbá téve, 
a tulhevitett vagy forró gőznek megbecsül- 
hetlen tulajdonságait kellő figyelemben mél­
tatni fogják.

A porosz, osztrák és újabban az olasz 
államvasutaknál szerzett tapasztalatok azt 
mutatták, hogy a gőznek 300 fokra és azon 
túl való felhevitése mellett, megközelítőleg 
egyenlő súlyú mozdonyoknál, a gőzkazán és 
gép teljesítő képessége egész 50 százalékig 
nagyobbra volt fokozható a nedves gőz­
mozdonyokkal szemben.

Ez a körülmény tisztán a forró gőznek 
tulajdonságából világlik ki, mely magasabb, 
tulhevitett hőfokok mellett nagyobb terjedő­
képességet, feszerőt (voluminát) vesz fel.

A gőz terjedőképessége vagy feszerejére 
vonatkozólag összehasonlításképpen felem­
lítem. hogy 1 liter viz 10 légkörnyomásu 
üzemnyomás és 320 foknyi tulhevités mellett 
249 liter terjedelmű gőzt szolgáltat, amely 
egész teljességében a gép erőkifejtésére 
használható fel, mert tudvalevőleg a 300 
fokra tulhevitett gőznél, mely már színtelen 
gáz alakjában jelenik meg, sűrűsödési (konden­
zációs) veszteségek nem állanak be.

Ennek ellenében nedves gőznél 1 liter viz 
10 légkörnyomásu üzemnyomás mellett 182 2 
liter gőzt szolgáltat, mely azonban ebben a 
terjedelemben a munkához nem használható 
fel egészen, miután a kazánból nyert nedves 
gőz — viz és gőznek vegyüléke — útjában 
a gőzhengerhez és mindenekelőtt ebben 
magában részben még vizzé sűrűsödik. E 
sűrűsödés (kondenzáció) folytán és a nedves 
gőz által felkapott vízzel a gőz teljesítő­
képességének jelentékeny részét — legalább 
25 százalékát — elveszti, mielőtt a gőzben 
gerben felhasználásra kerülne.

A rendelkezésre álló gőzvolumina tehát a 
következő:

forró gőznél 249 liter;
nedves gőznél 130*5 liter.
(a minimális 25 százaléknyi veszteség 

leszámításával).
E számok bizonyítékai annak, hogy meny­

nyivel nagyobb gőzmennyiség szükségeltetik 
nedves gőznél a hengernek töltéséhez a forró 
gőzzel szemben.

A fentebb körülirt körülmény folytán a 
túlhevítővel berendezett kazán egy 40—60 
százalékkal nagyobb teljesítőképességet nyer, 
vagyis 40—00 százalékkal erősebb gépet 
képes táplálni. Éppen ebben rejlik a forró 
gőznek roppant fölénye, mert lényegtelen 
sulynagyobbodás mellett a gépnek teljesítő­
képessége jelentékenyen fokozható, elte­
kintve a számottevő szén- és vizmegtakari- 
tástól.

Miután a kazánüzemi viszonyok a gőzeke- 
mozdonynál hasonlók, mint a vasúti moz­
donyoknál, úgy a törekvés odairányult, hogv 
vasúti mozdonyüzemben szerzett tapasztalatok 
a gőzekcmozdonyoknál is felhasználtassanak.

Éppen annak lehetősége, hogy a gőzgép 
a forró gőznek alkalmazásával a kazánnak 
nagyobbra való építése nélkül jelentékeny
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erőtő.ibletet nyer, érdemel legnagyobb figyel­
mei, főleg az annyira természetszerűen 
beálló szén- és vizmegtakaritás melylyel

<1

mindjárt Kemna forrógőzeke mozdonyainál 
szén. és vízben 30—40 százalék éretett el.

A tökéletes túlhevítőkkel felszerelt gőzeke-

A Schmidt-félc füstcsötulhcvltő a Kemna-fúle gőzeke mozdonyon.

mozdonyok által elérhető teljesítménytöbb­
letre vonatkozólag ugyancsak már tapaszta­
latok felett rendelkezünk, igy a Kemna- 
féle forrógőiekemozdonyokal tényleg 40—50 
százaléknyi teljes it mén y többi etek éretlek el 
nedvesgözekemozdonyokkal szemben.

Ami a túlhevítőket illeti, kétféle fontos 
körülményre kell figyelemmel lennünk a túl­
hevítő szerkezeti elrendezésénél, neveze­
tesen :

1. a túlhevítő életkorára,
2. annak lehetőségire, hogv a gőzeke- 

mozdonyoknál fennálló megszakított üzem­
mód mellett egyenletes tulhevités éressék el.

A túlhevítők tartósságáról, életkoráról 
szakkörökben különféle véleményeket hallani. 
Amennyiféle a vélemény, annyiféle a szer­
kezet és ennek gyakorlati használható­
sága .

A porosz államvasutaknál már évek óta 
különféle szerkezetű túlhevítőkkel teltek 
kísérleteket és azon meggyőződésre jutottak, 
hogy Schmidt Vilmos mérnök doktor füst- 
csőtulhevitője üzembiztosság, kezelés es kai - 
banlartás, valamint gőztechnikai szempontból

kifogástalan és a mozdonykazán alkalmazá­
sánál egyedülálló.

A Schmidt által koránban szerkesztett fü-t- 
kamratulhevitők a mozdony üzemnél kevésbbé 
váltak be.

Annak megvilágítására, hogy füstcső- vagy 
füstcsőkamralulhevitők alkalmaztassanak, em- 
litésreméltó, hogy Garbe titkos tanácsos 
kitűnő müvében. „Heissdampflokomotiven 
der Gegenwart“, azt hangsúlyozza, hogy 
füstkamratulhevitőknéi egyenletes tulhevitett 
hőmérsékletek eléréséhez és azoknak állan­
dóan való fenntartásához, megszakított üzem­
nél, mindenkor nagyobb vastömegek beépítése 
szükséges a hőmennyiségek elraktározásához, 
tehát a gőzhőmérsékletek kiegyenlítéséhez 
nagyobb vastömegek beépítése szükséges a 
hőmennyiségek elraktározásához, tehát a 
gőzhóinérsékletek kiegyenlítéséhez nagyobb 
vastömegek által egy hőakkumulátort kell 
teremteni.

Hogy a szerkezetek nehézj túlhevítőkkel a 
füstkamrában — csak ilyenektől várhatnánk 
a megszakított gőzekeüzemnél magasabb és 
egyenletesebb tulhevitett hőfokokat — gőz-
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ekemozdonyokra súlyúkkal és egyenetlen 
sulyeloszlásukkal ezeknek mozgékonyságára 
kedvezőtlen befolyással lennének, ezt a mai 
tapasztalatok után a tulhevitőgyártásban 
elvitatni nem lehet

Ellenben a könnyű füstkamratulhevitők, 
melyek a legkisebb méretekre vannak szabva, 
hogy a füstcsövek tisztítását ne gátolják és 
amelyek rövid gőzcirkulációval és szükség­
szerűen a lüzgázoknak hiányos elvezetésevei 
vannak konstruálva, a forró gőz főczéljának,

fején találja, mi az alábbi vázlatrajzból egy 
Kemna-féle gőzekemozdonyon könnyen lát­
ható.

A kazánból nyert nedves gőz először a 
hengerburkolatba tódul, a gőzhenger tehát 
állandóan melegen tartattatik, innen a ned­
ves gőz a szűk acél lúlhevitőcsövekbe ve­
zettetik, melyek fent a bővített tüzcsövekben 
szilárdan nyugszanak és amelyekben a ned­
ves gőz útját kétszer odi, kétszer vissza fel­
váltva hason- és ellenáramlatokban a kazán­

te.zf -»,

«t r

e I;'mm*a
issSäS

K l:MN A J.
GŐZEKE- F.S GÚPGYÁi 

RI 'DA PEST.

I

XV.

t. i. a teljesítményt fokozni és a rentabilitást nak legforróbb helyéig teszi meg, ahonnan
kedvezőbbé alakítani, már azért sem felelnek a legintenzivebb iüzgázok által érintve mint

íjíikirÁitAlÜ'ii- -T Íí

meg, mert ezekkel egy elegendő magas túl— 
hevítés állandóan nem érhető el. Arról, 
hogy a legtöbb füstkamratulheviíő a tűz 
huzatjára, élesztésére kedvezőtlenül hat, csak 
mellesleg akarok szólni. A tüzelőanyagnak 
élénk, intenzív elégése azonban a gőzeke- 
üzemnek feltétlen követelménye. Stationär 
üzemnél a hiányzó léghuzat magasabb kémé 
nyekkel pótolható, itt füstkamratulhevitők 
célszerűen helyén vannak.

A mozdonyüzem részére kétségtelenül 
Schmidt mérnök doktor füstcsőtulhevitője a 
legalkalmasabb. Schmidt itt a legegyszerűbb 
szerkezeti eszközökkel a szöget úgyszólván

forrógőz minden vizpárától menten a lul- 
hevitőgyüjtőbe és szükséghez képest a gőz­
hengerekbe kerül.

Azáltal, hogy az Cü5 alakú tulhevitőcsövek 
egészen közel a tüzszekrénvig vezettetnek, 
szüneielések alatt is egy állandó túlhevités 
biztosiltalik; különös előnye a szerkezeinek 
az, hogy a beépített tulhevitőcsövek a gőz- 
ekemozdonynak súlyát alig vagy éppenséggel 
semmit sem befolyásolják.

Az elrendezésnek egyszerűsége valóban 
meglepő. Egy különös kezelést a túlhevítők 
nem igényelnek és bármely pillanatban egy 
kézfogással, esetleges koromtól vagy hamutól
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megtisztitandók, gőzsugarakkal kereszlülfuj- 
hatók. A túlfeszített vasúti üzemnél ezen 
Schmidl-lele túlhevítők már évek óla álla­
nak alkalmazásban és a javítások ritkaságok 
közé tartoznak.

Ilyen és más számtalan tapasztalat révén 
igazán sajnálatos volna, ha sikertelen vagy 
kilátástalan kísérletekkel, gyökeres módosí­
tásoktól való félelemben, a forró vagy tul- 
hevitett gőznek a kőzekeüzemben érvényesült 
eminens előnyei nem szakemberek körében 
időnek előtte diszkreditáltatnának, ami köny- 
nyen akkor eshetik meg, ha speciell nem a 
forró gőz céljainak megfelelően szerkesztett 
gépeken negativ értelemben tapasztalatok 
gyűjtve és nyilvánosságra hozva lesznek.

A teljesen gőznyomástól ment dugattyu- 
tolattyunak, a módosított, minden gőzhenger 
részére csak egy kőrhagyóval ellátott Klug- 
féle átváltókészüléknek alkalmazása, mint az 
az idén a budapesti országos állatkiállitáson 
és a lipcsei gazdasági kiállításon látható volt, 
ugyancsak nagy érdeme a Kemna-cégnek, 
melylyel alapjában előnyöket, a legcélszerűbb 
eszközöket a lulhevilett gőz kérdésének meg­
oldásában helyesen felismerte és alkalmazta 
és ezzel e téren úgyszólván úttörőként jele­
nik meg.

Hasonló fontosságú az ikerrendszernek be- 
vezétése az eddigi compound rendszerrel 
szemben.

A forró gőz- és kompound-elrendezé r.él 
az ikerrendszerrel szemben eff. lóerőnként 
elérhető szénmegtakaritás a rentabilitás kér­
désénél, miután a szénfogyasztás itt aránylag 
csak másodrendű szerepet játszik, azzal az 
előnynyel szemben, melyet az ikerrendszer 
hirtelen nagy erőkifejtéssel nyújt, alig jöhet 
szóba; midőn arról van szó, hogy nehéz 
viszonyokat győzzön le, melyek tudvalevőleg 
a gőzekeüzemben csaknem mindennapi ese­
mények, nevezetesen az ekét minden körül­
mények közt keresztülhúzni és a mozdonyokat 
játszva ügyes-bajos terepviszonyokból kihozni.

A kompound-elrendezésnél az erő foko­
zásának lehetősége, ha az mindjárt, mint 
szokásos, a nagy (alacsonynyomású) gőzhen­
gerbe vezetett friss gőzzel kiséreltetik meg, 
bebizonyithatólag az ikergépben jelenlevő 
erőtartalékot sohasem fogja megközelíthetni.

hzt a tapasztalatot különben nem egy, 
még a régi időkből származó gőzszántótól 
hallottam, aki régi szerkezetű nedves gőz 
ikergépeket kezelt, midőn azt mondta, hogy 
a „szenet ugyan ették, de megakadni soha­

sem akadtunk meg velük, mint ez kompound- 
gépeinkkel bizony elégszer esik meg.

Kemna forrógőzekéi a Schmidt-féle fúst- 
csőlulhevitővel különben ma már a konti­
nens legtöbb országában, Németországban, 
Ausztriában, Romániában üzemben vannak 
és mint a tapasztalatok bizonyítják, fényesen 
beváltak Magyarországon, ugv tudom, az első 
gép nemrég Márkus Andor dr. urnái Xagy- 
Perkátán lett nagyszámú és előkelő érdekelt­
ség előtt bemutatva. A gépek itt, mint a 
tulajdonostól magától tudom, a várakozások­
nak nemcsak hogy megfeleltek, hanem azo­
kat messze felülmúlták.

Nem érdektelen, hogy Kemna forrógőzekéi 
már Amerikában is tért hódítottak maguk­
nak, ahol egy nagy cukorfinomitógyár (Ame­
rican Sugar Beet Company, Rocky Ford 
Colorado), mely előzőleg több angol gépet 
szerzett be, az idén szakértők által megejtett 
alapos tanulmányozás után Kemna uj forró­
gőzekéit választotta és vásárolta meg. A 
gépek ott is, mint mindenütt, a legnagyobb 
megelégedésre dolgoznak.

Szikra táviratozás.
Amidőn Marconi 1807-ben a Bristol- 

csatornában, Lavernoek- Point és Flatholm között 
az első gyakorlati kísérletet ejtette meg, ez 
csak 5 km. nyi vonalon történt. Ma már több 
mint 3000 km.-nyi távolságra lehet dróttalan 
táviratozás utján hirt adni. Nauen ádomás az 
AIpeseken át 800 km. távol-ágra levő Rigi- 
Scheidegg-re rendszeresen küld táviratokat. A 
dróttalan távirati összeköttetés Nauen és tizen; - 
Pétervár közt (1330 km) kifogástalanul funk­
cionál. A Norddeutscher Lloyd hajói 3000 km 
távolságra állandóan kapják a legújabb híreket 
Berlinből. A szikra-táviratozásnak, mint hir- 
továbbitó eszköznek a hajózási forgalomban 
való alkalmazása igen áldásosnak bizonyult. A 
tengerpartokon és a szigeteken oly sok állomást 
létesítettek, hogy az oceángőzösök által beutazott 
fővonalak csaknem állandóan a szikratáviratozás 
körében vannak, miáltal lehetővé van téve, hogy 
hajóbalesetek alkalmával a szikratáviratozás 
utján a nyílt tengeren segítséget hívhassanak. 
A szikratáviratozás már számos esetben volt 
nagy szerencsétlenségnek az elháritója. Az 
1000-ban San Franciskóban. valamint a nemrég 
Messinában előfordult földrengések alkalmával 
szerencsétlenségről szóló híreket a szikra- 
állomásokról a közelben levő hadihajók drót- 
talanui adták tovább a többi hajóknak és ezáltal 
tengeri utón a leggyorsabb segítséget lehetett 
nyerni. Nemrégiben ugyancsak a szikra táviratozás 
utján mentették meg 701 utasával a „Republik 
gőzöst“, mely süni ködben neki ment a Florida 
olasz gőzösnek. A szikra taviratozás utján 
segítségre hivott nagy hajók az összes utasokat 
megmentették.
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ílVÁrt ' Gőzkazánokat minden rendszer szerint, 
v J dl v I bármely feszültségre és nagyságra. 
Gázrecipienseket, Vasmedenczéket, Vaskéményeket és 
minden egyéb előforduló Vaslemezmunkát, Csőve­

zetékeket vasból és vörösrézből. 
Felszerelvényeket gőzgépek és gőzkazánokra. 

Külön legességek: Szabad. Steinmüller-féle 
Vizcsöves Gőzkazán.

l| Szabadalmazott Steinmüller-féle Göztu'hevite.
11 Szabad. Dervaux Reiset féle Viztisztiló-kószülék. 

Hegesztett vaslemez-munkák.
I.egujabban herendezkedett kovácsolt vasból ké­
szült szőgecselt VASHORDOK tömeges gyártására.

Standard«

n
műszaki kereskedelmi részvénytársaság

ezelőtt pick és Winterstein 
és Xuschnitzky és Grünhut

csátiz. és kir. udv. szállítók. [

Budapest, VL, Zeréz-körut 21. sz. ; 
\ pume, palazzo #)ri2. I
I Szállítja az összes műszaki cikkeket. 

Kazánüzem ellenőrzési és biztonsági 

készülékek.

Sürgönyeim : „P1GRKE.NIT“
Árjegyzék kívánatra ingyen |

Kazánkő elleni szer:

(Jorvényileg védve) 
Szabadalmazott önmű­
ködő eljárás utján alkal­
mazható kazánfesték.

Frischauer és Társa
Festékgyárai

BUDAPEST, VII., GIZELLA-UT 43. sz.

Veszélytelen, 
ártalmatlan, nem 
gyúlékony,méreg- 
menteskazanfestéx

meggátolja a kazánkő lerakodást, 
és rozsdásodást.

TELEFON 52-70

Salamon Jakab esTsa.
Budapest, V, Erzsébet-tér 5. sz.

a Szállít OSTRJAI, KARWINI él SZÁSZVÁRI kovácsszenit, 
LÉGSZESZGYÁRI és BÁNYA pirizinet, SALGÓTARJÁNI.

* PETROZí ÉNYI, ANNAVÖLGYI, NAGYMÁNYOKI, OSTRAU', 

® KARWINI és POROSZ kőszenet minden vasúti és hajé-

* állomásra. Teleforszámok: 73-98, 73-97 és 73-98

X,
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Hofherr és Sch ran tz
Budapest, VI Váczi-körut 57.

Uj rendszerű „CaSaH“

gőzeke.
Ezen egy géprendszerü 

gozeke kitűnően bevált, meg­
hajtható minden erősebb 

gözmozgony 
által, egysze­

rű kezelést 
igényel, egy - 
aránt jól szánt 
könnyű és ne­
héz, száraz és 
nedves, sik és 

= dombos terü­
leten, egy ál­
lásból kb. 50 
kataszt. hold 
szántható fel

Csekély üzemköltség ! Kiváló jó munka ! Jutányos beszerzés!
Kívánatra készséggel szolgálunk árjegyzékkel, bővebb leírással, valamint czimekkel. ahol

a gőzüké működésben megtekinthető.

f5> 3iÜS8f8

i.' .
w.. =>k-l-' :

■•nipp-- VtOJ. StHilTZM.

Kazánkő
eltávolítás.

„Lythosolvin,H Ezen szer al­
kalmazása ál­

tal a gőzkazánokban képződő kazánkö 

feloldódik, annak minden uj alakulása 
gátoltatik. Egyedüli szer,'mely bebizo- 
nyitbatólag a kazánkövet feloldja anélkül, 
hogy a gőzkazán vas- és fémalkatrészeit 

a legcsekélyebb mérvben megtámadná.

Kérjen használati utasítást.

Rührkraut János Budapest, VI., 
Szondy-u. 37/a

Az eredeti valódi ,,ISOLVIT“
kazánkőellenes szernek egyedüli gyártója.

Sürgöny-cím: Telefon-izim
„Röckar Budapest“ 73—84 és 73—85

ROCK ISTVÁN
Gőzgép , Gözkazángyár-, las-, és Érczöntöde

BUDAPEST, I, BUDAFOKI UT
Varesi raktár: IX., Ráday-lltca 24. SZ.

KÉSZÍT:
Gőzgépeket. Szívó gázgenerátorral kapcsolt 
gázmotorokat Langen és Wolff rendszere sze­
rint; Lokomobilokat kihúzható forraló és fű­
tőcsövei kazánnal; szab. Bánó-féle vizcsöves 
és más rendszerű gőzkazánokat: Röck-féle 
szab füstmentes tüzeléseket; (világszabadalom) 
Szivattyugepeket Worthington és más rend­
szerek szerint. Vizmütelepeket és csatornázá­
sokat. Gőzmalomberendezeseket. Téglagyári, 
olajmalmi-, olajgyártási és kókfestőgyári beren­
dezéseket. Teljes hűtőtelepeket és jéggyárakat 
szabadalmazott ammóniák rendszer szerint. 
Hydraulikus sajtókat különböző célokra. Bor 
sajtókat és szölőzuzókat stb.
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Ikohn a. m.
1 í!
I Budapest, V. Váci ut 16-18- |
I Görpálya-osztály. |
I Görpálya-telep: V., Váci ul 126. szám. k
3 " i
I Telefon 99-64. Telefon 99-64. |
I I

I Keskenyvágányu vasúti anyagok |
I u. m. sínek vallók korongok, kocsik. §
I %
jj mozdonyok, stb. különféle szerkezeiben 
I és méretekben használt és uj állapotban. ||

Bérbeadás! Vétel!_ _ _ Eladás! |
1 I
||lfö*'ntctr»o» tfőfiifóft *0« íto'f>tüti»<Sfi>totff&r'to?,>»o?f >tot<’»o,<■♦<>♦ ■

Magyar-Belga Fémipargyár részv.-társ.
Budapest VI., Jíungária-kőrut 115 117

Készítményei:
Keskenyvágányu vasutak kézi-, ló , 
mozdony- és villamos üzemre, siklók, 
és sodronykötélpályák, váltók és fordító- 
korongok keskeny és szabványos nyom­
távban, sinszegek, pályakocsik és haj- 
tányok, vasúti kocsialkatrészek, láncok, 
satuk emelők, közönséges és H-alakú 
patkósarkok, lópal kőszegek, csizmá­

id patkók stb '—-

Csakis a-Grál' Lariscli-Mttnnicli féle
KARWINI SZÉN

a legolcsóbb mindennemű gyári üzemhez, vala­
mint gazdasági célokra, mert hőfoka jóval ma­
gasabb a többi Osztrau-karvvini szeneknél. A 
Gróf Larisch Mönnicb-léle karwini szén höfej- 
I- sztöképessége mintegy 7660 kalória, kiváló előnye 
továbbá a kitűnő osztályozás, jelentékeny olcsóbb 
fuvardija a többi sziléziai szénfajtákkal szemben, 
továbbá a szénnek mosott volta. — Ajánlatokkal 
minden állomásra, úgyszintén kitűnő minőségű 
karwini pirszénre. úgy öntödei, mint házifűtési cé- 
okra, valamint kétszirmosott karwini kovácsszénre 

készséggel szo'gál:

URBÁN S. L.
a Gróf Larlsch-lönnich-féle karwini szán és pirszén- 

müvek magyarországi vozérképvisolöje.

BUDAPEST V, Mérleg u. 2. Telefon 9-B7, 160-95.

*

* 
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KELL JENŐ
műszaki ügynökség és nagykereskedése
Budapest, VI., Gyár-utca 26.
Szállít csakis viszonteladóknak: 

Yorké, Hoyt, Babbit, Maschwitz, Krü­
ger csapágyfémeket, Reinhold-féle tö­
mítéseket. Cooper-féle száraz és zsíros 
tömítéseket. Asbest-lemezt és zsinórt. 
Kendertömlőket, Dobsin és dobsin- 
csavarokat. Szijösszekölőket ,,lt“ le­
mezeket. Vízállás és Klinger-iivegeket 
Zsirzókat és olajzuzókat, Rohrböck- 
:: féle acélszijkorongokat. :: ::

x
X
X
X
X
X
X
X
X
X
X
X
X
X
X
X

fehér és ghimessy
_____ czéglulajdonos: Ghimessy Béla

Telefon 75-74. Gépgyára Telefon 75-74.
Budapest, VI., Hung ária-kör ut 84. (Lehel u sarok.
Gyárt: Borsajtókat, szöldzuzókat. borpréscsavarokat,, szellentyüs tábori - tüzeket, emelőgépeket, 
banya- tagra, szén- és zsák-taligákat, emelőcsiga fejeket, szellentvüket. száklyavasakat kovács- 
tuzhe yekat tüziszerszámokat, tégla- és habarcsfelvonókat, körfiirésztengelyekit slb. Kovácsolt asz- 
tergalyozott vagy gyalult tömegmunkák! Locomobil es motorja vitasok' — Újdonság: Bármely csép­
lőbe könmen beszerelhető szab herefejt dobkosár betét, mely egyszerre gubózza és fejti a 
horít. Ari 1»> koronától feljebb Árjegyzék ingyen !
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dezések. porelszívó berendezések 
gyárak részére. Injectorok, pulso- 
méterek, gőzsugárszerkezet'k, stb. 

Bordáscsövek és radiátorok.

■ H
A technika legújabb vívmánya a

u ,,Dreadnought"
sz badalmazott kézi maró.

TT II asz ti e vei letösége felülnmlhal at-
^iCk lan. ötször annyi munkát végez,

mint egy közönséges reszelő.
Tartóssága ötszöröse a legjobb
reszelő tartósságának. Ezen uj

hÖ szerszám a külföldön már min-
fH| denütt be van vezetve és nagy

közkedveltségnek örvend. Mind-
két oldalán félköralaku, igen
mély fogai vannak. Ugyanolyan

!§§ munkát végez, mint egy kézi
:jE=rwr marógép. Használható bármely
gfS'? anyag megmunkálásához. Leg-

— gazdaságosabb szerszám.

Árjegyzékkel szívesen szolgál

GAAL ISTVÁN
reszelő gyáros

Budapest X. Paskál-malom
S 89

Körting B. és E.
ij Budapest.

Gyái és iroda: Vili Kisfaludy u. II.

jVíótorgázfejksztő telepek és motorok
1iáz- és benzinmotorok.

Központi fűtési és szellőző bérén-

KASZAB és
BREUER

CSAVARGYÁRA

Budapest
iroda : V., Perczei Mór-utca 2. sz

uYÁRTaNAK :

Csavarokat, szegecse­

ket, csavaranyákat, 

sin megerősítő anyago­

kat és mindennemű 

kovácsolt alkatrészeket.

Árjegyzék ingyen és bér­
mentve.

!

a Paris 1900 Grand Prii Fennáll 1808 nta

Láng L.
Gépg yára,

Budapest. V Vaczi-ut 15 6.

KéSZlt f<‘kvö 6s 1,110 6Ö79ápekat
_______ _ minden nagyságban és
minden célra, Zoelly-féle gőztur­
binákat, fúvógépeket, légsűrítőkét, 
gozszivatlyukat, szállitógópeket és 
bgkalapacsokat. — Közlő m uveket 
könnyű kivitelben, csővezetékeket 
gőz- és viz számára, erögázgé- 
pekst, Schwocrer-féle szabadalma­
zott göztulhevitöket, Green-féle elo- 

— melegítőket. . -. . . . .=
A gvár költségvetésekkel és felvi­
lágosítással készségesen és díjta­

lanul szolgál.



r,Teudloff K. és Dittrich T.
Gépgyár-Részvénytársaság.

Budapest, IX., Mihálkovics-utca 18.

KÜLÖNLEGESSÉGEK:
Nagy vízvezetéki szerelvények.

Felszerelési tárgyak gőzkazánok, gépek, 
ipartelepek- és gőzfűtésekhez.

Gőzsugár-készülékek perfectio-, pulsomé- 
terek- és feszmérőkben. I

fhlIRMANN FERENCZ^
fémöntöde réz- és ércmüáru-gyára

BUDAPEST, VII , Csányi-u. 7-t)
Készítek gyáramban: Minden­
nemű szerelvényeket viz, gőz, 
légszesz és fürdő'berendezések 
részére. Öntvényeket, phos- 
phorbronz, sárgaréz, horgany, 
ólom stb. minta vagy rajz 
szerint, (intőit czimtáblákat. 
Borászati czikkekel.

TELEFON 29-03.

Árjegyzéket díjtalanul küldök
J

CLAYTON A SHUTTLEWORTH
lépést» Váoal.kOHII
*•* • 'nJaUnreg* tm MBctt ehM

Locomobil ós gőz cséplőgépek,
wlwwizelozök. lárgáng-eeéplógepeé, Hém - c«*»iaá. 
•We-rostík, konkolyokét, kaszál«- ét jn«|t»M. 

•aénagyOjtfik, boronák, «orvetógépé^ Aent t 
Héélbk, szecskavágók, rápavágóá. MmIm». II6*. szecskavágók, rápavágók, 

■■•Wetol^da^álóli, ^rlémalmok, a

Sí : WM

pn m

Kovácsolt-és öntöttvascsövek
> gáz-, viz- és gőzvezetékhez, kút- 32 csövek hordóalaku hüvelvlyel, >

kazán és locomobilforrcsövek. 0
gőzfűtés és karimáscsövek, per-s kins- é; furócsövek, für dókáit]é- hűk, kádak és árnyékszékek, >£ réz- és öntöttvas és zománcáruk, 30< ólom- és kőagyagcsövek, szer- n
szamok, mindennemű felszen -> lések, gáz-, viz és gőzvezetékek- ►<0 hez. kereskedelmi, építési és >X gépöntvények, vörösrézlemezek, X
vörösrézcsövek és kovácsolt vö- -g
rösrézáruk, sárgarézcsövek leg-

> olcsóbb árak mellett beszerez. sn hűtők >

M
 A 
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Hasenörl Edéid

N Y 
!

Budapest. VI., Gsengeri-u 53.

Elsőrendű
bükktaszenet

szállít:

Politzer Lipót
faszénnagykereskedő

Budapest, Józsefvárosi pályaudvar.
Telefon 54—11.

Qraepel Jíugó
betéti társaság gépgyára

Budapest, V. Vúczi-ut 4<i-4f>. SflSg 

Ajánlja eredeti Hornsby-féle angol nyers­

olajmotorait, saját gyártmányú legújabb 

cséplő- és malomberendezési gépeit, 

trieurjeit és szabad, törekrostáit melyek­

ből körülbelül 11000 darabot szállítot­

tam. Legjobb sikerrel kipróbál’'a.

Műszaki irodalmi és nyomdai részv. társ. Budapest. VIII., Conti-utca 3S.


