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INGERSOLL-RAND k, f. T.
Budapest.

Légsűrítők bármely tel­
jesítményre, gőz- vagy 
szíj h aj lásra berendezve 
nagy számban állan­

dóan raktáron.

Gyárt: mindennemű 
pneumatikus véső, sze­
gecselő és furószerszá- 
mokat, pneumatikus 
emelődarukat, döngö­
lő két, valamint a leg­
különfélébb pneuma­
tikus közetfuró- és kő- 
megmunkáló gépeket.

---------- Elektropneumatikus kőzetfuróiépek ----------
Árjegyzékek, költségvetések és mérnöki látogatások dijta'anok- 

Iroda, raktár és bemutató helyiség: Budapest, IV., Ferencz József-rakpart 17. Telefon 95—75

B' '0

Kern köbért
Vs> Vs>

Vasijagykereskedő

Budapest
V. kér, Váczi-ut 20.

Telefon 19-99, 44-39, 39-33, 20-85.

Teljes közlőműberendezések SScT68
Gyürüskenésü, valamint Sellcr-rendszerben.

Ipari- és mezei-vasutak%itók,toSt£cS
csivasrészek stb. sbt.

Motorok és lokomobilok
mellet felszerelve.

Malmi és téglagyári ezikkek
számgépek, vas- és gépszakmabeli ezikkek.

használt és uj állapotban kiválóan 

előnyösen beszerezhetők.

Schlesinger yílajos-nál
Budapest, V., Váczi-ut 30. sz. 

Gépműhely ugyanott.

Fiók: Vili, Baross-tér 7.
B______________________________________ 0
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Sürgönyczim : Szivatlyár Budapest
Telefonszám • 72—08. v 72- 09. Alapittalolt 1858.

(»vádolt fecskendők száma 17000.
Budapesti

Szivattyú- és gépgyár
részvénytársaság

BUDAPEST, VI kér.. Váczi-ut 69 szám

Gőzgépek, légsűrítők, vacuumszivattyuk, keretIQrészek. 
Gőzkazánok, turtányok, előmclegitűk. Vashidak. fedélszer­
kezetek, szegecselt oszlopok. Vas-és fémöntvények. Vas­
úti forditókorongok. Mindennemű forgó es futódaruk, kézi és 
villamos hajlasra. Hősiéi} vasak acélozr U felülettel. Köz 

lőművck. 7 7EEE
Szivattyúk. Tüzfecskendok Tűzoltósági segédeszközök 
es szerek. Köztisztasági eszközök. Közegészségügyi 
szerek Centrifugai es turbina szivattyú minden emelő­
magasságra, a legnagyobb teIjesitmeny ig, kitűnő hatás­
fokkal! Normális szivattyu-typusek aliarmn készleten
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GÉPKEZELŐK LAPJA
VULKÁN

gépgyár-részvény társaság
Budapest, V. Váczi-ut 66. szám. Becs, Ottakring, Waítgasse 30—32.

^(S Készít: §)$►
ÍŐZgépeket, kipróbált rendszer szerint. Yizikßfßkßkßt — .............

Teljes malomberendezéseket
magas és sima őrlés számára és minden egyéb 
rendszerben és nagyságban, minden a malom 
működésére szükséges gépet és készüléket, továbbá 
elvállalja fennálló malmoknak czélszerü átalakítását.

Mindennemű prüciz SZeFSZálUgépeket fém 
és kő megmunkálásra a legjobb kivitelben

(transmissziókat) modern és 
könnyű szerkezetben.
Nyersöntvényeket saját cs idegen minták
után. fogaskerekeket géppel formázva.

A tetemesen nagvobbitolt és az újkor 
követelményeinek megfelelően berendezett 
művek képesek mindenkor a megrendelése­
ket a gyártmányok kitűnő minőségéhez ké­
pest jutányosán és leggyorsabban eszközölni.

Kívánatra tervek és költségvetések készíttetnek.

MAGYAR MUNKÁS 
MAGYAR MUNKÁJA

A LEGTÖKÉLETESEBB 
TÖMITÖ LEMEZ

EXPORT AZ EGÉSZ VILÁGBA, 
ÓVAKODJUNK UTÁNZATTÓL.

TAURIL KÖZPONTI ELÁRUSITÁS! IRODA 
« BUDAPEST GYÁR-UTCZA 26 SZ. *
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Feszmérők léprmcrők, riigósegyensulyozók, hőmérők, 
vizsziiitmérők, szögi iikrök, szögdobok stb,

Laboratorium! miiszerek, Elismeri elsőrangú gyártmány.
Viszonteladóknak a legnagyobb engedmény.

Kitüntetve a pécsi orsz. kiállításon aranyéremmel.

Gróf Csáky László
prakfalvi vas- és acélgyár részv.-társ.

Igazgatóság: guöapest, IX-, Csillag-u 4.

Különleges ezikkek: „Ajax“ gvors- 
esztergaacé), szerszámtégelyacél, öntött 
gépacél, kőfuróacél. marótárcsák, acélle­
mezek és szál). „Ajax‘ rugóspörölyök. 
Egyedelárusitása: a patkójelü öntött- 
acél reszelőknek,az Lsines Metallurgiqiu s 
Vallorbe-féle Grohet pontossági resze- 
lőknek és a dr. Georg Sclimid-Radeberg- 
===== féle reszelőknek. -

Állandó nagy raktár:

Budapest, IX., Csillag-utca 4.

Szenes Ignác
Csavargyár 

BUDAPEST,
Yf., Lehel-utcza 23.

I ELEFON \\0.
fleii

Gyárt: csavarokat, szege­
cseket es facon-részleteket 
vas-, aczél , sárga- és vő- 

rösrezlm! a gépgyártás, eleetroteelmika, 
közlekedési eszközök stb. terén előforduló 

szükségletek számára. ——- 
Sürgönyczini: Whitworth, Budapest

OETL ANTAL
vasöntödéje és gépgyára

Budapest, X„ Asztalos-Sándor-ut 18-20.

Öntöttvas-oszlopok mint különlegesség, 
igen nagy választékban.

Mindennemű vasöntvények csatornázások 
számára, gépalkatrészek, csövek, tűz­
rostélyok, kandaláberek, csigalépcsők 

tüzállóajtók stb. Vasgerendák, hidszer- 
szerkezetek, vasszerkezetek.

Tervekkel és költségvetésekkel díjmentes* n szolgál.

Első magyar lágyvas és aczél 
öntőgyér

Gugler és Forray
Budapest, V., Váczi-ut 162. Telefon 27-39.

számi: aczélöntvénycket
dynamókhoz, valamint az általános 
gépépitéshez és minden egyéb más 
célra, kiváló szívós és hólyagmentes 

minőségben,

kovácsolható iágyvasöntvényeket,
íőleg tömeggyártási árut legjobb minő­
ségben saját és beküldött minták vagy 

rajzok után.
JYtinöennemü megmunkálások elfogadtatnak.
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Az elektromos világítás rentabilitása 
a gazdaságban.

Irta : Vaján Ödön.

A modern társadalmi törekvéseknek egyik 
legfontosabbja az, amely célul tűzte ki a 
falusi, vidéki életmódot olyanképpen átala­
kítani, hogy az legalább megközelítőleg a 
mai városi életmód színvonalát érje el. Még 
a legközelebb eső múltban is a falun vagy 
pusztán élő ember jóformán teljesen meg 
volt fosztva azoktól a jótéteményektől, a 
melyeket a technika haladása a városi la­
kosok számára megteremtett. Nem csak 
társadalmilag és kulturális szempontból volt 
hátrányos helyzetben, egyedüllétre kárhoz­
tatva, hanem még az életnek amaz apró 
örömeit sem élvezhette, amelyek a nagyvá­
rosi emberek ma már szinte nélkülözhetet­
lenek. Nem utolsó oka ez annak a nagy 
vándorlásnak, amely a faluból a nagyvárosok 
felé megindult ; szegényt és gazdagot egy­
aránt vonzza a nagyváros csábi tó életmódja 
s a falu néptelenedik. lázért nem kicsiny - 
lendő semmiféle olyan társadalmi mozgalom, 
amely a falunak és a pusztának nyújtani 
akarja a nagyváros kényeiméinek legalább 
egy kis részét.

Természetesen eme törekvések között ve­
zetőszerepük a kulturális, közegészségügyi, 
közlekedési és más efféle kérdéseknek van. 
A praktikus életben azonban nem tudom, 
nem játszik-e éppen ilyen nagy szerepet 
a mindennapi élet apró kényelmetlenségei­
nek a kiküszöbölése .' láz alkalommal csak 
a világítás kérdésére akarok rámutatni s 
ezért talán sokan lesznek, akik nevetséges­
nek tartják ezt a kicsinynek látszó kérdést 
ilyen általános és nagyfontosságu szempon­
tok keretében szorítani. Aki azonban tudja, 
hogy a vidéki gazdaember, tehát hazánk 
lakosságának túlnyomó nagy többsége men­
nyit küzködik a világítási mizériákkal, az

ennek a kérdésnek bizonyos fontosságot 
mégis kell, hogy tulajdonítson.

Vidéken ma még a petroleumvilágitás 
divatozik. Öreg emberek emlékeznek arra 
az időre, amikor ezt a világítást tartották 
a tökéletesség netovábbjának, de bizonyos 
azok a vidéki lakosok, akik ismerik a váro­
sokból a villamos és gázvilágitás előnyét, 
sokat bosszankodnak azokon a kényelmet­
lenségeken, amelyeket a lámpák örökös 
tisztítása, a füstölés, a nem elegendő erős­
ségű világítás okoz. Sokan kívánnak valami 
megfelelőbb világítási módot, még pedig le­
hetőleg villamos világítást. Kzeknek szeret 
nék segítségére lenni még pegig olyan 
módon, hogy a kővekezőkben a villamos 
világítási berendezések rentabilitására és 
megbirálására vonatkozólag támpontokat fo­
gok nyújtani.

Vannak egyes esetek, amidőn a vidéki 
gazdaember valamely meglevő elektromos 
hálózatból vagy községi világítási hálózatból, 
vagy pedig valamely erőátviteli hálózatból 
nyerheti a világításra szükséges áramot, 
libben az esetben a számítás nagyon könnyű, 
mivel az áram egységára meg van állapítva 
és mindenki azonnal kiszámíthatja, vájjon 
olcsóbban vagy drágábban fog-e világítani, 
mint eddig '? Ilyenkor legtöbbnyire ki is 
fizeti magát a villamos világítás s alig lesz 
valaki is, aki be nem vezettetné, hacsak a 
hálózattól nem fekszik annyira messze, 
hogy a vezeték építésének költségei lénye­
gesek

Sokkal gyakoribb azonban az az eset, 
hogy ilyen hálózat nincsen a közelben és a 
gazda a maga lakóháza és gazdasági épüle­
tei részére külön erőtelepet kell, hogy lé­
tesítsenek az elektromos energia előállítá­
sára. Ilyenkor fontos kérdés megállapítani 
azt, vájjon a berendezés kifizeti e magát, 
vájjon ne ni fog-e az uj világítás annyiba 
kerülni, hogy inkább a réginek kényelmet-
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lenségeit szenvedjük el ? Természetesen 
gyakran akkor is elhatározza magát a gazda 
a befektetésre, ha az elektromos világítás 
drágább az eddiginél, mivel tekintetbe veszi 
a nagy kényelmet, amit nyújt. Lsakhogy 
ezt a körülményt tudatosan kell tekintetbe 
venni és ebben az esetben is tudni kell, 
hogy mibe fog a világítás kerülni, hogy a 
kényelmi faktor tekintetbevételével lehes­
sen a befekteiés rentabilitására következ­
tetni.

Rentabiitási számítás nemcsak annak az 
eldöntésére szükséges, vájjon érdemese 
elektromos világításra áttérni, henem arra is 
szolgál, hogy a különböző rendszerek és 
megoldási módozatok közül a megfelelőt 
kiválaszszuk. Ezért, ha van több alternativ 
ajánlatunk, nem azt kell választanunk, a 
mely olcsóbb, hanem azt, amely rentabili- 
sebb, ami nagy különbség.

A rentabilitási számításnál számos ténye­
zőt kell tekintetbe venni és igy természetes, 
hogy arra az általánosságban igen gyakran 
feltett kérdésre, vájjon drágább-e vagy ol 
csób1 az elektromos világítás a petróleum­
nál, ilyen módon megfelelni egyáltalán nem 
lehet. De sőt nem is lehet a rentabilitás 
kiszámítására általános érvényű kaptafákat 
adni, hanem minden egyes esetben a külön­
leges körülményeket kell mérlegelni. Mégis 
igyekezni foguk a következőkben e számítá­
sok labirintusában található szilárd támpon­
tokra a figyelmet felhívni.

Az elektromos világítási üzem egyévi költ­
sége a következő tételekből adódik össze:

1. A befektetett tőke egyévi amortizációja 
és kamata.

2. Javítási költségek.
3. Személyzet költsége.
1. Tényleges üzemköltségek.
5. Elhasznált mellékes anyagok költsége.
Ezeket a tételeket sorba kell venni és 

nagyságukat megállapítani Kezdem az egy­
szerűbb tételeknél.

A személyzet költsége:
A személyzet költsége valami igen 

nagy szerepet nem játszik. — Ha egy 
már meglevő és más célokra szolgáló erő­
gép fogja az elektromos áramot termelni, 
külön személyzeti kiadást az elektromos vi­
lágítás rovására nem kell írnom. Az aki a 
gépet eddig kezelte ezentúl a világítást is, 
elfogja látni. Ha ellenben az erőgép csak 
áramszolgáltatásra fog szolgálni, kezelésre 
valamelyik gazdasági vagy házi cselédei kell

kioktatni és bérének arra az időre eső ré 
szét, amelyet a kezeléssel tölt, kell mint ki­
adást számítani.

A javítási költségek meghatárosására már 
valamivel nehezebb feladat. Ezeknek a 
nagysága két tényezőtől függ: annál több a 
javítás, minél kevésbé megbízhatóan és jól 
készült a berendezés és minél többet hasz­
nálják. A javítási költségeket tehát két rész­
ből állóknak képzelhetjük: az egyik rész 
az évi amortizáció nagyságával, a másik pe­
dig a közvetlen üzemköltségekkel ará­
nyos .
Legokosabb, ha az első rész tényleg az 
amortizációnál vesszük tekintetbe, arniállal a 
számítást egyszerűsítjük. A második rész 
pedig oly csekély, hogy jóformán elhanya­
golhatjuk, vagy pedig a mellékesen elhasz­
nált anyagok költségeinél vesszük némikép­
pen figyelembe.

Ezek a mellékesen elhasznált anyagok: az 
olaj, gyapot, tömítőanyagok, javításához szük­
séges szigetelő anyagok, az akkumulátorok 
kénsavának pótlása stb. Emez anyagok 
mennyiségének és árának megállapítása nem 
valami egyszerű és inkább csak utólag, né­
hány évi tapasztalat alapján történhetik meg 
pontosan. Mivel ez a tétel sem befolyásolja 
a számítást lényegesen, legjobb, ha a hajtó­
gép és a dinamógép kenőolaj-szükségletét 
határozzuk meg és az erre kiadott összeg 
kétszeresét számítjuk.

Az a két tétel, amely a számításra nagy- 
befolyással bir és amely tulajdonképpen a 
rentablitás kérdését eldönti: a közvetlen 
üzemköltségek és a befekteti tőke amorti­
zációja, valamint kamata. Ezekkel tehát 
részletesebben kell foglalkoznunk.

A közvetlen üzemköltségek azok, amelyek 
az üzem intenzivitásával és időtartamával 
arányban állanak. Villamos világítás eseté­
ben ilyen költségek : az erőgép tüzelőanya­
gának ára, valamint az izzóleslek ára. Minél 
több lámpa ég és minél hosszabb ideig, 
annál több tüzelőanyagot fogyaszt a hajtógép 
és annál többször kell az izzólesteket újak­
kal pótolni. Szigorúan véve, e költségek a 
tényleg fogyasztott világítással nincsenek 
egyenes arányban. Ha ugyanis az erőgép 
nincsen teljesen megterhelve, aránylag több 
tüzelőanyagot fogyaszt; viszont az izzólám­
pák élettartama sok mindenféle más körül­
ménytől is függ, igy például a feszültség 
ingadozásaitól, attól, vájjon nem rázódnak-e 
gyakran stb. Pontos számításoknál e körül-

*
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«lényeket tekintetbe kell venni, rendesen 
azonban egyszerűség kedvéért feltételezzük 
azt, hogy e költségek egyenes arányban 
állanak a világitási telep teljesítményével.

Hogy a számítást elvégezhessük, tudnunk 
kell, hogy naponként hány lámpa mennyi 
ideig fog égni. A különböző rendszerű izzó­
lámpáknál tudjuk azt, hogy mennyi elektro­
mos energiát fogyasztanak. így például a 
rendes szénszalás izzólámpa gyergyánként 
kb. 3'5 watt elektromos energiát fogyaszt, 
ellenben a fémszálas lámpa jóval keveseb­
bel, némelyik csak egy wattot gyertyafé­
nyenként. Ha tudjuk azt, hogy milyen erős 
lámpákból hány ég egyszerre, már ki tud­
juk számítani azt, hogy hány watt elektro­
mos energiát fogunk fogyasztani. Ha.például 
egyszerre ég 30 darab 16 gyertyafényei, 
gyertyánként egy wattot fogyasztó Wolfram 
lámpa, akkor 180 -500 watt energiát fo­
gyasztunk, ellenben ha ugyanannyi szén­
szálas lámpa ég, a wattok száma 1680. Ha 
tudjuk azt, hogy 736 watt felel meg egy ló­
erőnek, könnyen kiszámíthatjuk a vesztesé­
gek tekintetbevételével azt, hogy a hajtógép 
mennyi lóerőnyi energiát kell hogy produ­
káljon és ebből már kiszámítható a tüzelő­
anyag mennyisége is.

Ha például a fenti 500 watt energiát kell 
a gépnek szolgáltatnia és ennek max. 30 
százalékát vesszük olyan veszteségnek, a 
mely a hajtógéptől az izzólámpákig történő 
energia-átalakulásoknál elpocsékolódik, akkor 
a hajtógépnek, 650 wattnak megfelelő ener­
giát kell adnia, vagyis 088 lóerős kell hogy 
legyen. Ha egy lóerős benzinmotorunk van, 
amely lóerőnként és óránként Vz kg. benzint 
fogyaszt, akkor a fenti világítás 044 kg. 
benzinbe, vagyis körülbelül 8 fillérbe ke­
rül .

A veszteségek számítása igen komplikált 
és számos tényezőtől függ és igy erre itt ki 
nem terjeszkedhetek; csak a figyelmet hívom 
fel arra, hogy e számításoknál mindig tekin­
tetbe kell venni azt, hogy a hajtógép erejé­
nek egy része a dinamógépben, egy másik 
része az akkumulátorokban, egy harmadik 
része pedig a vezetékben vész el. Arra is 
újból figyelmeztetni akarok, hogy ha nagyobb 
gépünk van, amely kis, nem teljes terhelés­
sel jár, az aránylag több tüzelőanyagot fo­
gyaszt.

Ha az év különböző napjaira átlagszámí­
tásokkal meghatározzuk a világítás mennyi­
ségét, megkaphatjuk számításaink eredménye

gyanánt, hogy egy évben mennyi tüzelő­
anyagot fogunk elfogyasztani. Éppen igy, ha 
tudjuk az izzólámpák átlagos életkorát, ki­
számíthatjuk azt is, hogy egy évben mennyit 
fogunk izzólámpákra kiadni ?

Ennél a számításnál azt is eldönthetjük, 
vájjon fémszálas vagy szénszálas izzólámpák 
használata olcsóbb-e? A fémszálas lámpák 
használata esetén kevesebb tüzelőanyagot 
fogyasztunk, de drágább lámpákat. Szén­
szálas lámpáknak viszont az ára kisebb, de 
több lesz az elfogyasztott tüzelőanyag.

Ugyancsak itt dönthetjük el azt is, hogy 
milyen hajtógépet válaszszunk, ha ugyan nem 
valamely meglevő és más célokra szolgáló 
gép üres idejét fogjuk elektromos áram fej­
lesztésére fordítani. Ha uj gépet kell ven­
nünk, körülbelül 16 lóerőig benzin- vagy 
nyersolajmotor jöhet számításba, azontúl 
szivógázmotor, Diesel-motor vagy esetleg 
gőzgép is. Ennek a megállapításánál azt is 
tekintetbe kell venni, hogy az illető vidéken 
mely tüzelőanyag szerezhető be olcsóbban. 
Általában a Diesel-motor üzeme mondható 
legolcsóbbnak, ámbár ennek a körülmény­
nek a megállapításánál a befektetési összeg 
amortizációját is tekintetbe kell venni, mert 
ez a motor még drága. Benzinmotornál 
gondoljunk arra is, hogy villamos világítás 
céljára nem kapunk adómentes benzint. 
Ahol vizierő rendelkezésünkre áll, ott ter­
mészetesen ez a legolcsóbb üzem; néha 
szél motor is jöhet számításba

Ha ilyen módon az üzemköltségekkel tisz­
tába jöttünk, hátra van még a legfontosabb 
tétel, a befektetett tőke amortizációjának és 
kamatának számítása. Itt döntő befolyást az 
a körülmény gyakorol, vájjon van-e a gaz­
daságban olyan erőgép, amelyet más célra 
használnak, de amely naponként néhány 
óráig ráér villamos áramot fejleszteni. Ha 
ilyen gép van, akkor a befektetendő összeg 
lényegesen kisebb lesz és igy az évi amorti­
záció is. Hogy a villamos telep egyes részei 
után milyen amortizációt számíthatunk, arra 
itt részletesen nem lerjeszkedhetem ki. A ja­
vítási költségek tekintetbevételével gőzgépnél 
lehet 5—7 százalékét venni, exploziós moto­
roknál 7 10 százalékot, dinamógépeknél
ugyanennyit, vezetékeknél 5 százalékot, ak­
kumulátor-telepeknél 10—13 százalékot. Ak­
kumulátor-telepeknél könnyű az amortizá­
ciót pontosan megállapítani, mivel az akku­
mulátor-gyárak elvállalják a telepek biztosí­
tását olyan módon, hogy azokat állándóan
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jókarban tartják : itt tehát az évi biztosítási 
összeg szerepel amortizáció gyanánt

Ha az ilyen módon kiszámított amortizá­
cióhoz hozzáadjuk a befektetendő összeg 
egyévi kamatát (melynek kamatlába attól 
függ, hogy az erre a célra szánt összeget 
különben hogyan tud nők kamatoztatni, egy­
szerűség kedvéért azonban rendesen f> szá­
zalék vehető), az előbb megadott módon ki­
számított tüzelőanyag és az elhasznált izzó 
lámpák árát, a személyzeti, valamint az apró 
kiadásokat, akkor megkapjuk az egyévi 
tényleges üzemköltség nagyságát. Ebből 
azután megítélhetjük azt, vájjon rentabilis-e 
a tervezett befektetés, vagy sem. Az egyévi 
költséget eloszthatjuk még az egyévi égési 
órák számával és az égő lámpák számával, 
vagyis megállapíthatjuk azt is, hogy egy 
lámpa világítása egy órán át mibe kerül. 
Ez is igen érdekes adat, amely összehason­
lításokra alkalmas.

Amint látjuk, számtalan tényezőt kell te­
kintetbe venni a rentabilitás számításánál, 
amely tényezők az eredményt lényegesen 
befolyásolhatják. Mégis döntő körülmény 
az, vájjon lehet-e egy már meglevő hajtó­
gép felhasználásával a befektetendő össze­
get lényegesen csökkenteni és vájjon olcsó 
üzemű hajtógépet tudunk-e alkalmazni.

Ha az elektromos berendezés kivitelére 
nézve különböző ajánlatokat kapunk a gyá­
raktól, mindenekelőtt ki kell számítanunk, 
hogy a különböző rendszerek szerint mi 
lesz az üzemköltség. 1 ermészetesen nem az 
az olcsóbb ajánlat, amelynél a költségvetés 
végösszege kisebb, hanem az, amelynél az 
üzemköltségek lesznek kisebbek. \ annak 
cégek, amelyek például igen gyors járású, 
úgynevezett automobil motorokat ajánlanak 
amelyek olcsóbbak a rendes, lassabban járó 
motoroknál; mások az elektromos vezeté­
keknél, a szigetelésnél takarékoskodnak; is­
mét mások kevésbé megbízható gyártmányú 
dinamógépeket szállítanak. Ilyen módokon 
lehet az ő költségvetésük néha megveszte- 
getően olcsó. S gyakran az ilyen olcsó be 
rendezés végeredményében a legdrágább 
Az ilyen berendezés életkora jóval kisebb, 
tehát jóval nagyobb összeg számítandó éven­
ként amortizációra, amiért is az üzem vég 
eredményben igen drága lehet. Persze, lai­
kus nehezen tudja azt eldönteni, vájjon az 
ajánlott anyagok és gépek mefelelők-e. De 
éppen ezért és különösen elektromos beren­
dezéseknél, melyeknél a megbízható szere­

lés is életbevágó fontosságú, csakis teljesen 
megbízható céggel dolgozzunk, még ha az 
drágább is.

Még néhány olyan hibára szeretném a 
figyelmet felhívni, amelyet gazdasági elek­
tromos berendezéseknél a vállalkozók gyak­
ran elkövetnek csak azért, hogy a beren­
dezés olcsóbb legyen és igy ők kapják meg 
a munkát. Ezek a hibák azonban későbben 
nagvon is megbosszulják magukat.

Az egyik hiba az, ha túlságosan szűkre 
méretezik az egész berendezést. Jóformán 
alig akad olyan gazda, aki egy-két év múlva 
nem akarja a hálózatot kissé bővíteni. Egyik, 
majd a másik helyen is akar pótlólag egy- 
egv lámpát alkalmazni, ami ily szűk mére­
tezés mellett lehetetlen. Az ilyen kisebb 
bővítésekre a telep tervezésénél mindig 
figyelemmel kellene lenni.

Egy másik, gyakori hib t kis feszültség 
alkalmazása. Száz volt feszültségnél kisebbet 
semmiféle telepen ném ajánlanék. A feszült­
ség kisebbítésével négyzetes arányban nő a 
vezetékekben elpazarlódó energia, amit a 
költségvetés megbiralásánál a laikus ne u 
tud, későbben azonban a zsebe megérzi. 
Kis feszültség alkalmazásánál nagy kereszt 
metszetű vezetékeket kellene alkalmazni, 
ezt azonban a vállalkozó rendesen nem 
teszi, aminek folytán a feszültség a gépház­
tól a hálózat valamely távoleső pontjáig 
észrevehetően csökken. Láttam már olyan 
telepet, ahol a kastély egyik végén liO volt-, 
a másikon csak őt) volt feszültség volt mér- 
helő. Tehát vagy különböző izzólámpákat 
kell alkalmazni, ami igen kényelmetlen, vagy 
pedig a lámpák egy része a normálisnál 
gyengébben, a másik része pedig erősebben 
fog égni, aminek szintén sok hátránya 
van.

Igen gyakran előnyösen lehet a világítási 
hálózatot erőátvitelre is felhasználni, ami 
rendesen nagyon javítja a rentabilitást. Ta­
karmány készitőgépek, szivattyúk, esetleg 
cséplőgépek hajtására igen alkalmasak az 
elektromotorok. Kis feszültség azonban erő­
átvitelre egyáltalában nem alkalmas, nagyobb 
távolságokra történő vezetést is lehetetlenné 
teszi és ezért az ilyen rendszer alkalmazása 
nem ajánlható.

Gyakran előfordul az is, hogy túlságosan 
kicsiny akkumulátor telepet alkalmaznak. 
Sokan azl hiszik, hogy akkumulátortelepet 
csupán kényelmi szempontból kell alkal­
mazni, hogy ne kelljen a hajtógépet az
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egész világítási időben, tehát éjjel is járatni. 
Ez azonban tévedés A hajtógép nem dol­
gozik gazdaságosan, ha csak igen kevéssé 
van megterhelve. Tehát célunk az, hogy a 
hajtógépet lehetőleg állandóan teljes terhe­
léssel járassuk. Ha nincsen akkumulátor- 
telep, a hatógép a világítás egész tartama 
alatt jár, de természetesen a fogyasztásnak 
megfelelő kis terheléssel. Ha ellenben van 
gyűjtő telep, akkor ennek a megtöltésekor a 
gép teljes terheléssel járhat és azután meg­
állítható. Természetesen az igy elért meg­
takarítással szemben áll az akkumulátortelep 
beszerzési árának amortizációja, ugv hogy 
minden egyes esetben külön számításnak 
kell megmutatnia, hogy mekkora akkumu­
látortelep alkalmazása rentábilis. Túlságo­
san nagy akkumulátortelepet alkalmazni, pl. 
olyat, amely kivételes vendégségek alkalmá­
val a szokatlanul nagy világítást egymaga 
is képes legyen ellátni, szintén nem ész­
szerű.

Az olcsó telepeknek gyakran az is hibájuk, 
hogy a kapcsolótábla berendezése nem tö­
kéletes. Kettős cellakapcsoló helyett egy­
szerűt alkalmaznak és csak egy voltmeter!, 
aminek az a következménye, hogy nem le­
het egyidőben tölteni az akkumulátortelepet 
és világítani, ami kétségtelenül hátrány.

Nagyon messze vezetne, ha még részlete­
sebben foglalkoznék a jó elektromos telepek 
kellékeivel; félek, hogy már igy is túlságo­
san belementem a részletekbe. Czélomat 
azonban elértem, ha azok a gazdák, akik 
elektromos világítás berendezésének gondo­
latával foglalkoznak, csakis elsőrangú, meg­
bízható céghez fordulnak, avagy ha a ter­
vezést, valamint az ajánlatok megbirálását 
egy indifferens szakértőre bízzak. Az erre 
fordított költség busásan megtérül.

Hőerőgépek.
A folyékony tüzelőanyagok közül, melyeket 

mechanikai energia előállítására használnak, 
elsősorban a nyers petróleum és desztilálásának 
termékei említendők.

Azonban csak midőn 472 évtizeddel ezelőtt 
nagyban kezdték a már régóta ismert petró­
leumot készíteni, s a nyers olajból használható 
világitó anyagot tudtak előállítani, keletkezett 
hihetetlen gyorsasággal a tulajdonképeni petro- 
leumipar.

A nyers petróleum hevítésekor és a fel­

fogott gőzöknek újra folyósításakor a desztil- 
lálás termékeinek három csoportját kapják 
tudniillik 150° C-ig a könnyen illanó anyagokat, 
melyek legfontosabbika a benzin, 150° és 270° 
között a lámpa petróleumot és 270° C-on túl a 
nehezen illanó ásványi olajokat meg a kátrányt.

Ezek közül az erőgépekhez a benzint és a 
világító olajokat használják. Azonban a benzin 
a levegővel már közönséges hőmérsékleten is 
könnyen gyúlékony robbanó keveréket alkot, a 
világitó olajokat pedig erősen fel kell hevíteni, 
hogy robbanó keverékek keletkezzenek belőlük. 
Ebben a különbségben rejlik a benzin és a pet- 
róleurn-mótorok szerkezetében való eltérés oka.

Ez erőgépek fejlődésének menete csak 
mintegy 50 éves.

Az első használható benzin-mótort 1873 ban 
mutatták be petroleum-mótor néven. Mióta a 
a petroleum a mult a század 60 as éveitől 
kezdve mint világitó anyag páratlan gyorsaság­
gal terjedt el az egész világon, arra is töre­
kedtek, hogy erő előállításra is fölhasználhas­
sák. Az első petróleum-motorokat azonban ben­
zinnel kellett fűteni, mert a lámpa-petróleum 
használatakor jelentkező nehézségeket még nem 
bírták legyőzni. Csak a 80-as évektől kezdve 
szerkesztettek olyan mótorokat, amelyeket csak­
ugyan petroleum hajtott. Ámbár a benzin mó- 
torhajtásra kiválóan alkalmas, mivel gyors pá­
rolgása következtében a gőzhengerben könnyen 
képződik a robbanó gözkeverék : tűzveszélyes 
volta mégis a sokkal veszélytelenebb petróleumra 
terelte a figyelmet, habár ezzel ismét más rossz 
tulajdonságok járnak.

A tüzelőanyag kihasználását illetőleg a közön­
séges benzin- és petroleum mólotokban a leg­
kedvezőbb eredmény az, hogy a benzin égési 
melegének 20 százalékát, a petróleuménak pedig 
mintegy 18 százalékát lehet hasznos munkára 
fordítani. Itt azonban aránylag csak csekély 
munkavégzésről van szó, amilyennél a megfelelő 
gőzgép az égési melegnek nehány százalékát 
képes csak kihasználni.

A fötörekvés odairányult, hogy a benzin- és 
petroleum-motorok haszon munkája fokoztassék. 
Ebben a tekintetben újabban igen kedvező ered­
ményeket értek el. Ezen a téren legtöbbet 
Diesel müncheni mérnök és Bánki Donát buda­
pesti műegyetemi tanár produkált és szerzett 
kiváló érdemeket. Mindketten arra iparkodtak, 
hogy a gőzhengeren belül az elégésre szánt 
gázkeverék meggyuladása előtt lehetőleg nagy 
sűrítést érjenek el. Mert minél jobban lehet 
fokozni a benzin és levegő, vagy a petroleum 
és levegő keverékének sűrítését, annál kedvezőbb
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a hő kihasználása, E keverékek erős sűrítése 
azonban jelentékeny fölmelegedéssel jár s ez a 
régebbi motorokban idöelőtti meggyuladást és 
erős robbanó lökéseket okozott. Ez az eset 
közönséges benzin motorban már öt légköri 
nyomáskor is beáll. Bánki javítása abban állott, 
hogy a géphengerbe a benzinlevegő keveréken 
kívül vizet permetezett be. Ezzel leakarta hű­
teni a sűrített keveréket, hogy gyuladásának 
hőfokán alul maradjon. Ily módon a sűrítést 
30 légkörű nyomásig lehetett fokozni, miközben 
az égési meleg kihasználása 20 százalékéról 30 
30 százalékra emelkedett.

Egészen más utat választott Diesel A mecha­
nikai hőelmélet komoly tanulmányozása alap­
ján egészen uj és merész gondolatokat valósi 
tolt meg. Motorát szilárd, folyékony és gázalaku 
fűtőanyagokra tervezte, de eddig csak a pet- 
roleurri-mótor készült el. Hogy vájjon a sűrítés­
sel járó idő előtti meggyuladásnak elejét vegye, 
a levegőt külön sűríti 30- -35 légköri nyomással 
Eme erősen sűrített s igy túlhevítőit levegőbe 
löveli be a petróleumot, mely ott minden 
gyujtókészülék nélkül elég, még pedig olyan 
teljesen és biztosan, mint semmiféle más 
petroleumgépen.

Valamennyi hőerőgép között a Hiesel motor 
használja ki legjobban a meleget, amennyiben 
a petróleum égés melegének 25 százaléka ala­
kul át hasznos munkává.

Legújabban a borszesz is szolgál fűtőanyagul. 
Ez különben nemzetgazdasági szempontból is 
nagy jelentőségű, mert a petróleumért évenként 
a külföldre vándorló óriási összegek meg vol 
nának takaríthatok, illetőleg visszatarthatok.

Az utóbbi években különösen föllendült a 
spiritusz-motorok alkalmazása, mióta kormányok, 
valamint mezőgazdasági és technikai körök kü­
lönös figyelmükre méltatták és dijak kitűzésével, 
valamint kiállításokkal kiváló cégek versengését 
idézték elő.

A legjobb eredmény eddig az, hogy a spiri­
tusz mótorban az égési meleg 32 százalékát 
bírják már kihasználni, ami tehát közel áll a 
Diesel-féle benzin motor 3.5 százalékához.

Ez az eredmény körülbelül kétszer oly jó 
mint a legjobb gőzgépeké és most már gazda­
sági szempontból a spiritusz-, benzin- és pet­
roleum mótorak meglehetősen egyenlő ranguak- 
nak tekinthetők.

A gáznemü tüzelőanyagok közül a legfontos- 
sabbak azok. melyek fejlődéséhez a szén szol­
gáltatja az alapanyagot.

Először a világító gáz volt az, mely erőgépek 
hajtása szempontjából jelentőségre tett szert.

Az első munkabíró világitó gázmótort 1860-ban 
Senoir szerkesztette. A gép annak idején nagy 
feltűnést keltett és nagyon kelendő volt; nem­
sokára belátták azonban, hogy a gáz- és kenő­
olaj fogyasztás sokkal nagyobb semhogy a gáz­
gép ily alakban fennmaradhasson. Hét évvel ké­
sőbb a dentzi Otto és Langen cég egészen uj 
szerkezettel lépett a nyilvánosság elé s az ő 
gépük gázfogyasztása csak negyedrészét tette a 
Senoir gép gázfogyasztásának. A gép igen al­
kalmasnak bizonyult a kisipar számára, de rossz 
tulajdonsága volt a nagy zaj, melylyel dolgozott. 
Ekkor 1876 ban Otto a deutzi gyár egyik ala­
pítója, kitűnő szerkezetű négyütemes mótorával 
lepte meg a technikai köröket, amely célszerű­
ség és egyszerűség szempontjából még ma is 
párját ritkítja s melyet azóta mindennemű 
explóziús motor százezren alkalmaztak.

Az Otlo-féle négyütemes mótor működése 
abban áll, hogy az ide és odamenő dugattyú 
elöremenés alkalmával a levegő és gáz keve­
réket szíja be a hengerbe, melyet visszamenés 
alkalmával sűrít s a dugattyú visszatérése pilla­
natában a keverék meggyulad; a magas hő­
mérséklet és feszítő erő következtében a kiter­
jedő égési termékek ismét előre lökik a dugattyút, 
míg végre ennek következő visszatérésekor a 
hengerből kilőhetnek. E folyamatok, melyek 
mindig ugyanígy ismétlődnek a dugattyú négy 
járására szorulnak (két előremenő és két hátra- 
menő) s ezért van a „négyütemes“ elne­
vezés .

A világitó gáz olyan drága, hogy a keletkező 
meleg jóval többe kerül mint a gőzgépekben 
rendelkezésre álló meleg. Amig tehát a világi tó 
gazra szorultak, a gázmótort csak kisebb munka 
végzésére használhatták ; a nagyobb gőzgépekkel 
ez a mótor még nem versenyezhetett. Hogy 
nagyobb munkakifejtésre is alkalmazhassák, 
olcsóbb gáz előállítására törekedtek. Sok kísér­
let után végre a „generátorgáz“ vagy „erőgáz“ 
előállítására jutottak. Ezt a feladatot antracit 
és koksz felhasználásával 18<81 ben az angol 
Dowson oldotta meg. A gázt úgy állítják elő, 
hogy levegőt és vízgőzt bocsátanak olyan ke­
mencén át, amelyben izzó antracit, vagy koksz 
van ; ezúton gázkeverék keletkezik, melynek fő- 
alkotó részei hydrogén, nitrogén és szénoxid.

A keletkező „erőgáz“ a gázgenerátorból a 
magasabb nyomás következtében a gázgépbe 
áramlik; ezért az ilyen gázfejlesztőket nyomó 
gázgenerátoroknak nevezik.

Az utolsó években a gázgenerátorok egy má­
sik fajtája terjedt el igen gyorsan, t. i. a szívó 
gázgenerátorok, melyek főképviselője a Taylor-
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féle generátor. E generátorok nem nyomják a 
„ázt a mótorba, hanem a motor maga szívja át 
a munkakifejtésre szükséges gázmennyiséget. E 
szívó szerkezeteknek jó tulajdonságuk, hogy be­
szerzési költségük olcsóbb s hogy kisebb térre 
szorulnak, mint a nyomó szerkezetek, melyekhez 
gőzkazán és gáztartö is szükséges.

Az „erőgáz“ motorok, főleg a szívó szerke 
z.,!iiek tüzelőanyag fogyasztásának költsége felét 
vagy kétharmadát teszi az egyenlő működésű 
gőzgépének, habár a gáz előállítására való ant­
racit, vagy koksz aránylag drága.

Ebből látható a nagy gazdasági haladás, 
melyet a gázmótorok és főleg a szívó generátor- 
gázmotorok a telített gőzzel dolgozó közönséges 
gépekkel szemben feltüntetnek.

Németországban évenkint mintegy 40 millió 
márkát takaríthatnak meg azzal, hogy a kohók­
ból fejlődő gázokat közveletlenül a gázmotorok­
ban égetik el és nem a kazán alatt. Még alig 
1G éve, hogy a kohók gázait ily módon hasz 
nálni kezdték s eleinte súlyos aggodalmak mc- 
iüllek fel. Azt hitték, hogy a gépeknek a gázok 
csekély íülőéitéke miatt igen nagyoknak keli 
majd lenniök ; attól féltek, hogy ezek a gázait 
csak nehezen gyuládnak meg; attól is tartottak 
hogy e gázok összetétele nagyon változó s főleg 
a magukkal hozott porban láttak nagy bajt. 
Végre azonban sikerült minden akadályt leküz­
deni s midőn fOOO és még több lóc-önyi gáz­
motort szerkesztettek az olvasztó kemencéből 
eredő gázak felhasználása fényesen bevált.

Az egyszerű működésű négyütemes motoron 
kívül kétütemű mólóit is szerkesztettek, amely­
ben már minden második dugatty ujárásra kö­
vetkezik az explozió és erőkifejtés. Ilyen az 
Öchelháuser-féle, mely már f81)8-ban G00 ló­
erővel került munkába.

Még tovább ment a Körting-cég, amennyiben 
kettős működésű kétütemes motorokat szerkesz­
tett, amelyekben a dugattyú minden előre és 
hátramenésekor alakul a meleg mechanikai 
energiává.

Meglepő, hogy mily gyorsan fejlődött ki a 
nagy méretű gázmotor, a melyre nézve a kohók 
gáztermékein kívül még a kokszkemencék gázai 
is, részben erőgázak is használhatók égési 
anyagul. Belgiumban, Angolországban és Né­
metországban gyors egymásutánban követték s 
10 — 12 lóerejii gépeket a 21)0 <100, azután
G00, végre 1000 lóerejü gázmótorok. A nürn­
bergi és deutzi gyárban az 1903. év vége óta 
megrendelt, részben már készülőfélben levő sőt 
munkába is fogott gázmótorok száma 113. 
Ezek cgyenkint mintegy 101)0 löerönyi, vagy

9

még nagyobb munkavégzésre szánt gépek és 
összesen 160000 lóerőnek felelnek meg. A 
legnagyobbakat a nürnbergi gépgyár készítette 
harmadéve : két motort, egyenkint 3200 lőcronvi 
munka végzésére.

Egy évtized alatt tehát a kis gázmotor erős, 
nagy géppé fejlődött, mely főleg a vasolvasztók 
területén nagy fontosságra tett szert. Most már 
a vaskohók nem csupán sok milliónyi tonna vas 
előállítói, hanem jelentékeny erőforrások, nem­
csak saját berendezésüket lá'ják cl mechanikai 
és elektromos energiával, hanem másoknak is 
szolgáltathatnak erőt és világosságot.

Minden nagy hőerőgép alkalmazásának alapja 
a legfontosabb fűtőanyagunk: a szén; ugyanez 
az alapanyaga a koksz és kohógázaknak, vala­
mint a generátorgázaknak is. Óriási mennyiség­
ben hozzák évenként a felszínre. Magában 
Németországban az évi széntermelés átlag l->0 
millió tonna, az egész földkerekségen 800-900 
tonna.

Kiváló fontosságú tehát az a kérdés, vájjon 
mily soká tarthat az egyes országokban a szén­
készlet, amig a telepek kimerülnek.

Megejtett számítások és becslések szerint a 
meglévő szénkészlet még évszázadokig eltarthat. 
Legrosszabbul áll e tekintetben Anglia, mely 
legjobban ki van aknázva, legjobban Német­
ország, ahol 500-000 évig eltarthat a készlet.

A sárkányrepülőgépek és alap elvei.
Irta: Neufeld Ármin hites szabadalmi ügyvivő.

(Folytatás.)

A tartófclülctek mögött alkalmazott stabi­
lát evő felületei. Curtis felületei hátra­
felé keskenyednek, úgy hogy eleinte csak 
gén kis felületek fordulnak a repülési irány 
felé, ezenkívül a felületek háromszögletes 
alakjuk miatt igen rugalmasak Wright be­
rendezésével szemben Curtis berendezésének 
az az igen nagy előnye, hogy a tartófelületek 
ellenállása mindkét oldalon ugyanaz marad, 
tehát a repülőgép nem szorulhat helytelen 
kanyarulatra A stabillátevő felületeket vil

er vrtrW-w 0*?

43. ábra.
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Iában végződő emelő működteti, ebben fog- 
1 d helyet a vezető háta, ki a felületeket 
derekának jobb- és balfelé hajlitásával ál­
lítja be.

! 5”

fi___________ :

;/

14. ábra.

feltalálók ezt az eredményt mindenesetre 
könnyebben érhették el.

Ferber sárkányrepülőgépé.

Ferber-gépe (45., 46-, 47. ábra) egyszerű­
sített és javított, kétfedelű Farman-Voisin- 
féle gép, melylyel feltalálóját halálos bal­
eset érte.

/, /j a tartófelületek, melyek tompa V-alak- 
ban állanak felfelé, ép úgy mint a k fark- 
felüket. h a magasságkormány, s, sz az oldal­
kormány, 1 a kormánykerék, 1 a kormány- 
emelő, p a vezető ülése, m a motor, t a 
csavar és r a benzin- és készlettartály.

Az oldalstabilitás önműködő biztosítására 
Ferber nemcsak a tartófelületeket, hanem a 
farkfelületeket is tompa V-alakban készíti, a 
csavartengely, mint Farman Voisinnél mélyen 
fekszik, de a csavar a tartófelületek előtt 
van. Két oldalkormány közvetlenül a tartó­
felületek mögött van elrendezve. A hátul 
fekvő oldalkormány növeli az ellenállást a 
tartófelületek és a csavar támadási pontja 
mögött, ennek következtében az oldalkor­
mány önműködő stahillátevő /' berendezés 
gyanánt szerepel, inig elől alkalmazva épugv, 
mint a mellső oldalkormány az oldalkormány­
zásnál oldalirányban, a magasságkormány-

4b. ábra.

Minthogy ezt a testmozgást a vezető a 
repülőgép felbillenésével vagy kanyarulatok­
ban való mozgásánál mechanikusan végzi, a 
Curtis-gép kormányzását könnyebben lehet 
megtanulni, mint a Wright-gépét. Minthogy 
A light gépe mintául már megvolt, a későbbi

zásnál pedig tel- vagy lefelé ható billentő 
nyomatékül idézne elő.

Az oldalkormánynak a tartófelületek előtt 
történő alkalmazása főleg akkor válhatnék 
kellemetlenné és követelné meg folytonos 
beállítását, mikor a motor megállásánál vagy
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megállitásánál a sárkány-repülőgép sikló­
repülőgéppé alakul át. A siklórepülésre való 
tekintettel okvetlenül arra kell ügyelni, hogy 
a repülőgép súlypontja mögött az ellenállás 
lényegesen nagyobb legyen, mint az előtt.

Jatlw sárkány-raj)üIőgcpa.
A német repülőgépfel találók közül kiknek 

sikere eddig kétségtelenül kicsi volt — a 
hannoveri Jatho említendő meg.

Jathonak sokféle módon átszerkesztett gépe 
(1,S ábra) a felső ai tartófelületből és 
magasságkormányból, az alsó a> tartófelii- 
letből, s oldalkormánybál, mellső rí nekifutó 
kerékből (nekifutásra beállítva) r> nekifutó 
kerékből (felrepülésre beállítva), a nekifutó 
kerekek beállítására szolgáló h emelőből all,

t a csavar a b szijdobbal, m a motor, j> a 
vezető ülése és 1 a kormány kerék.

Ennél a rendszernél a felső tartófelület 
magassági kormány gyanánt van kiképezve. 
Először a gép háromfedelű volt, később 
eltávolította a feltaláló a harmadik fedelet. 
A stabilitás önműködő biztosítását a súly­
pont mély helyzetével kívánja elérni, minek 
megfelelően a motor és vezető ülés mélyen 
az alsó f tartófelület alatt van. A tartó- 
feliiletek valamivel az ellenállás középpontja 
alatt vannak, úgy hogy önműködően a kellő 
hajlásszög alatt állanak be. Kísérleteknél a 
gép igen tartósnak bizonyult, de nagyobb 
repülések eddig még nem sikerültek.

(Folyt. köv.)

S3

Sonnenfeld Lina és Fiai
vasnagykereskedés

ÚJPEST

jfiagyar gyártmány l Kiváló minőség !
Ajánlja saját gyártmányú szerszámait, úgy­
mint : gynlupadok, gyahik, t iin-szkarok e-i 
fűrészeket, csavar.-zoritók, enyvező es 

eresztő bakokat slb. 
Szerkováes készítményeit 

Gyári árak! Gyors elVeetuálás !
Árjegyzék kívánatra ingyen és bérmentve.

Gátul IVix 1900-ban a 
párisi világkiállításon

Díszoklevél 18'0-ban.
millennt-mni »• iállitáson

párisi ...... t .

Első magyar vitorlavászon, len- és intaáru-gyár
KHMER HENRIK, Pozsony
i.'hf, magyar bőr-, viaszosvászon- és ialiKar- 
pit gyár?" Ki készítési, leütési, festési és csmozo- 
ínté/et Pozsonyban. Ihmipartelep Liptó-SzP-
Miklóson. Székely szövőgyár es haziipar-valla
lat Szepsi-Szt -(.yörgyön. Kesut.enyei: Len- 
paniut-. juta- és kender-áruk m'zogazdas. i 
[er’mikai és szállítás, célokra. 
milyen célokra. Vízmentes ponyvák, Intézete 
kórházak berendezése. hgyennihazaU szőve 
lek, ruházati felszerelések, bányasz.-oltony 
Kcndcrtömlók. ruggyantazott lomluk; heve e- 
,-vk vászonvedrek. Szűrő- és sajtológépe néz 
való szövetek. Mindennemű bor- es viaszos- 

vásznak .
Raktár : Budapest. V.. Szabadság-térit.

Budapesti Féüídnto- és Rézhátttorinü Részvény-Társaság.
J * 9 Koszforbronz hengeresapágyak hengerművek

Szállít ; részére, kohófelszcrelési cikkeket, mint fnvoka, 
su lakforma, kütőgyürü vac.lyas/lök részere. mm la.vagy 
ajz utáni foszforbronz-, xörosfem-. sárgaréz-, «igyutem , 

»• • 1 -* -öntvényeket bármely cé]i

fosztforbronc fémöntööe, kikészítő műhelyek

Budapest, VI., 3ász-utca 33. sz.
TELEFON 171 UM

dcllafém-, nickel-, a.1 limit..—— -- : v ,
üzem részére, saválló toszforbronz-ontvenyeket \ eg\ észcti 

árak részére Kehérfémkompoznziókat.

i.^ríj <—wrun u ‘ f*i “ 1 * 1 ■** ** 1 * ?

BLECKMANN

PHÖNIX ACÉL
BUDAPEST, VI., TERÉZ-KŐRUT 34. sz.

TELEFON : 465.
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Telefon 121—14. Telelőn 121 — 14.

PAULUS PÁL
elektrotechnikai műhelye

Vili, Mátyás tér 2. szám.
Elvállal mindenféle rend­
szerű DYNAMÓ és 
ELECTROMOTOR javi-

\ÜHÜr t:lst’ 6s Pedil? elégelt
VQ.. ; dynamódobot tekercselni
Váti&hiES ^ vagy javítani. Azonkívül

elkopott kolector vagy 
árnmgvüjtö újonnan való 
készítése, minta vagy 
rajz szerint. Indító ké­
szülékek rheosztat vagy 
szabályzók készítése és 
javítása. VENTILÁTl )R 
és MOTOROK karban­
tartása vagy javítása. 

\ ILLANÓ \ ILÁGITÁSI és erőátviteli be­
rendezések és minden e szakba vágó 

és pontosan eszközöl.

imimííEü

munkát gyorsan

Székely Ignácz
szerszámnagykereskedő 

BUDAPEST,

VII Erzsébet-körut 43, sz.

>
5
I
<*?'t5*

*>
•+eAilcincló naőy raktár elsőrendű
't,

amerikai és belföldi szerszámok } 

és szerszámgépekben, Valamint 1 

szerelő és e^yébb szerszámokban. 4
4

Megkeresésre ajánlatokkal kész- Í 
sé^el szolgálok. I

•f
+ -4T4- JÚ + + jl. + j í4- uf* Jl. 4- Jä+ ^4+ ^'4-

4

Alapítási év 1884. Sürgönyeim ,,Uszó" Budapest

8VBC1A
eredeti svéd nyersolajmotorokat és 
lokomobiiokat teljes jótállás mel­
lett és gyorsan szállít

VI /jdLr CS 
Budapest, Váci-körut 26. 

Gép- és szerszámtelep, Műszaki 
iroda, Gépszijgyár

Rendkívül szolid kivitel. Alacsony fordulatszám. 
Zajtalan, nyugodt üzem. Szabadalmazott önsza­
bályozó olajbefecskendezés. Kedvező árak és 

feltételek.

golinder-nyersolaj motorok 
nyersolajlokomobilok

csak

Szabó £mil és £ársa
czégnél

Budapest, V., Ferenc József iéi* 0.
Gresham-palota, a Lánchiddal szemben, 

kaphatók.

Szivógázmotorok, benzinmotorok, 
cséplőgépek, malomberendezések. I

\rjegyzéket ingyen és bérmentve, /vt/
Jy



5 /%

W/Wi

aggjára

wimv^wst \
VrtWÍ'i'lA.VUX{fip>

«Sp* V'r-' -•: <:cP'.i"-'' iKV /-! • -“• £'' '
....... ■ ,

■

PBH8B

Ezen egygéprendszerű 
gözeke kitűnően bevall, mc“- 
hajtható minden erősebb 

gőzniozgony 
által, egysze­

rű kezelést 
igényel, egy­
aránt jól szánt 
könnyű és ne­
héz, száraz és 
nedves, sik és 
dombos terü­
leten ; egy ál­
lásból kb. 50 
kalászt, hold 
szántható fel.

Csekély üzemköltség! Kiváló jó munka! Jutányos beszerzés
Kívánatra készséggel szolgálunk árjegyzékkel, bővebb leírással, valamint czimekkel. aho

a gőzeke működésben megtekinthető.

Kazánkő
eltávolítás.

„LYthaselvin" “í:

tál a gőzkazánokban képződő kazánkö 

feloldódik, annak minden uj alakulása 
gátoltatik. Egyedüli szer, mely bebizo- 
nyitbatólag a kazánkövet feloldja anélkül, 
hogy a gőzkazán vas- és fémalkatrészeit 

a legcsekélyebb mérvben megtámadná. 

Kérjen használati utasítást.

Ruhrkraut János Budapest, VI., 
Szondy-u. 37/a.

Az eredeti valódi ,,ISOLVIT“
kazánkőellenes szernek egyedüli gyártója.

Sürgöny-cim : 
.Röckar Budapest“

Telefon-szám 
73—84 és 73- 85.

RÖCK ISTVÁN
Gőzgép , Gözkazángyár-, Vas , és Érczöntörie

BUDAPEST, I., BiiúíFBKI Üf

Várisi raktár: IX., Ráday-utca 24. SZ.

KÉSZÍT:
Gőzgépeket. Szívó gázgenerátorral kapcsolt 
gázmotorokat Langen és Wolff rendszere sze­
rint; Lokomobilokat kihúzható forraló és fü- 
töcsöves kazánnal; szab. Bánó-féle vizcsöves 
és más rendszerű gőzkazánokat: Rock-féle 
szab- füstmentes tüzeléseket; (világszabadalom! 
Szivattyugépeket Worthington és más rend­
szerek szerint. Vizmütelepeket és csatornára 
sokat. Gőzmalomberendezéseket. Téglagyári, 
olajmalmi-, olajgyártási és kékfestögyári beren­
dezéseket. Teljes hűtőtelepeket és jeggyárakat 
szabadalmazott ammóniák rendszer szerint. 
Hydraulikus sajtókat különböző célokra. Bor­
sajtókat és szölözuzókat stb. —

Hofherr és Schrantz
Budapest, VI. Váczi-körút 57.

«j renäszerü „CflSSli“

gőzeke.
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Ikohn a. mJ
I Budapest, V., Váci ut 16-18. |
I fiorpálya-osztály. |
1 Görpálva-lelcp: V., Váci ut 126. szám. k 
% „
I Telefon it!) ill. Telelőn 99 —(11._ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ I
I I1 Keskenyvágányu vasúti anyagok |

u. ni. sínek, vállók korongok, kocsik ÍS
o! # £
2 mozdonyok, sib. különféle szerkezeiben «.1 * . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . I
5j és méretekben használt és uj állapotban. pr
I i
I Bérbeadás! Vétel! Eladás! |
5 I
% T.T *V’f< VB* ToT .fof' > '4 .TUfüfof EV.föF T3V.töf.>lőfl .ToTWoVC* B
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X 1
Csakis a (írni' Lmiscli llöiinieh-léle

KARWÍNI SZÉN
a legolcsóbb mindennemű gyári üzemhez, vala­
mint gazdasági célokra, meri hőfoka jóval ma­
gasabb a többi Osztrau karwini szeneknél. A 
(Írót I,arisch Mönnich-lélc karwini szén hüfej- 
l-szlöképessége mintegy 7G60 kalória, kiváló előnye 
továbbá a kitűnő osztálvozás, jelentékeny olcsóbb 
fuvardíj I a többi sziléziai szénfajtákkal szemben, 
továbbá a szénnek mosott volta. — Ajánlatokkal 
minden állomásra, úgyszintén kitűnő minőségű 
karwini pírszénre, úgy cmtédei. mint házifütési cé- 
okra. valamint kétszermosott karwini kováceszcnre 

készséggel sz.o'gál :

URBÁN S. L.
a Gráf Larlseh-Könnich-féle karwini szén és pirszén- 

műVek magyarorszá ,1 vezerképvise öje.
CUDARÉÍT V, Nádor u. 17. Te’efon 9-57, 160-9

Magyar-Belga Fémipargyár részv.-társ.
Budapest VI., Hungária kőrút 115 117

Készítményei:
Keskenyvágányu vasutak kézi-, ló , 
mozdony- és villamos üzemre, siklók, 
és sodrony kötélpályáit, váltók és fordító- 
korongok keskeny és szabványos nyom­
távban, sinszegek, pályakocsik és baj- 
lányok, vasúti kocsialkatrészek, láncok, 
satuk emelők, közönséges és H-alakú 
patkósarkok, lópal kőszegek, csizma- 

..  patkók stb z:

•X
X
X
X
XX
X
XXX
X
«X
«XX
X
X
X

KELL JENŐ
műszaki ügynökség cs nagykereskedése

i»ii(iajH‘st, VI., Gyár-iileii 20.
Szállít csakis viszonteladóknak :

Yorké, HoyI, B dibit, Masel.wit/, Krü­
ger csapágvíemekel, Reiiihold-féle !ö- 
mitésvkvl. Cooper Tele száraz és zsíros 
tömiléseket. Asbcsl-leinezt és zsinórt. 
Kérdi rlön.tőket, Dobsin és dobsin- 
( savarokal. Szí j összekötőket le­
mezeket. Vízállás és Kiinger-iivegeket 
Zsirzókat és olajzuzókaf, 1 íohrböck- 
:: :: féle acélszijkorongokat. ::

v *
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X
X
X
X
X
X

fehér és §himessy
czéglulajdonos: Ghimessy Béla 
Telefon 75 74 Gépgyára Telefon 75-74.

Budapest, VI., Hungária-hörut 84. la bel u sarok.)
PF? ' vkat, szöiözuzókat. hotpréscsavarofcat,, széliéni \iis tábori tüzeket, emelőgépeket
ínya .eg „. s.en és zsák Lligáhat. emvlőcsigaltjekel, szcllenh ükéi. szaklvavasakat, kovács -
űzne yeke , (uziszerszámokat, tégla- és habarcsfelvonókat körfiirésztengelyeket stb. Kovácsolt, esz- 

lergaiyozott vagy gyalult iönr.egmunkák! Locomobil és motor javítások! — Újdonság : Bármely csép- 
/>n,‘'!’ 1 eszerelhető szab. herefejt dobkosár betét, mely egyszerre gubózza és fejti alob

herét. Ara 15« koronától feljebb Arjegyzék ingyen!
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Sir

r,Teudloff K, és Dittrich T.
Gépgyár-Részvénytársaság.

Budapest, 1X„ Mihálkovics-utca 18.

KÜLÖNLEGESSÉGEK:
Nagy vízvezetéki szerelvények.

Felszerelési tárgyak gőzkazánok, gépek, 
ipartelepek és gőzfűtésekhez.

(iőzsugár-készülékek perfectio-, puisomé- 
terek- és feszmérőkben.

1 T

a

CLAYTON A SHUTTLEWORTH
epe>«, V*o«l-liOrtU

■ legjetin

Looomobil és gözcséptögdp«*.
izelozók. lárgánMeéplögepeé, 
rosták, konkoly»««», készéi»- m

egyűjtök, boronák, eervetögáe^ 
lélök, szecskavágók, répavágók.

«weeelök, darálók, érléwlmok,8- ée S-

HIRMANN FERENCZ
fémöntöde réz- és émiiüáru-gyára

BUDAPEST, VII, Csányi-u. 7-9.
Kés/itek gyáramban: Minden­
nemű szerelvényeket viz, gőz, 
légszesz és fürdőberendezések 
részére. Öntvényeket, phos- 
phorbronz, sárgaréz, horgany, 
ólom sth. minta vagv rajz 
szerint. Öntött czimláblákat. 
Borászati czikkeket. -

TELEFON 29-03. 

Árjegvzéket díjtalanul küldök.

fim 1

.1 1
--irr*

Kovácsolt-«öntöttvascsövek
> gáz-, viz- és gőzvezetékhez, kai - 2

c .övék hordóalaku hüvelyivel, >
z kazán és locomobiiforrcsőnek. 0
< gő/f lés és karimáscsövek, per -<( § kins- é furócsávek, fürdőkáli/
e luík, kádak és árnyékszékek,
cc réz- és öntöttvas és zománcáruk, X

olom- é^ kőagyagcsövek, -ze: - 0
szamok, mindé'nemű felszeri -

> lések, gáz-, viz és gőzvezetékek- ■N
0 he/, kereskedelmi, építési és >

qépönlvém/ek, vörösrézlemezek, X
vörösrézcsövek és kovácsolt vö- -3

< rösrézámk, sárgarézcsövek leg 2
> ölemül) át k mellett beszerez
o lietők. 2
<
s Hasenörl Edé-wi •<

B jdapest. VI., 3sengeri-u. 53.

Elsőrendű
biikkíaszenet

szállít:

Politzer Lipót
faszénnagykereskedő

Budapest, Józsefvárosi pályaudvar
Telefon 54—11.

jraepel JCtsgó
betéti társaság gépgyára

JS Budapest, V. Váczi-ut 40-40. SfflZ 

Ajánlja eredeti angol Hornsby nyers­

olajmotorait, saját gyártmányú legújabb 

<-séj)Iö- és ni alom bérén dezos i gépeit. 

trieurjeit és szabau. törekrostáit 

melyekből körülbelül 15000 darabot szál­

lítottunk. Legjobb sikerrel kipróbálva.

I I li



HELYKÖZVETITÉS 
ELADÁS VÉTELCSERE 

ÁRLEJTÉS. GÉPÉSZETI APRÓ HIRDETÉSEK HIRDETÉSI DÍJ 
MEGÁLLAPODÁS 

SZERINT

Felvilágosítással szolgál a kiadóhivatal. Budapest, Vili. Conti-u ,‘i.S Telefon 56 -44. 
Vidéki kérdezősködésekhez válaszbélyeg csatolandó.

Kuti Ferencz és társa
speciális műszerész

a legolcsóbb áron elvállalja minden 
rendszerű Írógép, számológép és gépe 
zetek javítását. Budapest, IV., Sem­
melweis ulcza 7. Telefon 2:) —•>!).

(■éplakaios
ki lakaréklüzhelyek készítését érti 
heti harminezöt korona fizetéssel fel­
vétetik. Czim a kiadóhivatalban.

801

GÓZEKE GÉPÉSZ ki Fowler-féle 
gőzekét kezelt már, állandó alkal­
mazást nyerhet Bővebbet a kiadóban.

V)0'i „ .„ > “ , \ B1*íét'u' o>io-
v .A**1” 
t,*r®c0

(EU)

Stopfbüchsen-

ELADÓ egy cséplőgép garnitúra 
Clayton Schuttlewonh fele öreg gyárt­
mány. Cime a kiadóhivatalban.

J ff fütf//

Gustav Jf/eemanUy
Jíamburpl.

Gépész
dynamo vizsgával, ki az összes gépé­
szeti munkálatokban gőzeke és fűrész­
telep vezetésében jártas, vonatvezető, 
állást keres. Cim a kiadóban.

»OKI., (iÉPÉSZ aki egyúttal szak­
képzet! géplakatos, ügyes, nőtlen, 
kerestetik. Megkivántatik a gőzeke 
vezetése, cséplési mozgonyok és egy­
szerű motorok kezelése- és javítása 
körüli jártasság. Kérvények a fize­
tési igények megjelölésével: Kiadó- 
hivatalunkhoz cimzcndők.

Szabadalom tulaj (Ionosok

kik szabadalmaikat érvényesíttetni 
nem tudják, forduljanak kiadóhiva­
talunkhoz. Válaszbélyeg melléklendő.

Gvárvállalat
keres képesített gépészt, ki az üzem- 
kezelésben hajló és munkagépek 
kezelésében kellő jártassággal bir. 
Ajánlatott „Téglagyár“ jelige alatt 
bizonyítvány másolatokkal és fizetési 
igények felemlitése mellett a kiadó- 
hivatalba küldendők.

Eladó
egy garnitúra cséplőgép Vogel és 
társa gyártmányú, igen jó karban, a 
kazán uj csövekkel, más vállalat miatt 
1300 forintért.

Ugyanott egy öi eg gőzcséplő meg­
vétetik. Cim a kiadóban.

803

Durch alle Technischen 
Geschäfte zu beziehen.

Gépész
állást keres bármikori belépésre na­
gyobb uradalomba tanult géplakatos 
30 éves, nős; szakmájának minden 
ágában teljes jártassággal bir, éveken 
át nagyobb uradalomban mint főgépész 
volt alkalmazva, szolgálati idejéről 
kitűnő bizonyítványt tud felmutatni. 
Levelek önálló címen a kiadóhivatalba 
küldendők.

Ügyes és megbízható
gépész, ki önállóan képes vezetni 
kisebb villamos üzemet, adja be fize­
tésének megjelölésével ajánlatát a lap 
kiadóhivatalaba „Állandó alkalmazás“ 
címen.

Szivattyúk
becseréltetnek és újak olcsó áron kiadóba, 
való beszerzésre közvetittetnek kiadó 
hivatalunk által.

POLGÁRI ISKOLAI magánvizsgára 
biztos sikerrel előkészít székesfővá 
rosi tanár. Leveleket „Siker“ alatt a

Gépészeknek kedvezményes di

Főffépégx
ki az összes gazdasági gépek keze­
lését önállóan vállalni tudja, ezenkívül 
villanyszerelésekhez is ért ez év 
június havára kerestetik. Ajánlatok a 
kiadóhivatalba . főgépész“’ címen kül­
dendők .

Gőzfürész telep

gépészt keres, ki már fűrésztelepen 
dolgozott előnyben részesül. Cime a 
kiadóhivatalban.

KIADÓHIVATALUNK nyomdája 
olcsón készíti a legszebb nyomtatvá­
nyokat azoknak, kik a lapra hivat­
koznak. Névjegy, levélpapír, boríték, 
számla, árjegyzékek, munkakönyvek 
stb. stb.

ELADÓ egy gépjavító műhely 1200 
lakással hi ró községben. Patkolda és 
kovácsmüheiy jó forgalmat csinál s 
a megélhetés biztos. A gépek és 
műhely átvételéhez 1000 korona szük­
séges. Levelek „Biztos kereset“ címen 
a kiadóhivatalhoz küldendők.

Műszaki irodalmi ts nyomdai r.-l. Budapest Conti-utczu 38. sz.
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Kazánkő elleni szer

Salamon
Budapest, V., Erzsébet-tér 5. sz

Ki;:

V; , • • • *-; • •

.a ''' ' • i
*. -

' ' : -

■K JESwí
BSE39ig§HnSai

ró*-, óramű- és gőxkaxángyár

Budapest, 

Váici-xit 152.

íívflrt 1 Gőzkazánokat minden rendszer szerint, 
UJflill I bármely feszültségre és nagyságra. 
Gázrecipienseket, Vasmedenczéket, Vaskómínyeket és 
minden egyéb előforduló faslemezmunkát, Csőve­

zetékeket vasból és vörösrézből. 
Felszerelvénfeket gőzgépek és gőzkazánokra, 
lön legességek: Szabad. Steinmüller-fele 

VitcsövesGőzkazán.
Szabadalmazott Steinmüller-féle Göztulhevití. 

Szabad. Dervaux Reiset-féle Viztísztitő-készülék.
Hegesztett faslemez-mnnkák.

Legújabban berendezkedett kovácsolt vasból ke- 
szült szögecselt VASHORDOK tömeges gyártására.

Ä
műszaki kereskedelmi részvénytársaság

ezelőtt pkk és Winterstein 
és Xuschnitzky és Grunhut

csász. és kir. udv. szállítók.

Budapest, VL, íeréi-korut 21. sz. 
fiúmé, palazzo ^löria.

Szállítja az összes műszaki cikkeket.
Kazánüzem ellenőrzési és biztonsági 

készülékek.

Sürgönyeim: „PIGREENIT“
Árjegyzék kívánatra ingyen.

(Törvényileg védve) 
Szabadalmazott önmű­
ködő eljárás utján alkal­
mazható kazánfesték.

Frischauer és Társa
Festékgyárai

BUDAPEST, VII., GIZELLA-UT 43. sz.

Veszélytelen, 
ártalmatlan, nem 
gyulékony.méreg- 
menteskazanfesték

meggátolja a kazánkő lerakodást 
és rozsdásodást.

. ’ r
TELEFON 52—70



Utó?,

gSsilä

A technika legújabb vívmánya a
„Dreadnought"

szabadalmazott kézi maró. 
Hasznevehetösége felülmúlhatat­
lan. ötször annyi munkát végez, 
mint egy közönséges reszelő. 
Tartóssága ötszöröse a legjobb 
reszelő tartósságának. Ezen uj 
szerszám a kiiföldön már min­
denütt be van vezetve és nagy 
közkedveltségnek örvend. Mind­
két oldalán félköralaku, igen 
mély fogai vannak. Ugyanolyan 
munkát végez, mint egy kézi 
marógép. Használható bármely 
anyag megmunkálásához. Lég­

iül — gazdaságosabb szerszám.

Árjegyzékkel szívesen szolgál

GAÁL ISTVÁN
reszelő gyáros

Budapest X. Paskál-malom

Körting B. és E.
Budapest.

Gyár és iroda: VIII., Kisfaludy- u. 11.

jKótorgáz/ejlesztő telepek és motorok
Gáz- és benzinmotorok.

Központi fűtési és szellőző beren­
dezések. porelszívó berendezések 

gyárak részére. Injectorok, pulso- 
méterek, gőzsugárszerkezetek, stb. 

Bordáscsövek és radiátorok.

Paris 1900. Grand Prix. Fennáll 1868 nta.

Láng L.
Gépgyára,

Budapest, v váczi-ut i56.

KáSZlt fekvö és áltó flözgópekat
_______ minden nagyságban és
minden célra, Zoelly-féle gőztur­
binákat, fúvógépeket, légsűrítőket, 
gőzszivatfyukat, szállítógépeket és 
légkalapácsokat. — Közlő m üveket 
könnyű kivitelben, csővezetékeket 
gőz- és viz számára, erőgázgé­
peket, Schwoerer-féle szabadalma­
zott göztulhevitőket, Green-féle elő- 

- melegítőket. =■- —
A gyár költségvetésekkel és felvi­
lágosítással készségesen és díjta­

lanul szolgál.

I KASZAB és = 
ssss BREUER

CSAVARGYÁRA

Budapest,
Iroda: V., Perczel Mór-utca 2. sz.

GYÁRTANAK :

Csavarokat, szegecse­
ket, csavaranyákat, 

sin megerősítő anyago­
kat és mindennem; 

kovácsolt-alkatrészeket.

Árjegyzék ingyen és bér- 
mentve.


